Trafikutskottets betinkande
1977/78:3

med anledning av motion om kommunikationerna mellan Stock-
holm och Arlanda

Motionen

I motionen 1976/77:1190 av Carl-Wilhelm Lothigius m. fl. (m) hemstills
att riksdagen ger regeringen till kiinna vad som i motionen anfdrts rorande
olika méjligheter att 16sa frigan om kommunikationerna Stockholm-Ar-
landa och trafikterminaler i Stockholms centrum.

Remissyttrandena

Over motionen har yttranden inhimtats frin statens jirnviigar, statens
vigverk, luftfartsverket, linsstyrelsen i Stockholms lin, Stockholms ldns
landsting, Scandinavian Airlines System (SAS) och AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL). Lénsstyrelsen har i sin tur berett Stockholms, Solna,
Sundbybergs, Sollentuna, Upplands Viisby och Sigtuna kommuner samt
Stockholms handclskammare tillfille att yttra sig. Stockholms lidns landsting
(dess trafiknimnd) och SL har som egna yttranden Aaberopat ett av
trafikndmndens trafikkontor utarbetat tjdnsteutiatande i frdgan. Se bilaga till
detta betinkande.

Utskottet

Sasom i yttrandena dver motionen framhalles har frigan om kommuni-
kationerna mellan Stockholm och Arlanda flygplats under scnarc ar i olika
sammanhang utretts och 6verviigts. Luftfartsverket redogjorde silunda i sin
utbyggnadsplan Arlanda 70 - del 1 (1969-12-29) for proportionerna mellan
cnskilt och koliektivt resande och angav beriiknat behov av kollektivtrans-
porter i relation till prognostiserad flygtrafik fram till flygplatsens totala
utbyggnad. 1 samma plan redovisades ocksd resuliatet av en av statens
jdrnvégar pa uppdrag av luftfartsverket gjord utredning om férutsiittningarna
for en sparforbindelse mellan Stockholm C och Arlanda. De slutsatser och
rekommendationer som luftfartsverket p& dessa grunder kom fram till i
utbyggnadsplanen detaljgranskades senare i en rapport, som den av kommu-
nikationsdepartementet tillsatta Arlandagruppen avgav i mars 1970.

Resultatet av SJ:s utredning har dérefter &nyo granskats av ULF (Utred-
ningen for lokalisering av flygverksamheten i Stockholmsomradet), som i sitt
betdnkande i mars 1974 gjort en detaljerad studie av existerande och
planerade viigsystems mojligheter att tillgodose Arlandatrafikens behov av
markkommunikationer. Frdgan har vidare behandlats i Stockholms ldns
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landstings kollektivtrafikutredning i september 1975 och - speciellt avseende
terminalfrigan i Stockholm - i den s. k. CT-gruppens betidnkande i april
1974.

Sedan regeringen i april 1976 uppdragit at luftfartsverket att utarbeta de
forslag till indringar i nuvarande dispositionsplan for Arlanda flygplats, som
behovs for en eventuell 6verforing pd kort resp. lingre sikt av den inrikes
linjetrafiken pa Bromma flygplats, har nya prognoser tagits fram for Arlandas
framtida utveckling.

I den utredning som sdlunda redovisats for kommunikationsdeparte-
mentet i juni 1977 har tva alternativ studerats vad giller férdelning mellan
kollektiva och individuella firdmedel. Ett altcrnativ forutsitter att den
kollektiva trafiken utfors med enbart bussar och det andra att en snabb-
jarnvig mellan Stockholms centrala delar och Arlanda byggs ut. Underlaget
for en eventuell sddan jarnvig skulle exempelvis enligt berdkningarna bli
totalt 3 380 000 resor for ar 1980 och 6 150 000 resor for &r 1990. I anslutning
hirtill m& nimnas att SJ i annat sammanhang har riiknat med att man med 6
miljoner resande per &r skulle 3 kostnadstickning for en bana med ungefir
samma biljettpris som [or busstrafiken.

Luftfarisverket anser i sitt yttrande éver nu forevarande motion att de
aktualiserade fragorna bor ytterligare studeras for att en tillfredsstillande
16sning av kommunikationerna mellan Stockholm och Arlanda skall kunna
sdkerstillas och rescniirernas och samhiillets behov av snabba och billiga
anslutningsforbindelser pa bista och mest ckonomiska sitt kunna tillgodo-
ses.

SJ har redan tidigare forklarat sig vara av den uppfattningen att limpligt
utformad sparbunden trafik mellan Arlanda och en central punkt vid
Stockholms lokaltrafiksystem (helst Stockholm C med tillgang till sdvil T-
bana som bussar och pendeltdg) skulle ha forutsittningar att avscvirt dka
andelen kollektiva terminalresor. En kombination av all linjeflygtrafik och
chartertrafik pd Arlanda skulle ge de bésta mdéjligheterna till ett servicemds-
sigt hogklassigt och ekonomiskt effektivt system for terminaltranspor-
terna.

Verket har vidare framhéllit att med den i jimforelse med busstrafik higre
sittkomforten och resehastigheten hos en tdnkt jirnvigsforbindelse mellan
Stockholm C och Arlanda - ungefir dubbel resehastighet mot dagens
busstrafik — andelen kollektiva terminalresor kan forvintas 6ka jamfort med
den av ULF tidigare presenterade prognosen. Den ldgre personalkostnads-
andelen per resande jimfort med busstrafik innebdr att jarnvigsalternativet i
kostnadshiinseende successivt kommer att stilla sig relativt sett fordelakti-
gare éin bussaltcrnativet. Kostnadsskillnaden mellan buss- och jirnviigstrans-
port beddms redan vid den tid, d4 en beslutad ny jarnvigsanldggning tidigast
kan tas i bruk, ha reducerats patagligt for att direfter alltmer fordndras till
formén for jarnvigstransport.
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Figverker framhaéller att, genom utbyggnaden av Klarastrandsleden och
viig E 4 mellan Karlberg och Frosunda, en vigforbindelse i planskild standard
mellan centrala Stockholm och Arlanda erhalls. Hirigenom kan bl. a.
busstrafiken fran Stockholm C undvika nuvarande framkomlighetsproblem
pé dc lokala gatorna inom Stockholms norra innerstad och pa vig E 4 vid
Norrtull och Haga Norra, vilket minskar restiden och riskerna for fordro;-
ningar, Vigverket anscr sdledes att forbindelserna for vigtrafiken mellan
Stockholm och Arlanda visentligt kan forbéttras genom utbyggnad av de
nimnda vigprojekten inom Solna och Stockholm. Aven pa lingre sikt
bedoms forutsitiningarna for vigtrafikforsérjning goda. Vigverket anser
dirfor att trafiken till Arlanda kan klaras av med bussar. Det koncentrerade
trafikunderlaget anses dock i princip vara limpligt for spartrafik. Verket anser
slutligen att frigan om trafiken till Arlanda bor samordnas med 16sningen av
andra trafikproblem i regionen. En nidrmare undersokning far visa hur denna
samordning skall ske.

Lénsstyrelsen i Stockholms ldn siger sig dela motiondrernas uppfattning att
trafiken mellan Arlanda och Stockholm ir en riksangeligenhet. Statsmak-
terna bor darfor ta initiativ till och huvudansvaret {or att frigan 18ses. Att
forbindelserna mellan Arlanda och Stockholm &r ¢n nationell friga innebir
dock inte att frdgans I6sning saknar regionalt intresse. Tidigare har ULF och
den av chefen for kommunikationsdepartementet tillsatta CT-gruppen
studerat denna friga. Dirvid behandlades behovet av flygplatsanknutna
forbindelser resp. behovet av terminal i centrala Stockholm. Olika trafiktek-
niska losningar mdste nu studeras i anslutning till forestdende 6verviganden
rérande inrikesflygets framtida lokalisering. Linsstyreisen framhéller vidare
att till en l16sning av kommunikationerna mellan Arlanda och Stockholm
ocksd hor anldggandet av terminal. Anspriken pa terminal for Arlandatra-
fiken sidgs i viss mdn bli beroende av huruvida inrikesflygtrafiken pd Bromma
flyttas till Arlanda och dirmed pdverkar trafikunderlaget. Terminalens
utformning och frigan om hur anslutningstrafikcn skall ordnas blir beroende
av vilken trafiklésning som viljs.

Enligt Stockholms garunédmnd, som hinvisar till ett av gatukontorer avgivet
tjinsteutldtande, bér man utreda mojligheterna att forlinga pendeltigstra-
fiken frdn Mirsta till Arlanda. Investeringarna borde bli relativt smé jamfort
med en expressbana till Arlanda. Befintlig vagnpark och spar till Mirsta kan
dirvid utnyttjas. Sparbunden trafik ir enligt nimnden frdn miljosynpunkt att
foredra framfor busstrafik. Gatukontoret anser det ej vara mojligt att pé
foreliggande utredningsmaterial ta stélining till buss- cller tdgalternativet.
Kontoret finner det emellertid inte osannolikt att det senare alternativet kan
vara |osningen pd lang sikt, varfor mark bor reserveras for att en banut-
bygenad skall kunna mojliggdras. En taglorbindelse dr dock bade dyr och
tidskrivande att genomf6ra. Under alla forhdllanden kommer enligt kontoret
under en 6vergdngstid den kollektiva trafikforsorjningen till Arlanda frin
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Stockholms innerstad att ske med bussar. En snar 18sning pad Arlandabus-
sarnas terminalfrdga inom Stockholm framstdr dirfor som en angeligen
atgird, d& Vasagats-terminalen redan nu &r hart belastad.

Stockholms handelskammare framhéller att den i sig kan dela motioni-
rernas uppfattning att en tdgforbindelse mellan centrala Stockholm och
Arlanda vore 6nskvird. Med hinsyn till att ett sddant projekt bide av
ckonomiska och tekniska skil endast torde kunna realiscras pd ldng sikt, 4r
det enligt kammarcns mening visentligt att Overviiga vilka atgirder {or att
forbitira kommunikationerna till Arlanda som kan genomfGras relativt
snabbt. Kammaren framhéller ssmmanfattningsvis att den delar motiond-
rernas uppfattning att kommunikationerna mellan Arlanda och Stockholm
maste ses som en riksangeldgenhet med hinsyn till den betydelse som flyget
har ur nationell synvinkel. P4 kort sikt torde emellertid busstrafiken vara det
enda realistiska alternativ for kollektivirafiken vad giller forbindelserna med
Arlanda flygplats. Det dr darfor oundgingligen nodvindigt att savil fragan
om bussterminal for flygbussarna fir en rimlig 16sning som att Klarastrands-
leden kommer till stdnd.

Stockholms lins landsting och Storstockholms Lokaltrafik (SL) Aberopar som
egna ytiranden ett av landstingets trafikkontor avgivet tjdnsteutlatande. Enligt
detta bor forbindelserna till Arlanda flygplats bygga pd konventionell teknik —
bussar pa gator och viigar med hog framkomlighet eller jirnvig. Valet mellan
buss- och jarnvigslosningar beror pd en mingd faktorer, bl. a. p& hur man
generellt kan stadkomma en kapacitetsforstarkning i den norra sektorn.
Arlandaf6rbindelserna bor s langt moijligt samordnas med regionens
kollektiva transportsystem i dvrigt. Busstrafiken anses dock i dag uppfylla
timligen hogt stillda standardkrav pd forbindelser mellan centrala Stock-
holm och Arlanda.

Sammanfatiningsvis framhélles att nuvarande trafikunderlag och kost-
nadsrelationer pekar pd att busstrafiken till Arlanda skall behéllas och
utvecklas under Overskidlig tid. For att detta skall vara mdjligt maéste
framkomligheten p& végnitet garanteras och en tillriicklig och vilbeldgen
terminal for busstrafiken i innerstaden anliiggas. Staten anses dirfor bora ta
initiativ till att 16sa s&viil berorda viigfragor som terminalfrigan for flygplats-
bussarna i det centrala Stockholm. For att bevara handlingsfriheten pé
mycket lang sikt maste erforderliga markreservat for nya sparforbindelser
behéllas och utstrickas till Arlanda.

SAS slutligen instimmer inledningsvis i att kommunikationerna mellan
Stockholm och Arlanda f. n. inte ir helt tillfredsstillande. Det giller de
kollcktiva resmdojligheterna for sdvil flygpassagerare som flygplatspersonal.
Vidtages inga atgirder, kommer forhéllandena for bdda dessa gruppers resor
att med Okande trafik snabbt bli mycket besvirande. SAS anser darfor att
stdllningstagande till transportmetod, servicestandard och terminallige for
Arlandatrafiken bor ske -utan fordréjning.
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Oavsett om en sparforbindelse mellan Stockholm och Arlanda anliggs elier
befintligt vigsystem utbyggs till den kapacitet, som Arlandatrafiken pé sikt
kraver, blir de dirmed sammanhiingande investeringsbeloppen av betydande
omfattning. For att trots detta bibehdlla en rimlig reskostnadsnivd for
flygpassagerare och andra resenirer ir det ytterst angeliiget att flygplatsfor-
bindelserna om mdjligt integreras i det regionala kollektivtrafiksysiemet utan
att standarden dirfor forsimras. )

Vilket kommunikationsalternativ som én viljs, anses dct vara av primirt
intresse att terminalfrgan fir cn skyndsam 16sning. Forhillandena hirvidlag
betecknas som redan i dag langt ifrdn tillfredsstillande Sr en stad av
Stockholms storlek och anscende. Planerna pa &verflyttning av ytterligare
flygverksamhet till Arlanda anses vidare i férening med de 6kade trafiksva-
righeterna i innerstaden nédvindiggora att nuvarande provisoriska terminal-
arrangemang pd Vasagatan ersiittes inom de nidrmaste aren.

SAS skulle ddrfor med tillfredsstiillelse se att motionen fick till resultat en
snar och allsidig utredning fran regeringens sida betriiffande kommunikatio-
nerna Stockholm—Arlanda. Som ctt forsta steg borde dirvid utredas pa vilket
sitt den redan forckommande busstrafiken kan ges en tillfredsstillande
standard och mdjligheter att tillgodose transportbehovet intill dess en
overgang till spirbunden trafik eventuellt sker.

Utskottet delar uppfattningen att kommunikationerna mellan Stockholm
och Arlanda p sikt maste bedomas som otillfredsstillande. Saviil hittillsva-
rande som forvintad trafikutveckling pd Arlanda flygplats och det hiirtill
anslutna vignitet torde s&lunda ge vid handen aut kraftfulla Atgdrder
erfordras bade fran statligt hall och frin nirmast berdrda regioners sida i syfie
att ocksa framdeles tillforsdkra dessa kommunikationer en godtagbar stan-
dard. Aven sparbundna kommunikationer synes dirvid, som motionirerna
framhaéllit, kunna komma att aktualiseras.

Ett omfattande utredningsmaterial pd omradct torde redan foreligga. Stor
samstimmighet kan vidare konstateras {oreligga olika myndigheter och
organ emellan om nddvindigheten att ytterligare klarligga och dverviiga
atgirder for att ernd en for framtiden limplig 16sning av berdrda kommuni-
kationer. Sdsom dirvid kraftigt understrukits méaste spérsmalen hirom — med
hiinsyn inte minst till den stora betydelse flyget har for landet i dess helhet —
betraktas som cn riksangeliigenhet. Det synes didrfor vara naturligt att, som
bl. a. linsstyrelsen i Stockholms lin framhéllit, statsmakterna tar initiativ till
och huvudansvaret for att frigorna 16ses. En samordning synes dirvid
lampligen bora ske med utbyggnaden av regionens kollektiva transport-
system i Ovrigt. Detta forutsitter att redan befintliga markreservat for
eventuella sparforbindelser bibehdlls och att ytterligare siddana — i den
utstrickning s& bedoms erforderligt — forvirvas.

Tiil 16sningen av frdgan om kommunikationerna mellan Stockholm och
Arlanda hor, som i remissyttrandena framhallits, ocksd anldggande eller
utbyggnad av ny terminal i Stockholm. Behovet hdrom har f. 5. dven
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understrukits i Brommautredningens betiinkande Inrikesflygplats — Stock-
holm (SOU 1977:34 o. 35).

Mot bakgrund bl. a. av vad sdlunda anforts vill utskottet forcsta att
riksdagen hos regeringen begir att hir berdrda fragor och formerna {6r den
samordning i organisatoriska och ekonomiska avseenden, som torde
erfordras for en rationell 16sning av desamma, ytterligare utreds och
overvigs. Arbetet hidrmed synes bora bedrivas i ndra samarbete med
vederbdrande verk samt regionala och lokala myndigheter och organ m. m.
Vidare bor arbetet — med hinsyn inte minst till behovet av en snar [6sning av
terminalfrigan i Stockholms innerstad — bedrivas med skyndsambet.

Utskottet hemstiller foljaktligen

att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad
utskottet med anledning av motionen 1976/77:1190 anfort
betriffande ytterligare utredning och dverviiganden av frdgorna
om kommunikationerna mellan Stockholm och Arlanda
m. m.

Stockholm den 15 november 1977

P4 trafikutskottets vignar
SVEN MELLQVIST

Ndrvarande: Sven Mellgvist (s), Carl-Wilhelm Lothigius (m). Arne Persson
(¢), Essen Lindahl (s), Nils Hjorth (s), Rolf Sellgren (fp), Kurt Hugosson (s),
Rune Torwald (c), Rolf Clarkson (m), Bertil Zachrisson (s}, Per Stjernstrom (c),
Olle Ostrand (s), Erik Johansson i Hallsta(c), Gunnar Johansson (m)och Sten-
Ove Sundstrom (s). .-
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Bilaga

Yttranden 6ver motionen 1976/77:1190

Statens jirnvagar (1977-05-12)

Med anledning av remissen vill SJ hinvisa till sitt yttrande den 21
november 1973 till Utredningen for lokalisering av flygverksamheten i
Stockholmsomradet (ULF; DS K 1974:1, bilaga 4:1). SJ framholl diir bl. a.

arr med den i jimforelse med busstrafik hogre sittkomforten och reschas-
tigheten hos en tinkt jirnviigsforbindelse mellan Stockholm C och Arlanda -
ungefir dubbel resehastighet mot dagens busstrafik — bedoms det troligt att
andelen kollektiva terminalresor okar jimfort med av ULF presenterad
prognos, dvs. jaimiort med 33 % andel. SJ beriiknade dven ett alternativ med
60 % av flygresenirerna pa jirnvig till och frin Stockholms city, vilket skulle
minska kostnaden per enkelresa;

att den lidgre personalkostnadsandelen per resande jimfort med busstrafik
innebiir att jirnvigsalternativet i kostnadshiinscende successivt kommer att
stiilla sig relativt sett fordelaktigare dn bussalternativet. Relationen var 1969
ca 2,5:1 a 3:1 mellan buss- och jarnviigsdrift. Med en dven i fortsittningen
snabbare okningstakt for personalkostnader dn t6r sakkostnader bedomdes
diirfor kostnadsskillnaden mellan buss- och jirnvigstransport redan vid den
tid,da en bestutad ny jirnviigsanliggning tidigast kan tas i bruk, ha reducerats
patagligt 16r aut direfter alltmer {orindras till forman for jirnviigstrans-
port;

att vid en jimforelse mellan ett jirnvigs- och ett bussalternativ méaste
viigas in olidgenhcter och kostnader {6r lokalisering av terminalbyggnader och
uppstiillningsplatser i Stockholm for det antal bussar (5 a 10 st) som samtidigt
behover sté tillgiingliga {6r trafikutbyte liksom for trafikteder, bl. a. ut urinre
Stockholm, miljoaspekter m. m. Den Kkalkylerade jirnvigen avsigs A
indstationen vid Stockholm C forlagd i bergtunnel. Aven de forsta 8 km av
banan, ut till Ulriksdal, avsags g& i tunncl. I jirnviigsalternativet kalkylerades
vidare med hogklassiga terminalanldggningar, vid Stockholm C med bekvim
titlgang till dels den befintliga jiirnvigsstationen med dess fjirr- och lokaltag,
dels tunnelbanor och bussar. En sddan hopknytning av olika trafikmedel
skulle ha forutsidttningar att visentligt oka andelen kollektiva terminalre-
sor;

arr ett trafikprogram med 10 minuters intervall mellan tigen hela dagen
mellan k1. 6-23 dr vl ambitiost och onddigt kostnadskrivande.

Yuerligare synpunkter har framforts i SJ:s yttrande 6ver ULF -utredningen
74-05-29 till Statsrddet och Chefen for Kommunikationsdepartementet.
Kopia av detta yvttrande bifogas.*

Statens vigverk (1977-05-09)

Marktransporterna mellan Stockholm och Arlanda har tidigare behandlats
bi. a. i utredningen for lokalisering av flygverksamheten i Stockhotmsom-
radet (ULF).

For att nuvarande trafikproblem skulle kunna 16sas pé ett tillfredsstillande

! Hiir ¢j bilugt.
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sitt ansdg utredningen det mycket angeliiget att de planerade viigforetagen
Klarastrandsleden och viig E 4 mellan Karlberg och Frésunda, vilka ingéarien
direktforbindelse mellan Stockholm C och Arlanda, tidigarelades i {6rhal-
lande till viigplanerna. Utbyggnaderna borde ske s& snart det var praktiskt
mdjligt framhdll utredningen.

Vigprojekten Klarastrandsleden och viig E 4 Karlberg—Frosunda tinns
upptagna i viigverkets langtidsplaner for perioden 1976-1985. Utredningsar-
bete angdende utformning och utbyggnadsordning av det viigniit som berérs
av dessa viigprojekt pagér for niirvarande i samarbete med representanter fran
kommunerna Stockholm och Solna samt viigverket. Mot bakgrund av de
planeringsproblem som sammanhiinger med trafikledsbyggande inom friimst
Solna kommun ir det for nirvarande inte majligt att kunna ange ndgon
tidpunkt nédr utbyggnaden av de ber6rda viigprojekien kan piborjas.

Genom utbyggnaden av Klarastrandsleden och viig E 4 mellan Karlberg
och Frosunda crhdlls en viigforbindelse i planskild standard mellan Stock-
holms city och Arlanda. Hiirigenom kan bl. a. busstrafiken frdn Stockholm C
undvika nuvarande framkomlighetsproblem pd de lokala gatorna inom
Stockholms norra innerstad och pé viig E 4 vid Norrtull och Haga Norra,
vilket minskar restiden och riskerna for fordrojningar.

Viigverket anser sdledes att forbindelserna for viigtrafiken mellan Stock-
holm och Arlanda visentligt kan forbiittras genom utbyggnad av de nimnda
viigprojekten inom Solna och Stockholm. Aven pa fingre sikt beddms
forutsittningarna  for viigtrafikforsorjning goda genom en  successiv
utbyggnad av vig E 4 och viig 273 med ytterligare ett korkilt i vardera
riktningen. I gillande flerdrsplan ingar sdledes en ombyggnad till sex korfiilt
av vig E 4 pd delen Ulriksdal-Sorentorp. I lerérsplanen finns dven upptaget
en utbyggnad av ricke och belysning pd delen mellan Sérentorp och
Tureberg.

Det av motionirerna uttalade behovet av att bygga ut viig E 4 upp till
attafilig motorviig synes grundas pad de bedomningar av viigutbyggnadsbe-
hovet {6r viig E4 som redovisas i ULF. Till grund for utredningens
bedomningar [dg en av viigverket ar 1971 gjord redovisning av trafikutveck-
lingen mellan Stockholm och Arlanda. Férutsiittningarna betriffande
utvecklingen av bebyggelse och trafikalstring har direfter forindrats. Enligt
viigverkets bedémning synes dirfor en utbyggnad av viig E 4 till sex korfilt
vara tillrickligt 16r att tillgodose viigbehovet for en lang tid framover.

Niimnda forbiittringar av vig E 4 och en ny Klarastrandsled skulle ge en
smidig och snabb frbindelse ocksd for busstrafiken till Arlanda. Om
framkomligheten for bussarna behover viterligare [Grbiittras kan sirskilda
korfilt {6r bussar reserveras i de mest belastade avsnitten.

Viigverket delar motiondrernas uppfattning att det dr angeliiget att ge
flvgbussarna bra terminalmdjligheter i centrala Stockholm. Viigverket har
salunda varit positivt till att SJ sparomrdde mellan Klarabergsviadukten och
Kungsbron dickas 6ver. Dettas. k. CT-déck skullebl. a. vara central terminal
for flygbussarna. Dickets direkta koppling till Klarastrandsleden garanterar
en smidig forbindelse for Arlandabussarna. [ viigverkets svar pd betiinkandet
“Trafikterminal vid Stockholms central” anfors att verket idr berett att
medverka till ett sddant dick genom att liimna statsbidrag till utbyggandet av
Klarastrandsleden och en ny Kungsbro, om bron bchovs (6r CT-diicket.

Vigverket anser sdledes att trafiken till Arlanda kan kiaras av med bussar.
Det koncentrerade trafikunderlaget dr dock i princip timpligt for spartrafik.
En lamplig forsta etapp for en spartorbindelse mellan Stockholm och Arlanda
vore att forliinga banan och pendeltdgtrafiken frdn Miirsta till Artanda. Detta
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spar skulle senare kunna kopplas till ett eventuellt nytt spar for {jirrtrafiken.
Under den forsta ctappen blir det trafikanterna frdn storstockholms norra
delar som fa&r ptagliga (orbiittringar medan vinsterna for trafikanter frdn
Stockholms central blir begrinsade.

Viigverket anser att trdgan om trafiken till Arlanda bor samordnas med
16sningen av andra trafikproblem i regionen. En niirmare undersdkning far
visa hur denna samordning skall ske.

Luftfartsverket (1977-08-10)

For att siikerstilla tillfredsstiillande kommunikationer mellan Stockholm
och Arlanda, med hiinsyn till flygplatsens framtida utveckling, foratt pd biista
och mest ckonomiska siitt tillgodose reseniirernas och samhillets bchov av
snabba och billiga anslutningsforbindelser unser verket att frigan ytterligare
bér studeras.

I dag uppriitthdlls trafiken mellan Stockholm och Arlanda med bussar, taxi
och privatbilar.

Regeringen har 1976-11-04 uppdragit 4t luftfartsverket att utarbeta de
{orslag till indringar i nuvarande dispositionsplan for Arlanda flygplats som
behdvs f6r en eventuell dverforing pd kort resp. lingre sikt av den inrikes
linjetrafiken pd Bromma flygplats.

I samband med detta arbete har nya prognoscr tagits fram for Arlandas
framtida utveckling (bil. 1) vilka avviker frdn prognos rcdovisad i Arlandas
tidigare dispositionsplan (Arlanda -70 Utbyggnadsplan. 1969).

I utredning redovisad f6r kommunikationsdepartementet 1977-06-01 har
tva alternativ studerats vad giller fordelning mellan kollektiva och individ-
uella firdmedel. Ett alternativ forutsiitter att den kollektiva trafiken uifors
med enbart bussar och det andra att en snabbjirnviig mellan Stockholms
centrala delar och Arlanda byggs ut. Snabbjirnviigens influcnsomrade
beddms vara ett omride som attraherar eller genererar ca 80 % av flygpas-
sugerarna ar 1980 och ca 75 % ar 1990.

Anstiilldas kollektivresor viintas inte pdverkas i nigon hogre grad om det
kollektiva firdmedlet blir buss cller tdg. Dagens losning med direktbussar
torde ha alla majligheter att vara lika attraktivt som snabbtiget, som medfor
krav pd omstigning. For de som sysselsitts i drift-. hangar- och frakiomra-
dena kan det bli friga om omstigning till buss idven vid flvgplatsen.

Nedanstaende tabeller redovisar flygpassagerare som beritknas resa med
kollektiva firdmedel till och frin Arlanda Mygplats. Omrade I avser det
omrade som ligger inom en eventuell snabbjirnvigs influensomrade och
on:ride Il avser Svrigt.

Ar 1980 Flygslag Omride Endast buss- Snabbjdrnvig
forbindelse + buss
Inr. + utr. reg. 1 2130000 S3% 2290000 57 %
Il 140000 18 % 140000 18 %
Charter l. 450000 49 % 490000 353 %
11 180 000 38 % 180000 38 %

2900000 47 % 3100000 S0 %
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Ar 1990 Flygslag Omride Endast buss- Snabbjirnvig
forbindelse + buss
Inr. + utr. reg. | 4100000 55% 4400000 358 %
I . 400000 22 % 400000 22 %
Charter I © 780000 50 % 850000 34 %
I 350000 38 % 350000 38 %
5630000 48 % 6000000 S1%

Underlaget t6r en eventuell snabbjirnvig mellan Stockholms central och
Arlanda skulle enligt ovanstdende bli for 1980 2 780 000 resor, vartill kommer
ca 800 000 resor for anstilllda, vilket ger totalt 3 380 000 resor. Motsvarande
siffror for ar 1990 blir 5 250 000 flygreseniirer och ca 900 000 resor for anstéillda
eller tillsammans ca 6 150 000 resor.,

I Stockholms lidns landstings kollektivtrafikutredning, LAKU slutrapport.
redovisas ett idéprojekt som gar ut pa att en ny bana avsedd for fJirrtrafik
byggs pd avsnittet Jirna—Rosersberg. Forslaget innebir vidare att Arlanda
flygplats, genom en sju km lang avgrening, kan fa jirnviigstrafik. Med en
uppdelad investeringskostnad torde det ekonomiska utfallet fér en snabb-
jdrnvig kunna bli relativt hyggligt i jimforelse med busstrafik. Den av SJ
utforda utredningen om separat sparforbindelse, daterad april 1969, slutade
ph en kostnad for fasta anldggningar av 415 milj. kr. Med en indexupprikning
enligt statistiska centralbyrdn {6r motsvarande arbeten niirmar man sig en
kostnad av en miljard kronor varfor denna I6sning ej bedéms vara
genomforbar.

Det ir viktigt att tidpunkten for sparforbindelsen noga studeras, frimst
beroende av flygpassagerarutvecklingen, men ocksa av framkomligheten for
bussar pd det allmidnna vignitet.

Tva tdnkbara strickningar av en eventuell spdrfGrbindelse ir

frAn Marsta liings Mirstaviigen
soderifran lings Arlandavigen

Oavsett om en sparforbindelse kommer till stind mAaste bussar under
relativt 14ng tid vara det enda tillgiingliga kollektiva firdmedlet. Avenefieren
cventuell tillkomst av sparforbindelse maste vissa delar av regionen forsorjas
med bussar.

Den helt dominerande delen av den kollektiva trafiken utglr f. n. frn
Vasagatan i anslutning till centralstationen i Stockholm med angoring till
terminalen vid Haga s6dra samt hllplats vid Jidrva krog. Denna linje svarar i
dag forca 80 % av den kollektiva trafiken till och frAn Arlanda. En ytterligare
fast forbindelse finns mellan Uppsala och Arlanda med relativt glesa turer.
Ovriga kollektivresenirer kommer med chartrade bussar samt en liten del
med pendeltdg och reguljirbuss fran Mirsta.

F. n. foreligger ett starkt behov av att terminalfrigan i centrala Stockholm
16ses. Busstrafiken har redan nu en sdidan omfattning att vtterligare utrymme
erfordras. D& behoven inte kan tillgodoses p& nuvarande plats méste ett nytt
lige f6r Arlanda-trafikens terminal sGkas sé att erforderliga utrymmen stills
till forfogande. I skrivelse 1977-03-01 till Stockholms kommun har luftfarts-
verket aktualiserat denna friga. Ytterligare beredning av iirendet kommer att
ske mellan verket och Stockholms kommun.
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For att den kollektiva trafiken skall kunna konkurrera med privatbilismen
erfordras ytterligare terminaler, forslagsvis i Danderyd och Visterort med
anslutningslinjer till hallplatsen vid Jdrva krog eller direktlinje till Arlanda
ndr trafikunderlaget Gkat sd att det anses befogat. Vidare bor dven Uppsala-
linjen utdkas och forbittras.

Framkomligheten pa E 4 ir helt avgdrande {0r busstrafiken om den skall
kunna fylla sin uppgift som kollektivt trafikmedel till och frdn Arlanda. I och
med den titnande trafiken p& E 4 kan det dirfor bli aktuellt att reservera
korfilt for den kollektiva trafiken.

De anstiillda har tillgdng till SL:s reguljira bussar mellan Arlanda och
skilda delar av Sigtuna kommun. Vissa bussar angér pendeltdgsstationen i
Mirsta, varfor mojligheten att dka pendeltig ocksa finns.

Forutom den reguljiira SL-trafiken har SL bussturer frdn sex olika platser
inom Stockholmsregionens centrala delar.

Denna trafik betraktas som bestillningstrafik och siledes giller inte de i
regionen gillande periodkorten for Kollektivfdrdmedel. SL uppskattar att
antalet enkelresor med dessa bussar f. n. ir ca 160 000 per 4ar.

Om LIN flyttar till Arlanda kan man rikna med en kraftig 6kning av
restalen for dessa turer.

Da SAS till stor del betalar denna bestiillningstrafik dr den frimst avsedd
for SAS anstillda. Forhandlingar avses ske i denna frdga mellan luftfartsver-
ket, SAS och LIN 4 ena sidan samt SL 4 andra sidan dir malséttningen ar att
dels alla anstiilida skall fA tillgdng till denna i kollektivsammanhang goda
service, dels eventuellt integrera trafiken i den allminna kollektiva trafikser-
vicen i regionen.

Den trafik for anstillda som f. n. finns bor byggas ut och forbittras. Det
nuvarande systemet med direktbussar frdn regionens centrala delar synes
fungera vil f6r dem som har mdjlighet att utnyttja fiirdmedlet. Det ger en
betydligt snabbare resa in alternativet med buss—tunnelbana till pendeitig-
station, pendeltidg och anslutningsbuss.

Flygplatsens huvudtillfartsvag dr motortrafikleden, vig 273, frin E 4.
Ovriga tillfarter &r viig 905 fran Mirsta och den nordostifrin kommande delen
av vig 273.

Motortrafikleden foreslds utbyggd till fyrféltig motorvig och cirkulations-
platsen vid Arlanda flygplats bli ersatt med en trafikplats. Trafikplatsen vid
vig 927, Benstocksviigen, slopas. Tillfartsviigen delas upp i en ny trafikplats
vid Mirstavigen for anslutning till utrikes resp. ny inrikes terminal och till
Mirstaviigen. En ny trafikplats vid Algesta har planerats frimst for anslut-
ning av en tvirférbindelse mellan E 18 och E 4.

Denna trafikplats har ocksa tinkts fungera som ytterligare en anslutnings-
punkt for flygplatstrafikanter tiil och fran E 4.

E4 pd avsnitiet Stockholm—Arlanda fir under planperioden ett stort
tillskott av Arlandatrafik som beriknas till ca 20 000 fordon per AMD. Om
onskvird framkomlighet skall erhéllas fordras att antalet korfalt pA E 4 utokas
frin nuvarande fyra till sex. ) '

Trafiken till och frén det planerade motorstadion sydost om flygplatsen
méste regleras sd att den inte hindrar trafiken till och frén flygplatsen.
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Linsstyrelsen i Stockholms lin (1977-05-17)

Riksdagens trafikutskott har i skrivelse begiirt yttrande 6ver rubr. motion.
Linsstyrelsen har berett Stockholms, Solna, Sundbybergs, Sollentuna,
Upplands-Visby och Sigtuna kommuner samt Stockholms handelskammare
tillfdlle att yttra sig. Inkoma yttranden bildgges. Stockholms lins landsting
yttrar sig direkt till trafikutskottet.

Motionens huvudsakliga innehdll

Inledningsvis anfors att kommunikationerna mellan Stockholm och
Arlanda i dag inte dr helt tillfredsstillande. Behovet att 16sa denna friga blir
iin stérre om ytterligare flygtrafik skulle flyttas 6ver till Arlanda. Direfter
redovisas prognoser Over vigtrafik- och flygpassagerarutvecklingen samt
diskuteras {6r- och nackdelar med olika trafikldsningar. Avslutningsvis
framhalls att transporterna av flygpassagerare melian Stockholm och Arlanda
ir ett problem som inte enbart berér Stockholmsomradet. Det bor dérfor ligga
i statsmakternas intresse att synkronisera forslagen och medverka till en
snabb och god lGsning.

Lénsstyrelsens synpunkter

Linsstyrelsen delar motiondrernas uppfattning att trafiken mellan Arlanda
och Stockholm ir en riksangeliigenhet. Statsmakterna bor darfor ta initiativ
till och ha huvudansvaret for att fragan loses.

Att forbindelserna mellan Arlanda och Stockholm #r en nationell fraga
innebdr naturligtvis inte att frigans 16sning saknar regionalt intresse. Tidigare
har utredningen for lokalisering av flygverksamheten i stockholmsomradet
(ULF) och den av chefen for kommunikationsdepartementet tillsatta
Centralstationsterminalgruppen (CT-gruppen) studerat denna friga. Dir
behandlades behovet av flygplatsanknutna forbindelser resp. behovet av
terminal i centrala Stockholm. Olika trafiktekniska l8sningar mdaste nu
studeras i anslutning till forestdende Gverviganden rérande inrikesflygets
framtida lokalisering.

Resvaneundersokningar visar att Stockholms innerstad minskat i bety-
delse som start- och malomréde for Arlandatrafiken. Denna delas i stillet upp
pé flera punkter, vilket hinger samman med utvecklingen mot utspridning av
bostdder och arbetsplatser i regionen. Enligt ULF:s uppfattning torde man
kunna rikna med att endast ca 1/3 av flygpassagerarna till Arlanda kommer
att utnyttja en forbindelse med Stockholms centrala delar.

En spérforbindelse forutsiitter ett stabilt trafikantunderlag och ir inte pa
samma siitt som busstrafik mojlig att anpassa till skiftande trafikantunder-
lag.

Med hidnsyn till det anférda samt de héga investerings- och drskostnaderna
vill ldnsstyrelsen inte fororda att en separat sparforbindelse byggs for trafiken
mellan Stockholm och Arlanda.

Flera kommuner har i sina remissyttranden foreslagit en forlingning av
lokaltagstrafiken frdn Mirsta till Arlanda. Linsstyrelsen har bl. a. i linspla-
nering 1974 pekat pa att de boende i Miirsta har langa restider till arbetet. Det
ar darfor angelaget att prova huruvida ett samutnyttjande mellan regional
trafik och flygpassagerartrafiken kan dstadkommas via norra stambanan.
Viiljs en l6sning med sparbunden trafik bor forlingning av lokaltigslinje
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aktualiseras. For att uppné tillricklig trafikstandard torde dock en forbiittring
av turtitheten fran 30 min till 15 min intervall vara en forutsiitining. SI:s
Okande fjdrrirafik kommer ocksé att innebéira 6kande belastning av strickan
Stockholm-Mirsta och behdva kompletteras med ytterligare ctt spér.

Tiil en 18sning av kommunikationerna mellan Arlanda och Stockholm hor
ocksd anldggandet av terminal. Anspriken pd en terminal for Arlandatrafiken
blir i viss man berocnde av huruvida inrikesflygtrafiken pd Bromma flyttas till
Arlanda och diirmed paverkar trafikunderlaget. Terminalens utformning och
frigan om hur anslutningstrafiken skall ordnas blir beroende av vilken
trafiklésning som viljs. Busstrafiken torde i dag ha en forhallandevis god
kapacitet och kommer férmodligen ur kostnadssynpunkt att under dver-
skédlig tid vara det enda realistiska alternativet. Med en terminal intill
Centralstationen. vilket linsstyrelsen i yttrande 6ver CT-gruppens forslag
stdllt sig positiv till, samt anslutningstrafik med buss aterstdr nodvindiga
utbyggnader for trafiken norrut till E 4 via Klarastrandsleden och Karlberg.
Dessa vigprojekt finns medtagna i vidgverkets langtidsplaner for perioden
1976-85. ULF ansig det mycket angelaget med en tidigarcldggning av dessa
projeki. Overliggningar pagar om utformning, markintring och konse-
kvenser for miljon av E 4:s forlingning fran Karlberg till Frosunda mellan
statens viigverk samt Stockholms och Solna kommuner. Med hiinsyn till de
planeringsproblem som foreligger inom Solna kan tidpunkten for pdborjande
av dessa vigprojekt inte anges. Med de planerade végutbyggnaderna
genomforda torde dock nuvarande framkomlighetsproblem kunna I6sas och
kapaciteten for flygpassagerartrafik med buss vara tillricklig for relativt lang
tid framat. I géllande flerdrsplan ingar siledes dven utbyggnad av viig E 4 med
ytterligare ett korfilt i vardera riktningen mellan Ulriksdal och Sérentorp. Det
utbyggnadsbehov av E 4 till dtta korfilt, som redovisas i motionen, torde
grunda sig pA nu inaktuefla trafikprognoser.

Linsstyrelsen vill avslutningsvis instimma i det angeldgna att statsmak-
terna tar initiativ till att uppna en I9sning av kommunikationerna mellan
Stockholm och Arlanda, Linsstyrelsen forutsitter dirvid att finansieringen
sker genom tilldelning av sirskilda medel f6r detta &ndamél.

Beslut i detta drende har fattats av styrelsen. I beslutet deltog landshov-
dingen Mehr, ordférande, ledamdterna Johansson, Blom, Nilsson, Sdder-
strom, Hjernc, Lundc. Horlén, Forsberg, Lekberg, Wictorsson, Hellmark och
Jacobson samt {jinstgdrande suppleanten Andersson.

Vid styrelsens behandling av drendet var hiirutéver personalféretrddaren
Fagerberg nirvarande.

Ledamoten Jacobson reserverade sig mot beslutet i enlighet med Stock-
holms lidns landstings motion 1975:8.

Bilagor till linsstyrelsens yttrande
Stockholms kommun (Stockholms gatuniimnd)

Stockholms gatunimnd far hidirmed som svar pa remissen §verlimna och
dberopa ett av gatukontoret i drendet 1977-05-02 avgivet tjdnsteutltande
samt ddrutéver anfora.

Enligt gatunimndens mening bor man utreda mojligheterna att forlinga
pendeltagstrafiken frdn Marsta till Arlanda. Investeringarna borde bli relativt

! Hir ¢j bilagt.
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sma jimfort med en expressbana till Arlanda. Befintlig vagnpark och spdr tiil
Mirsta kan dirvid utnyttjas. Sparbunden trafik dr frin miljésynpunkt att
foredra framfor busstrafik.

TIANSTEUTLATANDE 1977-05-02
Gatukontoret far i drendet anfora foljande
Motionens huvudsakliga innehdll

Kommunikationerna mellan Stockholm och storflygplatsen Arlanda &r i
dag inte helt tillfredsstillande. Samiidigt som den nya storflygplatsen
utbyggdes borde ocksd det kollektiva kommunikationssystemet ha utveck-
lats. Om ytterligare delar av svenskt linjeflyg skulle komma att 6verflyttas till
Arlanda dr det dn mer nddvindigt att ett limpligt kommunikationssystem
fardigstills.

Ett befolkningscentrum och.en flygplats hdr ihop. Ju kortare en flygning dr
desto ndrmare bér huvudmalet for flygreseniren ligga. Har man av topogra-
fiska skil, sikerhetsskil eller annat valt att forligga flygplatsen 1angt fran ett
centrum 4r snabbheten | kommunikationerna diremellan av stor vikt.

Ar 1975 var antalet flygpassagerare i in- och utrikestrafik samt utrikes
chartertrafik ca 4 miljoner vid Arlanda. Luftfartsverkets prognoser visar att
det &r 1980 #r 6,3 miljoner resande. &r 1985 9,1 miljoner och ar 1990 ca 12
miljoner som kommer att utnyttja flyget inom Stockholmsomradet frdn
Arlanda eller Bromma. [ dag uppriitthalls trafiken mellan Stockholm och
Arlanda med bussar och bilar. Trafikanterna beriiknas till ca 40 % utnyttja
buss och 60 % privatbil eller i vissa fall taxi. Med ledning av viintad
trafikutveckling synes det nddvindigt att {orbdttra forbindelserna till Arlanda
fran Stockholms innerstad.

Terminalfrdgan i Stockholms innerstad ir f. n. bristfdlligt [6st. Stor vikt
mdste ldggas vid denna friga, da den har betydelse for hela Arlandatrafikens
utveckling och framtida service. For tidtortsomrddena inom Stockholms
kommun kommer Arlandatrafiken att stiilla speciella krav pa framkomlighet
och miljo.

Olika kommunikationsalternativ méaste finnas som fyller passagerarnas
krav pa snabbhet, bekvimlighet och Oversiktlighet. Det synes naturligt att
resendrerna skall ha valmgjligheter. Bussar, som i dag trafikerar Stock-
holm-Arlanda, har genom sin flexibilitet en viss fordel. De kan [itt byta
terminal och viilja nya fardvégar. En begriinsning ar dock rorligheten inom
titortsomraden och den relativt 1dga hastigheten.

Den sparbundna trafiken har stora fGrdelar genom att hastigheten kan vara
hog. komforten god och sikerheten stor. Energidtgdngen kan bli lag och
miljooligenheter kan begriinsas. Investeringskostnaderna ir forhéllandevis
stora. Firdvigarna dr bundna liksom terminalerna. Men i motionen fram-
hdlls att trots detta den sparbundna trafiken synes vara att fGredra, dér
passagerarunderlaget ar stort.

Gatukontorets synpunkter

P4 grund av den korta remisstiden har det ¢j varit mgjligt att noggrant
penetrera problemen med tdg- alt. busstrafik. I samband med remissbehand-
lingen har samrad skett med stadsbyggnadskontoret och AB Storstockholms
Lokaltratik.
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Fér- och nackdelar med busstrafik

F. n. trafikeras Stockholm-Arlanda med ca 20 bussar. Terminalen inom
Stockholm &r forlagd till Vasagatan, dir bussarna uppstiills pd gatumark.
Vissa framkomlighetsproblem har kunnat iakttagas pd Vasagatan. Enligt
luftfartsverkets prognos Gver trafikutvecklingen beriiknas antalet flygtrafi-
kanter ka fran 4.4 miljoner 1975 till ca 9 miljoner 1985. Enligt uppgift frin SL
beriiknas antalet insatta bussar behdva 6ka {rdn ca 20 i dag till ca 100 under
hogtrafik till 1985 for att méta efterfrdgan. Detta medfor aut terminalfragan
for bussar inom Stockholm mdste 16sas. Enligt utredningen om Trafikter-
minal vid Stockholm C (CT-utredningen) ansigs det limpligt att bl. a.
flygbussarna férlades till den planerade terminalen Gver Centralbangérden.
D& det ér ovisst ndr detta forslag kan genomf6ras maste andra I8sningar
utredas. Vidare ifrgasitts om inte reserverade korfiilt blir nodviindiga for att
klara framkomligheten f6r dessa bussar.

Enligt gatukontorets uppfattning ger busstrafik vissa fordelar i form av
bittre tlexibilitet. Det dr exempelvis mojligt att sidtta in ett storre antal bussar
vid flygplanstorseningar etc. Resendrer utmed firdvigen har ocksd biittre
mdjligheter att £ hallplatser anordnade, vilket stiller sig betydligt svérare vid
sparbunden trafik. Vagnparken kan dven hallas mer modern och didrmed ge
storre komfort at reseniirerna. Kontoret forutsiitter att bussarna gors sé
miljovinliga som majligt. dvs. tystgdende och med hdogklassig avgasre-
ning.

En utdkad busstrafik torde. utdver vad ovan nidmnts om terminalfrigan
och reserverade korfiilt, kriiva vissa ombyggnader av gatunitet, vilka f. n.inte
nérmare kan preciseras.

For- och nackdelar med tgtrafik

For den sparbundna trafiken foreligger olika idéprojekt, bl. a. har LAKU i
sin slutrapport framfort ctt projekt med separcring av spér for lokalidg och
fjidrrtdg. Vid planeringen av utbyggnaden av Norra Jirvafiltet har markre-
servation gjorts fér en expressbana (S-bana) till Arlanda fran Stockholm C.
Vidare har vid planeringen av utbyggnaden ay Inre Tviirleden hdnsyn tagits
vid utformningen av viadukterna vid E 4 och stambanan for att bereda plats
for en utdkning av antalet spar. Det i motionen nimnda svivtigalternativet
kan inte kommenteras dé inga handlingar har varit tillgiingliga.

En skisserad sparforbindelse enligt LAKU's alternativ torde ge vissa
positiva cffekter for miljon, dd banan delvis gar under jord. En sddan bana 4r
dock mindre flexibel #n bussar, vilket ur trafikantsynpunkt dr simre. t. ex.
kan hallplatser utmed banan och tidsanpassningen till flygplanens avging
och ankomst ej goras sa flexibla som vid busstrafik. Terminalfrdgan inom
Stockholm blir komplicerad och utrvmmeskrivande, vilket fordrar
noggranna utredningar. Kostnadsmiissigt ir tagalternativet dyrare. Investe-
ringarna for nya spartorbindelser och vagnpark har ndmligen beridknats uppgé
till ca 1 miljard kronor.

Motionidrerna forutsitter dock att staten engagerar sig i att ge Arlanda
flygplats forbiittrade kommunikationer i form av spdrbunden trafik. Enligt
kontorcts mening borde investeringarna i projektet helt betalas av statsme-
del.

Kontoret anser att det ej 4r majligt att pa (Oreliggande utredningsmaterial ta
stdllning till buss- eller tigalternativet. Kontoret finner det emellertid inte
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osannolikt att det senare alternativet kan vara losningen pé 1dng sikt, varfor
man darfor skall reservera mark hirfor for att ej omajliggéra en banutbygg-
nad. En tagférbindelse dr dock bide dyr och tidskrivande att genomfora.
Under alla férhallanden kommer under en Overgingstid den kollektiva
trafikforsorjningen till Arlanda frn Stockholms innerstad att ske med bussar.
En snar I8sning pd Arlandabussarnas terminalfriga inom Stockholm mdste
dirfor framstd som en angeldgen dtgird, dd Vasagatsterminalen redan nu ir
hart belastad.

Gatukontoret hemstiéller att gatundmnden beslutar att som svar pd
motionen till linsstyrelsen 6verlimna och dberopa detta tjinsteutlitande.

Solna kommun

Kommunstyrelsen, som beretts tillfdlle yttra sig 6ver rubricerade motion,
instimmer i att det ur en rad sambhilleliga synpunkter — inte minst sddana
kommunen har att bevaka — 4r ett starkt dnskemal att storsta méjliga del av
marktransporterna till och frdn Arlanda sker med spdrbundna trafikme-
del.

Norra stambanans hittills enda sparpar ir mycket hart belastat och medger
ej ytterligere kapacitetskning for den lokala pendeltdgstrafiken. Den
begriinsning av den kollektiva trafikens konkurrensmdgjligheter som foljer
hirav #r visserligen tills vidare endast till mindre del ett problem for Solnas
invanare, men kan i samband med den forvintade utbyggnaden av de norra
kommundelarna f3 storre betydelse dven for Solna. Kommunen har ocksd i
sitt stadsplanearbete reserverat utrymme for ytterligare spdr utmed norra
stambanan. Kommunstyrelsen stoder diirfor tanken, att — si snart eko-
nomiska forutsdtiningar foreligger — ge pendeltdgstrafiken tkat utrymme
genom anlidggande av ett nytt sparpar for fjdrrtrafiken, som under lang tid
dven torde kunna utnyttjas for ansiutning av ett stickspér till Arlanda.

Forslaget om ett svidvidg ar visserligen i och f6r sig intressant, men
eftersom en sddan trafik inte kan samordnas med konventionell jirnvigs-
trafik, erhalles ddirmed ingen forbittring av den akuta bristsituationen for den
inomregionala kollektivtrafiken. Det torde ocksd vara helt utesiutet, att man
inom overskadlig tid skulle ha mojligheter att férverkliga tva nya trafik-
system inom denna del av regionen.

Kommunstyrelsen vill ddrfor sammanfattningsvis uttala, att en spar-
bunden trafik till Arlanda i forsta hand bor samordnas med den ur regional
kollektivtrafiksynpunkt 6nskvirda utbyggnaden av ytterligare ett sparpar for
norra stambanans fjarrtrafik.

Sundbybergs kommun

Fragan om i moticnen forordad speciell kommunikation kan inte anses
vara aktuell inom &verskédlig tid med tanke pa fordelning av vigmedel. Vi
har ndmligen mera angeldgna vigprojekt att ta hinsyn till p& grund av det
ekonomiska liget. D4 det i framtiden eventuellt finns mdjlighet att disponera
medel ir det sannolikt att nya tekniska alternativ star till buds.

2 Riksdagen 1977/78. 15 saml. Nr 3
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Sollentuna kommun

I motionen anfores att trafiken Stockholm-Arlanda har nationell och
internationell betydclse samt att det av denna anledning bor ligga i
statsmakternas intresse att s6ka synkroniscra fOreliggande f{orslag till
kommunikationer mellan Stockholm—Arlanda. Motionidrerna anser att det
aligger statsmakterna att ta initiativ for att medverka till en snabb och god
l6sning i denna friga. Riksdagen foreslas ge regeringen tillkdnna vad som i
motionen anforts rorande olika majligheter att 16sa frigan om kommunika-
tionerna Stockholm-Arlanda och trafikterminaler i Stockholms centrum.
Sollentuna kommun berors i forsta hand av de kommunikationsalternativ
som berdrs i motionen. Aven terminalfrigans 16sning kan {3 betydelse {or
kommunen.

Kommunikationsalternativ
Bussar

I motionen framhills att bussar, som i dag anvindes i direkttrafik
Stockholm—Arlanda, genom sin flexibilitet har en viss fordel. De kan litt byta
terminal och vilja nya firdvigar. En stark begrinsning ir dock rorligheten
inom titortsomraden och den relativt 14ga hastigheten. Aven om ett filsystem
utvecklas utgdr bussarna ett hinder fér den 6vriga trafiken. For driften fordras
ocksa forhéllandevis mycket energi och miljoproblemen ir svarlosta. Det
torde rora sig om mellan 50 och 100 bussar i daglig trafik for att fylla
ifrAgavarande transportbehov.

Sparbunden trafik

Motionidrerna betonar den sparbundna trafikens fordelar. Hastigheten kan
vara hog, komforten god och siikerheten stor. Kapaciteten kan 6ka utan att for
den skull nimnvirt 8ka kostnaderna. Energidtgingen kan bli 1dg och
miljoolidgenheter kan begriinsas.

Investeringskostnaderna dremellertid forhéllandevis stora. Fiirdvigarna dr
bundna liksom terminalerna. Stadsplanen paverkas déirav. Men trots detta
synes den sparbundna trafiken vara att foredra, diir passagerarunderlaget dr
stort. Den framtida statliga och kommunala trafikpolitiken kan dock bli av
avgoérande betydelse. Hojda bensinpriser, hdjda bilskatter och dkade miljo-
krav dr faktorer, som direkt eller indirekt pdverkar rescniirernas val av
transportmedel.

I motionen betonas att flera projekt kan utvecklas for att 13sa problem i
samband med den sparbundna trafiken. Ett alternativ dr att dra ett spér
mellan Stockholms Central och Arlanda. Stockholms ldns landstings kollek-
tivtrafikutredning har i sin slutrapport framfort ett projekt med separering av
spr for lokaltdg och fjirrtag. '

Motionirerna anser att nidr man diskuterar Arlandatrafiken fir man inte
utesluta svivtig av Aerotrain-typ — i likhet med den man anviinder i
Frankrike. T4get kan kd&ras i tunnel oeh pd pclare med en sikerhet som
Overtriffar vanlig spdrbunden trafik. Det kan anpassas till det redan befintliga
vigsystemet utan att ny mark i ndmnvird utstrickning tas i ansprak.
Motiondrerna anser att Aerotrain i dag kan erbjuda olika alternativa
16sningar, som gor projektet intressant inte minst frdn miljésynpunkt.
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Regionplan 73

I den av Kungl. Maj:t faststillda regionplanen anges reservation for
utbyggnad av en tunnelbana med tv& grenar till Jarvafiltsomradet (med
utgingspunkt frin Kungstridgdrden och #ndstationer i Hjulsta respektive
Alboda). 1 beskrivningen till regionplanen anféres att utdver pé kartorna
sdrskilt angivna reservationer avses mdjligheter hallas 6ppna for utbyggnad
av en jarnvig frin Ulriksdal genom Jirvafiltsomradet med anknytning till
Miirsta—~Arlanda och Upplands-Bro. Se bilaga 1.

Reservat {or ytterligare tre spdr vid jdrnvigen

Vid stadsplaneliggning av omriden inom Sollentuna kommun, som
grinsar till stambanan Stockholm-Uppsala, krdver Statens Jarnvigar att
reservat for ytterligare tre spar jaimte skyddszoner ldggs ut. Sidana reservat dr
en forutsittning for stadsplanernas faststillelse.

Stockho!ms lins landstings kollektivtrafikutred-
ning (LAKU)

I LAKU redovisas mycket 6versiktligt ett idéprojekt for separering av spr
for lokaltag och fjirrtdg. Huvuddragen i projektet ér foljande:

1. Ny strickning for fjarrtdgssparen frdn Solna station dels till Kungs-
ingen, dels till en punkt mellan Upplands Visby och Rosersberg (i h6jd med
Lowenstrdmska sjukhuset) samt nytt dubbelspar frdn denna punkt till
Mirsta.

2. Ny striickning for lokaltigssparen genom Stockholms innerstad frin
Solna station till Arstabron.

3. Nytt dubbelspar mellan Alvsjo station och Tullinge.

4, Nytt fjarrtgsspar mellan Tullinge och Jéarna.

Strickningarna redovisas pé karta, bilaga 2.

I norr fir de nya sparen for {jirrtdg en forgreningspunkt strax sdder om
vigen Stiket-Rotebro. Reservat f6r spdr finns inom generalplanen for Kista,
Husby och Akalla.

Konflikten for friomridena p& Sollentunadelen av Jérvafiltet bor enligt
LAKU till en del kunna l6sas genom att jarnvagssparen pd vissa strackor
forldggs i tunnel.

Den nya strickningen for lokaltagssparen genom Stockholms innerstad gér
i tunnel —till dvervigande delen bergtunnel — och under tunnelbanenétet. En
station kan anordnas for betjining av Karolinska sjukhuset och arbetsomra-
dena vid Norra Stationsgatan. Ytterligare stationer foreslds vid Odenplan, T-
Centralen och Mariatorget med omstigningsmdjligheter till respektive
tunnelbanor.

Vid en total utbyggnad enligt idéprojektet skulle nirmare 75 km nya
dubbelspér byggas sammanlagt for fjirr- och lokaltrafiken.

Det torde ej vara limpligt cller mojligt att framftra godstig i lokal-
tagstunnel genom Stockholms innerstad. A andra sidan kan det behdva
dvervigas om godstrafik dven i framtiden maéste kunna framforas pd de
strickor. dir lokaltrafiken nu framgér. I sé fall f&r godstrafiken vixlas ver till
fjdrrtagstrafiken vid exempelvis Solna respektive Alvsjo.

Det behdver ocksd Gvervigas om tagen mot Eskilstuna kan foras Gver till .
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den nya striickningen for fjdrrsparen mellan Tullinge och Jéirna.

Utéver hojd kapacitet for sivil lokal- som fjarrsparniten samt hojd
linjestandard for fjdrrtdgen medger projektet féljande utvecklingsmojlighe-
ter:

1. Trafik frAn Arlanda kan genom en 7 km lang avgrening kopplas in pa
fjdrrtdgslinjen ungefir vid Norrsunda.

2. En pendelidgsforldngning till Bro.

3. Om Roslagsbanan byggs om till normalspar utanfér Roslags-Nisby kan
en ny linje fran sistnimnda punkt dras ungefir till Sérentorp och dir kopplas
ihop med lokaltagsspéren. Vid Roslags-Nisby kan omstigning till tunnefbana
ske.

4. En station vid Flemingsberg kan lokaliseras nirmare Huddinge sjuk-
hus. '

En grenlinje for lokaltrafik vid Grédinge kan utforas, didrest en exploatering
av detta omradde &nyo skulle aktualiseras.

Det redovisade delprojektet kan laggas till grund for nirmare expertutred-
ningar av olika slag.

Kommunfullmiktige uttalade i yttrande 6ver LAKU betriffande reservat
for sparbunden trafik genom Jarvafiltet att denna fraga skulle beredas
ytterligare i generalplanesammanhang. Skil foreldg diirfor ej att ta stillning i
yttrande dver LAKU. '

Utkast juni 1975 till markanvidndningsplan for
Sollentuna kommun

I utkast juni 1975 till markanvindningsplan for Sollentuna kommun
redovisades ej markreservat for jirnvigsspar pa Jirvafiltet. Det bér diirvid
betonas att frdgan om reservat for jirnvigsspdr over Jirvafiltet ingalunda
utelamnades i de diskussioner som lag till grund for utarbetande av utkastet
till markanvéndningsplanen. Att reservatet utelimnades var beroende av
den radikalt foréindrade anviindningen av Jarvaféltet, som utkastet skisserar,
ndmligen i huvudsak friomride mot den tidigare planerade anvindningen for
bostider och arbetsplatser. Vidare var stiillningstagandet beroende av att
kommunen, som tidigarc anfdrts, i anslutning till nuvarande stambana
tvingas till markreservationer for ytterligare tre spar. En utdkning av
jarnvigsspdren utover dessa tre ansigs ej vara realistisk.

Som ett led i tidigare skisserad anvindning av Jarvafiltet utarbetade
kommunen 1972 en generalplan for stadsdelarna Nysved, Fiboda och
Alboda. I beskrivningen till denna generalplan anférdes i den nu aktuella
fragan foljande:

“"Expressbana’® (S-bana)

1 en utredning {6r Luftfartsverkets rikning har SJ oversiktsmissigt
projekterat en S-bana till Arlanda frn Stockholm C, diir en alternativ
strickning inom Sollentuna ir forlagd i Jirvaledens och kraftledningsgatans
kommunikationszon efter en bergtunnelstation i Jirva regioncentrum.
Banans strackning i norr och i korsning med Stiketviigen dr endast skissartat
angiven. I utkast till regionplaneskiss for &r 2000 finns i enlighet med SJ:s
utredning inlagt i denna zon en jirnvig, som delar sig till Arlanda-Uppsala
och till Bro-Bdista. En utredningsgrupp studerar denna banas lidge i
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forhallande till bade Jirvaleden och kraftledningen samt ett alternativt lige i
bergtunnel genom Viby. I generalplanen visas bergtunnelldget, eftersom det
enligt hittills gjorda utredningar forefaller mest sannolikt. Det i planen
utlagda trafikomradet for Jirvaleden har dven beddmts kunna rymma en
eventuell S-bana. 1 samband med S-banan reserveras idven plats fér en
framtida fjarrtagférbindelse genom planomradet.

Yttrande Over utkast till markanvindningsplan
Linsstyrelsen

1 yttrande dver utkast till markanvindningsplan anforde linsstyrelsen att
frigan om en snabbana mellan Stockholm och Arlanda, den s. k. S-banan,
dnnu inte har avgjorts i den regionala planeringen. I den faststillda
generalplanen for Stockholmsdelen av Jirvafiltet finns reservat for en sddan
S-bana inlagt. Linsstyrelsen anser det nédvindigt att markreservat utligges
for en eventuell S-bana dven i Sollentunas markanvindningsplan.

Landstinget
Landstingets trafiknimnd

Landstingets trafikndamnd har i sitt yttrande anfort att landstingets
kollektivtrafikutredning (LAKU) fGreslar att jirnvigsfrdgorna i regionen
utreds nirmare. [ avvaktan pa detta kvarstar enligt trafikkontoret behovet av
ctt jarnvigsreservat frin Sorentorp dver Jirvafiltet. Trafikkontoret foreslar
ddrfor att planutkastets markreservationer vister om E 4 limnas f6r vidare
utredning i avvaktan pé stillningstagande i regionplan 78 till Jirvafiitets
utnyttjande.

Stockholms kommun

Stockholms kommunstyrelse anforde i sitt yttrande dver markanvind-
ningsplanen att i tidigare Gversiktliga planer, som berdrt Jirvafiltet, har
diskuterats ett spdromradesreservat for dens. k. S-banan ldngs E 4 och vidare
genom Sollentunas del av Jarvafiltet. I sitt remissyttrande Over omrades-
planen for Akalla arbetsomrade pétalade Sollentuna att i denna ej sidrskilt
hade markerats nagot reservat fér S-bana. Man anforde att tills det slutligt
klarlagts huruvida behov av denna bana foreligger eller ej skulle reservatet
anges i svil omrddes- som stadsplan. [ den nu fran Sollentuna utremitterade
markanvindningsplanen omnimns ddremot 6ver huvud taget inte S-bana
och dn mindre har négra reservat utlagts pd plankartan.

Visserligen kan den utlagda skyddszonen lings E 4 utnyttjas till en del -
lings kommungrinsen mot Stockholm - foren dylik s. k. S-bana, meni sa fall
kan det nu anférda motivet for skyddszonen, bevarande av vegetation, €j
vidmakthallas. Det bor klarliggas i den pd remisshandlingarna foljande
gencralplanen om S-banereservatet skall kvarligga. Konsekvenserna for
Sollentunas del méste i s fall klarldggas vad giller liget for reservatet. Det
senare avser framfor allt strickningen norr om Hanstaomradet. Foér Stock-
holms del har frigan viss betydelse for Akalla arbetsomride, mdjligen ocksa
for Hanstaomrédet.
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Vigreservat

I yttrande Over utkast till markanvindningsplan kriver Vigverket att
mojlighet skall hdllas 6ppen for en vigstrickning genom Jéirvafiliet. Denna
vigstrickning dverensstimmer med den i tidigare Jirvafiltsplanering f6re-
slagna Jirvaleden och dess anknytning till Higgviks trafikplats genom
Jdrvaldnken. Se bilaga 3.

Kommunstyrelsens beslut rorande Jirvafiltet

I utkast juni 1975 redovisades ett alternativ med Jirvafiltet vister om E 4
och kraftledningen och norr om Hansta som ett friomréde.

Den 29 mars 1977 beslot kommunstyrelsen att hemstélla att ldnsstyrelsen
férordnar om naturreservat for den del av kommunen, som avgrinsas av
Stiketvigen i norr, kraftledningen och E 4 i 6ster, kommungrinserna i vister
och sdder med undantag for ett utredningsomrade i Hansta. Se karta, Bilaga
4.

Kommunstyrelsens arbetsutskott behandlade vid sammantridde den 6 juli
1976 frdgan om angivande av markreservat for jirnvig och trafikled genom
Jarvafiltet. Arbetsutskottet beslot att begira besked av SJ huruvida ett
markreservat pa Jirvafiltet utgor ett alternativ till det nuvarande reservatet
vid stambanan. SJ har tillskrivits i drendet. Skriftligt besked har dnnu ej
inkommit. Vid underhandskontrakt har dock uppgivits att frigan om ett
reservat for jirnvig over Jirvafiltet i relation till en utdkning av befintliga
sparsystem ej kan besvaras enbart med hinsyn till férhallanden i Sollentuna
utan att den frdgan miste 16sas i den 6versiktliga regionala planeringen.

Vidare har SJ ej haft tillfdlle att géra ndgra ekonomiska utredningar, som
belyser eventuella skillnader i kostnader for huvudalternativet.

Lokaltdgen
Lokaltagtrafikens omfattning har tvd mycket betydelsefulla aspekter:

Kapaciteten under hogtrafik, av betydelse for den lampliga omfattningen
av bebyggelsen i banans uppland.

Turtiitheten, en visentlig faktor for standarden pé trafiken.

Redan nu dr i hogtrafik vissa tdg nésta fullsatta pA den mest belastade
strickan (Helenelund-Solna). Saledes kan en okad kollektivtrafikandel eller
okad bebyggelse vid oforidndrad trafik snabbt leda till kapacitetsproblem.

Uppsalabanan har en stor belastning och komplicerade trafikforhéllanden
med blandning av lokaltrafik och fjérrtag. Det avtal angdende SL:s pendel-
trafik, som ingdtts med SJ, utnyttjas nu maximalt. En titare lokaltagstrafik
under hogtrafik erfordrar férmodligen utbyggnad av ytterligare spér, ndgot
som endast kan ske i ett mera lngsiktigt perspektiv. Den enda kapacitets-
hojande atgdrd som #dr mojlig pd kort sikt dr 6kning av tagldngden till 10
vagnar, vilket dock erfordrar ytterligare materiel. Ddrutdver kan emellertid
insatstrafik med bussar parallellt med den mest belastade strickan (Sol-
na-Sollentuna) avlasta tdgen, varfor lokaltdgens kapacitet inda synes vara en
overkomlig begrinsning vad avser bebyggelsens omfattning.

Turtiitheten pé lokaltigen ir bestimmande dven for den lokala busstrafi-
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kens wurtiithet och har dirfor cit mycket stort inflytande pé hela kollektiv-
trafikstandarden. Ett naturligt och niirliggande 6nskemal dr didrfor givetvis att
Oka turtiitheten pa pendeln for att 6ka bekviimligheten och attraktiviteten hos .
tdgen under icke hogtrafik.

Nuvarande trafik grundar sig pd pendeltigsavtalet, vartill Horjel dverens-
kommelsen ligger till grund. Pendeltagsavtalet reglerar SL:s tratik p& SJ:s
banniit och har den omfattning som dir bestimts. Innan denna verenskom-
melse triiffades gjordes vissa bedomningar av tigkapaciteten pad Uppsala-
banan och besviirliga tdgforingssituationer, som skulle uppsta genom bland-
ningen av lokal- och fjirrtdg. Man ansdg da att den lokaltagstrafik som f. n.
pdgar skulle kunna klaras dven med SJ:s berdknade trafiktillviixt fram till ar
1990.

Tagen glr mycket titt stora delar av dygnet och okad lokaltrafik medfor
betydande komplikationer {iven under icke hogtrdhk bl. a. diirfOr att SJ:s tdg
mdste passas in i hela SJ:s tidtabell.

Pendeltigsavtalet giller till 1990 och med hiinsyn till den tid planering och
byggande kriiver dr det nu aktuellt att diskutera hur trafiken dérefter skail
16sas och vilka utbyggnader som krévs.

De utredningar som hittills utforts rérande trafiken Stockholm-~Arlanda
har varit av mycket oversiktlig natur och saknar fast torankring i den
praktiska planeringsverksamheten.

Fem principicllt olika alternativ kan urskiljas.

Alrernativ 1. All spérbunden trafik (pendeltdg, fjirrtrafik {6r person- och
godstransport, Arlandatrafik, lokalgodstrafik) framf6rs pd utdkad banvall
(fem spér) i nuvarande striickning.

Alternativ 2. Pendeltigstrafik och lokalgodstrafik bibehalls pd nuvarande
spar, Fdrrtrd(‘l\ for passagerarc och gods jimte Arlandatrafik forliggs till ny
banstrickning (tre spar) 6ver Jidrvafiltet. Utredning kan avse mark- och/eller
tunnelliige. :

Aliernativ 3. Sviivtag [orliggs till E 4. Spar for fidrrtrafik for person- och
godstransporter forldggs till Jirvafiltet eller stambanan enligt alternativ 1
eller 2.

Alternativ 4. Forbindelserna Stockholm-Arlanda ordnas med buss. Spar
for fjédrrtrafik for person- och godstransporter foriiaggs till Jarvafiltet eller
stambanan ¢nligt alternativ 1 eller 2.

Alternativ 5. 1 diskussionerna rorande bl. a. regionalplanering har fram-
forts onskemal att utreda en forbindelse till Arlanda via Tiby.

Motionirernas syfte har varit att fa statsmakterna att tillse att erforderliga
utredningar utfors for att principbeslut skall kunna fattas om utformningen
av det framtida spdrsystemet Stockholm-Arlanda (Mirsta). En eventuell
fivttning av flvgtrafiken frdn Bromma till Arlanda 6kar behovet av planligg-
ning av den sparbundna trafiken mellan Stockholm-Arlanda. Aven om
flygverksamheten pd Bromma ej flytias till Arlanda kriver konkurrensen
mellan lokaltdg och fjarrtdg om nyttjandet av stambanan att ldmpligaste
utbyggnadsalternativ for den sparbundna trafiken utreds.

Jirvafiltet har ett hogt virde som stort sammanhingande rekreationsom-
rdde. Kommunstyrelsens beslut att inge en framstiilining till linsstyrelsen om
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férordnande om naturreservat innebar ett stillningstagande for att omradet
for 6verskadlig tid skall sparas for rekreation.

Det méaste anses vara uppenbart att jirnvigsspar genom Jarvafiltet skulle
allvarligt minska Jdrvafiltets virde som rekreationsomride.

Planeringskontoret anser ddrfor att Sollentuna kommun skall fordra att i
det utredningsuppdrag, som kan komma att utformas av regeringen, klart
uttalas att utredningar som ror Sollentunas del av Jarvafiltet alltid skall avse
lagen under jord.

I motionen understryks fordelarna med svévartdg. Planeringskontoret vill i
och for sig ej ifrdgasitta att sviivartdg kan ges en sddan utformning att de kan
accepteras fran bl. a. bullersynpunkt. Med hiinsyn till kommunernas ansvar
inom detta omrade och de erfarenheter som hittills foreligger i detta avseende
mdste dock ett godkinnande av kommunen om svdvartag som alternativ till
konventionell tagteknik foreligga innan utredningar pabdrjas.

Med hinsyn till att tillrdckligt snabba resmgjligheter kan skapas med
konventionell teknik bor alternativ 1 betecknas sisom huvudalternativ.
Mégjligheterna att ordna en hallplats fér Arlandatrafikanter i Sollentuna bor
utredas.
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Upplands Viasby kommun

Motionen med bifogat underlagsmaterial ir av 6versiktlig karaktiir och
redovisar inte forslag till hur kommunikationcrna mellan Stockholm och
Arlanda skall 1osas for framtiden utan motioniiren hemsiller endast att
riksdagen ger regeringen till kiinna vad som anférs i den. Av den anledningen
kan kommunen endast yttra sig principiellt 6ver motionens innehall.

Kommunen delar motionirernas uppfattning att den nuvarande trafiken
melian Arlanda och Stockholm med direktbussar inte dr helt tillfredsstil-
lande scit ur flygpassagerarnas synpunkt. En sparbunden trafik i 6verens-
stimmelse med motiondrernas uppfattning torde dirfor bittre svara mot ett
alit storre antal flygpassagerares behov av en snabb och bekvidm kollektiv-
trafikférbindelse metlan flygplatsen och Stockholm. Inte minst blir detta
aktuellt om hela inrikesflvget forldggs till Arlanda. Dec korta inrikes
flygtiderna kriver att marktransporitiderna till och fran flygplatsen inte
upptar en orimligt stor andel av den totala restiden.

Med utglngspunkt frAn remissmaterialet kan kommunen inte bedéma
huruvida en sparbunden {drbindelse kan motiveras med andra skil dn vad
som framforts ovan, dvs. att den rimligtvis bor vara snabbare. bekvimare och
kapacitetsmiissigt bittre dn den nuvarande trafiken med bussar. Anled-
ningen till detia ir att motionen med tillhgrande underlagsmaterial saknar
stillningstaganden och uppgifter om framfor allt 1va viktiga fragestiliningar
vilka enligt kommunens asikt maste ligga till grund {or en beddomning om
huruvida ett sparbundet alternativ dr genomférbart eller ej.

For det forsta kan kommunen inte acceptera att ctt sparbundet transport-
system byggs uteslutande for att tillgodose Arlandapassagerarnas behov av
snabba och bekvima forbindelser med Stockholms city.

Fragan maste siittas in i sitt stérre sammanhang. Bl. a. miste hidnsyn tas till
att den regionala kollektivirafikapparaten i manga avseenden inte uppfyller
de krav som regionens invinarc stiller pd den med avseende pd rimliga
restider. turtithet, bussanslutningar till pendeltag m. m.

“Mirstapendelns™ kapacitetstak har natts redan i dag da sparsystemet inte
kan utnyttjas vtterligare pd grund av samtrafiken med SJ:s fjirrtag.
Kommunens uppfattning dr att om en spirbunden forbindelse byggs ut
mellan Arlanda och Stockholm gir det inte att bortse fran att detta méste
kopplas samman med mdjligheten att forbiittra kollektivtrafiken for de
minniskor som dagligen #r tvungna att trafikera regionen pd grund av
arbctsresor och av andra orsaker.

Idén om svidvtig av typen Acrotrain som framfors av motioniren bér, om
det visar sig omgjligt att samkdra detta transportsystem med den vanliga
pendeltdgstrafiken, avvisas enligt kommunens mening. Ett konventionellt
sparbundet transportsystem med snabbire tag in de nuvarande pendeltdgen
{Grordas.

Den andra viktiga frdgan som inte omnimns i motionen dr hur investe-
rings- och driftkostnaderna for ett nytt transportsystem skall klaras och inte
minst viisentligt hur dessa skall fordelas mellan olika intressenter. Motionii-
rerna konstaterar ¢ndast att investeringskostnaderna for sparbunden trafik
“ir forhédllandevis stora™.

Att 16sa kommunikationsfrigorna pd marken tilt och frdn Arfanda #r till
stora delar en nationell angeligenhet till f6ljd av flvgplatsens betvdelse som
knutpunkt for landets flygtrafik. Dirav (Gljer att betydande delar av
investerings- och drifiskostnaderna maste biiras nationellt enligt kommun-
ens uppfattning.
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Ett eventuellt samutnyttjande av transportsystemet med den dvrigy
kollektivtrafiken innebiir naturligtvis att stockholmsregionens kostnads-
ansvar Okar jimfort med om forbindelsen enbart byggs exklusivt for
flygpassagerarna.

Avslutningsvis idr det viktigt att betona att om ctt nytt sparsystem byges ut
med en strickning genom Upplands Viisby stiller detta krav pa att
kommunen kommer in i ett tidigt stadium av planeringen for att dirigenom
kunna bevaka fragor som markintring. linjestrdckning i forhallande dill
tiitorten. bullerfrigor m. m.

Sigtuna kommun

Motionirerna framhéaller att kommunikationerna mellan Stockholm och
Arlanda i dag inte dr tillfredsstillande och menar att det kollektiva
kommunikationssystemet borde ha utvecklats samtidigt som flygplatsen
byggts ut. Gjorda prognoser och bedémningar om framtida passagerartrafik
pekar pd ett kraftigt okat trafikbehov som vid oftriindrat trafiksystem synes
kriiva en utbyggnad av vigen till Arlanda med upp till attafilig motorviig.
Motiondrerna idr dock tveksamma till en sddan utbyggnad och 6kning av
landsviigstrafiken och pekar i stillet pad de fordelar som alternativet spir-
bunden trafik Stockholm—-Arlanda ger.

Sigtuna kommunstyrelse delar helt motionirernas bedomning av behovet
av en forbdttrad och langsiktig 16sning av transporterna till och fran
Stockholm-Arlanda. Detta behov accentucras ytierligare som motionérerna
papekar vid en 6verforing av Linjeflvgs trafik frdn Bromma ull Arlanda.
Kommunstyrelsen finner ocksd alternativet spdrbunden trafik varande det
mest limpade kommunikationssystemet for att pa sikt uppfylia de trafik-,
service- och miljdaspekter som maste beaktas i detta sammanhang.

En utbyggnad av nuvarandc sprviigssystem och inforande av tagtrafik
Stockholm-Arlanda kan inte ske utan férhallandevis stora investcringskost-
nader {rin sambhillets sida. Det iir didrfor mycket angeliiget och samhiills-
ckonomiskt riktigt att en sidan investering ges en optimal nytta och
forriintning. Kommunstyrelsen vill diirfor mycket kraftigt betona att tiltska-
pandet av en eventuell spadrbunden linje Stockholm-Arlanda inte far bli ett
exklusivt trafiksystem f6r enbart Arlandaresenirer. Det méste i stéllet
betraktas som ett komplement till den redan i dag 6verbelastade pendel-
tagstrafiken till och frdn sektorn Sigtuna-Upplands Vidsby-Sollentuna och
Stockholms city. For den perifert beligna kommunen Sigtuna med langa
restidsavstdnd och begrinsad atkomlighet till regionens och citykdrnans
utbud av arbetsplatser ter sig en forkortning av restiden som mycket
angelidgen. Detta giller dd mdnniskor som dagligdags har att fiirdas till och
fran sitt arbete och som tvingats acceptera i manga fall orimligt langa restider.
Dessa gruppers berittigade krav pd en bittre och snabbare kollektiv
trafikforsorining maste alltsd végas in i de resonemang som skall foras om
eventuell sparbunden trafik till Arlanda. Motioniirerna har tyvérr intc berort
denna visentliga regionala aspekt.

Kommunen f6rutsiitter sdledes att en eventuell utbyggnad av trafiksys-
lemet gar via Mirsta station till Arlanda och att uppehill gors vid stationen for
av- och péstigande {ore fortsatt fiird mot Arlanda eller Stockholm. Restiden
Miirsta-Stockholm C skulle avseviirt {6rkortas {for kommuninvinarna med
mdjlighet att nyttja ett relativt snabbgicnde tag med ett begrinsat antal
uppehill.

Vid Miirsta station sker ocksé i dag ¢n relativi omfattande omstigning. Det
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ir {riimst tva kategorier av resenirer, dels de som har eller haft Arlanda som
resmal och dels de som byter mellan Uppsalatdgen och pendeltigen. Genom
en sparbunden Arlandalinje via Mirsta station utvidgas mojligheterna for
Uppsala- och iin fingre norrifrdn kommande resendrer att pa ett relativt
smidigt sitt ta sig till och frdn Arlanda. Denna aspekt bor ocksa viigas in i de
fortsatta resonemangen.

Sammanfatiningsvis tillstyrker Sigtuna kommunstyrelse en utbyggnad av
sparbunden trafik till Arlanda under forutsiitining av att denna investering
utformas som ett komplement till den regionala kollektiva trafik{érsorj-
ningen och dirigenom framf6r allt kommer de perifert beligna kommunerna
och de diir dagligen pendlande kommuninvanarna till godo. ’

Stockholms Handelskammare

Motioniirerna anfor att det av olika skil — inte minst miljémissiga — dr
angelidget att oka kollektivtrafikens andel av resandet mellan c¢entrala
Stockholm och Arlanda flygplats. Den 18sning som foresviirar motiondirerna,
dock utan att ett direkt yrkande dirom framstiills, dr att statsmakterna skall
undersdka mojligheterna att bygga en snabbtégsforbindelse mellan Centralen
och Arlanda flygplats, eventuellt av typen Aerotrain efter fransk f6rebild.

Kammaren delar helt motiondrernas uppfatining att effektiviteten i
flygforbindelser till stor del dr beroende av att marktransporterna fran
flygplatsen till mélpunkten blir sd korta och snabba som mdjligt. Detta
forutsdtter dels en rimlig nirhet mellan flygplats och befolkningscentra, dels
vidl utbygeda kommunikationer fran flygplatsen till stadskidrnan. Det finns
anledning att erinra om att det dr dessa skil som bl. a. legat till grund for
kammarens vid ett flertal tillfillen framforda uppfattning att forutsittning-
arna for att bibehalla Bromma flygplats for reguljir linjetrafik bor undersokas
och tillvaratas av statsmakterna. I det ssmmanhanget vill kammaren ocksd
framhélla att frigan om kommunikationerna mellan Stockholm och Arlanda
i hog grad ir beroende av vilka beslut statsmakterna fattar om Brommas
framtid mot bakgrund av de utredningsresultat som inom kort kommer att
presenteras av den av regeringen tillsatta siirskilda utredningsmannen.
Kammaren kan i sig dela motionirernas uppfattning att en 14gforbindelse
mellan centrala Stockholm och Arlanda vore onskviird. Med hiipsyn till att ett
sddant projckt badde av ekonomiska och tekniska skil endast torde kunna
realiseras pi lang sikt, ir det enligt kammarens mening visentligt att
overviiga vilka atgirder for att forbittra kommunikationerna tjll Arlanda som
kan genomfGras relativt snabbt.

Kammaren vill frin den utgingspunkien {ororda att berérda mvndigheters
insatser koncentreras till att dels snarast {3 cn 1dsning pd terminalfrigan for
flygbusstrafiken, dels piskyndar utbyggnaden av Klarastrundsleden.

Det torde i dag sta helt klart att posten iiri stort behov av ersiittning for sina
nuvarande Jokaler vid Stockholms Central. Kammaren har i annat samman-
hang 1 siirskild skrivelse till kommunikations- och bostadsministrarna
framhéllit nédvindigheten av att postens terminalfriga [bses, En av stats-
makterna och i landstingets regi driven utredning i denna friga pagar ocksa
f.n.

I ett lige dd posten ldmnar sina nuvarande lokaler vid Centralen
uppkommer mgjligheten att bygga en terminal {6r flvgbussirafiken bade till
Arlanda och Bromma i detta omrade. Ett sddant alternativ skulle ha de klara
fordelarna att terminalen kom att ligga i omedelbar anslutning till den
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plancrade Klarastrandsleden samt att en sddan 16sning sannolikt skulle stilla
sig avseviirt billigare dn den tidigare diskuterade dverdiickningen av stations-
omradet.

En 16sning av terminalfrdgan i enlighet med hiir angivna riktlinjer kriiver
emellertid att Vigverket i sin planering av viigutbyggnaderna i regionen de
nirmaste aren starkt prioriterar Klarastrandsledens utbyggnad. Det dr didrfor
angeliget att medel {6r denna trafikled reserveras i den flerars- och
fordelningsplan som nu dr under utarbetande inom verket.

Kammaren vill ssmmanfattningsvis framhélla att den delar motionirernas
uppfatining att kommunikationerna mellan Arlanda och Stockholm méste
ses som en riksangeligenhet med hinsyn till den betydelse som flyget harur
nationcl] synvinkel. P4 kort sikt torde emellertid busstrafiken vara det enda
realistiska kollektivtrafikalternativ vad giller forbindelserna med Arlanda
flygplats. Det dr darfor oundgingligen nodviindigt att savil frigan om
bussterminal fér flygbussarna far en rimlig l6sning. som att Klarastrands-
leden kommer till stdnd.

Stockholms lins landsting (1977-05-13)

Riksdagens trafikutskott har hemstillt om Stockholms lins landstings
vttrande dver rubricerad motion. Arendet har §verlimnats till trafiknimnden
tor handlidggning.

Trafikkontoret har efter samréd med AB Storstockholms Lokaltratik (SL)
upprittat tjinstecutldtande den S maj 1977.

Trafikndmnden beslot den 12 maj 1977 att som svar p& remissen dverlimna
och dberopa trafikkontorets ovanniimnda tjdnsteutlitande.

Nimnden uppdrog ocksé at trafikkontoret att i samrad med SL och berdrda
statliga och kommunala myndigheter niirmare utreda vilka atgirder i friga
om bl. a. viig- och gatubyggnader. reserverade kortilt samt bussprioriterade
ljussignaler som kriivs for att 6ka flygbussarnas framkomlighet pd striickan
Stockholms City (Centralstationen) och Arlanda flygplats.

Protokollsutdrag utvisande nimndens behandling av drendet bilidggs.!

Trafikkontorets tjansteutlatande

Riksdagens trafikutskott har 1977-03-23 hemstillt om yttrande dver

rubricerade motion frin Stockholms lins landsting och AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL). Med anledning av remissen far trafikkontoret efter samrad
med SL anfora féljande.

1. Nuvarande rraliksystem

Busstrafiken till Arlanda flygplats pdborjades 1962-04-01 i anslutning till
utrikestrafikens utflyttning fran Bromma. Andstation (or trafiken var d
Hagaterminalen. Sedan 1972 {6rs busslinjerna till Stockholms City med
dndhdllplatser p& Vasagatan. Redan (rdn hallplatserna i City fordelas trafiken
pa linjer till olika terminaler — . n. tvd - inom flvgplatsen. Busstrafiken
utnyttjas i huvudsak av flvgpassagerare och viss flygande personal. Restiden
mellan Vasagatan och Arlanda flygplats dr enligt tidiabell 45 minuter.
Personaltransporter sker ocksd med sirskild busstrafik fran platser i Stock-
! Hir ej bilagt.
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holms norra ytterstad till ygplatsen. Denna trafik dr helt anpassad till
arbetstidens bérjan och slut. Vidare finns mdjlighet att 1va génger per timme
med loKaltag till Miirsta och dirifrdn med buss resa till Arlanda flygplats.
Resan frdn Stockholms Central tar i detta fall 50-60 minuter. Av direklt-
busstrafiken fordelar sig passagerarna mot Arlanda med 75-80 % pa
héllplatserna vid Vasagatan, 15-20 % pé terminalen vid Haga och ca 1 % pd
haliplatsen vid Jirva Krog. Bussarna avgar frAn Vasagatan pé fasta klockslag.
Turintervallet till samma terminal ér ldgst S minuter. Trafikeringen frdn
Arlanda dr anpassad till flygplanens ankomsttider. Bussarna invéntar séledes
trafikanter frin ett férsenat flygplan.

Linjerna till Arlanda (och Bromma) ir specialtrafik som inte ingér i SL:s
vanliga taxesystem. Manadskorten géller sdledes inte och vergéng till eller
fran flygplatsbussarna medges inte. Taxan sitts for att ge kostnadstidckning.
Priset for enkel resa till Arlanda dr {6r ndrvarande 12 kronor, men héjs 1977-
06-01 till 15 kronor.

2. Trafikunderlag for marktransporter frdn Arlanda

Under den senaste 10-arsperioden har flygresendrernas resvanor kunnat
kartliggas genom ett flertal intervjuundersokningar. Genom att undersok-
ningar gjorts vid olika tidpunkter har dven vissa tendenser till forandringar
kunnat konstateras. Underlag for beskrivning av trafikunderlag och res-
monster har hiamtats frdn de rapporter som Aaterges i killforteckningen.

Flygresorna indelas i tre huvudkategorier, inrikes linjefart, utrikes linjefart
och utrikes charter. Vid inrikes linjefart genereras' ungefir hilfien av resorna
inom Stockholmflygplatsernas upptagningsomrade. Startpunkten &r ofta (ca
80 %) den resandes bostad. Den andra hilften av inrikesresorna attraheras’
av mdl i regionen. Mélpunkterna dr hir arbetsplatser och hotell, foretradesvis
i regionens centrala delar. Ca 20 % av de attraherade resorna har sina mél i
“bostider™. (3)

Inrikespassagerarnas firdsétt till och frdn flygplatserna underséktes av
luftfartsverket &r 1973 (3). Ur rapporten har hdmtats rabell / som visar
skillnaderna i firdsitt mellan de bada flygplatserna och mellan genererade
och attraherade resor. Taxi och buss svarar vid bada flygplatserna tillsam-
mans for mer dn 60 % av de attraherade resorna men inte for mer in 3040 %
av de genererade. Avstinden frin startpunkterna avspeglar sig frimst i den
stora skilinaden i fordelningen mellan taxiresa och bussresa.

Tabell | Fordelningen av inrikespassagerarnas fardsétt vid marktransporter
till Arlanda och Bromma.
Kiilla: Luftfartsverket (3).

Bil Taxi Buss Ovrigt  Summa
Bromma fhgplats
Genererade resor 58 20 17 5 100
Altraherade resor 29 35 29 7 100
Arlunda flvgplats
Gencrerade resor 68 4 25 3 100
Attraherade resor 31 6 60 3 100

! Genererade resor: Resor som {oretas av boende eller verksamma inom tlygplatsernas
upptagningsomride till och frin andra regioner i landet cller utlandet.

Attraherade resor: Resor som foretas av boende eller verksamma wrom regionen till och
frin Stockholmsregionen.

3 Riksdagen 1977/78. 15 saml. Nr 3
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Vid utrikes linjefart dr det 60-65 % svenskar som reser ut for att na
internationella kontakter. En betydande del av dessa resor genereras i de
resandes bostider inom regionen.

Utliinningarnas mdl i regionen dr likartade de som hitresta svenskar har,
niimligen arbetsplatser och hotell, foretriidesvis i regionens centrala delar.
Innerstaden och cityomradets betydelse som mdalomréde iir troligen dnnu
storre i detta fall.

Chartertrafik frdn Sverige med ursprung i regionen genereras nistan
uteslutande i de resandes bostidder. Chartertrafiken till Sverige ir s obetydlig
att den i detta sammanhang kan férsummas.

Ovanstdende resonemang kan bilda en bakgrund for att forklara siffer-
material 6ver dagsldge och utvecklingstendenser. I figur [ 4terges flygpassa-
gerares procentuella fordelning pé olika omraden i regionen samt omradets
kollektivandel. Materialet som hiimtats frn resvaneundersdkningarna 1968
och 1973 (1) (2) visar att Stockholms innerstad har minskat sin andel som
start- och malpunkt, medan framf6r allt den norra sektorn dkat andelen.
Denna tendens ir intc 6verraskande med hdnsyn till den utspridning av saviil
bostider som arbetsplatser som sker i regionen. Hotellen visar sig ocksé ha
fatt en mindre betydelse som méalpunkt for resorna. Detta torde bero pa att
Stockholmsbesokets langd minskat, vilket dr speciellt mérkbart nar det giller
inrikesresorna. Andelen bussresendrer till och frdn Arlanda visar en 6kning
ndr det giller de som har innerstaden som start- och malpunkt, medan
ytteromrddena med undantag av den norra sektorn visar cn vikande andel
bussresenirer. Totalt d4r emellertid kollektivandelen i det nirmaste konstant.
1968 var andelen 46 % mot 45 % 1973. Flygbussarna hade 35 % av antalet
passagerare vid undersokningen 1973, resterande kollektivtrafik utgors av
taxi och annan busstrafik. Denna andel tyder pa att busstrafiken uppfattas
positivt av de reseniirer som har god tillgidnglighet till bussarna. Detta stods
ocksd av Stockholms kommuns undersékning av den utétriktade informa-
tionen (5). De utlindska besOkarna anség till 80 % bussforbindelsen tillfreds-
stiitlande (5). En bidragande orsak till h6jd kollektivandel for innerstaden
under perioden torde vara att bussarnas dndhallplats flyttade terminalen vid
Haga till Vasagatan under perioden mellan de tvd undersokningarna.

I 1abell 2 redovisas den faktiska trafikutvecklingen samt Luftfartsverkets
prognos fram till &r 2000.

Tabell 2 Ankommande och avgdende flygpassagerare (i milj.) vid flygplat-
serna i Stockholmsregionen.
Kiilla: Luftfartsverket (6).

Faktisk utveckling Prognos

1965 1968 1970 1973 1976 1990 2000

LIN inrikes 061 077 1.01 295 500
SAS inrikes 055 075 091 235 4.00
Inrikes linjefart 067 092 116 152 192 530  9.00
Utrikes linjefart 079 107 132 152 176 440 7.00
Charter 031 057 071 110 1.20 250 4.00

Totalt 1.77 256 319 414 488 122 200
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Ovanstdende passagerarvolymer avser ankommande och avgdende passa-
gerare inkluderande transferpassagerarc. Dessa passagerare, som byter
mellan tva olika flyglinjer riknas tvd ganger och skall inte medriknas i
trafikantunderlaget for marktransporterna. Transferandelen varierar kraftigt
mellan trafikslagen. Sikra uppgifter dr emellertid inte tillgingliga. Nir det
giiller chartertrafiken ir transferandelen i det niirmaste forsumbar. Aven
utrikes linjefart har 1ag transferandel. uppskattningsvis mellan 5-7 %. 1
Luftfartsverkets utredning (4) gjordes en skattning av transferandelen f6r
inrikestrafiken 1974. Transferandelen {6r SAS inrikes skattades till drygt
20 % och for LIN inrikes till knappt 30 %.

Om dessa transterandelar t6rblir oférindrade i framtiden skulle trafikun-
derlaget {&r 1990 respektive 2000 bli sdsom &terges i rabell 3.

Inom parentes redovisas det trafikunderlag som anviindes vid tidigare
studicr av en sparforbindelse (ULF 1974) (10). Uppgifterna antyder en
overskattning av underlaget {6r marktransporter.

Tabell 3 Antal flygpassagerare som har behov av marktransporter.

1990 2000
LIN inrikes 2.10 3.60
SAS inrikes 1.80 3.10
Inrikes linjelart 390 (4.7 6.70 (7.80)
Utrikes linjefart 4.10 (5.07) 6.50 (9.10)
Charter 250 (3.84) 4.00 (6.05)
Totalt 10.5  (13.66) 17.20 (22.93)

Med en fortsatt utspridning av bostider och arbetsplatser i regionen och en
fortsatt tendens il kortare besok i Stockholm kan man forutsiitta att
cityomridet och den évriga innerstaden kommer att viterligare minska sin
andel som start- och malomréade for flygpassagerarna iven om det absoluta
antalet med madl i innerstaden kommer att viixa. Detta stoder ULF:s
upptattning om att det dr rimligt att antaga att endast 1/3 av flygpassagerarna
i framtiden skulle nyttja flygbussar eller en jirnvigsforbindelse mellan
Stockholms centrala delar och Arlanda. SJ riknade i en alternativ kalkyl (7)
med att 60 % av flygpassagerarna skulle anvinda en direkiforbindelse till
Stockholms innerstad. Detta antagande maste beddmas som orealistiskt dven
om mycket goda tviirférbindelser skulle etableras [6r omstigning till en
station pa Norra Jirva. '

3. Jarnvdgstorbindelser till Arlanda
Arlanda i jimfoérelse med andra flygplatser i virlden

Arlanda méste trots avstdnd och avsaknad av spirtrafik anses ha relativt
vil fungerande marktransporter. Motorvigen/motortrafikleden har fran
innerstadens grins en i det ndrmaste idealisk striickning. Framkomligheten
ar med vissa undantag hog, dn si linge. F. n. finns i viirlden inte mer dn ett
dussintal flygplatser med sparforbindelse. I tabell 4 har ndgra av dessa
sammanstillts och jimforts med bussforbindelsen till Arlanda.
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Tabell 4 Marktransporter vid ndgra flygplatser i Europa.
Killa: Thomas Cook international timetable.

Land Stad-flygplats Rese- Restid Medel-
avstind hastighet
km min km/h

FFrankrike Paris—Roissy 27 20 81

Paris-Orly 21 54 24

Tyskland Berlin-Schonefeld 23 39 53

Diisseldorf 10 15 40
Frankfurt 11 15 44
Spanien Barcelona 14 11 76
Malaga 9 20 27

Belgien Brysscl 16 18 53

England London-Gatwick 44 39 68

Sverige Stockholm-Arlanda (buss) 43 45 60

Utdver de i tabellen angivna flygplatserna kan nimnas att huvudflyg-
platsen i London (Heathrow)idecember 1977 kommer att f& anslutning till en
av tunnelbanclinjerna. Hirigenom (3rbinds flygplatsen med hela det vittfor-
grenade tunnclbanenitet. Utom Europa har Cleveland (USA) och Tokyo
(Japan) banfsrbindelse. I de flesta fall utgér sparforbindelsen inte en exklusiv
flygfiltsbana utan dr integrerad i lokaltrafiknitet eller jirnvigsnitet. Banan
1ill Tokyoflygplatsen Haneda dr dock Alwegbana. Trafikfrekvens och
trafikantvolym vid dessa flygplatser aterges i tabell 5.

Tabell 5 Antal landningar och trafikanter i en riktning vid flygplatser med
spartrafik.

Flygplats Antal landningar Antal ank. trafikanter
(1 000-tal)
1975 1976 1975 1976
Brysscl 35327 37211 2049 2100
Frankfurt 95616 98 348 5969 6 585
London-Heathrow 126 946 128 136 10 647 11621
Paris—Roissy 41753 46 265 3005 3758
Arlanda 31 606 33044 1832 1922

I detta sammanhang skall noteras att antalet trafikanter i samtliga fall avser
bruttoantalet som i vissa fall kan inrymma betydande andel transferpassa-
gerare. P4 ménga andra hall i viirlden diskuteras sparforbindelser till
flygplatser. F. n. bygger man ut sparforbindelser till flygplatserna i Wien,
Ziirich (Kloten) och Amsterdam (Schiphol).

SJ:s undersékning 1969
P4 uppdrag av Luftfartsverket undersokte Statens Jarnvigar ar 1969 de

tckniska och ekonomiska forutsiittningarna for en sparforbindelse mellan
Arlanda och Stockholm C (7). HuvudfGrslaget innebar att en dubbelspdrig
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bana helt skild frin befintligt jirnvigsniit skulle anordnas. Fran en under-
jordisk station i Stockholms centrala delar skulle banan foras i tunnel till
trakten av Ulriksdal och dérefter lings vig E 4 och dver Jarvafiltet till i hojd
med Upplands Viisby. Dir skulle banan korsa nuvarande jirnviig och f6lja
motorviigen och motortrafikleden fram till Arlanda flygplats. Banan kost-
nadsuppskattades till ca 465 Mkr i 1969 ars prisnivd. P3 strickan mellan
Ulriksdal och Upplands Visby finns i giillande regionplan rescrvat for banan
inlagt 6ver norra delen av Jarvafiltet. Strickan mellan Ulriksdal och centrala
Stockholm samt striickan genom landsbygden norr om Upplands Visby ir
intc forberedda genom négra reservat. Den nya banan skulle genom
forbindelsespar i Solna anslutas till SJ:s nuvarande sparsystem. Hirigenom
skulle exempelvis underhéllet av fordonen kunna samordnas med SJ:s dvriga
verksambhet.

Som alternativ till den sirskilda banan till Arlanda utredde dven SJ
utbyggnaden av ett tredje och fjdrde spér pé jirnvigen mellan Stockholm och
Mirsta. Det kapacitetstillskott som hirigenom skulle tillskapas skulle
emellertid ganska snart utnyttjas av Gvrig jirnvigstrafik och en siirskild
jarnviig skulle behova dras dver Jiarvafiltet i samma strickning som den
tidigare skisserade Arlandabanan.

SJ riknade med att man med 6 miljoner resande per 4r skulle fa
kostnadstidckning for banan med ungefiir det biljettpris som tillimpades pa
busstrafiken.

ULF 1974

Utredningen for lokaliscring av flygverksamheten i Stockholmsomrédet
(ULF) It pd nytt undersoka mojligheterna att forbinda Stockholms centrala
delar med Arlanda. SJ gjorde dirvid en 6versyn av 1969 ars utredning. Den
alternativa banstrickningen lings Uppsalabanan dvergavs och kostnaderna
beridknades for en helt ny jiarnvdg over Jidrvafiltet. Arlandabanan borde
skiljas fran ovrig jirnvigstrafik pa grund av den speciella karaktéir trafiken pa
denna bana skulle f4& Man ansdg vidare att det var ovisst hur linge en
utbyggnad av Uppsalabanan med nuvarande trafikuppgifter kan ansta.

Aven i detta fall visade de ekonomiska kalkylerna att man med ca 6
miljoner resande per &r kunde fi kostnadstickning med den avgift som
tilldmpades pa bussarna. (10)

Andra jarnviagsforbindelser till Arlanda

Ien motion 1975-01-20 vid Stockholms lins landsting har frigan om andra
sparforbindelser till Arlanda tagits upp. Utover de forbindelser som redo-
gjorts for hidr ovan har motiondren fGreslagit att en upprustning av
Roslagsbanan, som d4 var aktuell, skulle kombineras med en utbyggnad av
en sparforbindelse frin Vallentuna till Arlanda. Vid beredningen av motions-
svaret framholls att kostnaderna for en utbyggnad av Roslagsbanan fran
Ostra Station till Arlanda for enbart Arlandatrafiken kunde uppskattas till
storleksordningen 600 Mkr. dvs. av samma storleksordning som kostnaderna
for en bana i tidigare beskrivna ligen. Om jirnvigsforbindelsen Over
Vallentuna dessutom skulle anvindas for lokaltrafik erfordrades ytterligare
investeringar p& ca 100 Mkr. I detta ssmmanhang hinvisade man vidare till
betinkandet frin ULF dir det framholls att busstrafiken under relativt lang
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tid dr den bista for kollektivtrafiken mellan Stockholm och Arlanda. Man
ansag vidare att det inte torde inom overskddlig framtid uppstd ndgra
kapacitetsmiissiga problem att med bussar klara trafiken mellan Arlanda och
andra delar av Stockholmsregionen. Genom busskorfilt och signalpriorite-
ring kan en mycket hog kapacitet erhallas. Dessa dtgiirder bidrar till forbiittrad
regularitet. Det syntes vidare dnskviirt atl dverviiga forbindelse med andra
start- och mdlpunkter dn Stockholms innerstad. Avslutningsvis framholls i
motionssvaret att frigan om en cventuell sparférbindelse till Arlanda borde
behandlas i samband med en allmén prévning av hur fjirr- och lokaltagstra-
fiken i Stockholmsregionen limpligen borde utvecklas. [ detta sammanhang
hinvisades till en slutrapport i landstingets kollektivtrafikutredning (LAKU)
som beriknades bli framlagd under hésten 1975. Landstinget avslog
motionen.

Idéprojekt i LAKU:s slutrapport

Ett lAngsiktigt, mer radikalt siitt att 16sa konflikten mellan lokaltrafiken och
annan jarnvigstrafik redovisades av landstingets kollektivtrafikutredning ar
1975. Motionirerna i riksdagen har ocks& hiinvisat till detta idéprojekt.
Idéerna hade visentligen kommit fram tidigare, men framfordes i utred-
ningen som ett diskussionsinligg i en fortgdende regionplanedebatt. Huvud-
dragen i projektet beskrivs i motionen.

Projektet byggde pa vissa byggnadstekniska dverviganden om mdjlighe-
terna att {Ora en spdrtunnel genom innerstaden men var for dvrigt helt av
idékaraktér. I rapporten foreslogs att man gemensamt mellan landstinget, SJ
och andra bertrda parter ndrmare skulle genom(ora trafiktekniska, byggnads-
tekniska, forctagsekonomiska och samhillsekonomiska analyser.

Utbyggnad av lokaltdgstrafiken till Arlanda

Under beredningen av remissen pé foreliggande riksdagsmotion har friga
viickts om mdjligheterna att 10sa spartrafikforbindelsen till Arlanda genom
att man bygger ut lokaltigstrafiken frin Mirsta. Restiden Stockholm C-
Miirsta —Arlanda blir i stort sett densamma som med dagens direktbussar,
dvs.ca45 min. Taget g6r uppehill pd samtliga stationer, vilket  ena sidan kan
skapa irritation for flygpassagerarna frin Stockholms innerstad, men & andra
sidan ger stor dtkomlighet till forbindelsen fran hela lokaltigsomradet.

Turtétheten blir kopplad till turtidtheten pa lokaltgsnitet — f. n. 30 min.
intervall. Passning till flygets avgings- och ankomsttider kan inte erhéllas.
Aven om antalet flygpassagerare, sisom framgar av figur 2, ir ringa i
forhallande till lokaltdgsresenirerna ar utrymmet for flygpassagerare med .
bagage begriinsat och sittplats frdn Stockholm C kan i varje lidge inte
garanteras. Ovan nidmnda nackdelar kan emellertid undvikas genom att
turtidtheten hojs till 10-15 min. intervall. Yterligare sparkapacitet behéver dd
tas i ansprak for lokaltrafiken, vilket kan {6ranleda sparutbyggnaden lings
Miirstalinjen.

Bland fordelarna med en utbyggd lokaltrafik kan nimnas att man
hiirigenom far god atkomlighet till fygplatsen frin hela lokaltagsnitet och att
man kan betjina det stora antalet arbetsplatser som finns vid flygplatsen. En
utbyggd lokaltrafik skulle ocksé betjina det vixande trafikunderlaget langs
Mirstalinjen.
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FIGUR 2i TRAFIKANT BELASTNING FA NACSTAPENDELNS
MEST BELASTADE SNITT M74RS 7975 SAMT
354 AY ARLANDATRAFILEMS AMD FASSAGERACE
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Aktuella kapacitetsproblem pd jiarnvidgsstrickan
Stockholm C-Mirsta

Frigan om belastningen péa lokaltdgslinjcrna inom Stockholmsomridet
behand.as regelmissigt av styrelsen fér AB Storstockholms Lokaltrafik i
samband med att tidtabellen for kommande &r uppriittats. (9). Mellan aren
1970 och 1974 har antalet resande 6kat med 60 % och séledes Skat snabbare
in antalet invdnare inom jirnvigslinjernas upptagningsomraden. Trafikut-
sittningen har samtidigt kunnat dkas med knappt 10 % berocnde pé att SJ:s
atagande enligt 10pande avtal i det nidrmaste helt tagits i ansprak.

For striickan till Mirsta anges en utveckling enligt rabell 6.

Tubell 6 Invinare inom Mirstalinjens upptagningsomride samt resor mot
innerstaden &r 1970 och 1974,

1970 1974 % for-
indring
Invénare i influensomridet 83 300 96 700 +16
Resor maxtim 4254 6994 + 64
hel dag 11 501 18 206 + 58
Reskvol maxtim % 5.1 72 77
hel dag % 13.8 18.8

Med utgdngspunkt fran faktiska trafikrikningar samt ¢n prognos angdende
utvecklingen av antalet invanare inom jarnviigslinjens omride och fGrutsatt-
ning av en begrinsad tillviixt av de reskvotcr som konstaterats under
maxtimmen i 1974 ars trafik har en sannolik efterfrigeutveckling beriknats
enligt tabell 7.

Tabell 7 Invdnare inom Mirstalinjens upptagningsomrdde samt resor mot
innerstaden.

1974 1977 1980
Invanare 96 700 109 700 115000
Reskvot maxtim 9% 7.2 7.5 7.8
Reskvot maxtim 6994 8230 9000
maxsnittet 5712 6 750 7400

Fram till r 1980 forutses en 6kning med 30 % av antalet resor under mest
belastade timme jimfort med 1974. Den forutsedda 6kningen kan avlisas i
dagens trafikantsiffror. Flera av tdgen under maxtimmen belastas till den
nominella kapaciteten, vilket innebiir att vissa vagnar i tdget blir starkt
Overbelastade. Vid trafikstorningar. exempelvis forseningar och instillda tag
forsvaras situationen ytterligare.

Belastningen varierar ocks& kraftigt mellan tdgen pd grund av att deras
intervall dr oregelbundna. En jimnare fordelning av trafikanterna mellan
tdgen dr svar att uppnd. Detta beror dels p& att trafikanterna prioriterar vissa
tidsligen, dels att insatstagen ofta inte kan siitias ut i de tidsligen de bist
behdvs. Nagon forbittring av trafikfGrutsiittningarna kan enligt SL inte
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emotses. Utvecklingen pekar snarare mot forsimrade mojlighcter au ligga
insatstdg i Onskvirda tidsligen samtidigt som trafikefterfrigan forutses
komma att Oka. For att bemiistra situationen under hogtrafiktid har SL:s
styrelse beslutat att siitta in viss avlastande busstrafik. Den hiir beskrivna
belastningssituationen har sin motsvarighet pd Soderiiljelinjerna. Den
maximala belastningen ligger dir ca 25 % o6ver den hir angivna, men
okningstakten dr ndgot ligre.

Frigan om utbyggnad av spirsystcmen i Stockholmstrakten — frimst
Sodertilje- och Mirstalinjerna — har flera gdnger behandlats av regeringen,
scnast i januari 1977. I budgetpropositionen (Prop. 1976/77:100, bilaga 9)
anger SJ i sin anslagshemstillan betriiffande jirnviigsstrickorna kring
Stockholm:

“Betriffande bandelarna Alvsjo-Jirna och Stockholm—Miirsta bedémer SJ
att ett 6kat antal fjdrrtag, hogre hastigheter, styv tidtabell {r intercitytrafiken
etc. gor att det i framtiden inte gér att Kora insatstdg i lokaltrafiken i
nuvarande omfattning. Lokaltrafikens stomtdg kan inte heller koras med
nuvarande regelbundna tidsintervaller. Om nuvarande spirkapacitet inte
utSkas maste en del av lokaltigen géra lingre uppehall vid stationerna for att
slippa forbi fjdrrtagen.

Mot denna bakgrund har SJ skisserat ett nytt dubbelspar mellan Alvsjd och
Jirna. For strickan Alvsjo-Flemingsberg pagir pd regeringens uppdrag
projektering av ett tredje och fjiirde spar intill det befintliga dubbelsparet. For
projektering och utbyggnad av denna etapp, inklusive stationsanliggning,
beriknas en tid av 4 &r. Ungefir motsvarande tid kriivs for en eventuell
projektering och utbyggnad av ett nytt dubbelspar mellan Flemingsberg och
Jirna, som tinkts kunna anldggas i ny strickning 6ver Grodinge. Detta arbete
skulle dock delvis kunna bedrivas samtidigt med delen Alvsjo-Flemings-
berg, varfor hela det nya dubbelsparet Alvsjo—Jirna skulle kunna vara i trafik
ar 1983.

——— 1 avvaktan pd stillningstaganden till SI:s planer for striickan
Alvsjo-Jirna har planering av nytt dubbelspar mellan Stockholm C och
Miirsta dnnu ej pabdrjats.”

Betriffande SJ:s synpunkter pd sparsystemet i Stockholmstrakten anfor
kommunikationsministern foljande:

“Trafikutvecklingen pa bandelen Alvsjo-Jirna leder pd sikt till att den
lokala pendeltrafikens behov inte kan tillgodoses i 6nskad utstrickning med
nuvarande sparkapacitet. SJ {Grbereder dirfér ett nytt dubbelspar mellan
Alvsjo och Jdrna och foreslar i sin anslagsframstilining att projekiet paborias
under budgetéret 1977/78.

SJ har av regeringen fatt i uppdrag att projektcra ett nytt dubbelspar for
delstrickan Alvsjo-Flemingsberg samt att direfter ta upp Sverliggningar i
finansieringsfrigan med Stockholms ldns landsting och AMS. [ avvaktan pa
resultatet hirav dr jag inte beredd att tillstyrka ndgon medelsforbrukning for
dndamdlet.”

Av ovanstidende framglr att rcgeringen hittills inte tagit stidllning till
konkreta atgirder som kan [Gsa de aktuella kapacitetsproblemen. Uppenbar-
ligen leder den vixande fjirrtrafiken till att lokaltdgstrafiken icke lingre kan
bedrivas pa det siitt som nu sker. Fran landstingets sida ir det angeliget att
fragan om ett kompletterande spar pa Sodertiilje- och Miirstalinjerna snarast
tas upp till behandling. Utveckling av spérkapaciteten fo6r nuvarande
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trafikuppgifter dr enligt kontorets mening angeliignare én specialiosningar for
Arlanda flygplats.

Flygplatsens utformning och spéartrafikmedlen

For att en sparforbindelse skall upplevas som en standardmiissig fordel
krivs att den integreras si langt som magjligt med terminatanliiggningarna pd
flygplatsen. Om terminalanliggningarna decentraliseras och sprids ut dveren
stor yta kan omstigning mellan jirnvdg och annat transportmedel bli
nodvindig inom flygplatsen, vilket innebiir s&vil tidstorluster som standard-
forsdmring.

4. Okonventionella banldsningar

Bland okonventionella banldsningar som diskuterats for en forbindelse
mellan Stockholm City och Arlanda mirks friimst enskensbanan Alweg och
det franska luftkuddetdget Acrotrain. Banor av detta slag har skisserats i
samma lige som 1969 ars jirnviigstSrbindelse. Badda banorna bygger pa
system som inte kan forenas med befintliga transportmedel i regionen.
Salunda kan t. ¢x. anliggningar for skotsel och underhdll intec kombingcras
med befintliga jirnvigsanldggningar. _

Alweg och Aerotrain ir bdda balkbanor som kan byggas dver mark och
vattenomridden med annan anvindning. I kiinsliga miljoer méste dven dessa
banor pd ldnga strickor forlaggas i tunnel. Balkbanorna synes inte erbjuda
ndgra tekniska fordelar jimfort med konventionell jarnvigsteknik. Kostna-
derna och de miljomissiga aspekterna talar till nackdel fér denna teknik.
Utvecklingsarbetet p det franska Aerotrainprojektet. som siirskilt omnimns
i motionen, ir f. n. nerlagt.

Inget av de hiir beskrivna okonventionella bansystemen torde med{6ra
sddana fordelar att de f. n. ér viirda att studera ytterligare.

3. Busstrafik

Kommunikationerna med Arlanda flygplats bestir sedan 1972 av sirskilda
busslinjer fran héillplatser pd Vasagatan till de olika flyglerminalerna pa
flygplatsen.

Trots ett stigande antal flygpassagerare rilknar SL med att kunna bibchélla
de nuvarande principerna for markiransporterna innu ndgra &r. Genom att
disponera tyra héllplatser (en plats mer én f. n.), for ledbussar pd Vasagatan
kan man l4ta tv3 bussar avgd var femte minut, vilket ger en kapacitet av ca
1 400 avgdende passagerare per timme.

F. n. dr busstrafiken uppdelad pé tva linjer, en till utrikesterminalen. som
ocksd betjianar chartertrafiken. och en till inrikesterminalen. Under &ver-
skddlig tid kommer man att behdva nd dtminstone tvd mdlpunkter vid
flygplatsen. En utflyttning av all inrikes trafik till Arlanda kan till och med
leda till att man far tre malpunkter pa flygplatsen under en 6vergdngstid, dels
nya utrikesterminalen, dels nuvarande inrikesterminal f6r SAS, dels en ny
inrikesterminal for LIN i den gamla utrikeshallen.

Busshéliplatserna pd Vasagatan har god dtkomlighet. Av de trafikanter
som limnar Stockholms City med flygbuss har 31 % kommit till tots till
busshéliplatserna. 34 % kommit med taxi, 21 % kommit med lokaltdg cller
tunnetbana samt 7 % med innerstadens bussar (2). Hallplatserna vid
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kantstenen pd cn starkt trafikerad gata kan cmellertid uppfattas som viil
primitiva. Mgjligheterna att stanna taxi och privatbilar i direkt anslutning till
busshallplatserna dr mycket begrinsade. Vidare dr kantstensutrymmet pé
Vasagatan strickan mellan Tegelbacken och Kiura Vattugriind inte mojligt
att ta helt i ansprdk for flygbusstrafik med anslutande taxi.

Med en dkande flygbusstrafik kommer standarden pd nuvarande hallplats-
omrade vid Vasagatan att bli helt otillfredsstiillande under 1980-talct. Den
pigdende utredningen om inrikesflygets lokaliscring forviintas  ocksé
behandla fragan nidrmare. Hiir kan dock niimnas att man i olika sammanhang
tidigare diskuterat en Overdiickning av Centralbangdrden norr om Klara-
bergsgatan, en bussterminal viister om sparomridet i kvarteret Saluhallen
samt en Gverdiickning av Centralbangdrden meHan Klarabergsviadukten och
Tegelbackens viadukt, Den sistniimnda Gverdickningen har fordelen att ligga
dver ctt sparsystem som inte torde komma att férindras under 6verskéadlig
tid. Ett villkor foren effektiv anslutningstrafik till flygplatseniir emellertid att
framkomligheten frin tinkta terminalligen i Cityomridet dr godtagbar. En
overdiickning vid Centralstationecn mdste ges anslutning till den blivande
Klarastrandsleden eller, i avvaktan pd att denna byggs ut. anslutas via
reserverade korfilt till vig E4 vid Norrtull. 1 detta sammanhang skall
observeras att framkomligheten redan i dag dr 1ag pé vissa gator. Reserverade
korfilt i kombination med en effektiv trafikbvervakning bér kunna ge
Arlandabussarna en biittre {ramkomlighet. Vidare bor trafiksignalanligg-
ningarna i trakten av Norrtull utformas med bussprioritering.

Vig E4 frin Haga Norra till S6rentorp bor byggas ut i enlighet med
giilllande flerdrsplan. For vigstrickan mellan Jirva Krog och Sérentorp finns
en utbyggnad frdn 4 till 6 korfdlt upptagen i flerdrsplancn for perioden
1976-1980. Det har iiven diskuterats att bredda viigen till 6 korfilt fram till
den nya trafikplatsen vid Silverdal diir Inre Tviirleden skall ansluta till viig
E 4. Framkomlighetsproblemen under hogtrafikiid pd viig E4 norr om
Ulriksdal sammanhiinger i hog grad med viigens otillrickliga kapacitet
mellan Ulriksdal och Stockholm. Kapacitetsproblemen pd denna del bér
avhjilpas genom utbyggnad av leden mellan Frosunda och Karlberg cller
genom ombyggnad av vig E 4 fran Ulriksdal till Haga Norra sanit utbyggnad
av Norra Linken mellan Uppsalaviigen och Kuarlberg. Konsekvenserna av
dessa trafikleder med avseende bland annat pd markintrdng, miljé och
kostnader utreds {or niirvarande i sumarbete mellan Stockholms och Solna
kommuner samt viigverket. Stillningstagande till vilket viigobjekt som skall
byggas ut och nir det bor utforas forviintas ske i samband med omprovningen
av flerars- och lAngtidsplancrna &r 1978.

Mot bakgrunden av den tilldelning av statsmedel for trafikledsbyggande
som tillfallit Stockholmsregionen under de scnaste dren torde utbyggande av
trafiklederna inte ske snabbare in att dagens framkomlighet i bista fall kan
bibehallas. Busstrafiken maste garanteras framkomlighet genom korfiltsre-
servat antingen pi dessa nybyggda leder cller pd innerstadsgator. For
viigstriickan norr om Silverdals trafikplats foreligger inga utbyggnadspla-
ner.

6. Shusatser och rekommendationer

Enligt trafikkontorets uppfattning bor forbindelserna till Arlanda flygplats
bygga pd konventionell tcknik. bussur pd gator och viigar med hédg
framkomlighet eller jirnvig. Denna uppfattning delas av SL. Valet mellan
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buss- och jirnviigslosningar beror pd en midngd faktorer. bl. a. pd hur man
generellt astadkommer en kapacitetsforstirkning i den norra sektorn.
Arlandaforbindelserna bor s& langt méjligt samordnas med regionens
kollektiva transportsystem i dvrigt.

1 det inledande avsnittct om trafikunderlag visades att en dverviigande del
av flygresorna genereras i Stockholmsregionen. Start- och mélpunkter &r da
oftast de resandes bostider som ér spridda 6ver hela regionen. Detwa avspeglar
sig i den stora andelen bilrcsor till och fran flygplatserna.

Mgjligheten att tillgodose dessa transporter med kollektiva forbindelser ér
begrinsade, men viixer i takt med det stigande trafikunderlaget. Innerstaden
och cityomridet har storre betydelse tor de attraherade resorna och motiverar
att sdrskilt goda forbindelser finns. Det torde dock inte vara limpligt att bygga
upp ett transportsystem som enbart tillfredsstiller detta resande. En sirskild
banforbindelse mellan Stockholms City och Arlanda synes ddrfor inte sé
langt nu kan beddmas vara lamplig.

Nuvarande lokaltagstrafik kan [orlingas till Arlanda, men reskomfort och
turtiithet blir av lagre standard 4n vad nuvarande busstrafik kan erbjuda.
Detta sammanhiinger med begrinsningar i platsutbud och sparkapacitet i det
befintliga lokaltagssystemet. Vill man &stadkomma f6rbittringar i dessa
avseenden mdste spirkapaciteten pd Mirstalinjen byggas ut.

Dessutom maste de tillkommande terminalanliggningarna pd Arlanda
utformas s att cn jiirnviig kan betjiina dem utan att man maste stiga om till ett
annat transportmedel pa flygplatsen.

Busstrafiken uppfyller i dag timligen hogt stillda standardkrav pa
forbindelser mellan Stockholms City och Arlanda. Under dverskadlig tid
torde busstransporter vara de kostnadsmiissigt mest {Grmdanliga. Méjligheten
att anpassa trafikinsatserna till belastningsutvecklingen och successivt
inratta nya linjer till viktiga upptagningsomréden ir goda. Busstrafiken méste
emellertid genom atgirder pa viigsystemet garanteras hog framkomiighet och
terminalfragan i city maste [0sas.

Sammanfattningsvis far trafikkontoret framhélla att nuvarande trafikun-
derlag och kostnadsrclationer pekar pa att busstrafiken till Arlanda skall
behdllas och utvecklas under dverskadlig tid. For att detta skall vara mojligt
mdste framkomligheten pd viigniitct garanteras och en tillridcklig och
vilbeligen terminal for busstrafiken i city anliggas. Trafikkontoret anser
darfor att staten bor ta initiativ till att 16sa savil berorda vigfragor som
terminalfrigan tor flygplatsbussarna i Stockholms City. For att bevara
handlingsfriheten pd mycket lang sikt maste erforderliga markreservat {or
nya sparforbindelscr bibehdllas och utstriickas till Arlanda.

Hemstéllan

Trafikkontoret far med hiinvisning till vad hir ovan anforts hemstilla att
trafikndmnden till remissens besvarande dverldmnar och dberopar detta
tjansteutldtande samt anfora att transporterna till Arlanda under l4ng tid med
fordel bor genomforas med buss.
Killor och referenser:

1. Luftfartsverkets och SL:s undersékning om markresvanorna till och
frdn Bromma och Arlanda flygplatser september—oktober 1968.
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2. SL:s undersékning vid Arlanda flygplats september—oktober 1973.

3. Luftfartsverkets enkit pa det svenska inrikesflyget september 1973.

4. Luftfartsverkets utredning: Flyttning av LIN till Arlanda alternativa
16sningar maj 1975.

5. Stockholms kommuns utredning om den utatriktade informationen om
Stockholm, Arlandaundersékningen oktober-november 1976.

6. Luftfartsverkets prognos avseende flygtrafikutvecklingen december
1976.

7. Jarnvigsforbindelse Stockholm C—Arlanda. SJ centralférvalining i maj
1969.

8. Konsekvenserna [6r resenirernas marktransporter vid en eventuell
flytining av linjeflygs trafik frin Bromma till Arlanda. Allmiinna ingen-
jorsbyran AB 1971.

9. AB Storstockholms Lokaltrafik. Tjdnstememorial 1976-02-03 om tidta-
bellen {6r lokaltagstrafiken.

10. Brommaflyget. Betdnkande avgivet av utredningen f6r lokalisering av
flygverksamheten i Stockholmsomradet (ULF). DSK 1974:].

Scandinavian Airlines System (1977-05-10)

Scandianvian Airlines System (SAS), som anmodats avge yttrande dver
rubricerade motion, fir hirmed meddela f6ljande synpunkter.

Fragan om tillgodoscende av kommunikationsbehovet mellan Stockholm
och Arlanda pd kortare och lingre sikt har varit féremdl {6r upprepade
diskussioner, alltsedan utredningsarbetet for nytt stationsomrade p& Arlanda
pdborjades i slutet av 1960-talet. Luftfartsverket redogjorde i sin utbyggnads-
plan "Arlanda 70 —del 1" (1969-12-29) f6r proportioncrna mellan enskilt och
kollektivt resande och angav beriiknat kollektivtransportbehov i relation till
prognoserad flygtrafik fram till flygplatsens totala utbyggnad. [ samma plan
redovisades ocksa resultatet av Statens Jarnvigars pd LFV uppdrag gjorda
utredning om f6rutsiittningarna for en sparforbindelse mellan Stockholm C
och Arlanda. De slutsatser och rekommendationer. som LFV p4 dessa
grunder avgav i utbyggnadsplanen, detaljgranskades senare i en rapport, som
den av kommunikationsdepartementet tillsatta Arlandagruppen avgav 1970-
07-03.

Resultatet av SI's utredning har dérefter dnyo granskats av ULF (Utred-
ningen for lokaliscring av flygverksamhceten i Stockholmsomradet), som i sitt
betinkande i mars 1974 gor en detaljerad studie av existerande och plancrade
vigsystems mdjligheter att tillgodose Artandatrafikens markkommunika-
tionsbehov. Slutligen har frigan behandlats i Stockholms lidns landstings
kollektivtrafikutredning i september 1975 och - speciellt avscende terminal-
frigan i Stockholm — i den s. k. CT-gruppens betiinkande i april 1974.

Ett mycket omfattande faktaunderlag foreligger sdlunda och SAS ser dirfor
inget behov av att i sak tilliigga ndgot hirvidlag. Diremot har SAS sjilv{allet,
utan att vara huvudman for denna trafik, stort intresse av att fragan 16ses pa
ett for konsortiets kunder och anstiillda tillfredsstéllande sitt och vill dirfor
kommentera vissa delar av motionen.

Inledningsvis instimmer SAS i att kommunikationerna mellan Stockholm
och Arlanda [. n. intc dr helt tillfredsstiillande. Detta giller de kollektiva
resmdjligheterna for sdvil flvgpassagerare som flygplatspersonal. Den senarc
kategorin utgdr redan i dag nidrmare 4 000 personer, ett antal som viintas vara
fordubblat inom 10 &r och tre ginger s& stort om 20 &r. Genom sin stora
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momentana belastning av trafikapparaten stéller denna resandekategori
alldcles speciella krav pd transportkapaciteten. Vidtages inga Atgirder,
kommer forhallandena bide med avscende pa flygpassagerarnas och flyg-
platspersonalens resor att med 6kande trafik snabbt bli mycket besvirande.
SAS anser dirfor att stillningstagande till transportmetod, servicestandard
och terminallige for Arlanda-trafiken bor ske utan fordréjning.

Under rubriken “kommunikationsalternativ’’ tar motionen upp alterna-
tiven bussar och sparbunden trafik. Bussalternativet har dirvid cnligt SAS
formenande fitt en ndgot summarisk behandling. Trafiken utfores i dag med
bussar och allt tyder pd att man av praktiska och ekonomiska orsaker méste
rikna med en fortsitining av denna trafik under ling tid. Oavsett vilken
transportmetod, som pa lingre sikt kommer att bedomas som mest limpad
tor Arlanda-trafiken, finns det dérfor anledning att vidtaga snara atgérder for
forbiittring av busstrafikstandarden.

Som exempel pa sddana atgirder kan ndimnas anskaffning av bussar, biittre
anpassade {6r den resgodshantering som forckommer, samt inrittande av
terminal(er) i Stockholm med erforderliga parkerings- och andra servicefaci-
liteter och med central beligenhet i anslutning till Ovriga kollektiva
transportmedel. Genom s&dana atgirder torde det vara maéjligt att stimulera
och 6ka kollektivresandet, foér att dirmed uppnd en bittre utnyttjning av
viigkapaciteten och scnareliggning av erforderliga korfiltsutbyggnader.

SAS vill ocksd understryka vad motionen anfér om bussarnas flexibilitet.
Denna mojliggsr inte endast byte av stadsterminal och firdvédgar ~ ocksé
inom flygplatsen med dess efterhand 6kade differentiering av trafiken pa
skilda terminaler medger bussalternativet direkttransport av passagerarna till
respektive terminalbyggnad.

Ett alternativ med spdrbunden trafik forutsiitter pd samma siitt - for att inte
en Okad total marktransporttid skall forta viardel av den kortare kortiden till
Arlanda — s&dana arrangemang pa flygplatsen, att direkttransport till aktuell
terminalbyggnad blir mgjlig utan omstigning frin tdg till flygplatsbuss. -

Oavsctt om en sparforbindelse mellan Stockholm och Arlanda anldgges
cller befintligt viigsystem utbygges till den kapacitet, som Arlanda-trafiken pd
sikt krdver, blir de dirmed sammanhiingande investeringsbeloppen av
betydande omfatining. For att trots detta bibehalla en rimlig reskostnadsniva
for flygpassagerare och andra nyt(jare dr det ytterst angeliiget. att flygplats-
forbindelserna om majligt integreras i det regionala kollektivirafiksystemet
utan att standarden dirfor forsiimras.

Som ett argument for spdrbunden trafik anges i motionen, att detta
alternativ skulle medge incheckning rcdan fore avresan frdn Stockholm,
varigenom cffekterna av kobildning pa Arlanda och eventuella felbokningar
skulle minskas. Fransett att ett sddant forfarande dr lika gcnomforbart i
bussalternativet, vill SAS framhalla att denna metod innebir en uppdelning
av expeditionsarbetet, som erfarenhetsmissigt visat sig orationell, varfor den
Overgivits pd praktiskt taget alla flygplatser dar den tidigare forekommit.

SAS tar med ovan framfoérda synpunkter inte stillning till huruvida
transporterna i framtiden bor bedrivas med bussar eller som sparbunden
trafik, men har velat fista uppmirksamheten pd négra faktorer i samband
med bussalternativet, vilka inte kommit till uttryck i motionen. Betrédffande
den sparbundna trafiken vill SAS utéver vad som niimns i motionen speciellt
framhadlla dess fordelar for miljévard och energihushdllning, egenskaper som
redan i dag ir av stor betydelse och som torde bli avgdrande i {framtiden.

Oavsett vilket kommunikationsaltérnativ som viiljs, dr dct av primirt
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intresse att terminalfrigan far en skyndsam 16sning. Forhallandena ér redan i
dag langt ifran tillfredsstillande for en stad av Stockholms storlck och
anscende och planerna pd Sverflyttning av ytterligare flygverksamhet tll
Arlanda nddvindiggor 1 forening med de Okade trafiksvarigheterna i
innerstaden, att nuvarandc provisoriska terminalarrangemang pd Vasagatan
ersiittes inom de nidrmaste aren.

SAS skulle diirfor med tillfredsstillelse se, att motionen fick till resultat en
snar och allsidig utredning fran regeringens sida betriiffande kommunikatio-
nerna Stockholm-Arlanda. Enligt SAS uppfattning bor dirvid som ett forsta
steg utredas, pa vilket sitt den redan forekommande busstrafiken kan ges en
tillfredsstéllande standard och mdjligheter att tillgodose transportbehovet
intill dess en overgdng till spidrbunden trafik eventuellt sker. Utredningen bor
enligt SAS uppfattning genomforas som en integrerad del av forberedelserna
for Bromma-trafikens eventuella utflyttning till Arlanda.

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) 1977-06-10

For att forenkla remissarbetet har samrad dgt rum mellan AB Storstock-
holms Lokaltrafik (SL) och trafikkontoret vid Stockholms ldns landsting
(SLL), varvid éverenskommits att trafikkontoret utarbetar remissvaret och i
detta medtager samtliga i drendet relevanta synpunkter.

Vi far sdlunda hiinvisa till SLL, trafiknimnden, och dberopa dess
trafikkontors tjiansteutlatande 1977-05-05 med dnr TR 703-0106.

GOTAB 35638  Siockholm 1977



