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Bdtesbelopp

Till justitieutskottet

Justitieutskottet har den 4 april 2006 berett trafikutskottet tillfalle att avge
yttrande Over proposition 2005/06:122 Boétesbelopp jamte motion 2005/06:
Juu3s2.

Enligt riksdagsordningen bereder trafikutskottet &renden om vagar och
vagtrafik samt trafiksakerhet. Trafikutskottet behandlar dérmed i sitt ytt-
rande drendet med utgangspunkt fran vagtrafiksakerheten och det politiska
delmalet om att skapa en séker trafik.
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Utskottets Gvervaganden

Propositionen

Av propositionen framgar att det hogsta och lagsta beloppet for penningbo-
ter har varit oférandrat sedan 1992. Under tiden har sdval den allméinna
prisnivan som den allmanna lonenivan 6kat. Med hansyn till den tid som
forflutit sedan botesbeloppen senast andrades och den ekonomiska utveck-
ling som skett under denna tid finns det, enligt regeringen, skél att dver-
vdga en justering av boétesbeloppen.

En viktig omstandighet &r vidare, enligt regeringen, att det numera &r
relativt vanligt férekommande att maximibeloppet for en penningbot,
2 000 kr, eller ett belopp strax darunder, méts ut. Det géller vid hastighets-
Overtradelser och vid dvertradelse av férbuden mot innehav av utrustning
som varnar for eller stor radar- och laserkontrollinstrument for hastighets-
dvervakning. Den stora mingden hastighetsovertradelser gor séledes att
den Ovre delen av straffskalan for penningbdter utnyttjas i relativt stor
utstrackning.

Regeringen beddmer mot denna bakgrund att minimi- och maximibelop-
pen bor hojas for enstaka brott sdval som for gemensamt straff. | proposi-
tionen foreslas att lagsta belopp for penningbéter hojs fran 100 kr till 200
kr och att hogsta belopp for penningbdter héjs fran 2 000 kr till 4 000 kr
samt att hogsta belopp for gemensamt straff i penningboter hojs
frdn 5 000 kr till 10 000 kr. Vidare foreslas att lagsta dagsbotsbelopp
hojs fran 30 kr till 50 kr samt minsta boteshelopp for dagshoter fran 450
kr till 750 kr.

Andringarna foreslas trada i kraft den 1 oktober 2006.

Motionsforslag

I motion 2005/06:JuU32 av Johan Linander m.fl. (c) framhalls att 2005
dodades 440 personer i trafiken, varav 65 i olyckor dar tung lastbilstrafik
var inblandad. Det 4r, enligt motiondren, av storsta vikt att vagtrafiken blir
sd trafiksaker som mojligt eftersom sdval barn som vuxna dagligen befin-
ner sig i vagtrafiken.

Motiondren anser att dagens penningbotssystem premierar brottslighet i
trafiken eftersom t.ex. en lastbilschauffor som aker fast for flera trafikfor-
seelser endast behover betala fullt botesbelopp for den dyraste forseelsen.
Han eller hon far sedan 50 % rabatt pd alla 6vriga béter. Centerpartiet
anser att det ar sjalvklart att man skall betala fullt ut for varje forseelse
och inte premieras av mangdrabatt i enlighet med den modell som tillam-
pas i dag.
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Ett viktigt steg for att forverkliga nollvisionen &r att alla haller hastig-
hetsgrénserna. | dag betalar man samma belopp for en hastighetsovertra-
delse oavsett ekonomiska forutsattningar. Detta innebdr att den som é&r
valbargad inte har samma incitament att halla hastighetsgranserna som den
som har det tuffare ekonomiskt. Centerpartiet menar darfor att systemet
med fasta boter for fortkdrning bor bytas ut mot ett dagsbotssystem som
bestdms efter personens individuella ekonomiska forutsattningar.

Trafikutskottets stallningstagande

Trafikutskottet har tidigare efterlyst en Gversyn av penningbotssystemet ur
ett trafiksakerhetsperspektiv. Regeringen har dérefter i propositionen, Fort-
satt arbete for en saker vagtrafik (prop. 2003/04:160) framhallit att det
finns skél att Gvervaga hur penningbotsbeloppen pa ett lampligt sétt kan
anpassas till den fordndring av frdmst penningvardet som skett sedan
1992, da botesbeloppen senast andrades. Regeringen ansdg att en sadan
forandring snarast borde dvervédgas. Trafikutskottet valkomnade i sitt betén-
kande regeringens avsiktsforklaring (bet. 2004/05:TUZ2). Darefter har Justi-
tiedepartementet genomfort en dversyn av hogsta och ldgsta belopp for
penningboter (Ds 2005:41), vilket ligger till grund for regeringens forelig-
gande forslag, proposition 2005/06:122 Botesbelopp.

Trafikutskottet beddmer att den féreslagna héjningen av penningbotsbe-
loppen ar ett steg i ratt riktning for att dstadkomma en 6kad efterlevnad av
géllande trafikregler. Sanktioner vid trafikbrott &r enligt utskottets mening
ett viktigt instrument for att uppnd den av riksdagen beslutade nollvisionen
om att ingen skall dodas eller skadas allvarligt i den svenska végtrafiken.
Sanktioner ar vasentliga ur tva synvinklar, dels att forebygga s att manni-
skor inte bryter mot trafikreglerna, dels att bestraffa dem som gor det.
Trafikutskottet anser vidare att det kan finnas ett behov av att fortsattnings-
vis folja utvecklingen néar det galler botesbeloppens storlek for att framja
dess preventiva effekt s att de kan bidra effektivt till att riksdagens trafik-
sakerhetsmal uppnds. Trafikutskottet har mot denna bakgrund ingen erin-
ran mot regeringens forslag.

Nér det galler motion 2005/06:JuU32 har trafikutskottet erfarit att i sam-
band med remissbehandlingen av forslaget till nytt penningbotsbelopp har
saval Vagverket som Vagtrafikinspektionen uppmarksammat att gallande
rattsprinciper kan innebara att trafikanter kan fa nedsatt botesbelopp vid
flera trafikbrott som lagfors vid samma tillfalle (mangdrabatt). Enligt Riks-
aklagarens foreskrifter (1998:178) om ordningsbot for vissa brott galler att
vid flera forseelser pafors fullt belopp den forseelse som har hogsta boten
samt 50 % av beloppet for ytterligare forseelser. Trafikutskottet, som kon-
staterar att denna fraga ligger utanfor det nu aktuella lagforslaget, anser att
detta forhallande kan, utifran ett trafiksakerhetsperspektiv, upplevas som
markligt eftersom ett sadant system ger felaktiga signaler for trafikanterna
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och darmed for trafiksakerheten. Snarare borde ett omvant férhallande
rdda: den som bryter mot manga trafikregler samtidigt borde bestraffas hér-
dare i stallet for lindrigare.

Trafikutskottet vill vidare i sammanhanget peka pa att en viktig faktor
for konkurrens pa lika villkor inom godstransportnaringen pa vag ar ett val
fungerande system for verkstallighet av paférda béter och avgifter. 1 dag
saknas ett sadant system, vilket innebar att svenska domar och beslut i
olika trafikarenden endast i begransad utstrackning har kunnat verkstéllas i
andra medlemsstater. Inom ministerradet har man, efter en politisk Gverens-
kommelse, fattat beslut om boter som skall vara genomfort i medlemssta-
ternas lagstiftning senast den 22 mars 2007. Darmed forbattras mojligheten
att verkstélla svenska domar och beslut i vagtrafikdrenden i landerna inom
EU.

Trafikutskottet konstaterar vidare att den internationella utvecklingen
med en alltmer global marknad innebér att véagtransporterna dver granserna
Okar. Det finns darfor, enligt utskottets mening, skal att understka vilka
sanktionssystem som galler vid trafikforseelser inom de dvriga EU-l&n-
derna och i Norge. Om samsynen mellan olika lander inom EU okar nér
det galler utformning av sanktionssystem inklusive storleken pa boteshe-
lopp vid trafikforseelser kan detta forhallande leda till en dkad regelefter-
levnad, vilket samtidigt forbéttrar mojligheterna for landerna inom EU att
uppna sina trafiksakerhetsmal. En 6kad samsyn om sanktionssystem torde
ocksa leda till att man skapar mer likvardiga konkurrensférhallanden for
godstrafiken pa vag.

Av regeringens foreliggande proposition om botesbelopp framgér att fra-
gan om utformningen av paféljdssystemet skall bli féremél for fortsatta
analyser och Gvervaganden. Regeringen menar att frdgan om botessyste-
mets utformning & komplex och kraver ingéende overvdaganden. Enligt
regeringen &r ett viktigt mal att gora paféljdssystemet mer Gverskadligt
och lattare att tillampa.

Trafikutskottet ser det som angelaget fran trafiksikerhetssynpunkt att
regeringen i sina fortsatta dvervdganden om penningbotssystemets utform-
ning, storleken pé& botesbeloppen, fragan om s.k. méangdrabatt samt infor
den fortsatta utvecklingen av EU-samarbetet beaktar vad utskottet anfort.

Mot denna bakgrund har trafikutskottet for sin del ingen erinran mot att
riksdagen antar regeringens lagforslag samt avstyrker féreliggande motions-
forslag.

Stockholm den 20 april 2006

Pa trafikutskottets vagnar

Claes Roxbergh
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Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Carina
Moberg (s), Elizabeth Nystrém (m), Jarl Lander (s), Erling Bager (fp),
Hans Stenberg (s), Krister Ornfjader (s), Johnny Gylling (kd), Peter Peder-
sen (v), Claes-Goran Brandin (s), Jan-Evert Radhstrom (m), Monica Green
(s), Sven Bergstrdom (c), Kerstin Engle (s), Bjorn Hamilton (m), Karin
Svensson Smith (=) och Christer Winbéck (fp).

Elanders Gotab, Stockholm 2006
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