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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen infor
kontrollstation 2022 ska genomfora en kompletterande konsekvensanalys av
reduktionsplikten utifran kriterierna som anges i motionen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen snarast
ska dterkomma till riksdagen med forslag pa atgéarder for att mojliggora storskalig
inhemsk produktion av héllbara biobrinslen och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen vid
kontrollstation 2022 ska aterkomma till riksdagen med en beddmning av
reduktionspliktens effekter utifran en fullstindig konsekvensanalys samt av om
detta motiverar ndgon fordndring av de framtida reduktionsnivderna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Propositionens forslag syftar till att minska transportsektorns utsléapp av vixthusgaser,
genom att skdrpa nivaerna for inblandning av biobrénslen. Syftet dr ocksa att skapa en
marknad f6r sddana drivmedel.

Moderaterna delar propositionens ambition att minska utsldppen av vaxthusgaser
fran transportsektorn. For att klara av detta krdavs dock en helhetssyn pa transportsek-
torns omstdllning, dar reduktionsplikten &r en av flera viktiga delar jamte elektrifiering
och lovande tekniker som t.ex. vétgas. Moderaterna menar att regeringen saknar denna
helhetssyn och att det riskerar det méal som propositionens forslag tar sikte pa.

Ratt utformad har reduktionsplikten stor potential att bidra till transportsektorns om-
stallning. Att successivt 6ka inblandningen av biobrinslen i fossila brinslen &r en bra



overgéangslosning under tiden som transportsektorns elektrifiering sker, och utgoér dven
en mer langsiktig 16sning for de transportslag dér elektrifiering dr utmanande eller tar
lang tid.

Vi har lange efterfragat besked om den langsiktiga utvecklingen av reduktionsplikten,
och papekat att regeringen ocksé bor ta fram kompletterande atgarder for elektrifiering,
biobrinsleproduktion och vitgas. Regeringen har agerat 1dngsamt och presenterar forst
nu en proposition baserad pa de forslag till reduktionsnivaer som Energimyndigheten tog
fram 2019.

Vi vilkomnar att regeringen presenterar forslag till en uppdaterad reduktionsplikt,
men vi ser tydliga brister 1 forslaget, 1 dess beredning samt i regeringens samlade politik
for transportsektorns omstéllning. Dessa behover atgardas.

Regeringen forlitar sig 1 alltfor hog grad pa reduktionsplikten for
att na klimatmalet

I det underlag till klimatredovisningen som Naturvardsverket tagit fram konstateras att
Sverige med de forslag som regeringen hittills aviserat kommer att missa mélet om noll
nettoutsldpp av vixthusgaser 2045. Naturvardsverket papekar dessutom (Naturvards-
verkets underlag till klimatredovisningen enligt klimatlagen 2021, s. 8 och 46) att reger-
ingen 1 hog grad forlitar sig pa reduktionsplikten for att minska Sveriges utsldpp av vixt-
husgaser samt att det ddrmed finns stora osikerheter kopplade till tillgdngliga hallbara
volymer av biodrivmedel.

Att regeringen inte agerat tillrackligt snabbt och kraftfullt for att minska transportsek-
torns utsldpp framgér dven av propositionen. Dar stér att ldsa att de indikativa nivier som
angavs vid reduktionspliktens inférande — och som d& beddmdes vara tillrackliga for att
reduktionsplikten skulle bidra till att n etappmaélen for transportsektorns omstéllning —
nu dverges till formén for betydligt hogre reduktionsnivder. Det beror pa att Energimyn-
digheten nér den indikativa nivan sattes utgick fran ett scenario dir dven andra atgéarder
genomfors for att nd etappmaélet, t.ex. vad giller elektrifiering av transportsektorn.
Dessa atgirder saknas, och Energimyndigheten berdknar darmed att den sammantagna
reduktionsnivén for bensin och diesel méste hojas fran 40 procent till 57 procent (se
prop. 2020/21:180 Reduktionsplikt for bensin och diesel — kontrollstation 2019 s. 15).
Regeringens underlatenhet att agera och vidta andra atgérder har alltsd resulterat i en
situation dér reduktionspliktsnivaerna maste bli &n hdgre &n det ursprungliga forslaget.
Det ér ytterligare ett exempel pa regeringens misslyckade klimatpolitik, dir bl.a. den
langsamma utbyggnaden av laddinfrastruktur dr ndgot som Moderaterna ldnge kritiserat.

En sa dramatisk okning av reduktionsnivderna stiller naturligtvis hoga krav pa en
politik som ger forutséttningar for en hog produktion av och tillgang till hallbara biodriv-
medel for att inte drivmedelspriserna ska 0ka kraftigt. Att risk for kraftiga prisdkningar
foreligger vittnar sévil flera remissinstanser som regeringens eget agerande om, nér den
1 budgetpropositionen pausar dverindexeringen av drivmedelsskatterna for 2022 med
hanvisning till att man ddrmed motverkar den 6kning av drivmedelspriserna som man
forvantar sig att den skérpta reduktionsplikten ska leda till (se Fi2021/01053 Pausad
BNP-indexering av skatten pé bensin och diesel for 2022, s. 8). Moderaterna har ldnge
menat att verindexeringen bor slopas. Regeringen medger nu att den egna politiken
riskerar att leda till ohallbart hdga drivmedelspriser.

Moderaterna anser att regeringen i och med sin ofullstdndiga klimatpolitik dventyrar
mojligheterna att na transportsektorns etappmal.



Regeringens forslag dr ofullstandigt underbyggt

Flera av remissinstanserna papekar att regeringens proposition saknar tillracklig analys
av konsekvenserna av forslagen. Listan 6ver de konsekvensanalyser som saknas ér 14ng
och omfattar bl.a.

— vilken méngd biobrédnslen som krivs och i vilken man marknaden kan tillgodose
behovet

— hur drivmedelsleverantorerna ska kunna leva upp bade till reduktionspliktens krav
pa inblandning och till internationella drivmedelsstandarder

— analys av vad reduktionsplikten innebér for drivmedelskostnaderna ur ett internatio-
nellt perspektiv

— hur reduktionsplikten paverkar jord- och skogsbruket

— en fullstdndig analys av konsekvenserna for nédringslivet och hushallen.

Vissa remissinstanser papekar dessutom att reduktionsnivéerna verkar vara satta utan
tillrackligt kunskapsunderlag och att regeringen sannolikt underskattar den kommande
Okning av drivmedelspriserna som kan bli en konsekvens av de skirpta reduktionsniva-
erna.

Moderaterna dr eniga med denna kritik. Vi anser vidare att kritiken &r sérskilt allvar-
lig med tanke pd att regeringen i1 propositionen foreslér att lagéndringarna ska trada i
kraft redan den 1 augusti 2021, och att man kraftigt justerat upp reduktionsnivaerna fran
den nivéa som indikerades i det ursprungliga forslaget till reduktionsplikt f6r bensin och
diesel.

Att regeringen 1 fragor av den hér digniteten inte utforligt och uttémmande redogor
for konsekvenserna av de atgdrder man foreslar dr anméarkningsvért.

For att reduktionsplikten ska bli ett kraftfullt verktyg med en tréffsiker och vélav-
viagd utformning for att minska transporternas utslapp vill Moderaterna att regeringen
aterkommer till riksdagen med en kompletterande redogorelse for konsekvenserna av
propositionens forslag, enligt listan med saknade analyser ovan.

Produktion av biobrianslen behover stodjas

En grundforutsittning for reduktionsplikten ér tillgang till biobrénslen for inblandning.
Den utsldppsminskning som forslaget leder till 4r ocksa beroende av de utslapp som
produktionen ger upphov till.

Sverige har unika forutsdttningar till storskalig produktion av hallbara biodrivmedel
med laga utslépp, t.ex. genom att nyttja restprodukter frén det svenska skogs- och jord-
bruket.

Regeringen papekar i propositionen att den gett Energimyndigheten i uppdrag att
undersoka ytterligare styrmedel for att framja biodrivmedelsanlédggningar. Vi anser att
detta &r otillrackligt.

Moderaterna har ldnge patalat att regeringens politik star i motsats till att na klimat-
maélen. Kritiken géller bl.a. regeringens ambitioner att undanta storre arealer skog frén
produktion, med minskad tillgang till restprodukter fran skogen som f6ljd. Moderaterna
har dven i budgeten foreslagit ett gront brénslestdd, for att stodja bl.a. forskning och ut-
veckling, investeringar och demonstrationsprojekt for en storskalig inhemsk produktion
av biobrénslen. Utdver detta har vi dven pétalat behovet av en snabbare elektrifiering av
transportsektorn i stort, da biobrédnslen Gver tid inte kan utgora den enda 16sningen for att
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minska utsldppen inom samtliga trafikslag utan 1 huvudsak bor anvindas 1 de sektorer,
t.ex. flyget, dér elektrifiering kommer att ta langre tid.

Moderaterna uppmanar darfor regeringen att snarast aterkomma till riksdagen med
forslag pé atgérder for att mojliggora storskalig inhemsk produktion av hallbara bio-
brénslen.

Reduktionsnivaerna behover ses over vid kontrollstation 2022

Moderaterna anser att reduktionsplikten for bensin och diesel ér ett viktigt verktyg for
att minska transportsektorns utslapp av vaxthusgaser. Vi tillstyrker att kraven 1 reduk-
tionsplikten skdrps over tid. Dock maste detta ske mot bakgrund av fullstdndiga konse-
kvensanalyser. Vi har konstaterat att sd inte dr fallet och att det rader stor osdkerhet
kring mdjligheterna att mota den dkade efterfragan pa biobrénslen.

Vi anser att det finns tydliga brister i regeringens hantering av fragan. Det dr sarskilt
andra halvan av perioden som de stora 6kningarna sker och som fordrar ytterligare
konsekvensanalys. Vi anser darfor att riksdagen vid kommande kontrollstationer vad
géller reduktionsplikten for bensin och diesel bor ges mojlighet att pd nytt fatta beslut
om reduktionsnivderna for kommande ar.

Moderaterna vill dérfor att regeringen vid kontrollstation 2022 ska aterkomma till
riksdagen med en bedomning av reduktionspliktens effekter utifran en fullstindig kon-
sekvensanalys. Regeringen ska i samband med detta dven redogora for sin bedomning
av huruvida detta foranleder ndgon fordndring av de framtida reduktionsnivéerna.
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