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Sammanfattning

Dagens frivilliga dverenskommelse med bilindustrin inom EU, Japan och
Korea har mélet 140 g COy/km i snitt frdn nya personbilar ar 2008/09. Som
ett andra steg dr malet att &r 2012 né 120 g COy/km, vilket motsvarar ungefar
5 liter/100 km for en bensinbil och 4,5 liter/100 km for en dieselbil.

For att stirka EU:s strategi for att minska CO,-utsldppen fran léitta bilar
foreslar kommissionen att den frivilliga dverenskommelsen ersitts med
bindande krav pa 120 g CO,/km i snitt for nya personbilar ar 2012. Mélet ska
uppnds dels genom forbéttrad fordonsteknik, dels genom kompletterande
atgdrder sasom t.ex. tekniska forbéttringar av ddck och o6kad
biodrivmedelsanvidndning. Kommissionen kommer att foresld lagstiftning,
om mojligt i slutet av 2007 och senast i mitten av 2008.

Sverige vilkomnar kommissionens meddelande om bindande CO2-krav fran
personbilar och létta lastbilar och ser positivt pa forslagen till mal for 2012.

1 Forslaget

Meddelandet dar en del i EU:s kamp mot klimatfordndringar och for att
minska utsldppen av véxthusgaser. Europeiska radet i juni 2006 bekréftade
att koldioxidutsldppen frdn nya bilar, i linje med EU:s strategi om
koldioxidutsldpp fran litta fordon, i genomsnitt bor uppgd till 140 g
koldioxid/km 2008/2009 och 120 g koldioxid/km 2012.



1.1 Innehall

Dagens frivilliga 6verenskommelse med bilindustrin inom EU, Japan och
Korea har mélet 140 g COy/km i snitt fran nya personbilar ar 2008/09. Som
ett andra steg dr malet att &r 2012 néd 120 g CO/km, vilket motsvarar ungefar
5 liter/100 km for en bensinbil och 4,5 liter/100 km for en dieselbil.

For att stirka EU:s strategi for att minska CO,-utslédppen fran létta bilar
foreslar kommissionen att den frivilliga Overenskommelsen ersitts med
bindande krav. Kommissionen kommer att foresla lagstiftning, om mojligt i
slutet av 2007 och senast i mitten av 2008.

De viktigaste forslagen till atgdrder i kommissionens meddelande &r
foljande:

Ett mél pd 120 g COykm i snitt for nya personbilar ar 2012. Malet ska
uppnas dels genom forbidttrad fordonsteknik, dels genom kompletterande
atgdrder sasom t.ex. tekniska forbéttringar av ddck och okad
biodrivmedelsanvandning. For tillverkare av personbilar blir mélet 130 g
COy/km i snitt ar 2012. De kompletterande atgérderna genomfors framfor allt
av andra tillverkare och leverantdrer och ska tillsammans minska utsldppen
med ytterligare 10 g CO»/km.

Ett mél pa 175 g COx/km i snitt for nya ldtta lastbilar ar 2012 och 160 g
COy/km ér 2015.

Ett langsiktigt mél pd 95 g CO»/km i snitt for latta bilar ar 2020.

En uppmuntran till medlemsstaterna att stimulera efterfrigan pa
brinsleeffektiva bilar genom bland annat miérkning av fordonens
bréansleférbrukning och koldioxidbaserade fordonsskatter.

Kommissionens forslag till kompletterande atgirder bestar av foljande:
Effektivitetskrav for luftkonditioneringssystem

Overvakning av dicktryck och maximalt rullningsmotsténd for dick
Anviéndning av vixlingsindikator

Okad anvindning av biodrivmedel

1.2 Gillande svenska regler och forslagets effekt pd dessa

Meddelandet i sig har inga effekter pa svenska regler. Resultatet av strategin
for att minska koldioxidutsldppen fran ldtta bilar i form av bland annat ny
EG-lagstiftning kan pa sikt paverka gillande svenska regler.
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1.3  Budgetdra konsekvenser

Meddelandet i sig, som endast beskriver kommissionens kommande arbete,
har inga budgetira konsekvenser. Diremot kan de aviserande forslagen fa
stora ekonomiska konsekvenser for biltillverkarna, vilket dock &dr en kostnad
som ska vdgas mot den samhéllskostnad som uppstér av sdmre hélsa och
forsdmrad miljé om atgérderna inte genomfors.

2 Standpunkter

2.1  Svensk standpunkt

Sverige vilkomnar kommissionens meddelande om bindande CO,-krav fran
personbilar och lédtta lastbilar och ser positivt pd forslagen till mal for 2012.
Dessa dtgérder har stor betydelse f6r mojligheterna att uppnd mélen enligt
Kyotoprotokollet.

Ur miljésynpunkt dr det viktigt att de bindande kraven &r ambitidsa och att
de skapar incitament for alla biltillverkare att minska koldioxidutsldappen.
Darfor kommer Sverige att verka for att regelverket for att uppna de
bindande kraven utformas pé ett konkurrensneutralt sétt som sitter lika hard
press pé teknikutveckling for smé och stora biltillverkare samt sma och stora
personbilar. Det &r ocksa viktigt att reglerna tar hiansyn till bilar som kan
koras helt eller delvis pa biodrivmedel, elektricitet eller vétgas.

Vidare kommer Sverige ocksa att verka for att kommissionen utarbetar ett
heltdckande system for kontroll och uppféljning av de kompletterande
atgdrderna som ska minska utslappen med ytterligare 10 g CO/km.

Subsidiaritet

I enlighet med subsidiaritetsprincipen bor bindande krav pa bilars
koldioxidutslépp av konkurrens-, effektivitets- och marknadsskél regleras pé
unionsniva. De bindande kraven kan sedermera kompletteras med nationella
styrmedel.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Pa miljoradsmotet den 20 februari 2007 vidlkomnade flertalet medlemsstater
de forslag som fors fram i kommissionens meddelande.
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2.3 Institutionernas standpunkter 2006/07:FPM60

Europaparlamentet har &nnu inte horts om forslaget.

2.4 Remissinstansernas standpunkter

Meddelandet har inte gtt ut pa remiss.
3 Ovrigt

3.1 Fortsatt behandling av drendet

Kommissionen kommer i slutet av ar 2007 eller senast i mitten av ar 2008 att
ldmna ett detaljerat lagstiftningsforslag pa hur CO,-utslédppen fran létta bilar
ska minska. Dérefter kommer forslaget att behandlas i radets arbetsgrupp for
miljo.

3.2 Raittslig grund och beslutsforfarande

Meddelandet innehéller inga konkreta forslag till beslut.

3.3 Fackuttryck/termer

Vixlingsindikator: Ett system som markerar for foraren nér det ar dags att
véxla upp, men hénsyn till hastighet och motorbelastning.
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