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Fredagen den 2 februari

Kl. 09.00-11.08

8 1 Avséagelse

Andre vice talmannen meddelade att Johan Forssell (M) avsagt sig
uppdraget som suppleant i finansutskottet.

Kammaren bifoll denna avsagelse.

8 2 Anmélan om kompletteringsval

Andre vice talmannen meddelade

att Miljopartiets riksdagsgrupp anmaélt Valter Mutt som ledamot i utri-
kesutskottet och Maria Ferm som ledamot i Utrikesndmnden samt

att Moderaternas riksdagsgrupp anmaélt Jorgen Andersson som supple-
ant i konstitutionsutskottet och Jorgen Warborn som suppleant i finansut-
skottet.

Andre vice talmannen forklarade valda till

ledamot i utrikesutskottet
Valter Mutt (MP)

suppleant i konstitutionsutskottet
Jorgen Andersson (M)

suppleant i finansutskottet
Jorgen Warborn (M)

ledamot i Utrikesnamnden
Maria Ferm (MP)
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§ 3 Anmalan om fordrojt svar pa interpellation
Féljande skrivelse hade kommit in:
Interpellation 2017/18:350

Till riksdagen
Interpellation 2017/18:350 Styrelsearvoden
av Jorgen Warborn (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 16 februari 2018.
Skalet till drojsmalet &r tjansteresor och sedan tidigare inbokade enga-
gemang.
Stockholm den 30 januari 2018
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Johan Ndure
Departementsrad

8§ 4 Arende for hanvisning till utskott

Féljande dokument hanvisades till utskott:

EU-dokument

KOM(2017) 796 till naringsutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
29 mars.

8 5 Svar pa interpellation 2017/18:330 om reformering av Arbets-
formedlingen

Anf. 1 Arbetsmarknads- och etableringsminister YLVA

JOHANSSON (S):

Herr talman! Jan Ericson har fragat mig om jag avser att lagga ned eller
reformera Arbetsformedlingen med anledning av de undermaliga resulta-
ten.

Sedan regeringen tilltradde ar éver 250 000 fler personer i arbete. Om-
kring 70 procent av denna 6kning har tillkommit bland utrikes fodda. Ar-
betsmarknaden &r stark.

Den starka efterfragan pé arbetskraft har medfort en stigande brist pa
arbetskraft med efterfragade kompetenser samtidigt som antalet arbetsldsa
som star langre fran arbetsmarknaden stiger. Att forbattra matchningen pa
arbetsmarknaden kraver insatser inom flera politikomraden, inte minst
inom arbetsmarknadspolitiken. Dér har Arbetsformedlingen en viktig roll.

Sedan regeringen tilltradde har Arbetsformedlingen fatt tillgang till fler
verktyg och béttre forutsattningar att genomfora sitt uppdrag. Det arbets-
marknadspolitiska regelverket har forenklats, forutsattningarna for lokal
samverkan har forbattrats och mojligheterna for arbetslosa att utbilda sig



har forstarkts. Regeringens styrning av Arbetsformedlingen har ett tydligt
fokus pa resultat.

Arbetsformedlingens resultat méts bland annat utifran myndighetens
mal i regleringsbrevet. Ett mal for 2017 var att 6vergangarna till arbete
eller studier under aret skulle 6ka jamfort med 2016. Detta lyckades inte
myndigheten uppna. Inte heller nar det géller vergangar till arbete eller
studier for personer med funktionsnedséttning som medfor nedsatt arbets-
formaga uppnas malet att forbattra resultaten jamfort med 2016.

Det ar dock gladjande att konstatera att ungdomsarbetslésheten, som
nu dr den lagsta pa 14 ar, fortsatter att minska. Arbetsformedlingen kon-
staterade i december 2017 att 90-dagarsgarantin nu ar uppnadd. Arbetsfor-
medlingen uppvisar ocksa positiva resultat for etableringsuppdraget vad
galler dvergangar till arbete och studier for bade kvinnor och man. | de-
cember 2017 var dvergangarna till arbete och studier de hogsta ndgonsin.
Over 38 procent av deltagarna var i arbete eller utbildning 90 dagar efter
det att de hade lamnat etableringsuppdraget.

Regeringen beslutade den 22 juni 2017 om tillaggsdirektiv till Arbets-
marknadsutredningen. | enlighet med riksdagens tillkdnnagivande kom-
mer utredningen ocksa att Iamna forslag om hur de delar av Arbetsférmed-
lingens uppdrag som inte innebar myndighetsutdvning kan laggas ut pa
andra aktGrer samt om hur det statliga dtagandet i Gvrigt i sa fall bor orga-
niseras.

Anf. 2 JAN ERICSON (M):

Herr talman! Arbetsmarknadsministern agnar huvuddelen av sitt svar
at att beromma sig for den starkare arbetsmarknaden de senaste &ren. Men
att styra ett land i stark hogkonjunktur kréver inte jattemycket av en reger-
ing. Jobben kommer av sig sjalva.

Vi har dock ovanligt hog arbetsldshet for att vara i hogkonjunktur, och
Sverige har fallit i EU:s arbetsloshetsrankning fran tionde plats under Al-
liansen till femtonde plats i dag. Regeringens 16fte om EU:s lagsta arbets-
I6shet blir allt mindre realistiskt.

Jag har genom éren, bade under alliansregeringens tid och under dag-
ens regering, traffat manga arbetsformedlare och besékt manga av Arbets-
formedlingens kontor. Jag vet att personalen forsoker gora ett bra arbete,
ofta under hard press och svara forutsattningar.

Men det ar ocksa uppenbart att Arbetsférmedlingen i dag fungerar da-
ligt i forhallande till de resurser man forbrukar. Man har ocksa i upprepade
métningar ett 1agt fortroende saval hos allménheten som hos arbetsgivarna.

Arbetsférmedlingen har ocksa fatt ett bredare uppdrag, och dagens ar-
betsmarknad ser helt annorlunda ut an for 20 ar sedan. Fler behover mer
omfattande stod fran Arbetsférmedlingen an tidigare. Det kraver att vi har
en arbetsférmedling som méter dagens arbetsmarknad, att insatserna vés-
sas och att verktygsladan anvands pa bésta satt.

Arbetsmarknadsministern papekar sjalv i sitt svar att Arbetsformed-
lingen inte nar de mal som regeringen sjélv satt upp. Arbetsgivarkontak-
terna fungerar ocksa daligt, och hela tiden kommer nyheter om att Arbets-
formedlingen har problem med upphandling, arbetsmilj6é och fértroende.

Alliansregeringen tillsatte en utredning for 6versyn av Arbetsférmed-
lingen i februari 2014. Det var den storsta dversynen sedan mitten av
90-talet. Utredningen var en bred 6versyn som skulle vanda pa alla stenar.
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Den skulle bland annat se dver Arbetsférmedlingens organisation och styr-
ning, de arbetsmarknadspolitiska insatserna och hur kompletterande akt6-
rer kan anvandas pa ett battre satt. Utredningen skulle ocksé se dver om
delar av verksamheten kunde konkurrensutséttas.

Denna utredning stoppades av dagens regering redan i borjan av 2015.

Efter tva tillkdnnagivanden i arbetsmarknadsutskottet tillsatte reger-
ingen en ny utredning under 2016, men denna gang hade fragan om kon-
kurrensutsattning inte tagits med. Dessutom innebér utredningen en vé-
sentlig forsening eftersom den inte ska vara klar forran i januari 2019, tre
ar senare an Alliansen hade planerat.

| borjan av 2017 gjordes ett nytt tillkdnnagivande om att regeringen
snarast skulle ge Arbetsmarknadsutredningen tillaggsdirektiv om att ta
fram forslag om hur de delar av Arbetsférmedlingens uppdrag som inte
innebar myndighetsutdvning kan laggas ut pa andra aktorer pa arbetsmark-
naden samt om hur det statliga atagandet i vrigt bor organiseras. Det gjor-
des ocksd en KU-anmalan i fragan.

Nya direktiv antogs antligen i mitten av 2017, alltsa tre ar in i denna
mandatperiod. Da kom &ntligen den utredning igang som Alliansen sjo-
satte redan 2014.

Trots att Socialdemokraterna i valrorelsen 2014 utlovade en “nystart”
och en rejél reformering” av Arbetsformedlingen har denna mandatpe-
riod varit fyra forlorade ar nar det galler att forbattra matchningen pa ar-
betsmarknaden. Detta kostar Sverige genom forsdmrad konkurrenskraft
for svenska foretag som inte lyckas rekrytera personal. Det leder till 6kade
bidragskostnader for samhallet och samre integration.

Jag saknar tydlighet fran arbetsmarknadsministern i fraga om vad hon
avser att gora for att forandra dagens ineffektiva arbetsférmedling. Att
bara hanvisa till en utredning som ska vara klar 2019 duger inte.

Anf. 3 LARS BECKMAN (M):

Herr talman! Tack, Jan Ericson, for en mycket viktig interpellation!

Det finns tva grupper som jag moter som ar missndjda med Arbetsfor-
medlingen. Den ena &r arbetsgivare, som inte vénder sig till Arbetsférmed-
lingen ndr de soker arbetskraft. Den andra, den grupp jag traffar som &r
mest missndjd, ar arbetssokande. Det &r arbetssokande som inte tycker att
de far det stod och den hjalp som de behdver.

Jag noterade ministerns svar till min kollega Jan Ericson. Sjalvgodhet
ar ett ord man skulle kunna anvinda om det, men jag tanker halla mig till
verkligheten.

I Gavleborgs lan &r 14 000 personer inskrivna som arbetsldsa. 14 000
personer &r inskrivha som arbetssdkande i Gavleborgs lan.

Samtidigt moter jag nar jag ar ute pa foretagshesok foretagare som sa-
ger: Var &r de arbetsldsa? Ett foretag berattade for mig att man sékte med-
arbetare till relativt ... jag sdger inte enkla arbetsuppgifter, men jag sager
att det inte kraver en akademisk examen att jobba pa restaurang och skéta
disken. 14 000 personer &r arbetsldsa i Gavleborg, och en restaurang kunde
inte hitta de medarbetare som dé kravdes.

Det hér ar ett misslyckande, ett fundamentalt misslyckande. Det kravs
en ordentlig omgdrning.



Den argaste kritikern fore valet 2014 var Ylva Johansson. Jag foljde
hennes debatter. Hon talade klarsprék om att Arbetsformedlingen maste
forandras. Hon talade klarsprak om att matchningen inte fungerade.

Sedan blev Ylva Johansson statsrad. Hon har nu haft tre ar pa sig att
forandra Arbetsférmedlingen. Ingenting har hant. Ingenting har gjorts.
Problemet kvarstar.

Jag har sedan 2002 haft mdjlighet att folja den rekryteringsenkét som
Svenskt Naringsliv gor och har last den varje gang den har kommit. Jag
konstaterar att Gavleborgs I&n sedan 2002 har legat i topp i Sverige nar det
géller arbetsloshet. Men man har ocksa legat i topp nar det galler de lan
dér flest arbetsgivare sager att de inte hittar arbetskraft.

Det finns alltsd 14 000 anledningar att gora om Arbetsformedlingen.
Mindre fortjanar inte den som ser denna interpellationsdebatt pa SVT Fo-
rum just nu. Om du tillhér de 14 000 som é&r arbetslosa i Gavleborgs lan
forstar jag din frustration Gver att vi maste f4 matchningen att fungera
battre.

Senast i gar ringde en arbetsgivare i sédra Halsingland till mig och sa
ungefar sa har: Beckman, jag laser i tidningen om alla arbetsldsa — var ar
de? Han hade i flera dagar forsokt fa kontakt med Arbetsférmedlingen utan
att lyckas. Jag hade ett namn pa Arbetsformedlingen i Gavle, som jag gav
honom — en fantastisk medarbetare som jag kénner och som jobbar déar
sedan manga ar tillbaka. Jag sa: Ring person XX, som jobbar pa Arbets-
formedlingen i Gavle, s& kanske han kan hjalpa dig, &ven om han jobbar i
Gavle och du har ditt foretag i sédra Halsingland.

Har dé svenska folket upptackt att Arbetsformedlingen inte funkar? Jag
noterar att Ylva Johansson har hundraprocentigt fortroende for Arbetsfor-
medlingen, medan det enligt en farsk undersokning var 1 procent av svens-
ka folket som hade fortroende for Arbetsférmedlingen.

Det séger sig sjélvt att man inte kan ha ett system som kostar 80 mil-
jarder, dar vi har 14 000 arbetssdkande i Gévleborg och samtidigt arbets-
givare som inte hittar arbetskraft. Jag anser att statsradet borde ligga somn-
10s och spruta ut politiska forslag for att 16sa detta.

Anf. 4 Arbetsmarknads- och etableringsminister YLVA

JOHANSSON (S):

Herr talman! Flera av de saker som Jan Ericson och Lars Beckman tar
upp stammer. Det finns manga duktiga, engagerade medarbetare inom Ar-
betsférmedlingen. Det finns ocksd manga medarbetare som &r frustrerade
odver att de under manga ars tid inte har kunnat anvanda sin kompetens fullt
ut. Darfor ar det nédvéandigt med en reformering av Arbetsformedlingen.

Det ar ocksa sant att manga arbetsgivare ar forvanade Gver att de inte
far tag pa arbetskraft trots att sd manga fortfarande ar arbetslosa. Gavle-
borgs lan har en hog arbetsldshet men ar ocksa ett av de lan dar arbetslos-
heten under denna mandatperiod har minskat allra mest.

Det finns alltsa betydande utmaningar for Arbetsférmedlingen, och det
skulle vara helt felaktigt att sitta still i baten. Stora férandringar maste till
inom Arbetsférmedlingen. Gladjande nog dr ocksa stora forandringar pa
gang och sjosatta inom Arbetsférmedlingen.

Jag vill lite grann varna den som lyssnar pé debatten for alltfor enkla
I6sningar. Vi kommer ihdg hur det var under férra mandatperioden, nar
man styrde med oupphorliga direktiv frdn Fredsgatan i Stockholm. Det
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géllde hur olika detaljer inom Arbetsférmedlingen skulle skétas. Detta ma-
nade inte till efterféljd. Det blev en detaljreglering som blev helt ohanterlig
for arbetsformedlarna, som ska fa utrymme for sin professionella bedom-
ning. De behover storre frihet, inte fler pekpinnar fran Fredsgatan och Re-
geringskansliet.

Under den forra regeringen satte man igang med etableringslotsar och
jobbcoacher — inte heller det var ett system som fungerade. Det blev vél
narmast ett fiasko och kunde ocksa, visade det sig, utnyttjas av manga ose-
riésa och till och med kriminella aktorer.

Jag tycker att det &r bra om Arbetsformedlingen anvander komplette-
rande aktdrer, och det gor man ocksa. Man har blivit mer professionell i
sitt satt att gora det. Man kan ranka pd ett battre satt, vilket jag tror ar
nodvandigt for att man ska kunna fa ut det basta av de kompletterande
aktorerna. Detta ar ett omrade som Arbetsférmedlingen har utvecklat och
fortsatter att utveckla pa ett bra satt.

Arbetsgivarkontakter dr ndgot nytt, som jag har sagt &t dem att de ska
arbeta med. Under den forra regeringen jobbade man inte med matchning
och arbetsgivarkontakter; det gér man nu. Man haller pd att bygga upp en
god kompetens just nar det galler kontakterna med arbetsgivarna, och man
planerar till och med en stérre omorganisation for att kunna mota arbets-
givarnas behov pa ett battre satt.

Det togs ocksa upp att det har varit problem med upphandlingar, och
det ar sant. Men jag vander mig emot att det skulle bero pa att Arbetsfor-
medlingen pa nagot vis skulle vara inkompetent nar det galler att gora upp-
handlingar. Jag skulle vilja siga att det ar tvartom. Arbetsformedlingen far
nastan alla sina upphandlingar 6verprovade, men dessa gar igenom i oer-
hort hdg grad — i mycket hogre grad an for andra offentliga upphandlare
som far sina upphandlingar 6verprovade. Detta tycker jag indikerar att Ar-
betsférmedlingen trots allt gor riktiga upphandlingar, men systemet som
det ser ut i dag innebar i mitt tycke véldigt langtgdende majligheter till
dverprdvning, vilket riskerar att forsinka arbetet.

Alla varningssignaler om lagt fortroende eller bristande resultat inom
Arbetsférmedlingen maste tas pa stort allvar, och det gor jag ocksa. Jag
har blivit kritiserad for att jag har luftat detta offentligt, men jag tycker att
det &r viktigt att gora det. Dér jag inte &r n6jd med resultaten tycker jag att
det &r mitt ansvar som arbetsmarknadsminister att sdga detta offentligt.

Men det finns ingen anledning att underkdnna hela Arbetsformed-
lingen. I interpellationen efterfragas reformer, och sddana pagar.

Anf. 5 JAN ERICSON (M):

Herr talman! Jag kan bara instdmma i det arbetsmarknadsministern sa-
ger om att vi har manga duktiga medarbetare pa Arbetsformedlingen; det
har vi. Problemet &r bara att de inte kommer till sin ratt och inte kénner att
de kan gora det jobb de faktiskt skulle kunna gora.

Jag delar daremot inte arbetsmarknadsministerns bild av att Alliansen
inte utvecklade Arbetsformedlingen. Vi gjorde manga reformer. Alla blev
inte bra, och en del fick justeras langs végen. Men nog sjutton gjorde vi
forandringar av Arbetsférmedlingen. Mycket av detta finns kvar i dag och
ar sédant som dagens arbetsmarknadsminister har valt att behalla. S& daligt
kan det alltsd inte ha varit.



Resultaten under finanskrisen nar det gallde att halla nere arbetslgs-
heten kan ingen heller klaga dver. Alliansen gjorde ett riktigt bra jobb.

Men om nu arbetsmarknadsministern tycker att det behévs forand-
ringar, varfor stoppade hon da 2015 den utredning som Alliansen tillsatte
20147 Sedan lat hon ingenting handa fram till férra sommaren nér en ny
utredning startades, som ska géra samma sak som den vi startade 2014.

Herr talman! Jag vet att arbetsmarknadsministern bestkte Australien i
borjan av 2016 och bland annat besdkte ett Centrelinkkontor och privata
matchningsaktorer i Canberra och Sydney — jag har last pa lite. Jag var
sjalv i Sydney i november samma ar och besokte motsvarande verksam-
heter.

Australien har bevisligen lyckats bra med sin l6sning dar man har delat
upp verksamheten. En myndighetsdel skéter kartlaggning av de arbetslésa
samt upphandling och utvardering av de akt6rer som arbetar med att ut-
veckla de arbetsldsa och matcha dem mot lediga jobb. De kompletterande
aktdrerna kan vara saval non-profit-organisationer som privata foretag och
offentliga aktorer.

Alla inblandade i Australien verkade tycka att systemet fungerar bra,
och man har blivit allt battre pa att utvardera och betygsatta dessa aktorer
och hitta en ersattningsmodell som fungerar, motverkar fusk och verkar
drivande i rétt riktning. Fran moderat sida har vi delvis haft den australiska
modellen som forebild for vara forslag gallande framtidens Arbetsfor-
medling for dem som star hyfsat nara arbetsmarknaden och mest behéver
stéd med matchning.

Vi tycker att Arbetsférmedlingen i nuvarande form ska avvecklas och
ersattas av en mindre och vassare statlig aktor, Jobbcenter. Det offentliga
uppdraget renodlas och inriktas pé att identifiera de arbetssokandes behov
av insatser och att bedéma arbetsforméga, samt givetvis att upphandla och
folja upp ett begransat antal etablerade matchningsaktérer som man vet
uppvisar goda resultat. Matchningsaktorerna far dven medel for kompe-
tenshojande atgarder som kan rusta den arbetssokande. Jobbcenter behal-
ler ansvaret for dem som star langt fran arbetsmarknaden och framst ar i
behov av reguljér utbildning, dar en tatare samverkan med kommunerna
behdvs.

Fordelarna med var modell ar desamma som dem vi fick ta del av i
Australien. Matchningen blir effektivare eftersom aktorerna har fokus pé
dem som stér hyfsat nara arbetsmarknaden och samtidigt kan specialisera
sig pa olika grupper av arbetssékande, branscher och yrken.

Jag ser framfér mig hur man kan skapa nya matchningsaktérer. Exem-
pelvis kan fackliga organisationer och arbetsgivare i en viss bransch sam-
verka, eller det kan skapas aktdrer som specialiserar sig pa olika grupper
av arbetssékande. Genom denna specialisering kan man bygga upp ett
starkt kontaktnat, fa effektivare arbetsgivarkontakter och erbjuda en be-
tydligt vassare arbetsformedling. Man far helt enkelt mer matchning for
pengarna.

Ylva Johansson sa nyligen i Ekots I6rdagsintervju att hon inte vill lagga
ned Arbetsformedlingen i nuvarande form utan vill se till att verksamheten
fungerar. Hur har hon tinkt sig att detta ska ga till? Olika regeringar har
under flera decennier forsokt effektivisera och véssa dagens Arbetsfor-
medling med ganska daliga resultat. Vilken mirakelkur tanker Ylva
Johansson anvanda?
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Jag vill ocksa fraga Ylva Johansson om hennes intryck av sitt eget be-
sOk i Australien och av den australiska modellen.

Anf. 6 LARS BECKMAN (M):

Herr talman! Fortroendet for Arbetsformedlingen ar 100 procent hos
Ylva Johansson men bara 1 procent hos svenska folket. Tre ar med Ylva
Johansson som ansvarigt statsrad ar tre forlorade ar for de 14 000 arbets-
I6sa i Gavleborg.

Jag tror ocksa att man maste dela upp Arbetsformedlingen. Det &r
orimligt att svenska foretag och offentliga arbetsgivare betalar tva ganger
for sina rekryteringar. Forst betalar de 80 miljarder for Arbetsférmed-
lingen. Men nar de sedan ska rekrytera, och alltsa borde kunna vanda sig
till Arbetsférmedlingen, far de vanda sig till bemanningsféretag. Det be-
tyder att svenska foretag och arbetsgivare far betala tvd ganger: forst
80 000 miljoner for Arbetsformedlingen och sedan en gang till for den
medarbetare som man behdver.

Om man tittar pa den rekryteringsenkat som bland andra Svenskt Na-
ringsliv har gjort kan man se att ungefér sex av tio arbetsgivare har rekry-
terat via informella kontakter. Man anvénder internet, Linkedin och olika
tjanster. Det ar gott sa. Men det ar klart att man ska kalla ett misslyckande
for ett misslyckande. | G&vleborgs 1an ligger man i topp vad géller arbets-
I6shet samtidigt som man ligger i topp nar det géller att arbetsgivare inte
hittar arbetskraft.

Om du som lyssnar pa detta ar en av dessa 14 000 som &r arbetslosa i
Gavleborgs lan ska du veta att efter valet, nar det kommer en ny, moderat-
ledd alliansregering, ska vi gora allting for att se till att matchningen fun-
gerar battre i Sverige, s att du kommer att fa ett jobb.

Anf. 7 Arbetsmarknads- och etableringsminister YLVA

JOHANSSON (S):

Herr talman! Det ar sant att den forra regeringen gjorde manga refor-
mer for Arbetsférmedlingen. De flesta av dem var direkt skadliga for Ar-
betsférmedlingen. Man reformerade till exempel arbetsmarknadsutbild-
ningen: Tidigare var det 70 procent som fick jobb, men nu kom man ned
pa sa laga nivaer att effekten av en arbetsmarknadsutbildning kunde bedd-
mas till noll. Det var en effekt av de férandringar som gjordes under forra
mandatperioden, under den férra regeringen. Man satsade ocksa pa fas 3,
som var ett veritabelt fiasko, med lotsar och coacher som med rétta blev
hért kritiserade och nu inte langre finns.

Jag far nog gora bade lyssnarna och mina meddebattérer besvikna ge-
nom att konstatera att det inte finns ndgon mirakelkur for att fa en valfun-
gerande arbetsmarknad, men det finns fungerande politik, och det ar det
man ska anvéanda.

Arbetsférmedlingen har utmaningar men &r pa ratt vag. Man gor stora
reformer och nar forbattrade resultat i vissa avseenden, dock inte i alla.
Men jag forvantar mig att man kommer att na det ocksa i alla avseenden.
Man &r pa vag mot att bli en mer professionell myndighet, vilket ar ut-
maérkt, med storre utrymme for dem som arbetar inom Arbetsférmedlingen
att anvénda sin profession.

Jag ska svara pa fragorna. Jag har besokt Australien och studerat deras
system. Jag har ocksa besokt Storbritannien, som ocksa har ett system med



fa men duktiga kompletterande aktdrer som man litar pa. Systemen ar vél-
digt olika. I Australien finns det ingen arbetsférmedling for den typ av
personer som vi normalt formedlar jobb till i var arbetsférmedling, utan
det handlar om en forlangning av socialtjansten. De som far del av aktorer
motsvaras i Sverige av dem som har forsorjningsstod.

Det finns saker som fungerar bra i Australien. Man har blivit duktig pa
rankningssystemet, skulle jag saga, och det har ocksa Arbetsformedlingen
lart sig av. Man har ett begransat antal aktorer. Det verkar vara en fram-
gangsvag att inte ha tusen aktorer, som ju Arbetsformedlingen hade under
den forra regeringen.

Det man kan kritisera &r att Gver 25 procent av tiden gar at till admi-
nistration och kontroll. Det &r en valdigt stor andel. Man kan ifragasatta
om det &r ratt anvant att en sa stor del av arbetsformedlarnas tid i Austra-
lien gér &t till kontroll och administration. Men den kanske storsta invand-
ningen 4r att det i Australien inte finns nagonstans dit arbetsgivaren kan
véanda sig nar man vill ha hjalp med rekrytering, for detta &r inte det upp-
drag man har. Man jobbar med personer som har motsvarande forsorj-
ningsstod for att fa ut dem i praktik eller arbete; man jobbar inte primart
med att mota arbetsgivarnas behov.

Storbritannien har en annan modell, dar man har en statlig arbetsfor-
medling den forsta tiden — det &r ett eller mojligen tva ar; jag minns inte
sakert — och om man sedan &r langtidsarbetslos gar man vidare till en kom-
pletterande aktér som har att rusta och matcha. Den modellen ligger néar-
mare vad som skulle kunna vara en fungerande modell i Sverige. Nar man
héller ihop det statliga for dem som stér lite narmare blir det méjligt att ha
en vdg in for arbetsgivaren.

Jag tycker att det ar angeldget att forbattra servicen till arbetsgivarna,
och detta arbetar Arbetsformedlingen med. D4 ar det viktigt att det finns
en vag in. Jag tycker inte att vi i tillracklig utstrackning har natt dit an.
Men att splittra upp det med &nnu fler aktorer for arbetsgivarna att vanda
sig till tror jag inte ar ratt vag att ga.

Anf. 8 JAN ERICSON (M):

Herr talman! Jag tycker att Lars Beckman beskriver det bra nar han
pépekar att det kostar 80 miljarder per ar att finansiera Arbetsférmedlingen
och att manga, bade foretag och arbetssokande, far betala for denna tjénst
utan att fa tillbaka det de skulle kunna vénta sig. Arbetsformedlingen kos-
tar alltsd nastan dubbelt s& mycket som det svenska forsvaret. Jag tycker
inte att resultatet star i proportion till det.

Arbetsmarknadsministern Kritiserar fas 3. Jag skulle vilja pésta att
fas 3 faktiskt dr nagot av det basta vi har gjort for de langtidsarbetslosa.
Det som regeringen har gjort nu har inte blivit speciellt lyckat — man har
slangt ut manniskor ur fas 3, sa att de gar hemma och gor ingenting. Det
ar manga som ar valdigt besvikna 6ver detta. Jag tycker inte att fas 3 for-
tjanar den kritik som det fick under var regerings tid.

Nar det galler utbildningar vill jag framhalla att vi lade 6ver mycket av
utbildningarna i det reguljara utbildningssystemet i stéllet. De som stod
néra arbetsmarknaden gick normala, vanliga utbildningar med goda resul-
tat, medan de komplicerade drendena med dem som stod valdigt langt fran
arbetsmarknaden blev kvar i arbetsmarknadsutbildningar. Darfor kan man
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inte jamfora resultaten av arbetsmarknadsutbildningarna under Alliansen
och de ar som var dessférinnan.

Ndr det galler Australien och Storbritannien haller jag med arbetsmark-
nadsministern. Vi ska ta vara pa de basta delarna av det som finns i de
landerna. Det &r detta vi gor frdn moderat sida. Vi tycker till exempel att
matchningen ska gélla alla som soker arbete, och vi tycker att det &r valdigt
viktigt med arbetsgivarkontakter, vilket kanske inte alltid har fungerat sa
bra i de l&nderna. Men vi tror att man kan ha den australiska och den brit-
tiska modellen som en idé och en tanke ndr man utvecklar den svenska
Arbetsformedlingen.

Jag konstaterar att de gangna aren har varit fyra forlorade ar nar det
galler matchningen pa arbetsmarknaden. Det ar darfor vi behover en ny
regering.

Anf. 9 Arbetsmarknads- och etableringsminister YLVA

JOHANSSON (S):

Herr talman! Vi kanske ska korrigera: Det som skedde under den bor-
gerliga regeringen var att man skar ned pa reguljar utbildning. Det var
stora minskningar pa den reguljara utbildningen, nagot som vi haller pa att
bygga upp igen nér det géller till exempel yrkesvux och komvux, som mot-
svarar manga av de utbildningar som ocksa kan finnas i arbetsmarknads-
utbildningen. | arbetsmarknadsuthildningen lade man om regelverket, sa
att man i stallet for att utbilda de personer som hade chans att fa jobb skulle
skicka dem som stod allra langst fran arbetsmarknaden till arbetsmark-
nadsutbildning, och méanga av dem fick inga jobb. L&t oss hélla oss till
korrekta saker.

Manga som lyssnar tycker sakert att det Iater konstigt att Arbetsfor-
medlingen skulle kosta 80 miljarder. Det gor den inte. Vi har inga sddana
dyra myndigheter. Daremot kostar erséttningen till den som &r arbetslds,
och den administreras av Arbetsformedlingen. Det &r erséttning som gar
till individer som &r arbetslosa. Det &r en stor del av resurserna. Det &r
alltsa inte myndigheten som kostar s& mycket pengar.

Herr talman! Vi kommer sakert att fa aterkomma till diskussionen om
Arbetsférmedlingen. Det ar en stor och viktig myndighet med ett stort och
fruktansvart viktigt uppdrag och vars resultat maste forbattras. Darfor
maste den fortsitta reformeras. Men det ar ocksa en myndighet som &r pa
ratt vag.

Jag kan avsluta med att séga att det var intressant att hdra Jan Ericson
sdga att fas 3 var nagot av det bésta som den gamla regeringen gjorde. Om
detta var det basta kan man fundera pa vad man gjorde i 6vrigt.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 6 Svar pa interpellation 2017/18:328 om sjéraddningen

Anf. 10 Fdrsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Mikael Oscarsson har fragat mig hur jag ser pa de nega-
tiva konsekvenser som drabbar Férsvarsmaktens dagliga 6vningsverksam-
het och incidentberedskap pa grund av att Sjofartsverket inte klarar av att



leverera flygburen sjoraddning pa ett tillfredsstallande satt. Mikael Oscars-
son har aven fragat mig om jag ar beredd att inom mitt ansvarsomrade
verka for att sjéraddningen fors tillbaka under Férsvarsmakten.

Grundregeln for militar flygverksamhet ar att flygraddningsresurser
ska finnas tillgangliga for insats i omradet for planerad flygverksamhet.
Forsvarsmaktens behov av flygraddning med raddningshelikopter utfors
av Sjofartsverket och regleras enligt det samverkansavtal som finns mellan
Forsvarsmakten och Sjofartsverket. | samverkansavtalet aterfinns dverens-
kommelse om exempelvis flygrdddningshelikoptrarnas tillganglighet, he-
likopterkategori, geografisk basering och kostnader.

Forsvarsmakten &r primért i behov av att Sjofartsverket uppfyller vill-
koren i det gemensamma samverkansavtalet. For narvarande pagar for-
handlingar av arbetstidsavtal inom Sjofartsverket. Parterna ar sa har langt
dverens om principerna for ett nytt arbetstidsavtal. Omférhandlingarna ar
inte en fraga for regeringen. Likasa ar samverkansavtalet en fraga mellan
myndigheterna.

Regeringen foljer noga utvecklingen. Dock &r det i dagsléget inte ak-
tuellt att genomfora nagra organisatoriska forandringar avseende flygradd-
ningstjansten. Om en sadan forandring skulle bli aktuell beh6ver den fore-
gas av grundliga studier och analyser.

Anf. 11 MIKAEL OSCARSSON (KD):

Herr talman! Tack for svaret, forsvarsministern! For min del har jag
haft ett engagemang under en lang tid nér det géller den helikopterburna
sjoraddningen. Det borjade 2012, nar jag laste den utredning som da hade
gjorts om maritim samverkan och som pekade pa att det ar knepigt for
Sverige att det géller Férsvarsmakten, polisen och Sjofartsverket. Dess-
utom har Kustbevakningen en flygorganisation. Detta skulle kunna goras
pé ett battre och mer effektivt satt.

Herr talman! Sedan foljer en historia nar det géller Sjofartsverket, som
ocksa har belysts har i riksdagen. | stéllet for att lyssna pa och ta till sig
detta skyndade man astad och skaffade egna helikoptrar pa markliga satt,
med upphandlingar som kan ifragaséttas. Sedan har problemen bara fort-
satt. Det kan knappast ha undgatt nagon hur illa Sj6fartsverket hanterade
ansvaret for raddningshelikoptrarna och hur allvarlig situationen &r, med
risk foér manniskoliv.

Det borde ligga i férsvarsministerns intresse att tillse att den flygburna
sjoraddningen fungerar. | dagsliget paverkas Forsvarsmaktens ovnings-
verksamhet, framfor allt flygvapnets 6vningsverksamhet, mycket negativt
av de operativa begransningar som Sjofartsverket har med anledning av,
for det forsta, hogre vaderminimum &n Fdrsvarsmakten, det vill sdga att
Sjofartsverkets helikoptrar har storre begrénsningar dn Forsvarsmakten.
Detta har tyvérr bevisats vid ett antal tillfallen den senaste tiden i samband
med skarpa sjoraddningsinsatser, da helikoptrar inte ens har startat mot
nodstéllda, trots att det har funnits risk for liv.

For det andra stdnger man med jamna mellanrum en eller flera heli-
kopterbaser, vilket gor att beredskap och méjlighet att komma till undsétt-
ning inom utsatta tidskrav radikalt reduceras.
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For nagra veckor sedan, herr talman, var tre av fem baser stdngda under
flera dygn. Under den tiden radde det dessutom daligt vader med vaghoj-
der pa upp till sex meter. Det innebr att sjéraddning med fartyg och bétar
var uteslutet. Helikopter var enda alternativet. Detta inverkade menligt inte
bara pa sakerheten for sjofarten i allménhet utan ocksé pa Forsvarsmaktens
majligheter att genomfora saval 6vningsverksamhet som skarpa operatio-
ner.

Ar det ndgon géng man behover denna mojlighet &r det just vid sédana
tillfallen. Det &r lite markligt i sig att Sjofartsverket da sager att man hade
kontaktat grannlanderna om det hade behdvts. De kan alltsa flyga, men
inte den svenska helikopterburna sjérdddningen.

Visbybasen har varit mer eller mindre permanent stangd under en
langre tid — detta trots att det enligt avtalet mellan Forsvarsmakten och
Sjofartsverket ska finnas fem baser, varav Vishy ar en. Sjofartsverket upp-
fyller sdledes inte kraven. Dessutom &r Visbybasen den kanske viktigaste
for Forsvarsmakten, da man genomfar en omfattande dvningsverksamhet
i detta omrade béde till sjoss och i luften.

Nar Visbybasen &r stangd finns det inte ens en teoretisk mojlighet att
Sjofartsverket kan uppratthalla sina utlovade tidskrav om raddning inom
90 minuter om den nddstéllda befinner sig dster om Gotland. Sjofartsver-
ket havdar & sin sida att man visst klarar detta tidskrav utan helikopter i
Vishy. Man raknar saledes iskallt med att det ska finnas batar tillgangliga.
Man raknar diarmed bort risken att daligt vader inte alltid mojliggor sjo-
raddning med batar och fartyg.

Under gardagen kom beskedet att Sjofartsverkets verksamhet ska
granskas av Haverikommissionen. Detta ar tyvarr ett entydigt kvitto pa att
verksamheten inte fungerar som den ar ténkt.

Anf. 12 Forsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Jag tanker inte pa nagot satt ga i forsvar for de olika han-
delser som Oscarsson hanvisar till. Jag vill bara konstatera att laget ar sa-
dant att det sedan drygt tio ar tillbaka finns ett samverkansavtal mellan
Forsvarsmakten och Sjofartsverket som reglerar Férsvarsmaktens behov
av flygrédddning. Det &r valdigt viktigt att det avtalet fullféljs och att det
fungerar.

Nér det galler frdgan om att Forsvarsmakten under snabba forhallanden
skulle ta 6ver sjoraddningen vill jag bara konstatera detta: | dag finns var-
ken de materiella eller personella forutsattningarna for att kunna genom-
fora den hér typen av insatser inom Forsvarsmakten. Det &r av det skalet
som man har detta samverkansavtal, och Férsvarsmakten betalar Sjofarts-
verket for att uppratthalla raddningsférmagan.

Om man ska gora en forandring maste det till grundliga och ordentliga
analyser, och det &r ingenting som man gor under snabba forhallanden el-
ler i en handvéndning.

Ett problem har varit den forhandling som har pagatt under néra ett ars
tid mellan parterna, som galler den flygoperativa personalen inom Sjo-
fartsverkets raddningshelikopterverksamhet. | dagarna har man kommit
fram till en principéverenskommelse, som har redovisats. Avtalet bygger
pa flera delar. Det handlar om bemanningen, det vill sdga hur Sjofartsver-
ket tacker upp med personal for att sikra tillgdngen pa fem baser och med
ett system som ar flexibelt och som kan utsté bade planerad och oplanerad



personalfranvaro. Det handlar ocksa om ersattning till den flygande ope-
rativa personalen och om lonetillagg for att kompensera dkad arbetstid.
For att schemat ska mojliggéras kommer ytterligare besattningsmedlem-
mar att rekryteras.

Detta ar grundprinciperna i avtalet. Daremot &r inte férhandlingen av-
slutad an. Men man &r Gverens om att under en dvergangsperiod tillampa
det gamla arbetstidsavtalet for att kunna skapa en ordnad Gvergang. Har ar
val tanken att man ska fa det att fungera igen.

Det regeringen har som synpunkt pa detta ar att det avtal som galler
ocksa ska infrias, det vill sdga att man ska kunna starta inom 15 minuter
och genomfora eftersok i det omrade dar en eventuell olycka har skett
inom 90 minuter.

Det har varit manga turer genom aren i denna fraga. Jag konstaterar
bara att det &r har vi nu befinner oss. Det ar oerhdrt viktigt att myndigheten
ser till att detta fungerar. Nar jag séger att regeringen noga foljer detta gor
regeringen det. Det ar ett valdigt tydligt besked. Jag tar alltsa fragan valdigt
serigst. Ocksa Forsvarsmakten tar situationen pa stort allvar. Relaterat till
de eventuella brister som kan finnas i detta sammanhang vill jag sdga att
man naturligtvis planerar sin verksamhet i férhallande till risker och annat.

Det 4r en situation som inte har varit tillfredsstdllande och som maste
atgérdas. Jag forutsatter att man lever upp till det avtal som man kommer
att ingd och att man lever upp till detta med 15 minuter och 90 minuter och
det som man har sagt om fem baser. Men, som sagt, forhandlingen &r &nnu
inte avslutad. Det ar nagra delar kvar. Vi far hoppas att de klarar ut detta.

| dagslaget har vi dock inte for avsikt att genomféra ndgra omedelbara
forandringar nar det géller huvudmannaskap. Jag vill upprepa att om man
ska gora det kravs en mycket grundlig analys, eftersom det 4r ménga olika
organisationer inblandade i den samlade sjéraddningsverksamheten.

Anf. 13 MIKAEL OSCARSSON (KD):

Herr talman! Det sistndmnda &r helt riktigt: Det har behdver man titta
noggrant pa och snabbutreda hur det ska ga till.

Problemet &r, precis som forsvarsministern ocksa till viss del ar inne
pa, att det har samverkansavtalet inte fungerar. Forsvarsmakten far ju inte
valuta for pengarna. Den tillfalliga éverenskommelse man nu gjort var i
grevens tid.

Jag har ett papper framfér mig som visar vad det hade betytt: Om det
inte hade blivit s& hade svensk forsvarsmakt éver huvud taget inte kunnat
ha nagon planerad flygning nattetid, vilket naturligtvis skulle ha en oerhort
negativ paverkan.

Forsvarsmakten var i utskottet for en vecka sedan och informerade om
de problem som man har med den helikopterburna sjéraddningen. For-
svarsmakten har aven skickat ett brev, dar man undrar vilken férmaga Sjo-
fartsverket har att tillgodose Forsvarsmaktens behov av undsattning i
stridsmiljo vid en hogre konfliktniva, till exempel i kris eller krig.

Man undrade ocksa over ett scenario med en svensk JAS 39 som ha-
vererat over Ostersjon dar piloten skjutit ut sig och hamnat utanfér svensk
FIR och inom rysk SSR, det vill s&ga inom rysk flyginformationszon.

Forst tog det valdigt lang tid innan man fick svar, och nar man fick svar
gick det ut p& att om det blir en kris eller i vérsta fall krig kommer Sjo-
fartsverket dver huvud taget inte att ge sig ut. De kommer inte att gora
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nagonting for att radda, inte heller i det sistnamnda scenariot dar ett av
vara JAS-plan opererar 6ster om Gotland.

Det har ar valdigt allvarligt, och det kan inte vara rimligt i den saker-
hetspolitiskt tuffa miljo som vi befinner oss i nar vi ska bygga upp ett for-
svar som ocksa fungerar pé riktigt. D& méste det sakerstallas att den har
typen av raddningsinsatser fungerar dven i ett sadant lage, och det proble-
met aterstar alltsa fortfarande att losa.

Vi var tidigare inne pa vaderminimum. Aven om det har avtalet tillfal-
ligtvis ar l6st &r det fortfarande sa att man har hoga vaderminimum, vilket
gor att man inte gar upp. Forsvarsmakten gar upp och gor sitt jobb, men
de som ska radda kan inte ga upp.

Det hér &r ett mycket, mycket bekymmersamt lage. | Norge, Finland
och Danmark ar det forsvarsmakten som har det operativa ansvaret. Sa var
det &ven i Sverige férut, medan vi nu har en sérlésning. Det vet forsvars-
ministern, och det framkom ocksé pa vart méte i forra veckan att Forsvars-
makten skulle kunna ha méjlighet att relativt snabbt klara bemanningen
for tre av baserna.

Fragan ar: Vad tanker sig ministern konkret att gora i den har situatio-
nen?

Anf. 14 Fdrsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! For att ge ett tydligt besked tanker jag 6ver huvud taget
inte intervenera i det som ar myndighetens ansvar, for da kommer val
Oscarsson att hjélpa till och bidra med en KU-anmalan. Jag vill bara ha
det sagt s& att man inte har en orealistisk bild av vad som ar regeringsan-
svar och vad som ar myndighetsansvar i detta.

Vi foljer det har mycket noga, och visar det sig att vi inte far en lang-
siktig 16sning pa problemen maste vi naturligtvis titta pa vilken typ av for-
andringar som maste goras. Men avtalen mellan myndigheterna och avta-
let med den fackliga organisationen &r saker som maste hanteras pa den
nivan.

Behovet av flygraddning galler saval i fred som i kris och krig, &ven
om risktagningen i krig naturligtvis &r betydligt storre &n i fred. Vad avser
forutsattningen att uppratthalla flygraddningstjansten vid kris och krig ar
det av grundldggande betydelse att Sjofartsverket faktiskt Klarar detta.
Samtliga bevakningsansvariga myndigheter, dit Sjofartsverket hor, har till
uppgift att krigsplacera sin personal. Det &r den plattform som galler och
ska galla i det har sammanhanget.

Vi &r nog i grunden 6verens om att det finns en lang rad problem som
maste losas och stabiliseras, och Sjofartsverket har som myndighet ett
starkt tryck pa sig att klara ut detta. Jag delar Oscarssons uppfattning att
om man inte hade nétt detta avtal nu och om man inte hade sagt att man
fram till den 3 april ska forsoka losa de sista delarna hade vi varit i en
forsamrad situation i dag. Det &r en realitet.

Nu klarade parterna ut det, och Mikael Oscarsson kan lita pa att jag har
foljt processen bakvégen och verkligen hoppats att de skulle fixa det innan
tiden gick ut.

Det som nu galler i éverenskommelsen, som jag oversiktligt har berort
tidigare, ar att man har ett grundschema med tjanstgéringsdygn for huvud-
delen av personalen som tacker behovet i den ordinarie verksamheten pa
fem baser och som i huvudsak bygger pé ett schema med arbetsblock om



ett antal tjanstgdringsdygn med tillhérande ledighetsdygn. Dessa tjanstgo-
ringsdygn planeras med lang framforhéllning.

Redundansdygn och redundansbesattningar finns tillgangliga och ar
planerbara med atta veckors framforhalining. Férutom redundansdygn
finns &ven standby-dygn som ar planerbara for att vara planerbara i verk-
samheten for att tacka franvaro som uppstar med kort varsel.

Parterna ar ocksa dverens om att under en Gvergangsperiod tillampa
det gamla arbetstidsavtalet for att skapa en ordnad Gvergang.

Det ar val detta som de har kommit fram till.

Det som &r oerhort vasentligt &r att man uppfyller intentionerna for hur
verksamheten ska fungera. Det &r ju dven en trovardighetsfraga i forhallan-
de till Férsvarsmakten, i forhallande till piloterna och i férhéllande till den
operativa majligheten, s& jag har egentligen ingen annan uppfattning i
grundfrégan an vad Oscarsson har redogor for.

Det som mojligen skiljer, om man nu skulle ge sig in i det har med att
byta huvudman, ar att jag ser det som en ratt s3 komplex och omfattande
process som i sa fall kommer att ta tid. Jag vill inte 6ppna den dorren i det
har sammanhanget, men jag foljer utvecklingen noga. Om det i framtiden
visar sig att det inte fungerar ar det klart att det kommer manga bollar upp
pa bordet som man maste vara beredd att analysera och titta pa.

Nu &r inriktningen att parterna maste klara ut och I6sa detta. Man maste
fran Sjofartsverket visa att man lever upp till de forutsattningar som ska
galla for verksamheten och som jag ocksa har redogjort for hr.

Anf. 15 MIKAEL OSCARSSON (KD):

Herr talman! For statens skull och for en battre samordning behovs en
langsiktig 16sning. | dag har Forsvarsmakten 18 NH90 och 20 Agusta
A109. Polisen har 7 nya Bell 429. Sjofartsverket har Agusta Westland
AW139, och 5 av de gamla star helt oanvanda i Save.

Detta behdver anvéndas mer effektivt; det &r nodvandigt for Sverige.
Det ar ocksa sa att helikopterforarna, besattningarna, ju har noll fortroende
for Sjofartsverket, vilket de har uttryckt gang efter annan. De menar att det
saknas ledning och kompetens, sa det finns en langt gangen misstro.

Detta far konsekvenser. | dagarna har jag haft kontakt med Forsvars-
makten, och de har talat om for mig att det har gor att man far anpassa
risknivan. Man kan inte gora sd avancerade évningar som planerat. Vad
far det da for konsekvenser? Jo, vara piloter kommer inte upp i den kom-
petens som behdvs sé& snabbt. Detta paverkar var krigsforbandsberedskap,
och det & mycket allvarligt.

Sjofartsverket sdger att man har 97 procents tillganglighet, men i prak-
tiken ar det inte alls sa bra. Man tar bara hansyn till att helikoptrarna star
dar sa vackert parkerade. Sjofartsverkets vaderminimum har hojts, och
darfor kommer man vid ménga tillfallen inte upp i luften. Det &r darfor
Haverikommissionen har tittat pa problemet. Det maste losas. Verksam-
heten borde i stéllet ga ver till Férsvarsmaktens regi.

Anf. 16 Forsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Haverikommissionen ska gora en utredning. Det ar fram-
for allt tre olika handelser som den ska bygga pé. Jag ska inte redogéra for
alla har, men man ska klarlagga hur raddningsinsatser genomfordes, varfor
helikoptrar inte har kunnat anvandas som avsett i de sammanhangen och
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vilken effekt det har fatt for raddningsinsatserna samt foresla atgarder for
att forbattra sjo- och flygraddningstjansten.

Jag tycker att det &r utmarkt att Haverikommissionen tar initiativet och
gor jobbet. Det ar nédvandigt for att utveckla verksamheten.

Jag kan av forklarliga skal inte g in pa och kommentera interna per-
sonalfragor, fortroenden och sa vidare, men i Forsvarsmakten finns i dag
inte nagon flygraddningsformaga. Det finns inte vare sig materiella eller
personella forutsattningar att genomfora sadant 6ver hav i Férsvarsmak-
tens regi. Jag sdger sa for att markera att detta inte ar en helt enkel process
att genomféra om man skulle bestdmma sig for att &ndra huvudman for
verksamheten.

Det viktiga &r att vi gor allt vi kan i dag for att verksamheten ska fun-
gera nu. Darfor ar avtalet som har ingétts viktigt d&ven om det inte 4r av-
slutat och klart férhandlingsmassigt.

Jag hoppas att parterna kanner det starka tryck som redovisas fran olika
héll. Det &r viktigt for de manniskor som jobbar i den operativa verksam-
heten att veta att backupen finns. Det &r inte heller rimligt att Forsvars-
makten ska behdva gora dvervaganden om risker i sadana sammanhang.
Det som &r dverenskommet maste sjalvklart galla.

Vi ska inte i ndgon mening blunda for problemen. De maste losas helt
enkelt.

Nu har jag redovisat var vi star i dag i fragan. Sedan far vi arbeta vidare
konstruktivt. Tack s& mycket for debatten!

Overlaggningen var harmed avslutad.

8§ 7 Svar pa interpellation 2017/18:327 om en utvidgning av RUT-av-
draget

Anf. 17 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Christian Holm Barenfeld har fragat mig om jag avser att
utvidga RUT-avdraget och hoja dess tak.

RUT-avdraget har utvidgats den 1 augusti 2016 med flyttjanster,
it-tjanster och ytterligare tradgardstjanster och den 1 januari 2017 med re-
paration och underhall av vitvaror. For att RUT-avdraget ska vara effektivt
kravs viss restriktivitet i fraga om utvidgningar. Nagon ytterligare utvidg-
ning ar inte aktuell for ndarvarande.

Som jag har redogjort for vid flera tidigare interpellationsdebatter &r
motiven bakom de forandringar av RUT-avdraget som tradde i kraft den
1 januari 2016 att avdraget ska riktas mer mot vanliga hushall. Det ar vik-
tigt for skattesystemets legitimitet att skattepolitiken upplevs som réttvis.
Forandringarna bedéms inte innebéra nagon skillnad for de allra flesta som
i dag gor RUT-avdrag. Detta géller dven efter att ytterligare tjanster har
inforts eftersom det ar ytterst fa anvandare av RUT-avdraget som gor av-
drag for sa pass hoga belopp som 25 000 kronor. Fér 2018 beraknas det
rora sig om drygt 2 procent av anvéndarna, vilka beréknas ha en genom-
snittlig arlig forvarvsinkomst om ca 900 000 kronor. Nagon hgjning av
taket i RUT-avdraget & mot denna bakgrund inte aktuell.



Anf. 18 CHRISTIAN HOLM BARENFELD (M):

Herr talman! Tack, Magdalena Andersson, for svaret!

RUT-avdraget ar en viktig och lyckad reform som inférdes av allians-
regeringen 2007. Den har darefter utvecklats under de atta ar Alliansen satt
i regeringen. Darefter har regelverket for RUT delvis stramats at, belopp
har minskats och sa vidare. Men avdraget har ocksa efter tid utvecklats till
fler och fler sektorer. Det &r dock inte Magdalena Anderssons fortjanst
eller den socialdemokratiska regeringens fortjénst, och det &r framfor allt
inte ett bidrag fran regeringens samarbetsparti VVéansterpartiet, som faktiskt
inte vill nagot hellre &n att ta bort det viktiga RUT-avdraget.

I en dverenskommelse om hela migrationsreformen mellan Alliansen
och regeringen var kraven att bevara och utveckla RUT-avdraget. Vi
nadde inte lika langt som vi skulle vilja, och darfor foreslog vi en tydlig
starkning av RUT-avdraget. Det gjorde vi av en lang rad skal.

Sankt skatt i de delarna innebar fordelar for savél arbetstagarna och
arbetsgivarna som staten. Vi har sett att manga nya personer kommit in pa
arbetsmarknaden tack vare RUT. Om jag inte missminner mig hyllade fi-
nansministern i bdrjan av mandatperioden RUT som en viktig reform for
att f in nyanlanda pa arbetsmarknaden.

RUT-avdraget omsatter mycket pengar. Det har skapat manga nya ar-
betstillfallen for personer som har statt langt fran arbetsmarknaden, som
kanske aldrig har haft en fot inne pa arbetsmarknaden, dels for att det for
vissa har varit frdga om ett forstajobb efter avslutade studier, dels for att
det har varit fraga om ett forstajobb for manga personer som har kommit
till vart land — personer som alldeles for ofta har haft alldeles for hoga
trosklar in pa arbetsmarknaden.

Att satsa pa ett utvecklat och utdkat RUT &r viktigt for att skapa jobb
med |aga trosklar, det vill siga fler jobb som i politiska sammanhang ofta
kallas enkla jobh. Det ar jobb som kréaver laga forkunskaper men som inte
alltid &r latta att utféra och som forvisso kraver talang. De innebar ett
mindre steg in pa arbetsmarknaden.

RUT-reformen har inneburit att manga nya foretag har startat, och
manga av de foretagen har startats av kvinnor. Inte séllan & kombinationen
béde kvinna och en bakgrund i ett annat land. Det ar alltsé en viktig reform
&ven ur ett jamstélldhetsperspektiv.

RUT-reformen ar bra for dem som arbetar och dven fér manga som
behdver fa livspusslet att g& ihop genom att de kan ta hjalp av RUT-avdra-
get. RUT-avdraget har faktiskt fungerat sa bra att stora delar av regeringen
har valt att nyttja RUT-avdraget. Om jag inte ar felinformerad ar det sa bra
att finansministern sjélv valjer att nyttja RUT-avdraget. Det &r inte fel. Fi-
nansministern tjanar faktiskt langt mer &n de 900 000 som hon havdar att
bara 2 procent av anvandarna har. Men jag tycker inte att det &r fel. Ju mer
RUT-tjanster finansministern anvander sig av, och 6vriga delar av rege-
ringen, desto fler jobb skapas i denna sektor.

Anf. 19 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Nar man lyssnar pa Christian Holm Barenfeld far man
intrycket att jag eller regeringen har ndgot emot RUT-tjanster. S ar det
inte alls. Tvartom har RUT-tjansterna utékats under min tid som finans-
minister. Det har skett bade i samarbete med allianspartierna och pé egen
hand till att omfatta bland annat reparation av vitvaror i hemmet.
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Haér finns ingen skiljelinje. Det &r helt korrekt som Christian Holm Ba-
renfeld sager att min familj ocksa koper RUT -tjanster. Det gjorde vi dock
aven innan skatteavdraget fanns. Har finns éver huvud taget ingen kon-
flikt.

Antalet RUT-anvéndare har dkat under min tid som finansminister, an-
talet kronor som anvénds for att kopa RUT-tjanster har 6kat under min tid
som finansminister och antalet foretag som utfér RUT-tjanster har okat
under min tid som finansminister. Har finns ingen konflikt.

Konflikten handlar om RUT ska finnas som ett avdrag som riktar sig
till vanliga familjer eller mer till dem som har miljoninkomster. Dar har vi
lite olika ingang. Dar visar Moderaterna, som de klassiska moderater de
ar, stor omsorg om de individer som tjanar 6ver 1 miljon kronor, medan
jag mer bryr mig om vanliga hushall.

Anf. 20 CHRISTIAN HOLM BARENFELD (M):

Herr talman! ”Alla ska med” var en socialdemokratisk slogan, och det
géller aven for Moderaterna. Vi ser till alla. Vi har inget problem med att
den som tjanar mycket anvander RUT-avdrag, men vi vill ocksa sdker-
stalla att den som inte tjanar sa mycket har méjlighet att gora det. Ju fler
som anvéander det, desto fler jobb. Det &r ju poéngen.

Man kan nog leta upp ganska manga kommentarer fran Socialdemo-
kraterna om RUT-avdraget och hur hemskt det skulle bli. Det kallades pig-
avdrag och allt méjligt.

Pigavdrag &r ndgot ert samarbetsparti Vénsterpartiet fortfarande kallar
det, och det & med dem ni lagger fram budgeten. Jag ska darfor inte lagga
all skuld p& Magdalena Andersson och regeringen. Men det ar 4nda reger-
ingen som bér ansvaret och som valjer att samarbeta med Vansterpartiet,
som tycker att detta &r en styggelse.

Vi ser att trosklarna till arbetsmarknaden sénks nar RUT -avdraget in-
fors och forstarks. Magdalena Andersson far det att framsta som att Social-
demokraterna har utvecklat, forbattrat och forstarkt RUT-avdraget, men sa
ar det inte i verkligheten. Det var inget jubel fran Socialdemokraterna nar
vi i migrationséverenskommelsen stallde krav pa att RUT-avdraget maste
utvecklas.

Magdalena Andersson har bidragit till att halvera beloppet. Vi foreslar
i stéllet en tredubbling av dagens belopp for att forstarka RUT-avdraget.

Reformen infordes 2007 och dkade kraftigt for varje ar. S& dr det med
nya reformer, och jag hoppades att det skulle fortsatta s&. Men nir Mag-
dalena Andersson blev finansminister och gjorde &tstramningar sag vi di-
rekt att 6kningen mattades av. Kurvan stiger inte langre rakt upp som tidi-
gare.

Men som vél &r finns RUT-avdraget kvar och anvénds fortfarande, och
jag garanterar att nar vi far en ny alliansregering pa plats kommer den att
forstarka och forbattra RUT-avdraget ytterligare.

Anf. 21 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Omsorgen om individer med mycket hoga inkomster &r
val kand hos Moderaterna, och det har vi hort ytterligare exempel pa i dag.

Jag har en fraga till Christian Holm Barenfeld. Jag har fatt ménga fra-
gor av hans kollegor om att utvidga RUT-avdraget sa att man kan rengora
inomhuspooler. Detta har varit valdigt angelaget for Moderaterna. Tycker



Christian Holm Barenfeld fortfarande att det &r en oerhért angelagen
fréga?

RUT-avdraget &r en bra reform, och det ar darfér vi har kvar det. Jag
tycker dock att det i huvudsak ska rikta sig till familjer med lite vanliga
inkomster sa att de har mojlighet att kopa dessa tjanster. Men nar det galler
individer som tjanar uppemot 1 miljon &r min bedémning att de kan betala
for dessa tjanster utan att 6vriga medborgare ska behdva subventionera
dessa kop.

Hér gor vi lite olika bedomning. Jag tycker att det &r viktigare att ha
pengar till att anstélla underskdterskor &n att subventionera miljonin-
komsttagares kop av att till exempel rengdra sin inomhuspool.

Christian Holm Barenfeld tar upp fragan om att nyanlanda ska komma
i arbete. Det &r en ambition som jag tror att riksdag och regering delar
brett. Men om Christian Holm Barenfeld tycker att det ar s& viktigt ar det
konstigt att Moderaterna skar ned pé de atgarder som hjalper nyanlanda att
komma i arbete. Det galler till exempel alla de arbetsmarknadsutbildningar
som Moderaterna vill skara ned pa fastdn vi vet att de skapar arbetstill-
fallen for nyanlanda, inte minst nér de har mdjlighet att utbilda sig inom
bristyrken. Har gér Moderaterna tyvarr en stor nedskarning i sin budget-
motion.

Anf. 22 CHRISTIAN HOLM BARENFELD (M):

Herr talman! Nu fick vi lite traditionell socialistisk retorik fran finans-
ministern, och det ar helt okej for mig. Jag tianker dock lagga fokus pé
frégan vi debatterar.

Visst kan vi tala arbetsmarknadsutbildningar och ett och annat fiasko
frén regeringen vad galler jobbreformer. Vi kan tala om statliga bered-
skapsjobb, traineetjanster och annat som var regeringens stora valloften
for fler jobb. Det ar fiaskon sé stora att regeringen sjalv har valt att dra
tillbaka dem.

Vad galler arbetsmarknadsutbildningarna var bedémningen fran Ar-
betsformedlingen att de gav noll effekt — och det laggs miljarder pa dessa.
Darfor tycker vi att det ar rimligt att skérpa till det och dra ned pa kostna-
derna.

Regeringen gor forvisso forandringar s& att den som star narmare ar-
betsmarknaden far ta del av dessa arbetsmarknadsutbildningar, men be-
démningarna frdn dem som analyserat detta ar att den som da far arbets-
marknadsutbildning anda skulle ha fétt ett arbete. Det gor det till en dalig
satsning.

Finansministern gor sig rolig 6ver inomhuspooler, och det ar det ju en
ytterst liten del av svensk befolkning som har. Men om nagon skulle an-
vanda ett RUT-avdrag till det eller ndgon annan tjanst och om nagon per-
son som tjanar lika mycket som finansministern skulle anvanda RUT-av-
draget &r det inte ett problem utan en méjlighet. Det skapar jobb. Det kos-
tar dessutom inget. Man betalar skatt, men det &r en skattereduktion.

Med RUT-avdraget gjorde vi en svart arbetsmarknad vit. Vi sankte
trosklar for att fler skulle komma in pé arbetsmarknaden. Fler kom in pa
arbetsmarknaden, fler startade foretag och manniskor som stod langt fran
arbetsmarknaden anstélldes.
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For mig ar detta en framgéng. For mig ar det ett bra betyg pa en reform.
Dérfor lovar jag att Moderaterna kommer att starka RUT-avdraget. Det ar
trakigt att hora men bra att fa klargjort att det kommer Socialdemokraterna
inte att gora.

Anf. 23 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Jag delar Christian Holm Barenfelds uppfattning att
RUT-avdraget har varit en bra reform. Det &r dérfor vi har forstarkt RUT-
avdraget genom att se till att fler tjinster omfattas av RUT -avdraget. Det
har vi gjort bade i samarbete med Moderaterna och pa egen hand.

Min omsorg om RUT-avdraget gor dock inte att jag delar Christian
Holm Barenfelds uppfattning att det &r viktigt att manniskor med miljon-
inkomster ska ha mojlighet att gora avdrag pad mer an 25 000 kronor och
att det &r oerhort viktigt att man ska faA RUT-avdrag for att reng6ra inom-
huspooler. Har skiljer vi oss at.

Christian Holm Barenfeld kallar det for socialistisk retorik, men hér
har vi en klassisk héger—vanster-konflikt dar Christian Holm Barenfeld
vérnar mojligheten foér manniskor med miljoninkomster att rengdra sin in-
omhuspool inte bara skattesubventionerat utan helt skattefritt medan jag
vérnar mojligheten att stérka aldreomsorgen, forskolan, skolan och sjuk-
varden.

Om detta kommer debattens vagor givetvis att ga hoga under detta
valar, och jag kanner att Moderaterna tryggt har placerat sig i sin traditio-
nella hogerfalla.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2017/18:276 om Nya Ostkustbanan

Anf. 24 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Lars Beckman har frdgat mig om jag bedomer att Nya
Ostkustbanan &r en viktig del av infrastrukturen i Sverige och, om jag delar
bedomningen, vilka atgarder jag vidtar for att mojliggora utbyggnaden till
dubbelspar pa strackan Gavle—Harnosand.

Lars Beckman har dven fragat mig om jag avser att verka for en snab-
bare tidsplanering an Trafikverkets planerade utbyggnadstakt pa 80 ar och
hur jag och regeringen avser att ta till oss Riksrevisionens rekommenda-
tioner i rapporten Vag- och jarnvagsinvesteringar i Sverige.

Ostkustbanan &r en viktig del av infrastrukturen i Sverige och i det
europeiska jarnvagsnitet. Pa Ostkustbanan ar flera nya motesstationer
byggda och tagna i bruk det senaste aret. Sedan 2017 har Ostkustbanan
dubbelspar hela vagen mellan Stockholm och Gévle, och i den géllande
nationella planen ingar atgarder for att 6ka kapaciteten mellan Gavle och
Sundsvall.

Trafikverket gor nu flera sparbyten och forbattring av barigheten for
att 6ka kapaciteten och robustheten pa strackan Gavle-Sundsvall. Dess-
utom pagar atgarder for att 6ka storsta tillatna axellast till 25 ton mellan
Hudiksvall och Sundsvall.



Den 31 augusti 2017 éverlamnade Trafikverket sitt forslag till ny natio-
nell trafikslagsévergripande plan for perioden 2018-2029 till regeringen.
Dar foreslar Trafikverket nytt dubbelspar pa strackan Gavle—Kringlan och
strackan Sundsvall-Dingersjo.

Trafikverkets forslag till nationell plan har nu remitterats brett och be-
reds pa sedvanligt satt inom Regeringskansliet. Hur den slutliga planen
kommer att se ut tar regeringen beslut om under varen 2018, och jag kan
déarfor i dag inte uttala mig om enskilda objekt.

For att mojliggora effektiva och hogkvalitativa transporter inom EU:s
medlemslander &r det viktigt att regeringen och Trafikverket arbetar mot
malen i TEN-T-forordningen. Regeringen valkomnar darfor Riksrevision-
ens rapport Vag- och jarnvagsinvestering i Sverige — saknas ett EU-per-
spektiv?

Enligt riksdagsordningen ska regeringen inom fyra manader efter att
den erhallit en granskningsrapport som tagits fram av Riksrevisionen ater-
komma till riksdagen med en skrivelse. Regeringen kommer i denna skri-
velse att redogdra for sina beddmningar av Riksrevisionens granskning.

Anf. 25 LARS BECKMAN (M):

Herr talman! Ar 2100 &r ett fantastiskt artal. Om Ostkustbanan byggs
ut i nuvarande takt betyder det att vi skulle ha Nya Ostkustbanan klar ar
2100. Detta &r naturligtvis inte tillfredsstéllande, och det &r darfor det finns
en bred politisk enighet mellan alla partier och kommuner, savél Region
Gavleborg som Vésternorrland, om att arbetet med Nya Ostkustbanan
maste paskyndas.

Nya Ostkustbanan ar porten till och fran Norrland. Detta &r inte, som
man kan tanka, en Gavleborgsfraga. Det ar klart att den ar oerhort viktig
for Gavleborg och Vasternorrland, men nir man tittar pa jarnvag maste
man se pa systemperspektivet.

Man har en hyfsad jarnvdg i norra Sverige, &ven om den naturligtvis
kan bli battre, men det blir en enorm flaskhals mellan Gévle och Harné-
sand. Faktum &r att det &r Sveriges l&ngsta — tror jag — och mest belastade
enkelspar: 27 mil. Detta innebéar att enkelsparet maste byggas ut till dub-
belspar.

Jag noterar att Socialdemokraterna har haft sina nomineringsprocesser
och att Vasternorrland med stor sannolikhet kommer att fa en ny riksdags-
ledamot: Stefan Lofven. Jag hoppas att Stefan Lofven redan nu i sitt arbete
och sin politiska garning borjar tanka pa Vasternorrlands behov.

Om Stefan Lofven tanker pa Véasternorrlands behov maste han och re-
geringen korrigera Trafikverkets forslag, dar nédvéndiga utbyggnader av
Ostkustbanan har lagts valdigt sent i planperioden. Det &r darfor jag har
stéllt denna interpellation. Man har dessutom inte finansierat dem tillréck-
ligt.

Ett dubbelspér skulle kunna fyrdubbla godstransporterna och halvera
restiden. Om man halverar restiden blir arbetsmarknadsregionen vésentligt
stdrre for den som bor norr om Daldlven. Jag noterar att regeringen néstan
verkar ha glémt bort Sverige norr om Dalélven.

Jag forstar att det ar roligt att prata hoghastighetstdg i sodra Sverige
och att det kianns spannande att ha ett fantasiprojekt, men man maste fa
befintlig infrastruktur att fungera. Det &r inte rimligt att det i dag tar langre
tid att pendla mellan Sundsvall och Gavle &n vad det gjorde for tio femton
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ar sedan. Det blir nistan ldngre avstand varje gang det kommer en ny tid-
tabell.

Sveriges langsta flaskhals maste byggas bort. Det ar inte rimligt med
27 mil enkelspar pa en s lang stracka. Detta ar viktigt for persontranspor-
terna, men det &r minst lika viktigt for godstransporterna. Vi kan se i dag
hur bristen pa jarnvagskapacitet hammar investeringar langs Norrlands-
kusten.

Jag hoppas verkligen att ministern, regeringen och den kommande
riksdagsledamoten Stefan Lofven inser vérdet av en utbyggnad av Nya
Ostkustbanan och korrigerar Trafikverkets forslag.

Anf. 26 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag tycker att det ar viktigt att retorik, politik och praktisk
handling foljs at. Jag noterar att sa inte riktigt ar fallet nar det galler Lars
Beckman.

Nér Lars Beckman satt i riksdagen under den férra mandatperioden och
vi hade en borgerlig regering, som inte styrdes av en Stefan Lofven fran
Vasternorrland utan av en Fredrik Reinfeldt fran Téby, koncentrerades in-
frastrukturinvesteringarna till storstadsomradena. Da 6kade urbanisering-
en kraftigt, da centrerades statlig verksamhet till Stockholm, da fick man
inte ett nytt statligt verk i Gévle, vilket vi nu har sett till, och man fick inte
nya statliga myndigheter i dvriga landet. Man hade ver huvud taget inte
en regering som brydde sig om — hur 16d uttrycket? — stora delar av landet.

Min bestdmda uppfattning ar att man under den perioden centraliserade
och urbaniserade véldigt mycket av Sverige. Detta marktes inte minst i
trafikpolitiken. P& den tiden rostade Lars Beckman igenom en budget som
gav 100 miljarder mindre &n den nuvarande nationella ramen for infra-
strukturinvesteringar. P& den tiden fanns det en finansminister som hette
Anders Borg och som tyckte att det satsades for mycket pa jarnvag och att
investeringar i den var oldnsamma. Flera moderata ledaméter, inte minst
fran regionen, uttryckte som nationella foretradare sin stora tveksamhet till
satsningar pa jarnvagsstrukturen, till exempel Norrbotniabanan.

Jag tillnér dem som tycker att vi ska bygga ihop detta land och att
Okade regionala Klyftor ar ett bekymmer. Det &r darfor vi i regeringen age-
rar pa ett helt annat sétt &n man gjorde tidigare. Nar det galler infrastruk-
turomradet ar detta uppenbart. Nu knyter vi ihop landet och har en 6kad
ambitionsniva for bade jarnvagsunderhallssidan och, inte minst, infra-
strukturinvesteringar.

Fordelningen i den nationella plan som Trafikverket har tagit fram &r
75-25 nér det galler jarnvagssatsningar och véagsatsningar. Dar har Mode-
raterna annu inte gett besked, mer an att de tycker att det ar for mycket
satsningar pa jarnvag. DA vill jag fraga Lars Beckman om han tycker att
man ska minska satsningarna pa jarnvag i den kommande planen. Pa
samma sétt vill jag frdga Lars Beckman om han tycker att det &r bra om
forslaget om Norrbotniabanan dnda upp till Skellefted finns med i den na-
tionella planen eller om Moderaterna kommer att fortsatta att dventyra sa-
dana investeringar om de skulle réka vinna valet 2018.

Jag ké&nner mig trygg i att vi kan lagga 100 miljarder mer, men jag
vidhaller den roll jag har i detta fall, namligen att jag inte kommer att uttala
mig om enskilda objekt férran vi ar klara med hanteringen och presenterar



den nya nationella planen. Till skillnad frdn den moderata infrastrukturmi-
nistern under den forra mandatperioden har jag i varje fall 100 miljarder
mer att lagga pa nationella investeringar. Det &r lite styvt 700 miljarder
totalt som vi nu har méjlighet att lagga pa att starka infrastrukturen. Detta
ar nodvandigt efter ar av underinvesteringar.

Mellan aren 2006 och 2014 lade man stor kraft pa att sanka skatterna
och minska investeringarna, oavsett om vi talar om bostadsbyggande eller
infrastruktur. Detta mérks for alla som aker tag, dar det ar signal- och véx-
elfel, och for alla som kor pa véagar, som har samre barighet. Den under-
hallsskuld vi har ar gigantisk. Nu far vi borja lappa och laga de hal som
skapades av alliansregeringen, som prioriterade skattesankningar fére in-
vesteringar i sddant som bygger landet stort.

Jag &r ndjd med att vi ska kunna géra viktiga investeringar, inte minst
for naringslivet, for att forbattra godskapaciteten men ocksa arbetsmark-
nadsférsdrjningen regionalt. Detta ar darfor prioriteringar nér vi nu véljer
vilka objekt det ska satsas pa och i vilken ordning vi ska gora dessa inve-
steringar.

Anf. 27 LARS BECKMAN (M):

Herr talman! Internet blev ingen fluga, som en av Tomas Eneroths fo-
regangare sa.

Om man har Google och tillgang till internet tycker jag att man ska
googla fram Ekots lordagsintervju med Lena Baastad. Statsradet har up-
penbarligen inte lyssnat pa denna intervju, men gor garna det! Dar framgar
pedagogiskt hur programledaren i Sveriges Radio forklarar for Lena
Baastad hur skatteintékterna 6kade under den férra mandatperioden. Bland
annat 6kade vi satsningen pa jarnvagsunderhallet med 40 procent jamfort
med den foregaende socialdemokratiska regeringen.

Det blir lite otur ndr ministern slanger sig med retorik och inte kan de
lokala forhallandena, men statsradet kan inte vara omedveten om att Mi-
grationsverket har lagt ett omfattande varsel pa Gavleborg. Dér har
140 medarbetare varslats om uppséagning, trots att Gavleborg kanske ar det
I&n som har tagit emot flest utrikesfodda. De 14 anstéllda, eller vad det var,
som kommer att finnas pd myndigheten i Gavleborg kan naturligtvis inte
kompensera for de 140 som blir uppsagda. Det blir lite slangigt i retoriken.

Interpellationen handlar om Ostkustbanan. Denna interpellationsdebatt
handlar om vikten av en utbyggnad av infrastrukturen i Gavleborg. Det &r
porten till och frn Norrland. Jag forstar inte riktigt statsradets retorik. Men
det var kanske bara ndgot som han slangde ur sig.

Man kan alltsd bygga 14 rélsar bredvid varandra i Norrbotten och Vas-
terbotten om man vill, om det sedan blir enkelspar fran Harnésand. Det
blir alltsd en gigantisk flaskhals, herr talman, som innebér att det blir be-
gransningar for hela ndringslivet i hela Sverige.

Nya Ostkustbanan skulle minska fossilberoendet. Vi skulle kunna
bygga minst 63 000 nya bostader. Vi skulle forbattra forutsattningarna for
naringslivet i hela landet. Vi skulle forstarka sysselsattningen i hela landet
nér arbetsmarknadsregionen blir stérre och nér naringslivet kan investera,
om det finns en god infrastruktur.
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Vi talar valdigt mycket om persontransporter. | morse nér jag skulle ta
mig hit tittade jag som tur var i tidtabellen och ség att mitt tag kl. 7 var
installt. Vi som pendlar till och frdn Gavle ar vana vid dterkommande tag-
forseningar. | dag var det naturligtvis en extrem situation med snd. Jag fick
darfor aka kl. 6.14.

Nar arbetsmarknadsregionerna blir storre kommer det naturligtvis att
gynna utvecklingen. Det &r inte rimligt att restiden mellan Sundsvall och
Stockholm i dag &r ungefér 25 minuter langre an vad den var for ungeféar
tio ar sedan. Resandet mellan Gavle och Sundsvall har okat med 80 pro-
cent sedan ar 2000, vilket &r fantastiskt bra.

Vi moderater vérnar, till skillnad fran denna regering, om alla trafik-
slag. Alla trafikslag behdvs. Dessa trafikslag behdvs i samverkan med var-
andra.

Lat mig vara tydlig, och jag onskar att regeringen lyssnar nu. Det ar
battre att satsa pa befintlig jarnvag 4n att skapa ett fantasiprojekt i sodra
Sverige med hdghastighetstag. Vill man se hela Sverige, vill man ha ett
rikt néringsliv i hela Sverige och vill man goéra det méjligt for oss som bor
norr om Dalélven, da &r det viktigt att vi ocksa kan aka tag och att vi ocksa
kan aka pa vagarna. Det &r viktigt att vara hamnar, och inte minst flyget,
fungerar. Jag som &r fodd och uppvuxen i Norrbotten har till och med haft
arskort pa SAS och suttit med de 100 pendlare som dagligen faktiskt pend-
lar mellan Lulea och Stockholm. D4 ar det viktigt med alla trafikslag.

Jag hoppas verkligen att regeringen och Stefan Léfven Korrigerar Tra-
fikverkets forslag nar man nu ska komma med sitt beslut inom kort.

Anf. 28 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag noterade att det blir lite svart for Lars Beckman att
argumentera for stora jarnvéagssatsningar nar alliansregeringen valde att
lagga 100 miljarder mindre &n vi nu gor pa detta och ifragasatta fordel-
ningen 75-25.

Nya stambanor for hoghastighetstdg kan man, om man vill géra som
Lars Beckman, kalla fantasiprojekt. Jag tror inte att alla de moderata poli-
tiker runt om i landet som &r djupt engagerade i detta tycker att det ar fan-
tasiprojekt. | stora delar av varlden och Europa har man hoghastighetstags-
projekt.

Det som ar viktigt, oavsett om vi talar om hoghastighetstag eller inte,
ar att vi ger ett utrymme for nyinvesteringar i nya stambanor. Det som har
hént ar att vi under 10-15 ars tid har haft en kraftig 6kning av tagtrafiken
for att fler vill dka tag. Fler privatpersoner vill aka tdg, men fler foretag
vill ocksa skicka gods pa tag av klimatskél och av andra skal. Men nar
detta skedde skedde inte motsvarande investeringar, vare sig i jarnvagsun-
derhall eller i nyinvesteringar, eftersom alliansregeringen tyckte att det var
viktigare att sanka skatter. Darfor ar det trangt pa sparen, och darfor far vi
de flaskhalsar som Lars Beckman nu talar om.

Det &r klart att det kommer att ta tid att tgdrda de underinvesteringar
som har varit. Men det kommer inte att récka att stérka det befintliga jarn-
vagssystemet. Om vi ska kunna avlasta det maste vi ocksa ha nya stam-
banor for att kunna se till att det finns utrymme for utokad kapacitet for
persontrafik och for godstrafik.



Jag tillhér dem som tror att det ar bra att man kan géra gemensamma
breda 6verenskommelser nar det géller stora strategiska fragor for Sverige.
Nar det galler fragan om hoghastighetstag skulle jag onska att det fanns en
bred uppslutning, eftersom det kommer att vara ett stort industriellt projekt
som kommer att spanna 6ver flera mandatperioder. Det &r ett av skalen till
att jag ocksa vill ha en dialog med allianspartierna. Nar ett sadant projekt
vl paborjas kan det namligen inte bara avbrytas mitt i. Stora industriella
projekt och systemprojekt ar nagonting som vi generellt &r bra pa i Sverige.
Vi ar duktiga pd att hitta och modernisera med ny teknik och hitta effektiva
transportlésningar. Men vi maste ocksa ta ansvar for finansieringen. Det
&r ett av skélen till att jag garna vill ha en bred 6verenskommelse dér.

Aterigen: Jag kan inte kommentera enskilda objekt, men jag delar Lars
Beckmans uppfattning att det &r viktigt att forstarka jarnvéagen. Jag delar
ocksa uppfattningen att vi maste hitta mer kapacitet som gor att hela stra-
ken kan utnyttjas. Det spelar ingen roll om man goér investeringar i BK4
for 74-tonslastbilar, i vissa jarnvagsstrackor eller i vissa véagstrackor om
man inte kan utnyttja hela systemkapaciteten. Det &r for dvrigt ett av ské-
len till att jag i detta arbete med en trafikslagsovergripande plan lyfter in
sjofarten och hamnarna.

Hamnarna har varit forsummade under lang tid i fraga om planeringen.
Fran Sveriges hamnar blev man darfor mycket glad nar jag som forsta
statsrad nagonsin, vad jag vet, bjod in hamnarna till ett méte — jag tror att
bland andra Gavle hamn var med — for att diskutera hamnarnas betydelse
for att mer gods ska kunna flyttas dver till sjofart. Detta ar underutnyttjad
resurs. | detta lage nar vi, till skillnad fran féregdende regering, har ge-
nomdrivit en forandring nér det galler tonnageskatten, som gor att vi okar
inflaggningen i den svenska sj6farten, innebdr det faktiskt att vi ger kapa-
citet for att man ska kunna lagga over mer gods pa tdg och sedan over till
sjofarten. Det tror jag att inte minst manga i Gavleregionen kan uppskatta.

| den nationella planen kommer vi att ge besked om hur vi ser pa Ost-
kustbanan, eller for den delen Norrbotniabanan. Jag ar ocksa glad Gver att
vi har 100 miljarder mer. Det kommer inte att racka for alla de 6nskemal
som finns, eftersom vi fortfarande under lang tid kommer att fa lida av
underinvesteringarna under den period dd man prioriterade skattesank-
ningar framfor sédant som bygger landet starkt.

Anf. 29 LARS BECKMAN (M):

Herr talman! Internet var alltsa ingen fluga, som din foretradare trodde
att det skulle bli.

Var och en kan ga in och lyssna pa Ekots lérdagsintervju med Social-
demokraternas partisekreterare, dar programledaren mycket pedagogiskt
forklarar for Socialdemokraterna att skatteintdkterna 6kade under den
forra mandatperioden. Den oneliner ni kér bérjar bli ganska tréttsam. Men
det &r kanske ndgon SSU:are som tror pa detta — vad vet jag.

Det &r jag som har vackt den interpellation som vi debatterar i dag, och
det ar riktigt att jag &r moderat. Jag ar stolt dver det, och nojd.

Daremot &r det sé att arbetet med Nya Ostkustbanan har en bred poli-
tisk forankring. Alla partier stéaller sig bakom det. Alla kommuner arbetar
tillsammans for det, och alla regioner och landsting arbetar tillsammans
for det.
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Jag noterar att man nastan ser hur det lyser i 6gonen pé statsradet nar
han far tala om hoghastighetstag. Det forstar jag. Det &r ett jattespannande
och bra projekt. Men fér den som bor i Hofors eller i Séderhamn, for den
som drabbas av standiga tagforseningar mellan Gavle och Uppsala eller
mellan Hudiksvall och Géavle, hjalper det inte att ni bygger en héghastig-
hetsbana i sédra Sverige. Jag har respekt for mina moderata kollegor som
naturligtvis ser ett vérde i en sadan. Men jag tror ocksa att manga forstar
att man maste varna om det som man har. Man maste varna om den be-
fintliga infrastrukturen. Och man maste dven norr om Dalalven kunna fa
se infrastruktursatsningar som fungerar.

Jag &r helt séker pa att statsradet ar val bekant med hur viktig skogsin-
dustrin ar i Sverige, hur viktig basindustrin &r i Sverige och hur viktigt det
ar for de 14 000 arbetslosa i Gavleborg att vi far en battre fungerande in-
frastruktur som gor att man kan pendla annu béttre till Sundsvall och
Harndsand eller till Mélardalen.

Som sagt var finns det en bred politisk enighet mellan alla partier norr
om Dalélven om att regeringen maste korrigera Trafikverkets forslag till
plan.

Anf. 30 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Den breda enigheten kénner jag val till. Inte minst Elvy
Soderstrom och manga andra regionala foretradare har lett arbetet. Jag
blev djupt imponerad nar man i remissomgangen med lansplaneupprat-
tarna hade en stark uppstallning fran hela norra Sverige kring tva projekt
— Ostkustbanan och Norrbotniabanan. Det var den prioritering som man
samfallt éver partigranserna stallde sig bakom. Det ar ndgonting som na-
turligtvis gor ett djupt intryck infor det arbete som jag nu har att prioritera
ratt insatser i den nationella planen. Det &r viktigt inte minst for industrin.
Jag har sjalv min bakgrund i industrin och ké&nner vél till skogsindustrin
som den kronobergare och smalanning som jag ar. Darfor vet jag att bade
74-tonslastbilar och BK4, men ocksa fungerande jarnvagstransporter och
en aktiv industripolitik, &r helt avgdrande. Fredrik Reinfeldt sa i Davos:
We used to have people in the industry, but they are basically gone. Men
det &r inte som Fredrik Reinfeldt hdvdade, att svensk industri &r néstan
borta.

Tvértom &r vi ett exportberoende industriland som nu nyinvesterar. Vi
satsar starkt p& industrin i Sverige, och det gér bra for den — for att den har
en regering som gynnar dess tillvaxt. Vi gor ndmligen infrastrukturinve-
steringar som ger industrin méjlighet att utveckla nya, klimatsmarta pro-
dukter. Inte minst i Sandviken har vi ett projekt med elvégar, dar man med
Ernsts Express Scanialastbilar kan kéra fossilfria tunga transporter.

Detta &r borjan till att bli véarldens forsta fossilfria valfardsland och se
till att vi skapar den permanenta varldsutstallning som goér att Sverige —
med tuffa klimat, bra handslag med industrin och bra forskning — kan vara
vérldsledande och dppna nya marknader for svensk fordonsindustri, som
jag sjalv ursprungligen kommer ifran. Det kanns bra att leva i ett land dar
vi gor stora satsningar pa industrin. Naturligtvis maste infrastrukturinve-
steringar folja manga av de prioriteringarna. Med 100 miljarder mer kan
vi gora vasentligt mycket mer an tidigare, och det glads jag at.

Overlaggningen var harmed avslutad.



§ 9 Svar pa interpellation 2017/18:310 om brister i vintervaghall-
ningen

Anf. 31 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Lars Beckman har stallt sju fragor till mig vilka beror
vilken syn jag har pa hur vintervaghallningen genomférs och vilka atgar-
der jag avser att vidta for att forbattra vintervaghallningen i Sverige.

Att vintervaghallningen pa vara véagar haller en hog kvalitet har stor
betydelse for savél framkomligheten som trafiksakerheten. Trafikverket,
som har regeringens uppdrag att ansvara for vintervaghallningen, har dar-
for framtagna krav for vad som ska gélla for vintervaghallningen pa de
statliga vagarna. Kraven ser olika ut beroende pa vagtyp och méangden tra-
fik pa vagen. Kraven galler dock lika i alla delar av landet.

For att standigt forbattra och utveckla bade framkomligheten och vin-
tervaghaliningen bedriver saval regeringen som Trafikverket ett kontinu-
erligt forbattringsarbete. Bland annat genomfors dialog med branschen fér
att fanga upp synpunkter. Trafikverket anlitar en tredje part som ska folja
upp entreprendrernas arbete och kontrollera att insatser bade startar och
blir slutforda i ratt tid samt att resultatet blir som avtalat.

Trafikverket har ocksa utvecklat nya metoder och arbetssétt for upp-
foljning. Till exempel anvénds gps i fordonen, vilket mdjliggor att det ut-
forda arbetet kan foljas upp pa en detaljerad niva. Trafikverket har identi-
fierat ett antal vinterkritiska strackor dar extra atgarder vidtas. Det kan ex-
empelvis vara kritiska backar dar det gar mycket tung godstrafik eller av-
snitt som ofta sétts igen av snddrev.

Det &r inte enbart vintervaghallningen som avgoér framkomligheten pa
de statliga vagarna vintertid. Det &r dven viktigt att sval fordon som forare
ar forberedda och vidtar de atgarder som vaglaget kraver. Att anvinda vin-
terdack med ratt monsterdjup ar en viktig atgard, liksom att planera sin
fard efter vaderleksforhallanden. Naringsdepartementet har remitterat ett
forslag om utokade vinterdackskrav for tunga fordon for att minska risken
for olyckor och blockerande fordon, och fragan bereds nu.

For att stirka svenskt trafiksékerhetsarbete initierade regeringen 2016
en nystart av nollvisionen och lade fast en inriktning for det fortsatta arbe-
tet. Som exempel pa konkreta atgarder kan namnas forbud mot handhallen
mobiltelefon under kdérning och 6kningen av de ekonomiska ramarna for
infrastrukturen i kommande planperiod med drygt 100 miljarder kronor,
vilket mojliggor kraftfulla satsningar pa utveckling av infrastrukturen och
déribland trafiksakerheten.

Jag vill dven framhalla att kostnaderna for vintervaghallningen varierar
med hur vintervadret utvecklar sig och hur mycket insatser som behover
genomforas for att halla vagarna i skick. Trafikverket genomfor alltid vin-
tervighéllning sa lange behov finns. Aven om de totala kostnaderna blir
hdga avbryts inte verksamheten.

Sammantaget kan jag konstatera att Trafikverket har val utarbetade ru-
tiner for hur vintervaghallningen ska utféras och for hur resultatet foljs
upp. Forbattringar och utveckling av verksamheten pagar ocksé pa flera
olika plan for att sakerstéalla en god framkomlighet, bland annat inom ar-
betet med nollvisionen men &ven i dialog med branschen. Att de statliga
végarna har god framkomlighet under vintern &r en viktig fraga for reger-
ingen, och jag avser att fortsatt folja fragan.

Prot. 2017/18:66

2 februari

Svar pa
interpellationer

27



Prot. 2017/18:66
2 februari

Svar pa
interpellationer

28

Anf. 32 LARS BECKMAN (M):

Herr talman! Tack for svaret, statsradet!

Jag tankte borja med séndag kvall. Jag har tva goda vénner, Peter och
Roger. De ar valdigt erfarna och har kort lastbil mycket lange; de ar éver
60 ar. | sondags korde de till Trondheim fran Gavle. Peter har kort den
strackan i manga ar — jag tror att det ar ett trettiotal ar. | séndags akte de
pa E4:an, svangde vanster vid Tonnebro och akte sedan vag 83. Det var
blixthalka hela sondagskvéllen. Roger sa: Det var tur att det var jag och
Peter, tva erfarna chaufforer, som korde.

Sedan kom de upp till E14. Dar var det ocksa blixthalka. De korde vi-
dare dver den norska gransen, och pa den norska sidan var det inte blixt-
halka. | samma klimatzon och p& samma védg — E14 ar en otroligt viktig
nationell vag — var det blixthalka hela vagen pé den svenska sidan och
mycket gott viglag pa den norska. Det visar att Sverige har stora problem
med vintervaghallningen.

Jag blev under hésten kontaktad av ménga, inte minst i akerinaringen,
som sa: Du maste agera, Lars! Veckan fore jul traffade jag darfor dkerina-
ringen. Vi hade ett méte i Bollnas dar Sveriges Akeriféretag och Maskin-
entreprendrarena, den organisation som organiserar de foretag som fak-
tiskt skoter vintervaghallningen, var med. En av akarna berattade att hans
pappa startade foretaget 1950. Han har alltsa ratt manga ars erfarenhet, och
han sa att han aldrig varit med om samre vintervaghallning an under de
senaste tva aren.

Konsekvenserna har vi sett. Vi har sett E4:an vid Hudiksvall stdngas
av i 24 timmar pé grund av blixthalka. Vi har sett en skolbuss aka av vigen
utanfor Bollnas — i Bergsjo i Nordanstig var det. Vi ser hur langtradare
efter I&ngtradare fastnar. Detta, herr talman, &r fruktansvart. Sverige har
fyra arstider, och man maste som medborgare kunna forvanta sig att vin-
tervaghallningen fungerar i hela Sverige.

Sveriges Akeriforetag har naturligtvis inte suttit p& sina hander, utan
man har granskat vintervaghallningen. Man har granskat de krav som &r
uppsatta, och sedan har man anlitat en konsult som fysiskt har akt runt och
granskat hur Trafikverket har foljt upp sitt uppdrag. Eftersom internet inte
blev nagon fluga kan vi gé& in pd Youtube och se filmen av den strack-
ningen pa E16. Det &r uppenbart att det brister i kontrollen. Det ar alltsa
inget fel pa de krav som har stallts, utan de ar jattebra. Skulle kraven féljas
skulle vi slippa se skolbussar med barn &ka i diket.

Jag hade 6nskat en lite, lite mer 6dmjuk attityd fran statsradet. Man
hade kunnat saga att det finns stora problem pa omradet. Man hade kunnat
sdga att Trafikverket brister i sin uppféljning. Detta var ocksa nagot Ma-
skinentreprendrerna och Sveriges Akeriforetag var 6verens om nar vi tréf-
fades i Bollnas; de sa att det nog inte ar fel pa kraven utan att problemet ar
att de inte foljs. Problemet &r ocksa att det inte sker nagon uppfoljning.

Den métning som gjordes visade att E16 var halare &n en halkbana.
Vid den kontroll som gjordes var alltsd E16 halare &n en halkbana! Det
sager ju sig sjalvt att man maste vidta konkreta atgarder for att fa ordning
pa detta — av ménga olika skél.



Anf. 33 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag tackar Lars Beckman for engagemanget.

Jag ar faktiskt, precis som Lars Beckman, djupt engagerad i att trafiken
ska vara saker. Jag gillar att kora bil och fardas mycket pa sdval sma-
landska vagar som runt omkring i landet, och jag tycker att det ska vara
sakert. Darfor har jag engagerat mig i dessa fragor, vare sig det handlar om
mobiltelefoni under fard eller vinterdéckskrav. Nér tunga fordon inte har
vinterdack fororsakar det inte bara olyckor, utan det blockerar dessutom
snordjningen. Jag tycker att det ar jatteviktigt att vintervaghallningen fun-
gerar bra.

Jag tycker att det ar bra att Trafikverket nu under senare ar utrustar alla
med gps. Det har ju funnits en debatt har i riksdagen dar en del kollegor
till Lars Beckman har ifrgasatt den tuffa kontrollen fran Trafikverket for
att man tycker att den ar lite for hard. Jag tycker att kontrollen &r bra — vi
ska veta vart skattebetalarnas pengar gar, och vi ska se till att de tjanster
vi betalar for blir utforda.

Det ar dock viktigt att papeka att det inte ar Trafikverket som utfor
detta. All snéréjning upphandlas i konkurrens. Trafikverket bedriver ingen
snordjning i egen regi, utan det &r privata entreprendrer som genomfor den.
Jag undrar om Lars Beckman tycker att denna fraga ska tas upp, alltsa hu-
vudmannaskapet for snérdjningen. Jag tror inte att det &r aktuellt for nér-
varande.

Jag vill hoppas och tro att maskinentreprenorer och akerinaringen har
goda mojligheter att fullfolja uppdraget. Det ar viktigt eftersom Trafikver-
ket later en tredje part granska transporterna och att entreprenorerna startar
i ratt tid. Man ska kunna se om det &r sand eller salt som halls ut. Allt
sadant mats nu och foljs upp. Det ar till och med sa att man kan fa vite pa
20 000-60 000 kronor, beroende pé storleksforhallanden, om man inte
fullféljer det uppdrag man har.

Jag tycker att det &r sjalvklart att Trafikverket ska anvanda de styrin-
strument som finns. Det &r viktigt att entreprendrerna fullfoljer uppdraget.
Det &r ocksa viktigt att man sékerstaller att vi har bra vintervaghallning pa
vara végar, inte minst i ett lage dér vi vet hur avgorande detta ar for trafik-
sékerheten.

Om det finns brister &r det bara bra om Trafikverket &tgardar dem. Jag
har sjalv haft en dialog med maskinentreprenérer, akeriforetag och manga
andra. Jag noterar att vissa har varit lite fundersamma éver vart krav pa
vinterdick, men jag ser det inte som att detta star i motsatsstallning till att
forbattra vintervaghallningen. Jag ser det i stallet som att bada &r insatser
som forbattrar forutsattningarna for en fungerande vintervaghallning.

Jag noterar ocksa att detta inte &r en budgetfrdga — Lars Beckman och
jag sjélv vet detta, men det &r viktigt att veta for dem som eventuellt féljer
debatten pé tv. Det &r inte som det kanske har varit i en del kommuner —
att man inte kan snoréja nar pengarna tar slut. | staten ar det sa att Trafik-
verket ska fullflja vintervaghallningen, och det ma kosta vad det kostar.
P& sikt kommer det anda alltid att komma nagon mild vinter s att det jam-
nar ut sig.

Vi kan ocksa se att det varierar budgetmassigt dver &ren. Det varierar
dock inte dver mandatperioderna, s& kvaliteten pa vinterviaghalliningen av-
gors uppenbarligen inte av vilken regering som styr.
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Vi kan daremot konstatera att Trafikverket under denna regering har
okat uppféljningen via gps, for att kontrollera att de privata entreprend-
rerna fullféljer sitt uppdrag, genom tredjepartskontroller, for att sédkerstalla
att man ocksa gor detta, samt genom sanktionsmajligheter.

Jag tycker att det 4r avgdrande att vi har fungerande vintervaghallning.
Jag tycker ocksa att det ar viktigt att vi anvander den professionalitet och
kompetens som finns hos akerier och maskinentreprendrer och att dessa ar
med och ger rad om vilken utrustning vi ska ha for att fa basta mojliga
vintervaghallning.

Trafikverket har haft synpunkter pa VSP-rapporten, och det kan jag ha
respekt for. Men — aterigen — ingen ska tveka vad géller regeringens mal:
Vi ska ha val fungerande vintervaghallning. Det ar helt nédvandigt for tra-
fiksékerheten.

Anf. 34 LARS BECKMAN (M):

Herr talman! Vi &r alltsd 6verens om att vi ska ha en val fungerande
vintervaghallning i Sverige. Det som vi mojligtvis inte ar dverens om ar
huruvida detta fungerar.

Jag hoppas att infrastrukturministern har s manga goda medarbetare
att han kan ta fram ett underlag och titta bara pa den senaste manadens
handelser i Gévleborg. Polisen gick till och med ut och varnade for att det
var sadan blixthalka pa E4:an att man avradde bilister fran att ge sig ut.
Polisen gick ut och sa: Ge er inte ut pa vagarna!

Det ar ett normalférhallande med vinter i Sverige. Det ar ingenting som
plotsligt intraffar, utan det ar ett normalforhallande.

Det finns sakert inte ndgon quick fix pa detta, men jag noterar till ex-
empel att antalet plogbilar i Sverige & mindre an vad det var 1992. Man
kan effektivisera mycket, men det ar svart att effektivisera bort plogbilar.
Ndr det sndar, och nér det finns en vig, maste man ploga och halkbekampa.

Jag korde sjalv ut pa E16 en fredagskvall for nagra veckor sedan, det
var nog mellan jul och nyar. Jag har en fyrhjulsdriven bil med dubbdack,
men det var som att dka pa en halkbana.

Verkligheten slar alltid retoriken i denna kammare. Verkligheten slar
alltid onsketankande. Verkligheten — inte dnsketdnkande — &r det som pa-
verkar den som Kor.

Uppenbarligen fungerar inte vintervaghallningen. Jag roade mig i gar
kvall med att infor denna debatt titta pa vilka varsta exempel jag skulle
valja. Det fanns sd manga exempel att jag knappt kunde vilja ndgot, men
nér skolbussar aker av vigen tycker jag att det har gatt for langt. Erfarna
akare, som har drivit sitt foretag sedan 1950, berattar hur daligt det har
varit de senaste aren, och denna situation ar helt enkelt inte godtagbar.

Jag noterar ocksa att maskinentreprendrerna har gett mig exempel dar
de som utfor snoréjningen kanske hade ansvar for fyra mil for nagot ar
sedan men nu i stéllet har ansvar for atta mil, med i princip samma betal-
ning. Det innebar per definition att det tar dubbelt sa Iang tid.

Vi ar helt éverens om att noggranna uppféljningar av entreprendrerna
ska ske. Nar man upphandlar och koper en tjanst ska man sjalvklart fa det
som man har bestalit.

Om en entreprendr — oavsett om det &r ett statligt bolag eller en privat
entreprendr — inte levererar den tjanst som vi har bestéllt ska det utga vite
med ett rejalt belopp. Om entreprendren fortfarande, efter att den har fatt



ett kraftigt vite, inte har forstatt att den ska leverera forutsatter jag att man
séger upp avtalet med entreprendren.

Det handlar om liv och dod. Det handlar om arbetsmiljo for alla de
chaufforer som sitter i sina bilar och faktiskt &r beroende av att E4:an fun-
gerar.

Backen mellan Sverige och Norge kallas for 6vrigt ”svenskbacken” av
yrkeschaufforerna. Det &r dér lastbilarna halkar. Det &r i denna tre kilome-
ter langa backe som lasthilarna fastnar pa grund av att man pa den svenska
sidan inte utfor halkbekdmpning tillréckligt val. | detta lage skulle jag
onska att statsradet vidtar mer konkreta atgarder.

Nar det géller dackfragan tycker jag att det &r jatteintressant att reger-
ingen bestar av Miljopartiet och Socialdemokraterna. Det 4r bra att stats-
radet sager att dacken har betydelse. D3 &r det fullstandigt obegripligt att
man 6ver huvud taget kan tillita kommuner att ha dubbdécksforbud for
privata personbilar. Kombinationen av usel vintervaghallning — E4:an ar
halkigare an en halkbana — och att bilister férbjuds att kéra med dubbdéck
gar emot riksdagens nollvision om antalet doda i trafiken.

Anf. 35 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag noterar att Lars Beckman och jag &r eniga om vikten
av uppfoljning och tuffa sanktioner mot dem som inte fullféljer uppdraget.
Jag delar den uppfattningen. Jag &r sjalv oroad dver att hetsen i trafiken
har 6kat och dver annat trafikbeteende som i sig gor att vi riskerar att fa en
forsamrad olycksstatistik.

A andra sidan &r det med det underlag som vi har svért att havda att det
skulle intraffa fler olyckor. I uppféljningen av nollvisionen kan vi konsta-
tera att det ar farre &n ndgonsin som skadas eller dor i trafiken.

Ett av skalen till att jag vill g4 fram med forslaget om vinterdick pé
samtliga hjul pa tunga fordon &r just att vi har sett ett antal olyckor dar
tunga fordon ar inblandade. Inte minst ar det sa att utlandska akerier har
sémre dackkvalitet, vilket marks i s6dra Sverige.

I relation till Norge — pa tal om Norgebacken eller Sverigebacken — bor
vi veta att man i Norge har en sadan lagstiftning om vinterdack.

Jag har annu inte forstatt om Lars Beckman ar for eller emot att vi ska
infora krav pa vinterdack. Jag tycker att det &r viktigt, eftersom den skada
som ett tungt fordon kan dsamka om man inte har ratt kapacitet att vaja
undan eller att bromsa ar valdigt stor. Darfor ar det viktigt for mig att se
till att fa stod for att kunna genomdriva kravet pé vinterdack.

Det ar naturligtvis ocksa viktigt att vi sikerstaller att denna kontroll
finns i hela landet samt att kapaciteten finns i hela landet. Jag inser — och
jag tror att Lars Beckman ocksa gor det — att det finns en balans mellan
Trafikverkets behov av att gora effektiva upphandlingar och de resurser
som finns till forfogande, inte minst i norra Sverige, for entreprendrer som
ska kunna fungera pa en marknad.

Jag tanker fortsatta den dialog som jag har haft med akerinaringen for
att sakerstélla att vi har ratt resurser for detta. Jag tror inte att detta &r ett
omrade dar Trafikverket ska borja att i egen regi bedriva underhall eller
vintervaghallning. Nar det géller jarnvagsunderhallet har vi dock valt att
g en vdg som innebar att vi 6kar Trafikverkets egen kapacitet.

Vi har alltsa inte nagra skilda uppfattningar. Daremot har vi mojligtvis
olika erfarenheter av och asikter om huruvida det var battre forr.
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Jag noterade infor denna interpellationsdebatt att jag tittade tilloaka pa
nagra interpellationsdebatter som min moderata foretradare, Catharina
Elmsater-Svard, deltog i. Det var likadant da — det var manga anekdoter
om strackor, dar &kare talade om att detta var det sémsta nagonsin.

Jag kan ha respekt for det, men jag konstaterar att matmetoderna &r
béttre nu. Man har battre kontroll pa leverantorerna. Man har béttre indi-
katorer pa nar man ska gora insatser.

Men man maste naturligtvis ocksa stenhart folja upp sa att insatserna
ocksa genomfors. Om detta skulle innebéra att man far kapacitetsproblem
pa grund av andra utmaningar som finns i akerinaringen maste vi vara be-
redda att diskutera det. Jag &r inte beredd att &ventyra sékerheten pa vara
vagar genom att vi har brister i vintervaghallningen.

Det ar darfor jag har fort en djup dialog med Riksférbundet Enskilda
Végar om vintervaghallningen i norra Sverige, dar enskilda vaghéallare at-
minstone i bérjan av vintern har haft utmaningar med att sakerstélla att
snoréjningen kan fungera pa ett bra satt. Nu verkar dessa problem tack och
lov ha l6st sig.

Det maste ju otvetydigt vara sa att till exempel ambulanser och hem-
tjanstfordon ska kunna komma fram. Detta maste aktdrerna l6sa, oavsett
om det handlar om statliga bolag, privata bolag eller en statlig myndighet.
Det kravet stéller vi, och jag vagar pasta att det absolut inte finns nagra
politiska skiljelinjer har.

Aterigen: Jag uppskattar Lars Beckmans engagemang i frdgan och
kommer sjalv att fortsatta engagera mig i den.

Jag valkomnar all draghjalp for att sdkerstalla att vi far ett sakrare be-
teende i trafiken.

Anf. 36 LARS BECKMAN (M):

Herr talman! Né&r jag horde forslaget om vinterdack for tunga fordon
tyckte jag spontant att det It bra. Efter att jag sedan har satt mig in i fragan,
last pa och traffat kare forstar jag att det inte ar s enkelt som att vi kan
stalla krav pa vinterdack for tunga fordon for att 16sa problemet, eftersom
det &r skillnad pa personbilar och tunga fordon.

Jag &r glad att ministern inser att det finns en koppling mellan trafiksé-
kerhet, antalet doda i trafiken och déck, for om man har man den insikten
borde man naturligtvis bekdmpa alla idéer om dubbdacksférbud for per-
sonbilar.

Verkligheten slar som sagt retoriken. Matningar visar att E16 ar halare
an en halkbana, och det borde naturligtvis forskracka. E4:an var avstangd
24 timmar pa grund av blixthalka. Vi kan inte ha det sd. Vintervaghallning
och halkbekampning maste fungera i ett land med fyra arstider. Det maste
fungera sa att gods och personbilar kan floda.

Det finns en vagstracka i Sverige som ar hemskare 4n manga andra,
namligen E4:an mellan Gavle och Séderhamn. Nar man ska aka soderut
fran Halsingland vore det logiska att vélja E4:an, men den &r avstangd sa
ofta pa grund av bilar som akt av vagen. Darfor véljer tung trafik andra
vagar som ar betydligt mer olampliga att aka pa.

Det ar bra att vi har politisk enighet om att vi ska ha god vintervaghall-
ning. Det vore annu béttre om statsradet vidtog konkreta atgarder for att
sakerstalla att vi har en god vintervighallning, sa att bilister, yrkeschauf-
forer och andra kan komma fram tryggt och sékert till sina resmal.



Anf. 37 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag noterar att Lars Beckman annu inte kan ge besked om
huruvida han tycker att det &r bra med en vinterdackslagstiftning eller inte,
vilket ar olyckligt. Jag tror att en sédan lagstiftning vore bra ur trafiksaker-
hetssynpunkt.

Bade Lars Beckman och jag maste ha vinterdack pa alla fyra hjulen pa
vara fordon som vi framfér, och jag tycker att det &r rimligt att det ocksa
géller tunga transporter. Detta ar en fraga som ar viktig for mig. En av de
forsta fragor som jag motionerade om nar jag kom in i riksdagen i borjan
pa 90-talet var fragan om vinterdack, da jag vet att det &r helt avgorande
for formagan att radda liv och undvika kollisioner att kunna bromsa i tid.

Nar det galler rapporten, som jag lovade att aterkomma till, ska man
vara medveten om att det riktats en hel del kritik mot hur den &r konstrue-
rad. V'SP, som gjorde rapporten pa uppdrag av Sveriges Akeriforetag, har
fatt en hel del kritik fran Trafikverket for hur man sammanfattar rapporten
och vilka tolkningar man gér. Som jag har forstatt finns det ocksé en hel
del felaktigheter i rapporten. Det ma vara som det &r med detta. Som stats-
rad tanker jag inte bedéma huruvida rapporter och underlag ar felaktiga
eller inte, men jag tycker att det &r bra att ocksa akeriforetagen sjélva bidrar
med att ta fram ett battre underlag. Det &r viktigt att dialogen mellan Tra-
fikverket och néringen fungerar, och jag &r sjalv djupt engagerad i den.

Ingen ska tveka om att vi satter trafiksékerheten framst. Det kommer
att vara avgorande vare sig vi talar dack, mobiltelefoni eller alkoholkon-
trollerna, som vi nu 6kar med automatiserade alkobommar i vara hamnar
och pa andra stallen. Det galler naturligtvis ockséa en vl fungerande vin-
tervaghalining. Detta ar helt avgérande.

Jag tror fortfarande att det &r bra att det &r entreprenérer som upphand-
las for detta. Jag noterar att Lars Beckman inte vill ta frégan sa pass langt
att vi ska ta ifran de privata entreprendrerna detta ansvar och lagga det i
statlig regi. Det kanske far bli en efterkommande debatt i sa fall.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2017/18:311 om férandringar pa riks-
vag 50

Anf. 38 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Lars Beckman har stéllt en rad fragor till mig om de for-
andringar pa riksvag 50 som Trafikverket kommer att genomféra framst i
syfte att hoja trafiksakerheten pa vagstrackan mellan Séderhamn och
Glossbo.

Prioriteringar av atgarder pa vag 50 pa aktuell véagstracka &r en fraga
for Region Gavleborg, som i egenskap av lansplaneuppréttare har uppdra-
get att arbeta fram forslag till en lanstransportplan for den regionala trans-
portinfrastrukturen. Atgérder p& vag 50 mellan Séderhamn och Gléssbo
ingdr i Region Gavleborgs forslag till lansplan for regional transportinfra-
struktur for perioden 2018-2029.

Regionen har valt att prioritera detta objekt da man bedomt att vagen
ar ett viktigt arbetspendlingstrak. Syftet med de foreslagna &tgarderna ar
dels att sakerstalla hog trafiksakerhet, anvandbarhet och framkomlighet
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for trafikanterna, dels att gora véagstrackan mer tillganglig fér kollektivtra-
fikresendrer.

Regeringen avser att faststélla ekonomiska ramar foér lansplanerna un-
der varen 2018. Respektive lan ska sedan faststélla lansplanen efter det att
regeringen beslutat om de definitiva ekonomiska ramarna for lansplan-
erna. Jag kan dérfor i dag inte uttala mig om enskilda objekt.

Anf. 39 LARS BECKMAN (M):

Herr talman! Det verkar som att regeringens myndighet Trafikverket
starkt ogillar framfor allt dem som bor i Hélsingland. Vi har sett hur man
slacker ned gatubelysning. Vi har debatterat hur daligt vintervaghallningen
fungerar. Bland det senaste ar alltsa att man ska smalna av en valdigt viktig
pendlingsstracka mellan Séderhamn och Bollnés. Anledningen ségs vara
att man vill 6ka trafiksakerheten genom att gora en bred vag smal. Om sa
vore fallet skulle naturligtvis regeringen se till att alla vadgar smalnas av i
Sverige. Om det vore bra for trafiksakerheten i Sverige skulle man natur-
ligtvis ta bort Essingeledens dubbla filer och bara géra en fil.

Vad sager da de som bor i Halsingland om den avsmalning av vagen
som man avser att géra? En tidigare expert pa statliga Transportstyrelsen
sager att det ar dummaste han nagonsin hort. En annan viktig aktor, radd-
ningstjansten i Halsingland, sager: Vi ser vag 50 som en pulsader. Vi ar
mycket starkt kritiska till att man smalnar av vdgen. Raddningstjansten
maste ju komma fram snabbt. Men och i och med att man gor det svarare
att kora pa riksvag 50, som &r en sé viktig pulsader mellan Edsbyn, Bollnas
och Séderhamn, kommer det att ta langre tid, vilket kan fa 6desdigra kon-
sekvenser.

Det &r en bred fin vdg i dag som ska goras till en smal vdg. Om radd-
ningstjansten ligger bakom ett langsamtgéende fordon och det ar motes-
trafik kan man inte kora om. Men statsradet sager i sitt svar att det blir
sakrare vagar. Men han far garna korrigera det.

Jordbrukarna som kér pa riksvag 50 var nastan forst ut med att séga att
det hér &r ett riktigt stolleprov. Vi har i dag en fin bred vig som ska bli
smal. Nar jordbrukarna med sina traktorer aker ut pa den kommer det att
bli langa trafikkoer.

Moderaterna i Séderhamn reagerade kraftigt och tillskrev kommunsty-
relsen, och man diskuterade detta i de politiska forsamlingarna. Nu har
Eva Lindberg, som &r socialdemokrat och partivan till statsradet, inkommit
med en skrivelse som lyder: | remissyttrandet till nationell plan for trans-
portsystemet framgar att Region Gavleborg &r kritisk till sdval planerade
vagavsmalningar som hastighetssankningar pa lanets vagnat.

Det framgar bland annat att Region Gavleborg vilkomnar de tankar
och forslag som finns om sérskilda satsningar pa motesseparerad vag inom
det regionala vagnétet men att man &r djupt kritisk till avsmalning av vag.

Man skriver vidare: Inte heller kan vi se att den faktiska trafiksaker-
hetsrisken kan motivera de planerade insatserna.

Det finns alltsd en bred politisk enighet i Gavleborg om stolligheten
och dérskapen att géra breda fina vagar smalare.

Regeringen sédger att vi ska ha storre arbetsmarknadsregioner. Det &r
14 000 arbetslosa i Gavleborgs ldn. Det sager sig sjalvt att man méaste
kunna ta sig fram med alla transportslag.



Som jag sa i den forra interpellationsdebatten &r det otroligt viktigt med
en mojlighet till en hog trafiksékerhet. Att géra breda végar smalare ar
riktigt, riktigt dumt, precis som ménga sager i Halsingland.

Anf. 40 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! L&t mig forst gora en reflektion. Jag ar forvanad over att
en ledamot i Sveriges riksdag kallar statliga tjinstemén eller andra foretré-
dare for stolliga och dumma eller vid andra invektiv. Vi borde ha ett lite
mer vardat sprak i riksdagen. Det handlar om myndigheter och tjansteméan
som arbetar & hela Sveriges vagnar, och de gor det utifran sina forutsatt-
ningar.

Jag trodde ocksa att Lars Beckman hade klart for sig hur ansvarsfor-
delningen ser ut. Det &r Region Gévleborg som tillsammans med Trafik-
verket prioriterar vilka projekt de vill ha i lansplanen. Regeringen faststél-
ler bara ramen och objekten och gér inte in och ser pa vagavsmalningar,
hastighetssankningar eller andra atgarder. Detta 4r ndgot som ni sjalva far
hantera.

Om regionen har en annan uppfattning &n vad man har skickat in till
regeringen nar det galler nuvarande lansplan & man valkommen att ater-
komma till regeringen med korrigeringar. Det kan innebéra férandringar
och forseningar, vilket naturligtvis ocksa jag inser. Men det &r regionen
som sjélv avgor prioriteringarna. Vad regeringen har gjort &r att 6ka lans-
planeanslaget med 5 procent sa att regionen far mer resurser an tidigare
for att kunna arbetsmarknadsforstora eller forbéttra tillgangligheten.

Jag ar val bekant med hur viktigt det &r med fungerande pendlingsstréak.
Det &r viktigt att man forbattrar framkomligheten pa vagarna sa att manni-
skor kan pendla till arbetet. Samtidigt maste man hitta satt att bygga ut
kollektivtrafik eller regionforstora.

Ansvaret i frigan om utformningen péa vag 50 ligger dock i dialogen
mellan regionen och Trafikverket. Finns det en dialog dar? Jag informe-
rade mig sjalv i gar genom att tala med Halsingeradets ordférande och har
forstatt att det finns en opinion som vill forandra forutsattningarna. Ni ar
valkomna att gora det. Det &r inte regeringens sak. Regeringen faststaller
den slutgiltiga lansplan som ni i Gavleborg véljer att prioritera. Hur ut-
formningen av den ser ut ar nagot som ni far hantera i dialog med Trafik-
verket.

Lars Beckman och 6vriga politiska representanter i regionen ar val-
komna att aterkomma. Vi faststaller inte lansplanen an. Det gor vi inte for-
ran under varen. Ni &r alltsd vilkomna att lamna in korrigeringar efter di-
alog med Trafikverket.

Anf. 41 LARS BECKMAN (M):

Herr talman! Det & mojligt att jag var otydlig, men jag repeterar garna
igen. Rubriken ”Det dr det dummaste jag ndgonsin hort” var ett citat fran
en tidningsartikel i Hela Halsingland.

Det ar bra att infrastrukturministern nu sager att om man inte vill gora
végar smalare behdver man inte géra det. Det intressanta &r dock att i en
annan interpellationsdebatt som jag har haft med statsradet konstaterade vi
att trafiksékerhet i Sverige ar viktigt och att riksdagen har satt upp en noll-
vision. Det vore darfor intressant att hora statsradets problematisering och
om han delar uppfattningen att vi far 6kad trafiksikerhet i Sverige om vi
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gar fran breda fina vagar med vagren till att vi gor vagarna smalare och tar
bort vagrenen.

Innebér det att risken for trafikolyckor 6kar eller minskar om en bilist
star pa en vag utan vagren nar han eller hon exempelvis far punktering och
maste byta dack vid vagen? Kommer risken att 6ka eller minska nar radd-
ningstjansten ska rycka ut om utryckningstiderna blir langre? Den princi-
piella frigan maste statsradet naturligtvis kunna ha en uppfattning om.

Delar statsradet uppfattningen att trafiksakerheten i Sverige 6kar om vi
gor stora, fina och breda végar smalare? Detta forvantar sig nog medbor-
garna att fa hora.

Anf. 42 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag noterar att Lars Beckman nu byter inriktning och inte
langre vill diskutera forandringarna pa riksvag 50, som interpellationen
faktiskt handlar om. Nar det géller forandringar for riksvag 50 har jag inga
bekymmer med det om regionen vill gbra andra prioriteringar. De &r val-
komna att géra det.

Den generella debatten ar intressant, inte minst med tanke pa att det i
diskussionen om den nationella planens utformning finns en pagaende dia-
log om hastighetsforandringar, trafiksakerhetshojande atgarder och mitt-
réckesplaceringar.

Jag vet att Lars Beckman precis som jag &r djupt engagerad i trafiksa-
kerheten. Ibland forekommer malkonflikter mellan framkomlighet och tra-
fiksakerhet. Det rader ingen tvekan om det. Det séger ocksa trafikforsk-
ningen. Darfor maste den malkonflikten kunna bemotas nar man gor prio-
riteringar i de olika projekt som finns framover.

| detta fall handlar det aterigen om en dialog som ni i Gavleborg maste
ha med Trafikverket. Ni 4r som sagt valkomna att terkomma. Regeringen
tanker inte faststalla nagra forandringar pa riksvag 50 forran i var nar vi
fattar beslut om den nationella planen.

Dar lagger vi 100 miljarder mer pa infrastrukturen &n vad alliansreger-
ingen gjorde sa att vi kan lagga 47 procent mer pa jarnvagsunderhall och
oka tillgangligheten och sikerheten pa vagarna. Vi kan bade uppratthalla
kvaliteten pa den infrastruktur vi har och faktiskt ocksa géra nya infra-
struktursatsningar, vilket ar valkommet for att 6ka framkomligheten.

Lars Beckman, liksom hela Gavleborg, ar valkommen att dterkomma i
frdgan sd smaningom.

Anf. 43 LARS BECKMAN (M):

Herr talman! Tyvarr var den Rutrapport Klar till i dag som handlar om
hur mycket mer pengar Moderaterna avsatter till vagar an vad den miljo-
partistiska och socialdemokratiska regeringen gor. Det finns sakert anled-
ning att aterkomma till det.

Det handlar som sagt om riksvag 50, dar Trafikverket tycker att trafik-
sékerheten hdjs genom att man gor végen smalare. Foretradare for det stat-
liga verket har i medierna sagt och tycker uppenbarligen att trafiksaker-
heten dkar om man gor riksvég 50 smalare. Man gor en stor, fin och bred
vag smalare.



Jag vill 4nda veta om statsradet delar uppfattningen att trafiksakerheten
blir battre om vi gor vagar smalare. Ar det den principen som géller? Kom-
mer regeringen att g vidare med detta pa fler vagar om det skulle ga sa
olyckligt att statsradet far fortsatta under nasta mandatperiod? Ar det detta
vi ser framfor oss: de stora, fina och breda vagar vi har i Sverige ska goras
smalare?

Svara garna ocksa pa fragan om riksvag 50! Tror statsradet att trafik-
sékerheten okar eller minskar om man gor en bred och fin vag smalare?

Anf. 44 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag tanker inte svara pa fragor om enskilda objekt. Jag
anar att det forsta som skulle handa &r att Lars Beckman eller ndgon annan
partikamrat d& KU-anméler mig pa grund av ministerstyre. Jag aktar mig
noggrant for att gora det. Det ar inte min sak att som statsrad uttala mig
om enskilda objekt eller som i detta fall hur Trafikverket i detalj ska gbra
forandringar pa riksvag 50.

Hér hor dessutom ansvaret till Lars Beckman och alla andra som finns
i Region Gévleborg att tillsammans med Trafikverket utforma féréndring-
arna pa riksvag 50 pa basta satt. Man kan ocksa avgéra om man pa annat
sétt vill disponera den 5-procentiga 6kning av lansvagsanslagen som vi nu
gor i den nationella planen.

Detta ansvar tycker jag ska ligga regionalt eftersom det ar dar man har
bast forutsattningar for att kunna gora bedémningar av vad som &r bést
utifran trafiksakerhetssynpunkt eller framkomlighetssynpunkt.

Jag inser att arbetspendlingen &r viktig i Region Gavleborg, precis som
den ar i manga andra regioner. Det géller inte minst nu nér arbetslésheten
sjunker, sysselsattningen 6kar och det gar bra for Sverige, till skillnad fran
den tid d& Lars Beckmans parti styrde landet. Nu ar det fullt 6s inom indu-
stri- och tjanstesektorn. Fler pendlar till jobbet och fler behdver ta sig fram
till jobbet.

Det har stéaller naturligtvis 6kade krav pa infrastrukturen. Darfor lagger
vi 100 miljarder mer, men det kommer att behdva gdéras &n mer for att
Sverige fortsatt ska kunna utvecklas som stark industrination pa en export-
beroende marknad och kunna sla omvarlden med héapnad.

Jag ser fram emot fortsatta diskussioner med Lars Beckman om detta.

Overlaggningen var harmed avslutad.

8 11 Anmalan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 1 februari

2017/18:352 Turkiets invasion av Afrin

av Jonas Sjostedt (V)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2017/18:353 Validering for nyanlanda

av Lotta Finstorp (M)

till arbetsmarknads- och etableringsminister Ylva Johansson (S)
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Prot. 2017/18:66 2017/18:354 Forsékringskassans beddmningar
2 februari av Rossana Dinamarca (V)
E— till socialminister Annika Strandhall (S)

§ 12 Anmaélan om fragor for skriftliga svar
Foljande fragor for skriftliga svar hade framstllts:
den 1 februari

2017/18:691 Rekryteringen av MSB:s nye generaldirektor
av Andreas Carlson (KD)
till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:692 Fake news i SVT
av Boriana Aberg (M)
till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2017/18:693 Granshinder i Norden som ror a-kassan
av Rikard Larsson (S)
till arbetsmarknads- och etableringsminister Ylva Johansson (S)
2017/18:694 Uppfoljning av digitaliseringsstrategin
av Betty Malmberg (M)
till statsradet Peter Eriksson (MP)
2017/18:695 Tullens mdjlighet att ingripa vid utforsel av stéldgods
av Pia Nilsson (S)
till finansminister Magdalena Andersson (S)
2017/18:696 Migrationsverket och internationella studenter
av Betty Malmberg (M)
till statsradet Heléne Fritzon (S)
2017/18:697 Regleringen av Sveriges elnat
av Lars Hjalmered (M)
till statsradet Ibrahim Baylan (S)
2017/18:698 Migrationsverkets rattstillampning
av Lars Hjalmered (M)
till statsradet Heléne Fritzon (S)
2017/18:699 Studerande med barn
av Linda Snecker (V)
till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)
2017/18:700 Betalande utlandska studenters mdjlighet att studera i
Sverige
av Boriana Aberg (M)
till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)
2017/18:701 Manggifte
av Robert Hannah (L)
till statsradet Heléne Fritzon (S)
2017/18:702 Ett heltdckande skydd mot barnaktenskap
av Robert Hannah (L)
till statsradet Heléne Fritzon (S)
2017/18:703 Skatteverket och information till pensionarer
av Laila Naraghi (S)
38 till finansminister Magdalena Andersson (S)



§ 13 Anmalan om skriftligt svar pa fraga
Skriftligt svar pé foljande fraga hade kommit in:
den 1 februari

2017/18:624 Missbruk av pass
av Kent Ekeroth (SD)
till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)

§ 14 Kammaren atskildes kl. 11.08.

Sammantradet leddes av andre vice talmannen.

Vid protokollet

THOMAS LARUE

/Olof Pilo
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