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Miljoklassning av alternativa
motorbranslen m.m.

Sammanfattning

I betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2005/06:181 Mil-
joklassning av alternativa motorbranslen, m.m. samt tre féljdmotioner med
sammanlagt tolv yrkanden.

I propositionen foreslas andringar i lagen (2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbranslen samt i lagen (1994:1776) om skatt pa
energi. Andringarna foreslas for att framja introduktionen och anvandandet
av alternativa motorbrénslen, dvs. branslen som &r avsedda att ersétta motor-
bensin och dieselbranslen. Vidare foreslds mindre dndringar i de befintliga
specifikationerna for alkylatbensin och dieselbransle. Andringen avseende
alkylatbensin innebdr att hanteringen av detta brénsle underlattas, vilket
avser framja en okad anvéndning. Avseende dieselbrénsle inneb&r &nd-
ringen att det blir mojligt att 6ka inblandningen av férnybara fettsyrametyl-
estrar i dieselbranslet. Andringarna foreslds trada i kraft den 1 augusti
2006. Utskottet foreslar med bl.a. bifall till ett motionsyrkande (mp) att
riksdagen med vissa &ndringar antar lagforslagen. Ovriga motionsyrkanden
avstyrks.

| betdnkandet finns 8 reservationer.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Specifikationen for dieselbrénsle
Riksdagen antar bilaga 3 i regeringens forslag till lag om &ndring i
lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen
med den &ndringen att i not b orden “Enligt Svensk Standard SS
155116, utgava 1.” byts ut mot "Enligt Svensk Standard SS 1551186,
utgava 1, fore inblandning av fettsyrametylestrar.” Darmed bifaller
riksdagen delvis proposition 2005/06:181 i denna del och avslar mo-
tion 2005/06:MJ54 yrkandena 2 och 4.

2. Miljoklassning av alternativa motorbrénslen m.m.
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen i den
man lagforslaget inte omfattas av vad utskottet foreslagit ovan med
de @ndringarna
dels att i 2 § orden “alternativt motorbréansle: for motordrift avsett
motorbransle som inte & motorbensin eller dieselbrénsle.” skall by-
tas ut mot “alternativt motorbrénsle: for motordrift avsett motorbréns-
le som inte & motorbensin eller dieselbransle som till dvervdgande
del har sitt ursprung i raolja.”,
dels att i bilaga 5 rubriken till specifikation 1 skall lyda “Specifika-
tion 1 (FAME-fettsyrametylestrar)”,
dels att i bilaga 5 specifikation 1 ordet "Cetantal” byts ut mot "Ce-
tantal, Iagst” och i not b orden “Enligt standardiserad metod for
bestdamning av oxidationsstabilitet hos bensin.” byts ut mot “Enligt
standardiserad metod for bestdmning av oxidationsstabilitet hos brans-
let.”,
dels att i bilaga 5 specifikation 2 orden “Torrhalt vid 100° C, milli-
gram per kilogram” byts ut mot “torrhalt vid 100° C, hogst milli-
gram per kilogram”, talet 10 pé& sista raden utgdr och orden
”Cetanforbattringsmedel, hdgst masshalt procent” byts ut mot “Ett
bransle som uppfyller ovanstiende krav far spidas med cetanforbatt-
ringsmedel, om spadningen uppgar till hogst 10 massprocent av det
ospadda branslet. Darutéver far denaturerings- och fargamnen tillsat-
tas.” Darmed bifaller riksdagen motion 2005/06:MJ55 yrkande 3 och
bifaller delvis proposition 2005/06:181 i denna del.

3. Lagen om skatt pa energi
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi.
Déarmed bifaller riksdagen proposition 2005/06:181 i denna del.
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

4. Kraven for miljoklass 1-diesel
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:MJ55 yrkande 4 och 2005/06:
MJ56 yrkande 1.
Reservation 1 (c)
Reservation 2 (mp)

5. Kraven for miljoklass 2-diesel
Riksdagen avslar motion 2005/06:MJ56 yrkande 2.
Reservation 3 (c)

6. Likvardiga regler
Riksdagen avslar motion 2005/06:MJ54 yrkande 3.

7. Miljo- och héalsoegenskaper
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:MJ54 yrkande 1 och 2005/06:
MJ55 yrkande 1.
Reservation 4 (m, fp, kd, c)
Reservation 5 (mp)

8. Kostnader for klassificeringsforfarandet m.m.
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:MJ54 yrkande 5 och 2005/06:
MJ56 yrkande 3.
Reservation 6 (fp, kd)
Reservation 7 (c)

9. Beskattning av drivmedel
Riksdagen avslar motion 2005/06:MJ55 yrkande 2.
Reservation 8 (mp)

Stockholm den 16 maj 2006

P& milj6- och jordbruksutskottets vagnar

Catharina Elmsater-Svard

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Catharina Elmséter-Svard (m),
Asa Domeij (mp), Sinikka Bohlin (s), Alf Eriksson (s), Rune Berglund (s),
Rolf Lindén (s), Sven Gunnar Persson (kd), Christina Axelsson (s), Lars
Lindblad (m), Carina Ohlsson (s), Jan Andersson (c), Jan-Olof Larsson (s),
Bengt-Anders Johansson (m), Christin Hagberg (s), Anita Brodén (fp), Sven-
Erik Sjostrand (v) och Marie Wahlgren (fp).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2005/06:181 Mil-
joklassning av alternativa motorbranslen, m.m. samt tre féljdmotioner med
sammanlagt tolv yrkanden. | propositionen foreslas &ndringar i lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen samt i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi. Andringarna foreslas for att framja intro-
duktionen och anvéndandet av alternativa motorbrénslen, dvs. brénslen
som ar avsedda att ersatta motorbensin och dieselbranslen. Vidare foreslas
mindre &ndringar i de befintliga specifikationerna for alkylatbensin och die-
selbransle.

I den del forslaget innehdller nya tekniska specifikationer kommer det
att anmalas till Europeiska gemenskapernas kommission i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om
ett informationsforfarande betraffande tekniska standarder och féreskrifter
och betraffande foreskrifter for informationssamhéllets tjanster. Det kom-
mer dven att anmalas i enlighet med radets direktiv 2003/96/EG av den
27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for beskatt-
ning av energiprodukter och elektricitet, det s.k. energiskattedirektivet. En
anmélan enligt direktiv 98/34/EG medfor normalt att en frysningsperiod
om tre manader skall ha forflutit innan de anmalda bestimmelserna far
antas. Forslagen i denna proposition avseende nya miljoklasser for alterna-
tiva motorbranslen ror skatteomradet, och enligt artikel 10.4 i direktiv 98/34/
EG behover inte direktivets regler om frysningsperiod tillampas péa tek-
niska specifikationer som hénger samman med skatteméssiga eller finansi-
ella atgarder som paverkar konsumtionen av produkterna genom att framja
efterlevnaden av dessa tekniska specifikationer. Europeiska kommissionen
avgor om dessa regler skall tillampas eller inte.

Forslagen har granskats av Lagradet i de delar som avser andringarna i
paragraferna samt inférandet av de nya bilagorna 4 och 5. Lagradet har
inte haft ndgot i sak att invanda mot dessa forslag. De foreslagna andring-
arna i bilagorna 2 och 3 till lagen (2001:1080) om motorfordons avgasre-
ning och motorbrénslen & av mindre ingripande teknisk karaktér, och
regeringen bedoémer att de inte &r av den beskaffenheten att Lagradet beho-
ver horas.

Miljoé- och jordbruksutskottet har under beredningen av detta arende upp-
marksammats pa att lagtext och tekniska specifikationer som foreslas i
propositionen i nagra avseenden inte ar utformade pa ett helt tillfredsstal-
lande satt. Med anledning harav foreslar utskottet vissa justeringar av
regeringens forslag. | drendet har inkommit en skrivelse angéende definitio-
nen av alternativa motorbranslen.

2005/06:MJU28



2005/06:MJU28

REDOGORELSE FOR ARENDET

En forteckning 6ver samtliga behandlade forslag aterfinns i bilaga 1.
Regeringens lagforslag aterges i bilaga 2.

Bakgrund

Nationella mal for fornybara fordonsbranslen

Den 3 juli 2003 beslutade regeringen att tillsétta en sérskild utredare med
uppgift att foresld nationella mal och strategier for en fortsatt introduktion
av fornybara fordonsbranslen. Detta skedde mot bakgrund av den referens-
niva for fornybara branslen pa 2 % for ar 2005 och 5,75 % for &r 2010
som antagits genom Europaparlamentets och radets direktiv 2003/30/EG
av den 8 maj 2003 om framjande av anvéndningen av biodrivmedel eller
andra férnybara drivmedel, det s.k. biodrivmedelsdirektivet. Den 30 janu-
ari 2004 oéverlamnade utredaren delbetdnkandet Férnybara fordonsbranslen
(SOU 2004:4) med forslag till bl.a. det nationella vagledande malet for ar
2005.

I budgetpropositionen for ar 2005 féreslog regeringen ett nationellt mal
om 3 % fornybara fordonsbranslen beraknat som andel av den totala ener-
gianvandningen inom transportsektorn, baserat pd branslenas energiinne-
hall. Riksdagen har godkant forslaget (prop. 2004/05:1 utg.omr. 7, bet.
2004/05:FiU10, rskr. 2004/05:144).

| propositionen Skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel m.m.
(prop. 2005/06:16) foreslog regeringen att Sverige skall ha som nationellt
vagledande mal att minst 5,75 % av drivmedlen ar 2010 skall utgéras av
icke-fossila branslen. Riksdagen har godkant malet (bet. 2005/06:TUS,
rskr. 2005/06:134).

Miljoklassning av alternativa motorbranslen

Regeringen gav den 17 mars 2005 Vagverket i uppdrag att, i samrad med
Statens energimyndighet och Naturvardsverket, utarbeta ett underlag for
miljoklassning av alternativa drivmedel som helt eller delvis kan ersétta
dieselolja (N2005/2562/TP). | uppdraget ingick att ta fram de grundlag-
gande prestandakrav och miljospecifikationer som bor gélla for sadana
drivmedel. En viktig utgangspunkt for uppdraget var att drivmedlen skall
ha minst lika goda miljo- och hélsoegenskaper som miljoklass 1-diesel
enligt lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen.
Véagverket redovisade uppdraget i en rapport den 30 maj 2005. Rapporten
remitterades under hdsten 2005. Remissvaren finns samlade i Miljo- och
samhallsbyggnadsdepartementet (M2005/3532/Mk). Végverket har under
den fortsatta beredningen kommit in med kompletterande uppgifter avse-
ende miljospecifikationerna (Regeringskansliets dnr M2006/695/R).



REDOGORELSE FOR ARENDET

Andrade specifikationer for alkylatbensin och dieselbrénsle

Regeringen fick & 2004 in en skrivelse fran Svenska Petroleum Institutet
med en begdran om &andring av specifikationen for alkylatbensin. Férslaget
remitterades under hosten 2004. Remissvaren finns tillgangliga i Miljo-
och samhéllsbyggnadsdepartementet (dnr M2004/1065/MK).

| Végverkets rapport den 30 maj 2005 redovisades ocksa ett forslag till
andring av den befintliga specifikationen for dieselbréansle i syfte att moj-
liggéra en 6kad inblandning av fettsyrametylestrar i konventionellt diesel-
bransle. Det forslaget remitterades tillsammans med forslaget om
miljoklassning. Remissvaren avseende denna del av rapporten finns tillgang-
liga i Miljo- och samhallsbyggnadsdepartementet (M2005/3531/MK).

Propositionens huvudsakliga innehall

| propositionen foreslas andringar i lagen (2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbranslen samt i lagen (1994:1776) om skatt pa
energi. Andringarna foreslas for att framja introduktionen och anvandandet
av alternativa motorbrénslen, dvs. branslen som &r avsedda att ersétta motor-
bensin och dieselbranslen. Andringarna innebér féljande.

Alternativa motorbrénslen skall under vissa forutsattningar kunna beskat-
tas i miljoklass 1. De nédvandiga kravspecifikationerna for sdana alterna-
tiva motorbranslen fors in i tvad nya bilagor till lagen om motorfordons
avgasrening och motorbrénslen. Regeringen eller den myndighet som reger-
ingen bestdmmer skall préva om ett bransle motsvarar dessa krav och
darigenom kan miljoklassas som ett alternativt motorbransle. Lagen om
skatt pa energi andras sé att alternativa motorbranslen kan beskattas i mil-
joklass 1. Ett alternativt motorbrénsle som inte godkénts enligt de nya
reglerna men som kan ersétta bensin eller diesel kan pad samma satt som i
dag beskattas som bensin eller diesel som inte & miljoklassad.

Vidare foreslds mindre andringar i de befintliga specifikationerna for
alkylatbensin och dieselbréansle. Andringen avseende alkylatbensin innebér
att hanteringen av detta bransle underlattas, vilket avser framja en okad
anvéandning. Avseende dieselbrénsle innebdr andringen att det blir mojligt
att 6ka inblandningen av fornybara fettsyrametylestrar i dieselbranslet.

Andringarna foreslas trada i kraft den 1 augusti 2006.

2005/06:MJU28
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Utskottets Gvervaganden

Miljoklassning av alternativa motorbranslen

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens lagforslag med vissa andringar
savitt avser bl.a. definitionen av alternativa motorbranslen. Dér-
med tillstyrks &ven ett motionsyrkande (mp).

Propositionen

Regeringen foreslar att det i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasre-
ning och motorbranslen infors tvd nya bilagor med specifikationer for
alternativa motorbranslen som &r avsedda att ersdtta bensin respektive die-
sel. For att kunna delas in och tillhandahdllas i miljoklass 1 kravs att
branslena uppfyller ndgon av de kravspecifikationer som anges i bilagorna.
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer prévar fragan
om ett bransle uppfyller dessa krav. Vidare foreslar regeringen att lagen
(1994:1776) om skatt pa energi andras sd att alternativa motorbranslen
som uppfyller kraven kan beskattas som miljoklass 1-branslen.

Enligt artikel 5 i energiskattedirektivet far medlemsstaterna tillampa dif-
ferentierade skattesatser nar differentieringen ar direkt kopplad till produk-
tens kvalitet under forutsattning att vissa minimiskattenivaer iakttas.
Brénslen som miljoklassas i enlighet med de foreslagna nya bilagorna 4
och 5 blir beskattade i miljoklass 1 pd samma satt som bensin eller diesel.
Forslaget ar saledes forenligt med energiskattedirektivet och beddms inte
heller i andra delar strida mot EG-rétten.

Motionen

I motion MJ55 (mp) uppmarksammas att det for s.k. Fischer—Tropsch-driv-
medel, eller syntetisk diesel, normalt géller att de skulle klassificeras av
tullen som “dieselbrénsle” enligt KN-nr 2710 19 41. Det géller &ven bland-
ningar mellan syntetisk diesel och vanlig diesel. Konsekvensen blir, sdsom
propositionen dr skriven, att alternativa syntetiska dieselbranslen inte kan
gd igenom den foreslagna bedémningsprocessen hos myndighet och
kanske Klassificeras som miljoklass 1. Det kravs saledes en andring i reger-
ingens forslag sa att s.k. syntetisk diesel verkligen kan beskattas enligt
miljoklass 1 (yrkande 3).



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottets stallningstagande

Under senare ar har flera alternativa motorbranslen utvecklats. Alternativa
motorbranslen kan vara savél fossila som fornybara, och frdn miljésyn-
punkt kan de vara battre &n konventionella drivmedel. De alternativa
motorbranslen som ar fornybara bidrar inte till utslapp av koldioxid i
samma utstrackning som fossila drivmedel. Utskottet anser i likhet med
regeringen att det &r ett angelaget samhéllsintresse att framja utvecklingen
och anvandningen av sadana alternativa motorbranslen.

Som redovisas i propositionen finns det redan i dag vissa fossila alterna-
tiva motorbrénslen som beskattas efter sérskilda skattesatser. Vidare fram-
gar av lagen (1994:1776) om skatt pad energi att om det inte finns
skattesatser angivna for ett visst motorbransle sa skall skatt tas ut enligt de
skattesatser som galler for motsvarande bransle. Detta medfor att vissa alter-
nativa motorbranslen i dag beskattas utifran vilket bransle de kan sdgas
ersatta. Som framhalls i propositionen kan ett syntetiskt motorbransle, som
exempelvis Fischer—Tropsch-diesel, darfér komma att beskattas som diesel-
brénsle eftersom det har mest likheter med konventionella dieselbrénslen.
Enligt de specifikationer som finns i lagen om motorfordons avgasrening
och motorbranslen motsvarar detta brénsle diesel i miljoklass 3 och beskat-
tas darmed hogre an diesel i miljoklass 1. Detta trots att det pd manga satt
ar ett miljo- och halsomassigt béttre alternativ &n konventionell diesel i
miljoklass 1. | likhet med regeringen anser utskottet att alternativa motor-
branslen som fran milj6- och hélsoskyddssynpunkt ar lika bra som eller
battre an konventionella motorbrénslen bor kunna beskattas pa ett fordelak-
tigare sétt.

Miljo- och samhallsbyggnadsdepartementet har uppmérksammat utskot-
tet pa att ifrdgavarande lagforslag i vissa avseenden inte utformats pé ett
andamalsenligt satt. Betraffande definitionen av alternativa motorbranslen
(2 8) bor foljande uppmarksammas. | den nuvarande lydelsen definieras
dieselbransle som bréansle som omfattas av nr 2710 19 41 eller 2710 19 25
i den s.k. kombinerade nomenklaturen (KN-nr). | propositionen foreslas
alternativt motorbréansle bli definierat som foér motordrift avsett motor-
bréansle som inte & motorbensin eller dieselbrénsle. Emellertid har det
framkommit att ett av de viktigare syntetiska dieselbranslena pd markna-
den, Ecopar, omfattas av KN-nr 2710 19 41. Det delas i dag in i miljo-
klass 3-dieselbransle. For att syntetiska dieselbranslen som i dag omfattas
av KN-nr 2710 19 41 eller 2710 19 25 skall kunna delas in i den nya
miljoklassen syntetiska dieselbranslen behdver definitionen av alternativa
motorbranslen andras sa att det tydliggors att alternativa motorbranslen ar
branslen som ersatter motorbensin och dieselbransle som till 6vervédgande
del har sitt ursprung i raolja. Motsvarande synpunkter har aven redovisats
i motion MJ55 (mp) yrkande 3.

2005/06:MJU28
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UTSKOTTETS GVERVAGANDEN

Nar det géller specifikation 1 i bilaga 5 &r det enligt utskottets mening
mer korrekt att i rubriken skriva fettsyrametylestrar i plural i stéllet for
som nu i singular. Vidare bor cetantalet, som ar ett matt pa branslets tind-
villighet, anges som ett ldgsta tal. Slutligen bor noten b “oxidationsstabili-
tet for bensin” &ndras till “oxidationsstabilitet for branslet”.

Betraffande specifikation 2 i bilaga 5 far den fardiga blandningen spas
ut med cetanforbattringsmedel med upp till 10 % masshalt. Parametern
cetanforbattringsmedel har enligt vad utskottet erfarit inte uttryckts pa ett
korrekt satt i tabellen. Om siffran 10 % star i tabellen innebéar det att den
tillditna méangden alkohol inte kan vara lagst 92,4 %. Det krav som ror
cetanforbattringsmedel bor darfor ges en formulering sa att det framgar att
cetanforbattringsmedel far tillsattas ett bransle som fore tillsattningen upp-
fyller de krav som i ovrigt framgar av specifikation 2. Vidare bor det
framgd att denaturerings- och fargamnen far tillsittas. Denatureringsamnen
tillsatts for att alkoholen inte skall kunna fortéras. Fargdmnen tillséatts for
att sarskilja branslet fran andra branslen.

Slutligen bor parametern "torrhalt” anges som ”hdgst milligram per kilo-
gram” i stallet for som i propositionen ”"milligram per kilogram”.

Med de nu foreslagna &ndringarna tillstyrker utskottet regeringens for-
slag i Ovrigt. Darmed tillgodoses motion MJ55 (mp) yrkande 3.

Andrade specifikationer for alkylatbensin och
dieselbréansle

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens lagférslag med vissa andringar.
Dérmed avstyrks motionsyrkanden (fp) om inblandningen av fett-
syrametylestrar i dieselbransle och borttagandet av vissa tekniska
parametrar. Vidare avstyrks tva motionsyrkanden (c, mp) om mil-
joklasserna for diesel. Ett motionsyrkande (c) om klimataspekten
i miljoklassystemet avstyrks med hanvisning till propositionens
forslag om klassificeringen av alternativa motorbranslen.

Jamfor reservationerna 1 (c), 2 (mp) och 3 (c).

Propositionen

Regeringen foreslar att specifikationerna for alkylatbensin och diesel-
bransle i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrans-
len andras. | specifikationen for alkylatbensin mildras kraven négot
avseende de tillitna halterna av olefiner, aromater och cykloalkaner. De
nuvarande svenska kraven pa alkylatbensin ar hardare &n i andra lander
vilket innebér att den kvalitet som kravs i Sverige ar relativt ovanlig pa
den europeiska marknaden. Detta har forsvarat oljebolagens hantering och
distribution av detta brénsle. Regeringen anser att en dkad anvéndning av



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

alkylatbensin i Sverige bor frdmjas och att specifikationen for detta
bransle darfor bor dndras. Enligt artikel 5 i radets direktiv 2003/96/EG av
den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for
beskattning av energiprodukter och elektricitet (EUT L 283, 31.10.2003,
s. 51, Celex 32003L0096) far medlemsstaterna tillampa differentierade skat-
tesatser som ar direkt kopplade till produktens kvalitet.

Regeringen foreslar vidare att den hogsta tillatna destillationskokpunk-
ten i specifikationen for dieselbransle héjs och att en hogsta grans for
inblandning av fettsyrametylestrar infors. Till skillnad mot inblandning av
etanol i bensin omfattas inte dieselbransle av nagra fasta granser for inbland-
ning enligt Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG av den 13
oktober 1998 om kvaliteten pa bensin och dieselbranslen. Olika inbland-
ningshalter av FAME i dieselbrénsle forekommer dérfor. | den nuvarande
svenska specifikationen for dieselbrénsle i den lagst beskattade miljoklas-
sen, miljoklass 1, ar den hogsta tilladtna temperaturen vid 95 % destillat
faststalld till 285° C. D& destillationsintervallet for FAME delvis ligger
Over denna grans minimeras i praktiken inblandningen till omkring 2 %.
Genom att hoja den hogsta tillatna temperaturen till 320° C méjliggérs en
hégre inblandning av FAME. Dessutom bor gransen for inblandning fast-
stéllas till 5 %. Ett 6kat utrymme for inblandning skulle ha stor betydelse
for Sveriges majligheter att na det nationella malet att biodrivmedel &r
2010 skall utgdra minst 5,75 % av den totala mangden drivmedel raknat
pa energiinnehall.

Motionerna

Enligt motion MJ54 (fp) kan teknikutveckling ske pd omradet for alterna-
tiva branslen varfor 6kad inblandning som uppfyller kravspecifikationerna
i ovrigt skall kunna tillatas. Man bor darfor inte binda sig for 5 % inbland-
ning av fettsyrametylestrar i dieselbransle (yrkande 2). Vidare bor de
snava kraven pd densitet och kokpunktsintervall i miljéklassningen av die-
selbransle tas bort (yrkande 4). Enligt motionédrerna &r det viktigt att inte
ha for snava specifikationer sd att det kravs fornyade riksdagsbeslut sa fort
tekniken gor framsteg. Densitet och kokpunktsintervall &r enligt motiona-
rerna tekniska parametrar och inte miljostyrande parametrar. Enligt motion
MJ55 (mp) yrkande 4 bor justeringar av kraven for dieselbransle i miljo-
klass 1 skyndsamt utredas. Enligt motiondren bor det ligga i Sveriges
intresse att behalla den relativt sett mycket miljovanliga miljoklass 1-die-
sel. Vi bor sld vakt om det svenska forspranget for dieselbranslen och det
gor vi bast genom att kraven pd miljoklass 1-diesel ar valmotiverade och
effektiva ur miljosynpunkt. Kraven borde darfor rensas fran parametrar
som inte & miljomassigt motiverade och i Ovrigt anpassas till EU:s krav.
Enligt motion MJ56 (c) bor, mot bakgrund av allvaret i klimatfragan, aven
klimataspekten foras in i miljoklassystemet. Ribban for miljoklass 1-diesel
bor hojas sd att aven utslappen av vaxthusgaser vags in. Lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen bér séledes
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andras. For att ett motorbransle skall fa tillhora miljoklass 1 méste utslap-
pen av véxthusgaser vara lagre &n for konventionell diesel (yrkande 1).
Vidare yrkas att specifikationen for miljoklass 2-diesel dndras sa att Euro-
padieseln ryms inom kraven och skatteklassas darefter (yrkande 2). Enligt
motionarerna maste miljoklasserna harmoniseras med ovriga EU, sarskilt
nu nar évriga EU nastintill har kommit i kapp vara krav pa svavelfri die-
sel. Det rimliga r att Ita Europadieseln och var nuvarande miljoklass 1-
diesel tillndra samma skatteklass.

Utskottets stallningstagande

Alkylatbensin ar mer miljovanlig &n vanlig bensin. Den &r avsedd att anvén-
das framfor allt som blandningskomponent for tvataktsmotorer. Som reger-
ingen anfor ar en 6kad anvandning av den renare alkylatbensinen i sadana
motorer viktig eftersom mycket av branslet gar igenom motorerna utan att
forbrannas. Alkylatbensin &r dyrare att framstélla &n vanlig bensin, och for
att vara konkurrenskraftig omfattas den av en skattenedsattning som Sve-
rige har medgivits av Europeiska radet. Som framhalls i propositionen &r
de nuvarande svenska kraven pd alkylatbensin hardare &an kraven i andra
lander. Detta har forsvarat oljebolagens hantering och distribution av detta
bransle. Utskottet anser i likhet med regeringen att en dkad anvéndning av
alkylatbensin i Sverige bor framjas och att specifikationen for detta
bransle darfor bor &ndras i enlighet med regeringens forslag.

Fettsyrametylestrar (FAME) ar samlingsnamnet pa vegetabiliska eller
animaliska fetter som omfdrestrats med metanol. FAME anvands for att
driva dieselmotorer antingen i ren form eller som inblandningskomponent i
dieselbransle. Som framhalls i propositionen & FAME ett fornybart
bréansle och anvandningen bidrar till att reducera utsléppen av koldioxid.
Utskottet anser att ett 6kat utrymme for inblandning skulle ha stor bety-
delse for Sveriges mojligheter att nd det nationella malet for biodrivmedel
ar 2010.

Miljo- och samhallsbyggnadsdepartementet har uppmérksammat utskot-
tet pa att delar av forslaget avseende specifikationen for dieselbransle i
bilaga 3 inte utformats pé ett andamélsenligt satt. Enligt not b skall halten
polycykliska aromatiska kolvéaten analyseras enligt svensk standard SS
155116. Analysmetoden i SS 155116 kan dock inte skilja pa triaromater
och tyngre aromater samt fettsyrametylestrar, vilket innebér att det i prakti-
ken inte ar mojligt att kontrollera denna specifikation d& bréanslet innehal-
ler fettsyrametylestrar. Det bor darfor klargbras i not b att analysmetoden
bara kan anvéandas fore inblandning av fettsyrametylestrar.

Nér det galler mojligheterna till 6kad inblandning av fettsyrametylestrar
bor foljande uppmarksammas. Som framgar av propositionen ar i den nuva-
rande svenska specifikationen for dieselbransle i den lagst beskattade
miljoklassen, miljoklass 1, den hdgsta tilldtna temperaturen vid 95 % des-
tillat faststalld till 285° C. D& destillationsintervallet for FAME delvis
ligger dver denna grans minimeras i praktiken inblandningen till omkring
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2 %. Genom att héja den hogsta tilldtna temperaturen till 320° C majlig-
gors en hogre inblandning av FAME. Dessutom bor gransen for inbland-
ning faststéllas till 5 %. Ett 6kat utrymme for inblandning skulle ha stor
betydelse for Sveriges majligheter att nd det nationella malet att biodrivme-
del &r 2010 skall utgéra minst 5,75 % av den totala mangden drivmedel
raknat pa energiinnehéll. Vidare bor uppmarksammas att mojligheten att
blanda FAME (RME i Sverige) styrs av specifikationen for s.k. T95 (des-
tillation vid 95 % destillat, kokpunkt). Enligt EG:s brénsledirektiv (98/70/
EG) far T95 vara hogst 360° C for diesel, vilket méjliggor hogst 5 %
inblandning av FAME. Foljaktligen &r inblandningen av FAME begrénsad
till hégst 5 %. En hogre inblandning kréver en &ndring i brénsledirektivet.

Med anledning av de i motion MJ54 (fp) framforda synpunkterna betraf-
fande kraven pa densitet och kokpunktsintervall i miljoklassificeringen av
dieselbrénsle vill utskottet anfora foljande. Aven de mer tekniska paramet-
rarna i specifikationen har betydelse for bréanslets miljoegenskaper. De
tekniska parametrarna, sésom densitet, destillation (kokpunkt) och angtryck
paverkar i hog grad branslets forbranningsegenskaper och darmed utslap-
pen. Enligt vad utskottet erfarit har bransle med l&gre densitet lagre
energiinnehall per liter, vilket ger en ldgre motoreffekt. Kokpunktsinterval-
let paverkar hur branslet fungerar vid olika temperaturer. Ett bransle med
goda koldegenskaper minskar utslappen av partiklar och cancerogena
amnen. Branslets angtryck har betydelse for det diffusa utslappet av flyk-
tiga organiska foreningar (VOC). Vidare anser utskottet i likhet med
regeringen att grunderna for beskattningen av alternativa motorbranslen i
huvudsak bor framga av lagtexten och inte av myndighetsforeskrifter. De
tekniska specifikationer som fors in i lagen genom de nya bilagorna hén-
for sig till existerande standarder som har tagits fram i samrad mellan
branschforetrddare och myndigheter. Det kan senare tillkomma nya alterna-
tiva motorbranslen som med héansyn till sina egenskaper fran milj6- och
halsoskyddssynpunkt bér behandlas pd samma satt, dven om ett sadant
bransle inte har just de egenskaper som &r angivna i lagen. P4 grund av att
forutsattningarna for den fordelaktigare beskattningen bor framga av lagen,
far en sadan situation 16sas genom en lagandring dar nya specifikationer
fors in i lagtexten. Med den ovan foreslagna &ndringen tillstyrker utskottet
regeringens forslag i dvrigt. Darmed avstyrks motion MJ54 (fp) yrkandena
2 och 4.

Utskottet ar inte berett att i detta sammanhang féresla nagra atgarder
med anledning av de krav som framfors i motionerna MJ55 (mp)
yrkande 4 och MJ56 (c) yrkande 2 om vissa justeringar av miljoklasserna
for diesel. Motionerna avstyrks i berdrda delar.

Som framgar av propositionen maéste ett alternativt motorbrénsle vara
battre &n eller likvardigt med miljoklass 1-diesel eller miljoklass 1-bensin
ur miljé- och halsosynpunkt, for att fa klassificeras som ett alternativt
motorbransle. Syftet med forslaget ar att skapa ett ramverk for alternativa
drivmedel for att stimulera framtagande av alternativa drivmedel och sékra
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tillgangligheten pad drivmedel. Samtidigt bor uppmarksammas att samtliga
befintliga alternativa drivmedel (inklusive de fossilbaserade alternativa driv-
medlen) &r battre ur klimatsynpunkt an konventionella drivmedel. Med det
anforda foreslas att motion MJ56 (c) yrkande 1 lamnas utan vidare atgard.

Ovriga fragor

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker tva motionsyrkanden (fp, mp) om alternativa
branslens miljo- och hélsoegenskaper med hénvisning till syste-
met med miljoklassificering av alternativa motorbrénslen. Vidare
avstyrks tva motionsyrkanden (fp, ¢) om finansieringen av klassi-
ficeringsforfarandet. Slutligen avstyrks ett motionsyrkande (mp)
om att lata utreda beskattningen av drivmedel.

Jamfor reservationerna 4 (m, fp, kd, ¢), 5 (mp), 6 (fp, kd), 7
(c) och 8 (mp).

Motionerna

Enligt motion MJ54 (fp) bor ansvariga myndigheter snarast skaffa sig kun-
skap och darmed kontroll dver de alternativa motorbrénslenas miljé- och
halsopéverkan (yrkande 1). Vidare uppmarksammas i motionen att Végver-
ket kommer att avgoéra vilken miljoklass och skatteklass drivmedlet skall
ha. Enligt motionarerna forutsatts att likvéardiga regler skall omfatta samt-
liga alternativ som 6nskar komma ut pd marknaden (yrkande 3). Man bor
vidare dvervaga hur man kan stodja och underlatta for sma innovations-
drivna foretag att genomfdra prévningen inom en rimlig kostnadsniva
(yrkande 5). I motion MJ55 (mp) yrkas att regeringen later utreda hur
miljo- och halsoegenskaperna for drivmedel, bade konventionella och alter-
nativa, skall regleras, dvervakas och foljas upp (yrkande 1). Vidare anfors
att regeringen bor lata utreda skattesituationen for nya och framtida typer
av drivmedel, bade fossila och icke-fossila (yrkande 2). Enligt motiona-
rerna ar det motiverat att utreda och sla fast principer for beskattning samt
skattenedséattning for nya och framtida typer av drivmedel och drivmedels-
blandningar, den langsiktiga skattesituationen for biobaserade drivmedel
och hur fossila dvergangsalternativ skall kunna fa skattenedsattning pa ett
snabbt och okomplicerat vis, via skattedispenser eller justering av skattesat-
serna.

Enligt motion MJ56 (c) yrkande 3 bor en fond fér emissionstester och
analyser hos ett oberoende testlaboratorium inforas. Fran en sadan fond
kan tillverkare av alternativa motorbrénslen soka ekonomiskt stod.
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Utskottets stallningstagande

Det foreslagna bedémningsforfarandet innebar att den som tillhandahaller
ett alternativt motorbrénsle kan begédra en prévning av om brénslet uppfyl-
ler kraven. Om myndigheten konstaterar att brénslet uppfyller kraven,
meddelar den sitt beslut och bréanslet kan darefter tillhandahéllas i den for-
delaktigare miljoklassen. Myndighetens beslut kan 6verklagas till allman
forvaltningsdomstol. Detta prévningsforfarande innebér inte nagot forsalj-
ningsforbud for alternativa branslen som inte har provats. En tillverkare av
ett alternativt motorbrénsle kan alltsa valja att inte fa sitt bransle klassifice-
rat och darmed att inte komma i &tnjutande av den fran skattesynpunkt
fordelaktigare miljoklassen. Sammanfattningsvis innebdr regeringens for-
slag att ett alternativt motorbransle som uppfyller pa forhand faststallda
egenskapskrav kommer att fa indelas och tillhandahallas i en miljoklass
som ger en formanligare beskattning. Med det anforda anser utskottet att
syftet med motion MJ54 (fp) yrkande 3 far anses tillgodosett. Motionen
bor darmed lamnas utan vidare tgard.

Specifikationerna for de konventionella drivmedel (bensin och diesel)
har tagits fram via ett omfattande arbete mellan sdval myndigheter som
oljebolag och svensk fordonsindustri. Varje enskild parameter i specifika-
tionen &r noggrant framtagen med avseende pa emissioner samt produktion
och konsumtion. Saledes finns det i dag en stor kunskap om de konventio-
nella drivmedlens miljo- och hélsopaverkan. Som uppméarksammas i propo-
sitionen har ansvariga myndigheter daremot i dag inte nagon fullstandig
kontroll over de alternativa motorbranslenas miljo- och hélsopaverkan.
Utskottet anser, i likhet med regeringen, att det inte &r rimligt med avse-
varda skillnader i kunskapen om dessa brénslens egenskaper jamfort med
den kunskap som finns avseende konventionella branslen som motorbensin
och dieselbransle. | dag saknas krav pad kontroll av de emissioner som de
alternativa motorbranslena orsakar. Det beddmningsforfarande som reger-
ingen nu foreslar syftar bl.a. till att forbattra kunskapen om egenskaperna
hos de alternativa motorbranslen som finns pd marknaden. Genom att lata
alternativa motorbranslen genomga noggranna tester ar det mojligt att fa
bekréftat om ett bransle har de nédvéndiga forutsattningarna. Det &r ett
brénsles egenskaper tillsammans med motor- och reningsteknik som avgoér
emissionsegenskaperna. De alternativa motorbranslenas olika komposition
paverkar emissionerna, vilket maste beaktas d& branslena anvands i moto-
rer. Genom inférandet av ett klassificeringssystem enligt vilket dessa brans-
len skall granskas for att fA miljoklassas, far samhallet séledes en battre
kontroll av att utslappen fran alternativa branslen inte ar farligare an utslap-
pen frdn fordon som drivs med konventionella branslen i miljoklass 1.
Vidare bor uppmdarksammas att det redan i dag i Véagverkets tillsynsan-
svar, som sektorsmyndighet for fordonsfragor, ingar att granska och félja
upp avgasemissioner fran véagtrafikfordon och fordonsbranslen ur miljo-
och halsosynpunkt. Vidare kan konstateras att en Okad anvéndning av
alkylatbensin kommer att medféra minskade utslapp av giftiga &mnen
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under forutsattning att den 6kade anvandningen sker pa bekostnad av kon-
ventionell motorbensin. En ©kad inblandning av fettsyrametylestrar
(FAME), som é&r en fornybar resurs, i dieselbranslen kommer dessutom att
bidra till en minskad klimatpdverkan. Med det anférda foreslar utskottet
att motionerna MJ54 (fp) yrkande 1 och MJ55 (mp) yrkande 1 lamnas
utan vidare &tgard.

Som framgar av regeringens forslag blir miljoklassning av ett alternativt
bransle frivillig, och det ar tillverkarens egna dvervaganden som avgor om
denne later inleda ett klassificeringsforfarande. Kostnaden for att fa ett alter-
nativt bransle miljoklassat enligt de foreslagna bilagorna 4 och 5 till lagen
om motorfordons avgasrening och motorbranslen ar enligt regeringen svar
att bedéma. Vagverket anser att sjalvkostnadsprincipen bor galla, dvs. att
den sokande bekostar prévningsmyndighetens kostnader for prévningen.
For det fall det kravs emissionstester och analyser hos ett oberoende testla-
boratorium kommer det att tillkomma kostnader for detta som bor
bekostas av den s6kande. Som framhalls i propositionen kan, i de fall dar
underlagsmaterial finns framtaget i annat syfte, &ven detta material ligga
till grund for en miljoklassning. Behovet av ytterligare testning kan da
minska och darmed dven kostnaden for den sokande. Med det anforda fore-
slar utskottet att motionerna MJ54 (fp) yrkande 5 och MJ56 (mp)
yrkande 3 lamnas utan vidare atgard.

Utskottet &r inte berett att i detta sammanhang foresla riksdagens négon
atgard med anledning av det i motion MJ55 (mp) yrkande 2 framforda
kravet om att lata utreda skattesituationen for nya och framtida typer av
drivmedel. Motionen avstyrks i berdrd del.



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stéllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Kraven for miljoklass 1-diesel, punkt 4 (c)
av Jan Andersson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om kraven for dieselbrénsle i miljoklass 1. Darmed bifaller
riksdagen motion 2005/06:MJ56 yrkande 1 och avslar motion 2005/06:
MJ55 yrkande 4.

Stallningstagande

Mot bakgrund av allvaret i klimatfrdgan bor dven klimataspekten foras in i
miljoklassystemet. Ribban for miljoklass 1-dieseln bor hojas sa att aven
utsldppen av véxthusgaser végs in. Lagen (2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbranslen bor séledes andras. For att ett motorbransle
skall fa tillnéra miljoklass 1 maste utslappen av vaxthusgaser vara lagre dn
for konventionell diesel. Detta bor ges regeringen till kanna.

2.  Kraven fér miljoklass 1-diesel, punkt 4 (mp)
av Asa Domeij (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om kraven for dieselbransle i miljoklass 1. Darmed bifaller
riksdagen motion 2005/06:MJ55 yrkande 4 och avsldr motion 2005/06:
MJ56 yrkande 1.

Stallningstagande

Justeringar av kraven for dieselbransle i miljoklass 1 bér skyndsamt utre-
das. Det bor ligga i Sveriges intresse att behélla den relativt sett mycket
miljévanliga miljoklass 1-dieseln. Vi bor sld vakt om det svenska for-
spranget for dieselbranslen och det gor vi bast genom att kraven pé
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miljoklass 1-diesel &r valmotiverade och effektiva ur miljosynpunkt. Kra-
ven borde darfor rensas fran parametrar som inte & miljémassigt motive-
rade och i 6vrigt anpassas till EU:s krav. Detta bor ges regeringen till kdnna.

3. Kraven for miljoklass 2-diesel, punkt 5 (c)
av Jan Andersson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om kraven for dieselbrénsle i miljoklass 2. Darmed bifaller
riksdagen motion 2005/06:MJ56 yrkande 2.

Stallningstagande

Enligt var mening bor specifikationen for miljoklass 2-diesel andras sa att
Europadieseln ryms inom kraven och skatteklassas darefter. Miljoklasserna
maste harmoniseras med 6vriga EU, sarskilt nu nar évriga EU nastintill
har kommit i kapp vara krav pa svavelfri diesel. Det rimliga ar att lata
Europadieseln och var nuvarande miljoklass 1-diesel tillnéra samma skat-
teklass. Detta bor ges regeringen till kénna.

4. Miljoé- och halsoegenskaper, punkt 7 (m, fp, kd, c)
av Catharina Elmséter-Svard (m), Sven Gunnar Persson (kd), Lars
Lindblad (m), Jan Andersson (c), Bengt-Anders Johansson (m),
Anita Brodén (fp) och Marie Wahlgren (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om kunskaper om miljo- och hédlsoegenskaper. Dérmed bifal-
ler riksdagen motion 2005/06:MJ54 yrkande 1 och avslar motion 2005/06:
MJ55 yrkande 1.

Stallningstagande

Vi ser allvarligt pd konstaterandet att “ansvariga myndigheter inte har
nagon fullstandig kontroll éver de alternativa motorbranslenas miljé- och
halsopéverkan”. Med alternativa motorbranslen menas branslen som inte ar
motorbensin eller dieselbrénsle enligt vedertagna definitioner. Alternativa
motorbranslen kan vara saval fossila som fornybara. Det ar ytterst angela-
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get att ansvarig myndighet snarast skaffar sig kunskap och darmed kon-
troll éver de alternativa motorbranslenas miljo- och héalsopaverkan. Detta
bor ges regeringen till kanna.

5. Miljo- och héalsoegenskaper, punkt 7 (mp)
av Asa Domeij (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om reglering och dvervakning av brénslens miljo- och halso-
egenskaper. Darmed bifaller riksdagen motion 2005/06:MJ55 yrkande 1
och avslar motion 2005/06:MJ54 yrkande 1.

Stallningstagande

Utvecklingen av alternativa och biobaserade drivmedel kan ge bakslag i
form av oacceptabla emissioner fran fordon eller medféra andra miljris-
ker vid t.ex. transporter. Jag anser att regeringen bor ta ett samlat grepp
om miljo- och halsoegenskaperna for drivmedel, bade konventionella och
alternativa, i form av en utredning. Den bor studera hur miljé- och hélso-
krav skall utformas, for alla typer av drivmedel, och hur de fortlépande
skall granskas och féljas upp. Har ingdr hur kraven pd konventionell ben-
sin och diesel kan behdva férandras eller kompletteras i framtiden. Det
kan vara lampligt att dra paralleller till regelverken for kemikalieomradet,
hantering av farligt avfall samt livsmedel. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kénna.

6. Kostnader for klassificeringsforfarandet m.m., punkt 8 (fp,
kd)
av Sven Gunnar Persson (kd), Anita Brodén (fp) och Marie Wahl-
gren (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om kostnaderna for klassificeringsforfarandet. Darmed bifal-
ler riksdagen motion 2005/06:MJ54 yrkande 5 och avslar motion 2005/06:
MJ56 yrkande 3.
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Stallningstagande

Vagverket anser att sjalvkostnadsprincipen bor gélla, dvs. prévningsmyn-
dighetens kostnader for provningen. For ett litet foretag kan kostnaden for
ett provningsforfarande hos den myndighet som skall utféra detta trots
detta bli betydande, speciellt i de fall dér tester och analyser kravs fran
oberoende testlaboratorium. Om kostnaderna blir for htga kan detta mot-
verka innovatérer pd omradet. Vi anser att regeringen bor évervaga hur
man kan stodja och underlatta for sma innovationsdrivna foretag att genom-
fora prévningen inom en rimlig kostnadsniva. Detta bor ges regeringen till
kanna.

7. Kostnader for Kklassificeringsforfarandet m.m., punkt 8 (c)
av Jan Andersson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om en fond for emmissionstester. Darmed bifaller riksdagen
motion 2005/06:MJ56 yrkande 3 och avslar motion 2005/06:MJ54 yrkande
5.

Stallningstagande

Kostnaden for att fa ett alternativt bransle miljoklassat &r svar att bedéma.
Véagverket anser att sjalvkostnadsprincipen bor galla, dvs. att den sokande
bekostar prévningsmyndighetens kostnader for prévningen. Jag ser miljo-
klassificeringssystemet inte bara som en skattemassig regel utan ocksa som
viktig konsumentinformation. Konsumenterna skall inte fa en felaktig upp-
fattning om olika bréanslens miljoprestanda. Det far inte heller vara tillver-
karens ekonomi som skall avgdra var skattesubventionen hamnar, utan
bésta miljoprestanda. Darfér bor en fond inrédttas for emmissionstester och
analyser hos ett oberoende testlaboratorium. Fran denna fond kan tillver-
kare av alternativa motorbrénslen soka ekonomiskt stdd. Detta bor ges
regeringen till k&nna.

8. Beskattning av drivmedel, punkt 9 (mp)
av Asa Domeij (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:



RESERVATIONER

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om att lata utreda skattesituationen for nya och framtida driv-
medel. Darmed bifaller riksdagen motion 2005/06:MJ55 yrkande 2.

Stallningstagande

Enligt min mening &r det motiverat att utreda och sl& fast principer for
beskattning samt skattenedsattning for nya och framtida typer av drivme-
del och drivmedelsblandningar, den langsiktiga skattesituationen for bioba-
serade drivmedel och hur fossila 6Gvergéngsalternativ skall kunna fé
skattenedsattning pa ett snabbt och okomplicerat vis, via skattedispenser
eller justering av skattesatserna. Detta bor ges regeringen till k&nna.
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BiLaca 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2005/06:181 Miljoklassning av alternativa motorbrénslen,
m.m.:

Riksdagen antar regeringens forslag till

lag om &ndring i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och
motorbranslen,

lag om andring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi.

Foljdmotioner

2005/06:MJ54 av Anita Brodén m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att ansvarig myndighet snarast skaffar sig kunskap
och darmed kontroll dver de alternativa motorbranslenas miljé- och
hélsopaverkan.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inte binda sig for 5 % inblandning av fettsyrame-
tylestrar i dieselbrénsle.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att likvéardiga regler skall omfatta samtliga alternativ
som onskar komma ut pa marknaden.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ta bort de snava kraven pa densitet och kokpunkts-
intervall i miljoklassningen av dieselbransle.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att dvervdga hur man kan stédja och underlatta for
sma innovationsdrivna foretag att genomféra prévningen inom en
rimlig kostnadsniva.

2005/06:MJ55 av Ingegerd Saarinen (mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att regeringen bor lata utreda hur milj6- och halso-
egenskaperna for drivmedel, bade konventionella och alternativa,
skall regleras, 6vervakas och foljas upp.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen bor lata utreda skattesituationen for
nya och framtida typer av drivmedel, bade fossila och icke-fossila.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en andring i propositionen sé att s.k. syntetisk diesel
verkligen kan beskattas enligt miljoklass 1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att skyndsamt utreda justeringar av kraven for
dieselbransle miljoklass 1.

2005/06:MJ56 av Claes Vasterteg m.fl. (c):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att for att ett motorbransle skall tillhdra miljo-
klass 1 maste utslappen av véxthusgaser vara lagre an for konven-
tionell diesel.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att specifikationen for mk 2-diesel andras s
att Europadieseln ryms inom kraven och skatteklassas darefter.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om att inratta en fond for emmissionstester och
analyser hos ett oberoende testlaboratorium, fran vilken tillverkare
av alternativa motorbranslen kan stka ekonomiskt stod.

2005/06:MJU28
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BiLaca 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om #ndring i lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbrénslen

Hirigenom fSreskrivs' i friga om lagen (2001:1080) om motorfordons

avgasrening och motorbrénslen

dels att 2 och 23 §§ skall ha f6ljande lydelse,
dels att bilaga 2 och bilaga 3 skall ha foljande lydelse,
dels att det i lagen skall inforas tva nya bilagor, bilaga 4 och bilaga 5,

av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2§
I denna lag avses med
ramdirektiv: radets direktiv ramdirektiv: radets direktiv

70/156/EEG av den 6 februari 1970
om tillndrmning av medlemsstater-
nas lagstiftning om typgodkénnande
av motorfordon och slédpvagnar till
dessa, senast dndrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv
2003/102/EG, och Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2002/24/EG
av den 18 mars 2002 om typgod-
kénnande av tva- och trehjuliga mo-
torfordon och om upphédvande av
radets direktiv 92/61/EEG, #ndrat
genom kommissionens direktiv
2003/77/EG,

70/156/EEG av den 6 februari 1970
om tillndrmning av medlemsstater-
nas lagstiftning om typgodkénnande
av motorfordon och sldpvagnar till
dessa fordor’, senast dndrat genom
Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2005/64/EG®, och Europa-
parlamentets och ridets direktiv
2002/24/EG av den 18 mars 2002
om typgodkdnnande av tvd- och
trehjuliga motorfordon och om
upphdvande av ridets direktiv
92/61/EEG’, senast indrat genom
kommissionens direktiv 2005/30/EG®,

sdrdirektiv: direktiv som antagits med stod av bestimmelserna i nigot

av ramdirektiven,

typgodkdinnande: det forfarande genom vilket det intygas att en typ av
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter uppfyller
foreskrivna krav i friga om beskaffenhet och utrustning,

" Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informa-
tionsforfarande betriffande tekniska standarder och foreskrifter och betriffande foreskrifter
for informationssamhéllets tjanster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L.0034), andrat
genom Europaparlamentets och radets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18, Celex

31998L.0048).
? Senaste lydelse 2004:1079.

*EGT L 42,23.2.1970, 5. 1 (Celex 31970L0156).

* EUT L 310, 25.11.2005, s. 10 (Celex 32005L0064).
*EGT L 124,9.5.2002, s. | (Celex 32002L.0024).

S EUT L 106, 27.4.2005, s. 17 (Celex 32005L0030).
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

tillverkare: den som infor den ansvariga myndigheten ansvarar for
samtliga delar av forfarandet vid typgodkidnnande och for produktions-
dverensstimmelse, dven om denne inte varit direkt engagerad i samtliga
stadier av produktionen av det fordon, det system, den komponent eller
den separata tekniska enhet som typgodkénnandet avser,

utsldppsbegrdnsande anordningar: de komponenter i en bil som styr
eller begrénsar utsldpp av avgaser och andra fororeningar,

fordonstyp: fordon som inte skiljer sig fran varandra i friga om till-
verkare, tillverkarens typbeteckning och visentliga konstruktions- eller
formgivningsaspekter som chassi, bottenplatta eller motor,

motortyp: en kategori av motorer som inte skiljer sig frdn varandra i
fraga om tillverkare, tillverkarens typbeteckning eller visentliga kon-
struktionsaspekter,

fordonssystem: ett sédant tekniskt fordonssystem som omfattas av
kraven i nagot av sirdirektiven,

komponent: anordning som #r avsedd att vara en del av ett fordon och
som kan typgodkdnnas separat oberoende av fordonet, om ett s&dant
forfarande uttryckligen dr tillatet enligt nagot av sédrdirektiven,

separat teknisk enhet. anordning som &r avsedd att vara en del av ett
fordon men som kan typgodkinnas separat men da endast i samband med
en specificerad fordonstyp, forutsatt att ett sddant forfarande uttryckligen
ar tillatet enligt ndgot av sérdirektiven,

tung buss: buss med en totalvikt
av over 3 500 kilogram,

motorbensin: bensin som &r avsedd for motordrift och som omfattas av
nr 2710 11 41, 2710 1145, 2710 11 49, 2710 11 51 eller 271011 59 i
Kombinerade nomenklaturen (KN-nr) enligt radets forordning (EEG) nr
2658/87 av den 23 juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomenklaturen och
om Gemensamma tulltaxan, och

dieselbrdnsle: brinsle som om-
fattas av nr 27101941 eller
2710 19 25 i Kombinerade nomen-
klaturen (KN-nr) enligt radets for-
ordning (EEG) 2658/87 och som
dr avsett att anvindas i sddana mo-
torfordon som avses i radets direk-
tiv 70/220/EEG av den 20 mars
1970 om tillndgrmning av medlems-
staternas lagstiftning om &tgirder
mot luftférorening genom avgaser
fran motorfordon, senast #ndrat
genom kommissionens direktiv
2002/80/EG och rédets direktiv
88/77/EEG av den 3 december 1987
om tillndrmning av medlemsstater-

dieselbrdnsle: brinsle som om-
fattas av nr 27101941 eller
2710 19 25 i Kombinerade nomen-
klaturen (KN-nr) enligt radets for-
ordning (EEG) 2658/87” och som
ar avsett att anviindas i sddana mo-
torfordon som avses i radets direk-
tiv 70/220/EEG av den 20 mars
1970 om tillnd&rmning av medlems-
staternas lagstiftning om atgirder
mot luftférorening genom avgaser
fran motorfordon®, senast #ndrat
genom kommissionens  direktiv
2003/76/EG’, och Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2005/55/EG
av den 28 september 2005 om till-

7 Rédets forordning (EEG) 2658/87 av den 23 Juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomen-
klaturen och om Gemensamma tulltaxan (EGT L 256, 7.9.1987, s. 1, Celex 31987R2658).
SEGTL 76, 6.4.1970, s. 1 (Celex 31970L0220).

® EUT L 206, 15.8.2003, s. 29 (Celex 32003L0076).
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BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

Nuvarande lydelse

nas lagstiftning om Aatgirder mot
utsldpp av gasformiga fororeningar
fran dieselmotorer som anvinds i
fordon, senast dndrat genom kom-
missionens direktiv 2001/27/EG.

Foreslagen lydelse

nidrmning av medlemsstaternas lag-
stiftning om &tgérder mot utsldpp
av gas- och partikelformiga for-
oreningar fran motorer med kom-
pressionstdndning som anvinds i
fordon samt mot utsldpp av gas-
formiga fororeningar fran motorer
med gnisttdndning drivna med
naturgas eller gasol vilka anviinds
i fordon', #ndrat genom kommis-
sionens direktiv 2005/78/EG"".

alternativt _motorbrinsle:  for
motordrift avsett motorbrdinsle
som inte dr motorbensin eller die-
selbrdnsle.

I dvrigt har beteckningarna i denna lag samma innebdrd som i lagen

(2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

23 §|2

Bensin som dr avsedd fér motordrift eller uppvarmning skall av den som
tillverkar eller yrkesmissigt till Sverige for in sddan bensin delas in i och
tillhandahallas i de miljklasser som anges i bilaga 2 till denna lag.

Dieselbriinsle skall av den som tillverkar eller yrkesmissigt till Sverige
for in siddana motorbrinslen delas in i och tillhandahéllas i de milj6-
klasser som anges i bilaga 3 till denna lag.

Ett alternativt motorbrdnsle far
delas in och tillhandahallas i den
miljoklass som anges i bilaga 4
eller 5 till denna lag, om brinslet
uppfyller de krav som anges i
bilagan.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer prévar
om ett brinsle uppfyller kraven i
bilaga 4 eller 5.

Denna lag trider i kraft den 1 augusti 2006.

10 EUT L 275, 20.10.2005, s. 1 (Celex 32005L0055).
IWEUTL 313, 29.11.2005, s. 1 (Celex 32005L0078).

2 Senaste lydelse: 2004:1079.
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Bilaga 2 "
Nuvarande lydelse
Miljoklasser for bensin
Krav Miljo- Miljo- Miljo-
klass 1 klass 1 klass 2
Motor- Alkylat-
bensin bensin
Researchoktantal, l4gst 95 - 95
Motoroktantal, lagst 85 - 85
Angtryck, hogst kilopascal 70%95" 65 70°/95°
Angtryck, ligst kilopascal 45%65" 50 -
Destillation:
— Foréangat vid 70°C, volymhalt - 15-42 -
procent
— Forangat vid 100°C, lagst 47%/50° 46° 46
volymhalt procent
— Forangat vid 100°C, hogst - 72¢ -
volymhalt procent
— Foréngat vid 150°C, ligst 75 - 75
volymbhalt procent
— Forangat vid 180°C, lagst - 95 -
volymhalt procent
Slutkokpunkt, hogst °C 205 200 -
Olefiner, hogst volymhalt procent 13,0 0,5 18,0
Aromater, hogst volymhalt procent 35,0 0,5 35,0
Bensen, hogst volymhalt procent 1,0 0,1 1,0
Cykloalkaner, hogst volymhalt - 0,5 -
procent
n-Hexan, hogst volymhalt procent - 0,5 -
Syre, hogst masshalt procent 2,7 - 2,7
Oxygenater:
— Metanol, hogst volymbhalt 3 - 3
procent, stabiliseringsmedel maste
tillsattas
— Etanol, hogst volymhalt procent, 5 - 5
stabiliseringsmedel kan vara
nodvéandigt
— Isopropylalkohol, hogst 10 - 10
volymbhalt procent
— Tertidr-butyalkohol, hogst 7 - 7
volymhalt procent
— Isobutylalkohol, hogst volymhalt 10 - 10
procent
— Etrar som innehaller 5 eller flera 15 - 15

kolatomer per molekyl, hogst
volymhalt per procent

1 Senaste lydelse: 2004:1079.
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Krav Miljs- Miljé- Miljo-
klass 1 klass 1 klass 2
Motor- Alkylat-

bensin bensin
Andra oxygenater®, hogst volymhalt 10 - 10
procent
Svavel, hogst milligram per 10 10° 10
kilogram
Bly, hogst gram per liter 0,005 0,002 0,005
Fosfor Inte - -
métbar
Densitet vid 15°C, - 680-720

kilogram per kubikmeter

Bensin i miljoklass 1 motorbensin skall uppfylla skéliga funktionskrav
vad avser renhet for insugnings- respektive insprutningsventiler.
Bensin i miljoklass 1 avsedd for fordon med katalytisk avgasrening far
ej innehalla askbildande dgmnen.

* Avser tiden fr.o.m. den 16 maj t.o.m. den 31 augusti 1 X-, Y-, Z-, AC- och BD-l#n samt
fr.o.m. den | maj t.0.m. den 15 september for dvriga lan. For 6vrig tid dn den som anges hir
eller under b ar fSljande grinsvirden tillitna: Angtryck vid 37,8°C hogst 95 och lagst
45 kilopascal samt Forangat vid 100°C, lagst 47 procents volymhalt.

® Avser tiden fr.o.m. den 16 oktober t.0o.m. den 31 mars 1 X-, Y-, Z-, AC- och BD-lin samt
fr.o.m. den 1 november t.o.m. den 15 mars for 6vriga ldn. For 6vrig tid dn den som anges
hir eller under a #r foljande grinsvirden tillitna: Angtryck vid 37,8°C hogst 95 och ldgst
45 kilopascal samt Forangat vid 100°C, lagst 47 procents volymhalt.

¢ Om temperaturdkningen 1 mtervallet 45-72 procent forangat understiger tio celsiusgrader
giller 1 stéllet att Ts,—virdet (temperaturen vid volymhalten 50 procent forangat) skall ligga
mellan 90°C och 105°C.

4 Med undantag for blyfri bensin regular (ett minsta motoroktantal [MON] pé 81 och ett
minsta researchoktantal [RON] pd 91) for vilken olefinhalten skall vara en volymhalt pa
hogst 21 procent. Dessa gransvérden hindrar nte att blyfri bensin med lagre oktantal dn vad
som anges 1 denna bilaga fér saluftras.

¢ Andra prumira alkoholer och etrar, vilkas destillationsslutkokpunkt inte Gverstiger den
destillationsslutkokpunkt som angetts 1 nationella standarder, eller, dér sidana saknas, 1
industriella specifikationer f6r motorbrénslen.

'T.0.m. den 31 december 2008 fir svavelhalten uppgé till hogst 50 milligram per kilogram.



Foreslagen lydelse

Miljoklasser for bensin

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

volymhalt per procent

flera kolatomer per molekyl, hogst

Krav Miljo- Miljs- Miljo-
klass 1 klass 1 klass 2
Motor- Alkylat-
bensin bensin
Researchoktantal, ldgst 95 - 95
Motoroktantal, lagst 85 - 85
Angtryck, hogst kilopascal 70°95" 65 70%/95"
Angtryck, ligst kilopascal 45%/65° 50 -
Destillation:
— Forangat vid 70°C, volymbhalt - 15-42 -
procent
— Forangat vid 100°C, lagst 47°/50°  46° 46
volymhalt procent
— Forangat vid 100°C, hogst - 72¢ -
volymbhalt procent
— Foréngat vid 150°C, lagst 75 75 75
volymbhalt procent
— Foréngat vid 180°C, lagst - - -
volymhalt procent
Slutkokpunkt, hogst °C 205 200 -
Olefiner, hogst volymhalt procent 13,0 1,0 18,0¢
Aromater, hogst volymhalt procent 35,0 1,0 35,0
Bensen, hogst volymbhalt procent 1,0 0,1 1,0
Cyklohexaner, hogst volymbhalt - 2,0 -
procent
n-Hexan, hégst volymhalt procent - 0,5 -
Syre, hogst masshalt procent 2,7 — 2,7
Oxygenater:
— Metanol, hogst volymhalt 3 - 3
procent, stabiliseringsmedel maste
tillsattas
— Etanol, hogst volymbhalt procent, 5 - 5
stabiliseringsmedel kan vara
nodvéndigt
— Isopropylalkohol, hogst 10 - 10
volymhalt procent
— Tertiér-butyalkohol, hogst 7 - 7
volymhalt procent
— Isobutylalkohol, hogst volymhalt 10 - 10
procent
— Etrar som innehéller fem eller 15 - 15
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Krav Miljo- Miljo- Miljo-
klass 1 klass 1 klass 2
Motor- Alkylat-

bensin bensin
Andra oxygenater®, hégst volymhalt 10 - 10
procent
Svavel, hogst milligram per 10 10 10
kilogram
Bly, hogst gram per liter 0,005 0,002 0,005
Fosfor Inte - -
miétbar
Densitet vid 15°C, kilogram per - 680-720
kubikmeter

Bensin i miljoklass 1 motorbensin skall uppfylla skliga funktionskrav
vad avser renhet for insugnings- respektive insprutningsventiler.
Bensin i miljoklass 1 avsedd for fordon med katalytisk avgasrening far
ej innehélla askbildande dmnen.

* Avser tiden fr.o.m. den 16 maj t.o.m. den 31 augusti 1 X-, Y-, Z-, AC- och BD-l4n samt
fr.o.m. den 1 maj t.o.m. den 15 september for dvriga lén. For 6vrig tid dn den som anges hér
eller under b #r foljande grinsvirden tilldtna: Angtryck vid 37,8°C hogst 95 och lagst
45 kilopascal samt Forangat vid 100°C, lagst 47 procents volymhalt.

® Avser tiden fr.o.m. den 16 oktober t.o.m. den 31 mars 1 X-, Y-, Z-, AC- och BD-lan samt
fr.o.m. den 1 november t.o.m. den 15 mars for 6vniga lin. For vrig tid dn den som anges
hér eller under a 4r foljande grinsvirden tilldtna: Angtryck vid 37,8°C hogst 95 och lagst
45 kilopascal samt Forangat vad 100°C, lagst 47 procents volymbhalt.

¢ Om temperaturdkningen 1 intervallet 45—72 procent forangat understiger tio celsiusgrader
géller 1 stéllet att Tsy—virdet (temperaturen vid volymhalten 50 procent forangat) skall ligga
mellan 90°C och 105°C.

4 Med undantag for blyfri bensin regular (ett minsta motoroktantal [MON] pa 81 och ett
minsta researchoktantal [RON] p& 91) for vilken olefinhalten skall vara en volymhalt pa
hogst 21 procent. Dessa griansvirden hindrar inte att blytr1 bensin med ligre oktantal &n vad
som anges 1 denna bilaga fir saluforas.

¢ Andra primira alkoholer och etrar, vilkas destillationskokpunkt inte overstiger den
destillationskokpunkt som angetts 1 nationella standarder, eller, dér sddana saknas, 1
industriella specifikationer for motorbranslen.

'T.0.m. den 31 december 2008 far svavelhalten uppga till hégst 50 milligram per kilogram.
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Bilaga 3"
Nuvarande lydelse
Miljsklasser for dieselbrinsle
Krav Miljo- Miljé- | Miljo-
Kklass 1 klass 2 | klass 3
Cetanindex, lagst 50 47 -
Cetantal, ligst 51% 517 51
Densitet vid 15°C, lagst 800 800 -
kilogram per kubikmeter
Densitet vid 15°C, hogst 820 820 845
kilogram per kubikmeter
Destillation
- begynnelsekokpunkt, ldgst °C 180 180 -
- vid 95 procent destillat, hogst °C 285 295 360
Aromatiska kolviten, hogst 5 20 -
volymbhalt procent
Polycykliska aromatiska kolvéten,  Inte 0,1° -
hogst volymhalt procent mitbar®
Polycykliska aromatiska kolviten, - - 11°
hogst masshalt procent
Svavel, hogst 10 10¢ 10

milligram per kilogram

* Giller dieselbriinsle som omfattas av nr 2710 19 41 1 Kombinerade nomenklaturen

(KN-nr) enligt ridets forordning (EEG) 2658/87

® Enligt Svensk Standard 15 51 16.
° Enligt EN 12916.

¢ T.o.m. den 31 december 2008 far svavelhalten uppgé till hogst 50 milligram per kilo-

gram.

" Senaste lydelse: 2004:1079.
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Foreslagen lydelse

Miljoklasser for dieselbrinsle

Krav Miljo- | Miljo- Miljo-
klass 1 klass 2 klass 3

Cetanindex, ldgst 50 47 -

Cetantal, lagst 51° 51° 51

Densitet vid 15°C, lagst 800 800 -

kilogram per kubikmeter

Densitet vid 15°C, hogst 820 820 845

kilogram per kubikmeter

Destillation

- begynnelsekokpunkt, lagst °C 180 180 -

- vid 95 procent destillat, hogst °C 320 320 360

Aromatiska kolviten, hogst 5 20 -

volymhalt procent

Polycykliska aromatiska kolviten, Inte 0,1° -

hogst volymhalt procent mitbar®

Polycykliska aromatiska kolviten, - - 11°

hogst masshalt procent

Svavel, hogst 10 10 10°

milligram per kilogram

Fettsyrametylestrar g’ hogst 5 5 -

volymhalt procent

* Giller dieselbréinslen som omfattas av nr 2710 19 41 1 Kombmerade nomenklaturen

(KN-nr) enligt riadets forordning (EEG) 2658/87.

® Enligt Svensk Standard SS 155116, utgdva .

¢ Enligt Svensk Standard SS-EN 12916, utgava 1.

4T.0.m. den 31 december 2008 fir svavelhalten uppga till hogst 50 milligram per kilo-
ram.

“gFeltsyrametylesrrarna skall uppfvlla kraven 1 Svensk Standard SS-EN 14214, utgdva 1

eller motsvarande.
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Bilaga 4
Foreslagen lydelse

Miljoklass for alternativa motorbrénslen som &r avsedda att
ersitta motorbensin

For att indelas i miljoklass som anges i denna bilaga skall brénslet upp-
fylla foljande specifikation.

Specifikation (Etanolbrinsle for gnisttinda motorer)

Krav Miljoklass 1
Researchoktantal, lagst 95
Motoroktantal, 14gst 85
Angtryck, hogst kilopascal 707 95°
Angtryck, lagst kilopascal 35Y 50°
Etanol samt hogre alkoholer, ldgst volymhalt procent 75%70°
Bensin®, volymhalt procent (14-25)" (14-30)°
Slutkokpunkt, hgst °C 205
Destillationsrest, hogst volymhalt procent 2

Hogre alkoholer med mellan tre och atta kolatomer per 2

molekyl, hogst volymhalt procent

Metanol, hogst volymbhalt procent 1

Etrar som mnehéller fem eller fler kolatomer per molekyl, 52
hdgst volymhalt procent

Vatten, hogst volymhalt procent 0,3
Oorganiskt klor, hogst milligram per liter 1
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10
Bly, hogst milligram per liter 54
Fosfor, hogst milligram per liter 0,2¢
Oxidationsstabilitet, ldgst minuter® 360
Hartstal, hogst milligram per 100 milliliter 5
pH.' 6,5-9,0
Korrosiv mverkan pa koppar (3 timmar vid 50°C), enligt

e Klass 1
skala
Syratal, hogst masshalt procent 0,005
eller
rdknat som éttiksyra, hogst milligram per liter 40

a Avser tiden fr.o.m. den 16 maj t.o.m. den 31 augusti 1 X-, Y-, Z-, AC- och BD-lin samt
fr.o.m. den | maj t.o.m. den 15 september for dvriga lin. For 6vrig tid &n den som anges hir
eller under b dr grinsvirden enligt antingen a eller b tillatna.
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b Avser tiden fr.o.m. den 16 oktober t.0o.m. den 31 mars 1 X-, Y-, Z-, AC- och BD-l4n samt

fr.o.m. den | november t.o.m. den 15 mars i 6vriga lan. For $vrig tid dn den som anges hir
eller under a 4r grénsvirden enligt antingen a eller b tillatna.

¢ Bensin skall uppfylla miljoklass 1.

d Inga fosfor-, jarn-, mangan- eller blyhaltiga dmnen far tillséttas brinslet.

¢ Enligt standardiserad metod for bestimning av oxidationsstabilitet hos bensin.
f Enligt standardiserad metod for bestdmning av pH-vérde i etanol.

g Enligt standardiserad metod for bedémning av korrosiv inverkan pé koppar.
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Bilaga 5
Foreslagen lydelse

Miljoklass for alternativa motorbrénslen som dr avsedda att
ersitta dieselbrénsle

For att indelas i miljoklass som anges i denna bilaga skall brénslet upp-
fylla ndgon av f6ljande specifikationer.

Specifikation 1 (FAME - fettsyrametylester)

Krav Miljoklass 1
Cetantal 51
Esterhalt, ldgst masshalt procent 96,5
Densttet vid 15°C, hogst kilogram per kubikmeter 900
Densitet vid 15°C, lagst kilogram per kubikmeter 860
Viskositet vid 40°C, kvadratmillimeter per sekund 3,50-5,00
Flampunkt, ligst °C 120
Sulfataska, hogst masshalt procent 0,02
Vattenhalt, hogst milligram per kilogram 500
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10
Kolaterstod vid 10 procent destillationsaterstod, hogst 0,30
masshalt procent

Fororemngshalt, hogst milligram per kilogram 24
Korrosiv inverkan pa koppar (3 timmar vid 50°C), enligt Klass 1
skala®

Oxidationsstabilitet vid 110°C, lagst timmar® 6
Syratal, hogst milligram KOH per gram 0,50
Jodtal, hogst gram jod per 100 gram 120
Lmolensyrametylester, hogst masshalt procent 12,0

Fleromittade metylestrar (fler 4n tre dubbelbindningar),
hogst masshalt procent

Metanolhalt, hogst masshalt procent 0,20
Monoglyceridhalt, hogst masshalt procent 0,80
Diglyceridhalt, hogst masshalt procent 0,20
Tnglyceridhalt, hogst masshalt procent 0,20
Fr1 glycerol, hogst masshalt procent 0,02
Total glycerol, hogst masshalt procent 0,25
Natrium + Kalium, hogst milligram per kilogram 5,0
Kalcium + Magnesium, hogst milligram per kilogram 5,0
Fosfor, hogst milligram per kilogram 10,0

* Enligt standardiserad metod for beddmming av korrosiv mverkan pa koppar.
® Enligt standardiserad metod for bestimning av oxidationsstabilitet hos bensin.
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Specifikation 2 (Etanolbriinsle for kompressionstiinda motorer)

Krav

Miljoklass 1

Alkohol, lagst masshalt procent

92,4
varav andra alkoholer 4n etanol, hogst masshalt procent 2’
Densitet vid 15°C, hogst kilogram per kubikmeter 815
Densitet vid 15°C, lagst kilogram per kubikmeter 795
Askhalt, hogst masshalt procent 0,001
Flampunkt, lagst °C 10
Surhetsgrad, riaknat som éttiksyra, hogst masshalt procent 0,0025
Neutraliseringstal (stark syra) KOH milligram per liter hogst 1
Firg, enligt skala hogst® 10
Torrhalt vid 100°C, milligram per kilogram 15
Vattenhalt, hogst masshalt procent 6,5
Fosfor, hogst gram per liter 0,2
Aldehydhalt, raknat som &ttiksyra, hogst masshalt procent 0,0025
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10
Esterhalt, réknat som etylacetat, hogst masshalt procent 0,1
Cetanforbittringsmedel, hdgst masshalt procent 10

* Enligt standardiserad metod for fargbestdmning.

Specifikation 3 (Syntetiska dieselbrinslen)

Krav

Miljoklass 1

Brinsle som huvudsakligen bestar av paraffinkolviten
framstillda ur biomassa eller fossil ravara.

Cetantal, lagst 51
Densitet vid 15°C, hogst kilogram per kubikmeter 845
Destillation: vid 95volymprocent destillat, hogst °C 360
Aromatiska kolviten, hogst volymhalt procent 5

Polycykliska aromatiska kolviten, hogst volymhalt procent

Inte métbar®

Svavelhalt, hégst milligram per kilogram

10

* Enligt Svensk Standard SS 155116, utgéva 1.
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2 Forslag till lag om &ndring 1 lagen (1994:1776) om

skatt pa energi

Hirigenom foreskrivs' att 2 kap. 5 § lagen (1994:1776) om skatt pa

energi skall ha f5ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

Kraven for miljoklass 1 och 2 for
brianslen som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i bilaga 2
till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor-
brénslen.

Kraven for miljéklass 1, 2 och 3
for branslen som beskattas enligt
1 § forsta stycket 3 b anges i bilaga 3
till lagen om motorfordons avgas-
rening och motorbréinsien.

Kraven for miljoklass 1 och 2 for
brianslen som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i bilagorna
2 och 4 till lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och mo-
torbrénslen.

Kraven for miljoklass 1, 2 och 3
for brianslen som beskattas enligt
1 § forsta stycket 3 b anges i bila-
gorna 3 och 5 till lagen om motor-
fordons avgasrening och motor-
brénslen.

Denna lag tridder i kraft den 1 augusti 2006.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktrv 98/34/EG av den 22 Juni 1998 om ett informa-

tionsforfarande betriffande tekniska standarder och foreskrifter och betriffande foreskrifter

for informationssamhllets tjinster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L0034).

Elanders Gotab, Stockholm 2006

2005/06:MJU28

37



