Nr 139

Torsdagen den
5 maj 1983

Kompletteringsval
till utskott

Meddelande om
interpellationssvar

1982/83:139

Torsdagen den S maj fm.
KI. 12.00 ,

Forhandlingarna leddes till en borjan av forste vice talmannen.

1 § Kompletteringsval till utskott

Anf. 1 FORSTE VICE TALMANNEN:
-Folkpartiets partigrupp har som suppleant i utrikesutskottet under Rune
Angstréms ledighet anmiilt hans ersittare Ulla Orring.

Forste vice talmannen forklarade vald till

suppleant i utrikesitskottet
Ulla Orring (fp)

2 § Justerades protokollen for den 27 april.

3 § Meddelande om svar pa interpellationerna 1982/83:110, 122, 130
och 132

Anf. 2 Statsradet BIRGITTA DAHL:

Fru talman! Bertil Jonasson har framstéllt en interpellation. 1982/83:110,
om anvindning av flis som briinsle.

Ivar Franzén har framstillt en interpellation. 1982/83:122, om o&kad
anvindning av solencrgi. Ivar Franzén har vidarc i interpellation 1982/83:130)
tagit upp frigan om en Okad satsning pa etanol baserad pa inhemska
ravaror. '

Britta Hammarbacken har i en interpellation till industriministern.
1982/83:132, viickt fragan om en anldggning for utvinning av ctanol i Nirke.
Interpellationen har dverlamnats till mig for besvarande.

Med hinvisning till riksdagsordningens 6 kap. 1 § tar jag meddela att jag
pd grund av arbetsbelastningen inte ir i tillfille att besvara dessa
interpellationer inom foreskriven tid. Jag har dverenskommit med interpel-



Nr 139

Torsdagen den
S maj 1983

Meddelande om
interpellationssvar

Om investerings-
fonder for mark-
nadsframjunde dt-
girder pd hemma-
marknaden

Om dtgirder for
att i vissa fall mil-
dra effekterna av
fastighetstaxerin-
gen

lanterna att de skall besvaras den 30 maj 1983. Interpellationerna 110 och 122
kommer att besvaras i ett sammanhang, och likasé interpellationerna 130 och
132,

4 § Meddelande om svar pa interpellation 1982/83:129

Anf. 3 Finansminister KJELL-OLOF FELDT:

Fru talman! Jag ber att fi meddela att interpellation [982/83:129 av Per
Stenmarck om den skattefria forsiljningen pé fartyg som trafikerar Oresund
kommer att besvaras méndagen den 30 maj.-

5§ Svar pa fraga 1982/83:414 om lmestermgsfonder for marknads-
fraimjande Atgirder pA hemmamarknaden

Anf. 4 Finansminister KJELL-OLOF FELDT:

Fru talman! Hugo Hegeland har frigat mig om regeringen — i svfte att
stimulera produktionen och didrmed sysselsdttningen ~ Gverviiger att lata
foretagen anvdnda investeringsfonder for marknadsfrémjande atz_ardu riven
pi hémmamarknaden. :

Nagra sddana overviganden pagar inte. Anvindningen av investerings-
fonder kommer dock att ses dver i sumband med att rcgéringcn tar stiillning
till frigan om inférande av ett vinstdelningssystem.

Jag vill ocksfi i sammanhanget pipeka att behovet av att anvinda
investeringsfonder {or marknadsfrimjande dtgiirder ér begriinsat. eftersom
kostnader for dessa dr omedelbart avdragsgilla.

Forste vice talmannen konstaierade ait friagestillaren ¢j var nirvarande i
kammaren och forklarade dverliggningen avslutad.

6 § Svar pa fraga 1982/83:424 om atgirder for att i vissa fall mildra
effekterna av fastighetstaxeringen

Anf. 5 Finansminister KIELL-OLOF FELDT:

Fru talman! Karin Soder har stdllt féljande fragor till mig:

1. Ar regeringen beredd att vidta nagra atgiirder for att mildra effekterna
av fastighetstaxeringen for den bofasta skiirgardsbefolkningen? '

2. Arregeringen beredd att vidta nigra atgiarder for att informera om de-
mdjligheter till anstand med inbetalning av kvarskatt som finns niir besvir
anforts dver fastighetstaxeringen?

Mittsvar pd den forsta fragan dr att reglerna som riksdagen fareskrev infor
1981 drs allménna fastighetstaxering skall ligga fast. Dessa regler innebir att
taxeringsvardet skall bestimmas med utgangspunkt i fastigheternas allméin-
na marknadsvirde. Med hinsyn framst till de forvintade héjningarna av



taxeringsvirdena b_c:sl(ltudc emcllertid riksdagen om flera atgiirder. Bl. a.
jamkades villabeskattningen, det s. k. repartitionstalet siinktes och nva
skalor for formdgenhets-. arvs- och gavobeskattningen faststilldes. Aven
reglerna om extra avdrag for nedsatt skatteférmaga for folkpensionérer och
om kommunala bostadstilligg dndrades. T fraiga om kapitalbeskattningen
vidtogs ytterligare dndringar, bl. a. infordes skattelittnader for vissa
byggnader och tomter som hyrs ut for fritidsindamal. En anpassning till de
nya virdena har alltsa skett. Nagra siirskilda atgirder dr inte aktuella for
dagen.

Betriffande den andra fragan vill jag ndmna att det, efter vad jag har
erfarit, inte har visat sig foreligga nagot cgentligt behov av speciella
anstandsregler for de fall en fastighetstaxering har éverklagats. Gillande
regler om anstéind synes vara till fyllest. Nagra sidrskilda atgirder fran

_regeringens sida dr enligt min mening inte pakallade.

Anf. 6 KARIN SODER (c¢):

Fru talman! Jag ber att fa tacka statsradet Feldt for svaret.

Den forsta delen. som ir cn redogorelse for vad som passerade hér i
riksdagen nir besluten om fastighetstaxeringen togs, innehéller bara kiinda
fakta. Jag har inte med min friga avsctt att man skall behdva gora nagra
fordndringar i dessa. Men minga minniskor landet 6ver har verkligen fatt
erfara att tillimpningen av dessa riksdagens beslut far sadana foljder att
manga ménniskor ute i vara skirgardar faktiskt kommer pd obestand. Inte

minst dr det fallet nir det giiller 6verklagandeidrenden. som min andra fraga -

avsiyg.

Det finns faktiskt fall diir den som har anfért besvir dver taxeringen har

fatt viinta ett och ett halvt—tvd ar innan de har fatt sitt drende provat. Under

denna tid har de haft mycket svart att planera sin ekonomi, eftersom de inte
har vetat vad det slutliga resultatet skulle kunna bli. Vi kédnner till att det hir
ror sig om stora tal. Jag har exempel fran Stockholms skirgird dir
fastighetens taxeringsvirde har hojts fran 500 000 till dver 2 miljoner. Da
dessa familjer de facto inte har fatt ndgra 6kade inkomster. begriper var och
cn att detta forsiitter familjerna i en fruktansviirt besviirlig situation.

Det har ocksa hiint, vilket har framgitt av diskussionen i pressen. att
méinniskor som tidigare — pd grund av att det finns sa & utkomstmojligheter i
skiirgdrden — har haft sa 1ag inkomst att de har fatt bostadsbidrag och annan
hjilp har forlorat dessa bidrag pa grund av taxeringen. L

Detta dr oacceptabla forhallanden. och vi har som politiker ctt ansvar att
forsoka ritta till det hiir. Dirfor dr det mycket angeliget att besviirsdrendena
kommer fram snabbt i processen och inte ligger och vilar. Jag vill inte pastd
attsair fallet, men vissa tecken fran andra delar av landet dn det omrade som
jag representerar tvder pé att det tar mycket lang tid innan den som har
besviirat sig far sitt irende provat. Det dstadkommer mycket stor osiikerhet
for dessa minniskor. i

Niir det giiller fastighetstaxeringen generellt @r det mycket betydelsetullt
att den skots pa ett sddant sitt att vi verkligen inte undanrdjer mojligheterna
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att ha en levande skidrgird. De bofasta lever juinte pd en vucker utsikt, utan
av fiske och i viss utstrickning av jordbruk. Det idr detia som maste vara
utgangspunkten. Det var ocksd riksdagens avsikt nér besluten togs att man
skulle kunna géra en prévning av skiligheten i taxeringen.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

7 § Svar pé friga 1982/83:431 om skattemiissiga foljder av renovering
av egen bostad '

Anf. 7 Finansminister KJELLL-OLOF FELDT:

Fru talman! Karin Ahrland har med anledning av uppgifter i pressen frigat
mig om jag anser att sinkta boendckostnader beroende pa att hvresgiisten
sjilv renoverat bostaden under négra foérhallanden kan vara att likstiilla med
inkomst.

Mitt svar dr att om en hyresgist atar sig att sjalv svara for underhallet av sin
egen ligenhet mot sinkt hyra sa dr detta inget Som kan leda till att
hyresgisten skall inkomstbeskattas.

Anf. 8 KARIN AHRLAND (fp):

Fru talman' Jag tackar finansministern for svaret.

Jag hade faktiskt viintat mig ett sddant svar. Men jag stéillde frigan nér jag
laste en tidningsrubrik: “Sankt hyra for renovering kan beskattas! Riksskat-
teverket har dnnu inte tagit stillning.”

Eftersom varje politiker med nagon erfarenhet vet att tidningsrubriker
inte alltid ger hela sanningen, lindrigt uttryckt. liiste jag hela artikeln mycket
noga. Jag upptickte att rubriksittaren inte var ute och reste denna gdng. utan
att riksskatteverket funderar pd om svstemet med hyressiankningar p grund
av hyresgisternas egen renovering skulle bli skattepliktig inkomst eller
inte.

"Riksskatteverket har tittat pa de olika alternativ som dr tinkbara.
Tillvigagangssitten kan vara manga och négra klara svar kan ingen limna.”
S4 star det i denna tidning efter en intervju med cn tjinsteman pé
riksskatteverket. Det enda rad man far dr att kontakta verket innan
hyresgisten gor nagon overenskommelse med hyresviirden s att det inte

~kommer trakigheter i efterhand.

Fru talman! Lit mig erkiinna att jag dmsom tog mig fér pannan. dmsom
gnuggade 6gonen. Jag trodde namligen ldnge att jag liste fel. Jag borjade
undra om riksskatteverket menar att jag skall skatta for inkomst ifall jag
flyttar fran den lagenhct dir jag nu bor till en mindre och billigare, f6r att pa
det sattet séinka min hyra. Skall jag skatta om jag for att spara pengar borjar
odla tomater i sommar och édter dem billigare dn om jag koper dem?

Vi har ofta mirkt en negativ instiillning fran olika fackforeningar till
frivilliga insatser, alltifran férdldramedverkan pa dagis till Malareférbundets
protester mot mojligheter for hyresgésterna att sjilva svara for underhéll av



sina ligenheter. Men en sak édr att fackforeningar i ovist nit slar vakt om sina
revir, en annan sak ar att en statlig myndighet i ovist nit sitter och funderar pa
om vi skall betala hogre skatt for att vi dr sparsamma med véra utgifter.

Det ir bra att jag har kunnat fa det svar jag har fatt fran finansministern.
Jag hoppas att det siitter stopp for nagra fortsatta funderingar i riksskatte-
verket. [ s& fall dr det dags att borja anviinda de 50 miljoner som folkpartiet
vill spara pd onddig byrakrati i budgeten i det departementet.

Overliggningen var hirmed avslutad.

8§ Svar pa fraga 1982/83:433 om bestaimmelserna om undantag fran
mervirdeskatt for vissa periodiska publikationer

Anf. 9 Finansminister KJELL-OI.OF FELDT:

Fru talman' Jan-Erik Wikstrom har frigat mig om jag anser att
bestimmelserna om undantag fran merviirdeskatt for religidsa tidningar
behéver fortydligas.

Det nu gillande undantaget frin merviirdeskatt for en periodisk publika-
tion som framstar som organ for en sammanslutning med huvudsakligt svite
att verka for religiost andamal har tunnits sedan merviirdeskatten inférdes ar
1969. Ett motsvarande undantag frin allmén varuskatt hade di gillt sedan ar
1961. Undantaget har alltsa giillt i mer dn 20 ar. Under den tiden har nagra
sddana tillimpningssvarigheter som gett anledning att 6verviiga en lagiind-
ring inte framkommit. Jug anser inte heller nu att lagstiftningen behover
fortydligas pa denna punkt.

Anf. 10 JAN-ERIK WIKSTROM (fp):

Fru talman! Jag tackar finansministern {or svaret. Det var bra. Inte heller
jag har forrdn pa den allra senaste tiden hort att det skulle vara svarigheter
med tillampningen av denna bestimmelse. men s& 4r det uppenbarligen.

Min fraga giller skattemyndigheternas beddmning av vad som menas med
att “verka for religdést Andamal™. Detta dr ett av kriterierny for momsbe-
friclse. En skatteexpert vid en viss linsstyrelse har i tva aktuella fall hivdat
att "hjilpverksamhet™ ir det huvudsakliga syftet. Det ena fallet giiller
Stockholms stadsmission, det andra Stiftelsen Svenskt internationellt hjilp-
arbete — Vara broder.

Var och en som Kédnner till dessa organisationer inser sjiilvfallet deras
kristna bakgrund och karaktir. Nir det giller Stockholms stadsmission
behover jag bara piminna kammaren om den mangdrige ledamoten av
riksdagen. den legendariske J. W. Johnsson. som under nigra decennier
forestod Stadsmissionen. Att siiga om Stadsmissionen. som alltid har letts av
priister i svenska kyrkan, att den inte dr en religiés sammanslutning vittnar
om en otrolig brist pd kunskap. I styrelsen for Vira broder finns nagra av
Svenska missionstorbundets pastorer och ett stort antal lekmiin som ér
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10

ordforande i frikvrkoforsamlingar. Skulle inte heller den organisationen ha
religids karaktér?

Det iir riktigt att bade Stadsmissionen och Vara broder sysslar med socialt
internationellt hjialparbete. Men detta gor de dirfor att detir en sjélvklar del
av den kristna uppgiften. Stadsmissionen gdr. som vi alla kinner till, sina
insatser frimst i Gamla stan hir i Stockholm. Vira broder satsur pa
hjilparbete i det Betlchem vars borgmiistare nyligen var hir pd inbjudan av
Broderskapsrorelsen. Elias Freij beriittade bl. a. om de svarigheter han har
att klara finansieringen av den sociala omsorgen i Jesu fodelsestad. Flan sjilv
ochmanga av invanarna dir kristna. De fir inget stod friin arabiska stater eller
muslimska sammanslutningar. och de halls kort av de judiska grupperna. Om
man skulle beriitta for Elias Freij att skattemyndigheterna i Sverige anser att
det kristna hjalparbetet i Betlehem bland handikappade palestinska barn
inte kan ses som en religiost betingad verksamhet. skulle han inte tro att vi ir
riktigt kloka.

- Sjalvfallet kan inte finansministern lastas for ett siidant synsitt. Men man
undrar om inte skattemyndigheterna. om de nu ir alldeles obekanta med det
kyrkliga livet i Sverige, skulle kunna ta kontakt med nagon som har siidana
kunskaper och som kan verifiera att Stockholms stadsmission och Vara
broder faktiskt ar kristna organisationer. En av dessa har retroaktivt krivts
pa moms. for sju dr med 438 000 kr.. vilket blir en arlig kostnad av ca
60 000-75 000 kr. Sjalvfallet dr det alldeles frimmande for dessa organisa-
tioner att smita fran skatt. Men frigan giller alltsd om deras verksamhet inte
har religits karaktir. Jag vill hiivda detta. och jag tror inte att nz‘igbn med
kunskaper pd omradet bestrider det.

Overldggningen var hirmed avslutad.

9 § Svar pa friga 1982/83:417 om atgiirder for att forkorta utred-
ningstiderna vid riksforsakringsverket

Anf. 11 Socialminister STEN ANDERSSON:

Fru talman! Ella Johnsson har fragat mig vilka atgirder jag dr beredd att
vidta tor att forkorta utredningstiderna vid riksférsikringsverket i bullerska-
dedrenden enligt lagen om vrkesskadeforsikring.

De linga utredningstiderna {or denna tvp av yrkesskadeirenden beror
framst pd att det dr langa vintetider for att fi nodviindiga undersékningar
gjorda vid oronklinikerna. Diremot tur deti allmédnhet hogst tvi manader for
riksforsiikringsverket att skaffa in de uppgifter som behovs utdver den rent
medicinska beddmningen av bullerskadans omfuttning.

Detir naturligtvis angeldget att ta ner viintetiderna och skapa majligheter
for en snabb och effektiv handliggning av sadana hir drenden hos
myndigheterna. Ansvarct fOr vilka resurser som finns vid ¢ronkliniker och
andra former av specialistvard dvilar emellerfid landstingen i egenskap av
sjukvirdshuvudmiin. och de har att avviiga sina atgéirder till olika vardbehov.,



Viintetiderna éir dessutom vildigt olika i olika delar av landet. Riksforsiak-  Nr 139

ringsverket har papekat de langa vintetiderna hos berérda landsting for att Torsdagen den
: : h 14

forbittra situationen. 5 maj 1983

Jag har full forstaclse for att det kan vara svirt att sviiva i ovisshet om hur

ersdttningsfragan kommer att bedémas. Den omstindigheten att den Om digirder for

att forkorta utred-
ningstiderna vid
riksférsikringsver-
gjordes — inte tidpunkten for beslutet. ket

skadade far vinta pa besked i ersiittningsfragan innebiir emellertid inte att
han eller hon gor nigra ekonomiska forluster. Avgorande for ritten till
ersittning och ersiitiningens omfattning ir nir anmilan om yrkesskadan

Tilliggas kan attrikstorsiikringsverkets handliggning av enskildu drenden
géller enbart skadefall som skall privas enligt den yrkesskadelagstiftning
som giillde fore den 1 juli 1977. Dessa drenden avtar snabbt i antal.

Anf. 12 ELL.A JOHNSSON (¢):

Fru talman! Jag vill forst tacka socialministern {or svarct. Den friga jag
stillt giller ménniskor som erhiillit bullerskador- pd grund av dalig
arbetsmiljo och att tiden for att faststilla sidana bullerskador kan uppga till
fem ar cllermer. Det glider migatt socialministern delar mina bekymmer {or
dessa minniskor. )

De langa utredningstiderna beror pa en mycket ling handliggningstid pé
bade forsikringskassorna och rikstorsikringsverkets yrkesskadeavdelning.
Dirtill kommer bl. a. undersdékningar vid de audiologiska avdelningarna.
Det har visat sig att det dir ir mveket langa viintetider. beroende pa att det
finns for fa audiologer. Sjilvfallet uppskattar horselskadade ménniskor att
det gors en noggrann utredning. men de har mycket svart att acceptera den
langa viintetiden. Det idr naturligtvis villdigt pafrestande att leva t ovisshet i
flera ar. Man gor faktiskt ocksa en ekonmisk forlust, for dven om man far
ersiittning i efterhand fir man inda viinta linge pa den. Vi vet ju att storre
delen av livridntan ir ATP-grundande. sa viintetiden kan ha negativa effekter
senare i livet ocksa. ' _

Jag tackar dn en ging for svaret och hoppas att socialministern. i den man
han har mdjligheter att gbra nagonting for att dindra pa rutinerna. verkligen
vill forsdka gora det. Det dr faktiskt ingen trost {6r dem som drabbas att de ér
fiarre i antal genom de lagéndringar som skett — det dr den enskildes lidande vi
far se till.

Anf. 13 Socialminister STEN ANDERSSON:

Fru talman! Det var inte min mening att det skulle framsta som att jap
betraktar det som nagon trést att antalet manniskor i den hir situationen var
litet. '

Som jag sade i mitt svar beror de langa viintetiderna inte i forsta hand pé att
riksforsiikringsverket drar ut pd tiden i sin prévning. utan de beror pa att man
har si liten kapacitet i vissa landsting dd det gilller éronkliniker. Riksfor-
sikringsverket har varit i kontakt med dels bertrda landsting. dels
socialstyrelsen for att fa dem att 6ka resurserna. ' Detta dr vad man kan gora

frin socialdepartementets sida. Vi far bara hoppas att det har en effekt. 11
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Anf. 14 ELLA JOHNSSON (c):
Fru talman! Jag tackar for detta senare inldgg av socialministern. och jug
hoppas verkligen att det som socialministern sade om att 6ka maojligheterna

ocksd sker framéver.

Overliggningen var hirmed avslutad.

10 § Svar pa friaga 1982/83:432 om atgarder for att undvika vissa
forsikringsprocesser

Anf. 15 Socialminister STEN ANDERSSON:

Fru talman! Karin Ahrland har frigat mig om jag ir beredd att féresld
atgirder for att undvika att forsikringsprocesser om indragning av beviljat
sjukbidrag oskiiligt drabbar {orsiikringstagaren under en ling handliggnings-
tid i forsikringsritten.

Enligt lagen om allmiin forsikring skall sjukbidrag beviljas i stéllet for
fortidspension i de fall nedsittningen av den forsiikrades arbetstorméga inte
bedoms varaktig men det kan antas att den blir bestaende for avseviird tid.
Sjukbidrag skall beviljas endast for viss tid.

De allminna forsikringskassorna beviljar i allminhet sjukbidrag for et
efler tvdt ar i taget. Dircfter maste en fornyvad provning goras av den
forsikrades arbetsformaga. Detta innebiir att en ny ansdkan maste goras och
forsiakringskassan maste forutsittningslost prova i vilken grad arbetsférma-
gan ir nedsatt och {or hur lang tid en eventuell nedsiittning kan tinkas bli
bestaende. '

I de fall den sékande inte ir ndjd med forsiikringskassans beddmning kan
beslutet §verklagas hos forsiikringsriitt.

Forsikringsrétterna har tidigare haft en stiindigt stigande méltillstromning
och viixande viintetider. Riksdagen beslutade under férra dret om vissa
atgirder {6r att komma till ritta med dessa problem. Algiirdernu innebar
bl. a. ett utdkat omprovningstorfarande vid de allméinna férsikringskassor-
na. Dessa atgiirder har medfort att viintetiderna i forsikringsriitterna

minskat under det senaste fret och forviintas minska vtterligare under

kommande dr.

Till detta skall Liggas att forsdkringsriitterna har ett prioriteringsforfaran-
de som innebir att fortur kan beviljus i de fall ersiittningsfragan har
avgdrande betydelse for den forsitkrades forsorjning. I dessa fall kan alltsa
drendet avgoras utan lingre viintetid.

Mot bakgrund av de forbiittringar av arbetsliiget hos forsdkringsritterna
somsdledes har skett har jag inte f. n. ndgra planer pi att foresla nya atgirder
pa detta omride. '



Anf. 16 KARIN AHRLAND (ip): Nr 139

Fru talman! Jug tackar socialministern for svaret.
Torsdagen den

Man kan ju ha olika skdl {for att stilla tragor i riksdagen. Ibland dr det fraga _ .
5 maj 1983

om att kritisera samhiillet eller foéreteelser, iblund ir det fraga om att kritisera

regeringen eller enskilda statsrid. Jag vill genast siiga att det i detta fall inte dr N e ..
Om dugdrder for

att undvika vissa
forsikringsproces-
ser

friga om att jag vill kritisera Sten Andersson. Jag tror att vi har ett
gemensamt intresse av ctt allvarligt resonemang.

Det viisentliga i den friga jag stillde ir inte heller enbart frigan om
handldggningstiden. Den dr i och for sig viktig, eftersom linga handligg-
ningstider. som ir psykiskt pressande for alla minniskor som det giller. éinda
maste anses vara extra pressande for minniskor som just pd grund av
handikapp har en osikrare tillvaro dn vi andra. Jag hoppas alltsd att
vintetiderna kommer att fortsiitta att minska.

Min fraga idr, som nog Sten Andersson anat, foranledd av ett enskilt fali,
och det kan vi inte diskutera i riksdagen. Men eftersom det tyviirr sikert inte
ir ett unikt fall. ger det anledning till flera frigestallningar. som atminstone
ir viirda att uppmiirksammas.

Om en miinniska saknar ben, har hon av fvsiska skiil storre svirigheter att
klara sig i den dagliga livsforingen {in en person med friska ben. Det ger
hennc ett handikapp, och det kriivs sérskilda atgiirder for att hon skall fi en
chans till samma livsvillkor som andra. Man kan med siikerhet utgd frin att N
hon far betvdande merutgitter fér att kunna ha samma livsféring som vi
andra. Jag hoppas att Sten Andersson dr ense med mig om att hon bér vara
berdittigad till handikappersiittning.

Det kan av skilda skél finnas ett visst fog for att man inte skall ha biide
sjukbidrag och studiemedel pa samma gang. men man borde kunna ha
endera plus handikappersittning. Kan viinte vara eniga om att det inte kan
vara rimligt att slentrianmiissigt begiira av en ung méiinniska med handikapp
att hon inom nagra ar cfter grundskolans slut bér ha skaffat sig en limplig
_\-'rkesuthildni})g‘? Ar vi inte ense om att handikapp inte skall hindra unga
minniskor frin att fi den utbildning de vill ha pd samma villkor som
andra?

Till sist, fru talman! Jag stéllde fragan sdsom jag gjorde diirfor att jag tror
att det trots allt kan paskvnda en process. Jag tror att varje belvsning av
sadana hiir fragor kan hjilpa tiil sa att vi fiar rimligare och snabbare beslut i
ménga enskilda drenden.

Anf. 17 Socialminister STEN ANDERSSON:
Fru talman! Jag tror att Karin Ahrland och jag i allt visentligt ir
overens. )
Karin Ahrland sade att vi inte kan diskutera ett enskilt drende. och sedan
gick hon Over till att gora det. Jag vill bara séiga att jag triiffade den tlickan
som fru Ahrland maste ha dsvftat och hennes forildrar. som sokte upp mig
den 1 maj. Jag dr alltsd ganska-viill insatt i drendet. Jag har ocksé en bestimd
personlig uppfattning. som jag emellertid inte skall ge uttrvek at.
Nu provas detta drende. Det giiller inte handikappersiittningen - 13
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indragningen av denna har vederbérande inte besvirat sig éver - utan det
giller sjukbidraget. Frigan kommer upp i forsdkringsriitten i Umea den 20
maj. och da far vi se hur det gar.

Anf. 18 KARIN AHRILAND (fp):

Fru talman! Jag hoppas att Sten Anderssons personliga uppfattning. som
han inte far ge uttryck for hiir, stimmer dverens med min, som jag far ge
uttryek 6r hiir. Jag tycker alltsa att detta dr ctt trakigt fall i svensk
sociathistoria. Det borde riittas till.

Overliiggningen var hiilrmed avslutad.

11 § Svar pa fraga 1982/83:463 om atgirder for att undvika utnytt-
jande av sjukpenningforsikringen vid fackliga stridsatgirder

Anf, 19 Socialminister STEN ANDERSSON:

Frutalman! Per Unckel har fragat mig vilka foriindringarilagen om allmén
forsikring jag anser pakallade for att undvika att sjukpenningforsidkringen
utnyttjas for att finansiera fackliga stridsatgiirder.

En forutsittning for ritt till sjukpenning enligt lagen om allmén forsiikring
ir att arbetsformigan pi grund av sjukdom iir nedsatt med minst hiilften.
Lagreglerna dr helt klara pii den punkten och medger alltsa inte att
sjukpenningforsikringen utnyttjas i andra sammanhang. Nagra lagindringar
beéhovs darfor inte.

Vid varje sjukdomstall méaste den som gor ansprak pa sjukpenning
avlimna en forsikran Gll forsiikringskassan angaende sin franvaro fran
arbetet och sjukdomens art. Det dir sedun kassans uppgitt att inforskaffa den
utredning som cventuellt ytterlipare behovs for att kunna beddma ritten till

sjukpenning.

Anf. 20 PER UNCKEL (m):

Fru talman! Jag ber att fa tacka statsradet for svaret pd min fraga. Fir jag
for egen del siiga foljande.

Den konflikt som nu pagir pa DN och Expressen dr enligt min mening ctt
otillstindigt dvergrepp pd DN:s och Expressens lisares rétt till information. |
grunden hotar sidana aktioner en av demokratins hdornpelare.

Istrid med gillande fredsavtal gar grafiker uti en konflikt som man inte ens
viigar kalla vid dess ritta namn. Dessa grafikers aktion star i djupaste
kontrast med den tradition som under arens lopp utveckiats pa svensk
arbetsmarknad och som i stort formatt att forena de anstilldas riitt till
konflikt for biittre 1oner och arbetsvillkor med allméiinhetens och konsument-
ernas intresse att kunna koépa billiga produkter, pa tid och plats som man sjily
bestimmuer.

De s. k. sj'uku grafikernas dvergrepp férstirks av att det bekostas med
allménnamedel. I en tid di samhiillsekonomin kréiiver extrem aterhallsamhet



och di allehanda besparingar ocksi inom sjukforsikringssystemet diskute- Nr 139

ras. finner vissa DN-grafiker tydligen det forenligt med sina intressen att tira Torsdagen den
pa sjukviirdsresurserna genom att via dessa finansiera sin egen avtalsstridiga 5 maj 1983
konflikt. Det dr, fru talman. osolidariskt gentemot dem som verkligen

behdver det allminnas bistaind och f. &. inte minst mot de grafiker som (), dtgdrder or
verkligen ir cller kan komma att bli sjuka. aft undvika wmyit-
Staten kan rimligen inte stillatigande dse hur sociala skvddsanordningar jande av sjukpen-
missbrukas. Ett markerat och personligt avstindstagande frin socialminis- ningforsikringen
terns sida nu hir i kammaren fran vad som sker pa DN borde vara ett vid.fa(‘k/igt'l strids-

minimum. Men dirutdéver finns det, fru talman. skiil att underséka vilka dtgdrder
agirder som faktiskt kan behova vidtas for att sjukforsikringssystemet.skall
kunna bli mindre littillgiingligt for missbruk av méinniskor utan omdéme. -
ménniskor som intc inscr att systemet-bygger pa hederlighet och solidaritet
med dem som verkligen drabbas kiinnbart av ohilsa. Karensdagar cller
nagon form av sjilvrisk vid sjukforsiikringen hade nog gjort aterhillsamhe-
ten storre i Dagens Nyheters satteri.
Statsradet Anderssons svar saknar slutsatser ocksa it den hir delen. Nagra
dndringar behovs inte . hiivdar Sten Andersson., medan missbruket fortsitter.
Vad ir det som behdvs for att Sten Andersson skall reagera i konkreta
former?
Till sist. fru talman! Forsiikringskassan har redan i dag mojlighet att begiira
det likarintvg som behdvs for att i tveksamma fall skapa klarhet om sjukdom
verkligen foreligger. Att denna riittighet maste utnyvttjas. nir kassans
resurser missbrukas pa det sitt som nuir fallet, ir niistan for sjdlvklart {or att
behdva papekas. Det kunde gott Sten Andersson ha kostat pa sig att
understryka.

Anf. 21 Socialminister STEN ANDERSSON:

Fru talman! Det ir dndd sa manga moderata riksdagsmiin som har pryvat
som statsrad nere t kanslihuset att de kunnat tala om for Per Unckel att jag
inte har ritt att yttra mig i ett enskilt drende. och detdr just vad Per Unckel
begiravmig. De hade ocksé kunnat berétta att om jag funnitanledning att ga -
in i detta, da hade det varit ministerstyre.

Vad jag har sagt dr att [agen ar alldeles klar och otvetvdig: att anvinda
sjukskrivning som stridsatgéird i €n facklig konflikt dr olagligt.

Jag har ocksa sagt att de atgarder som finns tillgiingliga for forsikrings-
kassorna for att komma till ritta med missbruk ir lika klara. Forsikrings-
kassan skall skaffa in den utredning som behovs i varje sdrskilt fall {or att
beddéma riitten till sjukpenning. Det kan ske pa olika sitt. Forfattningen
anger foljande mojligheter:

1. att infordra forsdkran for sjukpenning,

2. att infordra intyg frin behandlande likare,

3. att gora forfragan hos den forsiikrade. hans arbetsgivare. likare eller
annan samt

4. att besdka den forsiakrade.

—
w
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Detta riicker gott och viil. och man maste vara illa fértjust i krangel och
dvervakande byrakrati for att vilja bygga ut detta ytterligare. Men jag trodde
inte att herr Unckel tillhérde just den kategorin.

Anf. 22 PER UNCKEL (m):

Fru talman! Nej, det gor jug inte heller. Men jag tilthor den kategori som
tycker att de sjuka i det hir samhiillet har ratt att fa sina rittigheter
respekterade och fa sina sjukforsiikringsavgitter reserverade till ersiittning
vid sjukdom.

Jag vet, Sten Andersson. att det finns mojligheter 1 dag att beivra
missbruk. Likvil pagar missbruket. Konflikten vid Dagens Nyvheter, som inte
alls kallas konflikt av de grafiker som nu uppenbarligen sjukskriver sig pa
16pande band, fortgar. Och Sten Andersson siger att allting dr bra som det
ar.

Borde inte Sten Andersson dra nigon slutsats med anledning av det som nu
intriffar pa Dagens Nyvheter/Expressen? Borde man inte dverviiga vilka
atgiirder som behdver séttas in for att forhindra det missbruk som just nu gar
ut éver DN/Expressen-lisarnas rétt till information liksom dver mojlighe-
terna for dem som ir sjuka i vart samhille att f& sina rittigheter

tillgodosedda?

Anf. 23 Socialminister STEN ANDERSSON:

Fru talman! Per Unckel talar om respekt for de sjuka men vill infijra
karensdagar fér dem. Per Unckel dr viil den enda moderata riksdagsmannen i
den hiir kammaren som numera vill géra det. fér partiet har dvergivit denna
standpunkt. Jag tvcker inte att det innebiir nagon vidare respekt for de
ménniskor som ér sjuka att forhindra att de far ersitttning. sjukpenning under
sin sjukdom.

Sedan: Per Unckels inldgg forvanar mig.

For det férsta vet Per Unckel att svaret pd frigan ir givet. Det borde vara
en elementiir kunskap for en riksdagsman - i varje fall tor en riksdagsman
med det mycket storu intresse tor socialforsikringar som Per Unckel har
visat. Lagen dr klar och entydig. '

2

For det andra ir jag forhindrad att ga in i det enskilda fall som Per Unckel
aterviinder till.

For det tredje ir fackforeningsrorelsens standpunkt alldeles klar och
entydig: man férdémer sadana hir stridsatgéirder.

Nu borjar jag tundera pd om det trots allt inte dr nigot annat som Per
Unckel dr ute efter — att komma it hela fuckforeningsrérelsen. Vad var det

Tegnér sade — det unkelt sagda iir det unkelt tinkta?

Anf. 24 PER UNCKEL (m):

Fru talman! Den vitsen har minga misslvekats med fére Sten Andersson.
Men den far vill anviindas en gng till. fér att Sten Andersson skall fa néjet att
komma in i samma géng som dem som provat tidigare. .

Nej. jag dr inte ute efter fackféreningsrérelsen. Sten Andersson. Jag dr



glad at att fackfoéreningsrérelsen fordomer det som hinder pa Dagens Nr 139

" Nyheter. Diremot ir jag upprord 6ver att socialministern stillatigande kan Torsdagen den
dse att missbruk av sjukforsiikringen sker, utan att reflcktera over vilka 5 maj 1983
atgirder han borde vidta. Nir vi moderater vill infora 6kad sjilvrisk i

sjukforsdkringen - fOr att nu vara exakt, Sten Andersson —sa dirdetforattde ) ﬁtgdrder. for
pengar som finns inom systemet skall kunna komma dem till gode som ;4 undvika utnytt-
verkligen behdver dem. Men det tinkande som Sten Andersson ger uttryck jande av sjukp(;n-
forinnebir att pengar drincras ut ur systemet for sidant som pengarna aldrig ningférsikringen
néigonsin har varit avsedda for. Dessutom far DN- och Expressenldsarnainte ;4 fackliga strids-
ritt till en tidning, vilket inte gor saken mindre allvarlig: dtgdrder

Anf. 25 Socialminister STEN ANDERSSON:

Fru talman! Jag férddmer allt missbruk av sjukforsikringen — det 4ren
sjilvklarhet. Men med det regelverk som i dag existerar finns det alla
mojligheter att ingripa mot detta missbruk. Det ir vad jag har sagt.

Sedan ryms det tvdligen 1 Per Unckel en riktig liten byrakrat. som vill
bvgga pd med nya regler dér regler redan finns.

Anf. 26 PER UNCKEL (m):

Fru talman! Sten Andersson lyssnar tydligen inte pd vad jag sager. Vad jag
har hivdat ér att det borde vara var gemensamma skvldighet att utnyttja de
mdjligheter som den nuvarande lagstiftningen ger for att forhindra missbruk.
Det innebir inga nya regler. Men darutéver tror jag att man.behdver se dver
systemet for att se till att pcngarna ricker till vad de faktiskt miste anvandas
for. Okad sjilvrisk, Sten Andersson, ar inte 6kad byrakrati — men diremot
hénsyn till dem som verkligen ér sjuka.

Anf. 27 Socialminister STEN ANDERSSON:
Fru-talman! Nu har Per Unckel gatt in pa ett annat dmnc, och det far vi
siikert tillfiille att diskutera senare.

Overliggningen var hirmed avslutad.

12 § Foredrogs och hiinvisades

Motionerna

1982/83:2415 till socialutskottet

1982/83:2416 yrkandena 1, 6 och 7 till socialforsiikringsutskottet
i ovrigt till socialutskottet

13§ Foredrogs men bordlades ater .
Konstitutionsutskottets betdnkanden 1982/83:29 och 33
Kulturutskottets betiinkande 1982/83:24

17

2 Riksdagens protokoll 1982/83:139-140
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14 § Statens jarnviigars verksamhet, m. m.

Foredrogs
trafikutskottets betinkanden
1982/83:15 om anslag till Jirnvigar m. m. (prop. 1982/83:100 delvis) och
1982/83:18 om anslag till Transportridet (prop. 1982/83: 100 delvis).

Anf. 28 FORSTE VICE TALMANNEN:

Trafikutskottets betinkanden 15 och 18 debatteras i ett sammanhang, och
yrkanden betriffande bada dessa betiinkanden fir framstillas under den
gemensamma Overldggningen.

Anf. 29 ROLF CLARKSON (m):

Fru talman! Jag skall i detta anférande tala {6r de moderata reservatio-
nerna | och 13 till trafikutskottets betiinkande nr 15 om anslag till jirnvigar
m. m. '

Min kollega Per Stenmarck kommer i ett senare anférande att presentera
den moderata svnen pa SJ som affirsverk och dess roll i den svenska
transportsektorn.

Ett av huvudmomenten i 1979 ars trafikpolitiska beslut var fragan om SJ:s
verksamhet. Strukturplanen av 1980 var cn uppféljning och syftade till att ge
SJ mojlighet att genom drliga reala investeringsdkningar pa 5 ©¢ och andra
parallella atgidrder uppné Idnsamhet senast budgetaret 1983/84. I dag vet vi
att detta tidsmadl ar orealistiskt och att 8] blir en allt tyngre borda for staten
och skattebetalarna och att dvriga transportgrenar kinner sig hotade av att
pd detta sétt — dvs. genom statens stiindiga tiickningar av SJ:s arsunderskott
pa manga hundra miljoner — bli utkonkurrerade.

De scnaste dren visar underskotten stiindigt stigande tal. Endast en ging
sedan 1969/70 har SJ lyckats uppfylla forrintningskravet, och i fjol visade SJI
en forlust fore bokslutsdispositioner — men inkl. férrintningskravet — pa 675
milj. kr. Det orimliga i utvecklingen visas av det faktum att sedan 1969
uppgdr SJ:s forluster till ungefir 3 500 milj. kr. Samtidigt med detta har
kostnaderna for det ersittningsberiittigade niitet stigit Gtll nira 1000
miljoner. Trots strukturplanen och de goda investeringarna. som pa grund av
denna tillfors ST, fortséitter forlusterna att stiga, och det ligger verkligen farai
drojsmalet. SJ:s egen prognos talar om forlustsiffror pa mellan 541 och 721
miljoner for innevarande budgetir, men externa bedémare tror att
underskotten i framtiden blir 4n stérre.

[ detta ldge foreslar regeringen en finansicll rekonstruktion av SJ -
startkapitalet foreslas nedskrivet med 1 000 miljoner, vilket far till resultat
att forrintningskravet blir 120 miljoner mindre och att SJ:s kostnader tor
avskrivningar reduceras. Vidare skrivs den s. k. uppskrivningsfonden pi
1 240 miljoner bort. Vi moderater sdger i princip ja till dessa atgiirder, men vi
vill vinta med dem tills SJ har visat vilka kraftfulla besparings- och
rationaliseringsatgirder man kommer att genomféra. Utan detta krav pa SJ
fruktar vi att nedskrivningarna bara blir ett par i raden av flera sddana i



framtiden, och det finner vi olampligt av minga skil. )

Riksdagen och skattebetalarna far inte genom for statskassan kosmetiska
och illusoriska dtgiirder bringas att tro att SJ gir biittre — kostnaderna for
statskassan av SJ:s underskott blir ju inte mindre fér att man frischar upp
balansrikningen pa detta sétt. Detinnebir ocksa att staten alltid far vara med
och ticka forlusterna men aldrig dela pad de forhoppningsvis en glng-i
framtiden uppkommande vinsterna. Staten som foretagsigare kan vl inte
lasas fast i den roll som redan Statsforetag. Svenska Varv och Zenit ger
den. .

Ovriga rekonstruktionsforslag bitriider vi, dvs. éverforandet av malmba-
nan och ett antat andra banor till det ersiitiningsberiittigade nétet, m. m.

Som jag tidigare sagt, kommer de féreslagna bokslutsdispositionerna att i
realiteten bibehdlla de arliga kostnaderna for staten. SJ:s cgen paborjade
omstrukturering inleds pz’l'nfigra omraden. vilket enligt var uppfattning ar
otillrickligt. Vi vill att 8J visar och bevisar att dess eget rekonstruktionsar-
bete nér det giiller att uppfylla villkoren i strukturplanen dr framgangsrikt —
och med det menas att SJ:s verksamhet visar overskott eller i varje fall
nollresultat. _

Bara or att visa tor SJ hur allvarligt vi i moderata samlingspartict ser pd
forlusterna i SJ i en tid dd budgetunderskotten nar svindlande hojder, anger
vi ndgra hardféra viigar for att uppné besparingar pa 150 miljoner. Vi kan
naturligtvis inte ita oss att som utomstacende precisera hur ST skall kunna
spara 150 miljoner, utan vi 6verliter detta it foretagsledningen. Men innan vi

- gar med pa den fullstindiga finansiella rckonstruktionen av ST vill vi se
konkreta handlingsprogram for climinerandet av underskotten, utslagna
dver en flerdrig period.

For att undvika cn onédig ordviixling om den verkliga storleken pa vart
moderata besparingsforslag till anslaget D 2 — dvs. ersiittning till statens
jarnvéigar for vissa tjinster m. m. — fir jag antora foljande:

Regeringen har i arets budgetproposition gett innchallet i detta anslagsyr-
kande en annorlunda substans — kontot har utdkats med ctt antal nya
delposter, vilka hittills har getts SJ pa annat siitt.

Regeringens forslag ser ut si hir:

drift av det ersittningsberiittigade bannitet m. m. 934 milj. kr

drift av féreslagen utvidgning av det erséttningsbe- 240 "
rittigade bannatet ' '

olonsamma stationer 3, "

trafiksikerhetsdtgirder vid jdrnvigskorsningar .

Ovriga kostnader for jarnvigskorsningar o334

fortsatta rabattatgirder i persontrafik 240

1463 milj. kr.
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De nya berikningsgrunderna for anslaget D 2 ger en 6kning frén 874 till
1 463 miljoner. Hade vi haft nuvarande berdkningsgrunder skulle anslaget
1983/84 reduceras med 240 miljoner for diverse rabattatgirder.

Vidare har regeringen valt att for utvidgningen av c-nitet ansld ytterligare
240 miljoner vid anslaget D 2. Vi tycker att den gamla metoden att ansla
medel for sidana kostnader i efterhand, nir man vet den verkliga storleken
pa dessa, dr bittre och vill att vi skall atergé till den.

Hur man nu édn gor dr detta i realiteten en bokféringsteknisk friga.
Emellertid medforde dessa ovanliga budgettekniska fordindringar att vir
besparingsmotion, som vi menade — vilket f. 6. framgir av textinnehallet —
skulle avse besparingar p& 150 miljoner, kunnat tolkas sd. att den ger ctt
budgetutslag pa drygt 600 miljoner, vilket av ogina tolkas sa att vi foreslar
indragning av storre delen av det erséttningsberittigade nitet. Jag forklarar
nu att detta ingalunda varit var avsikt, och i reservation nr 13 preciscrar vi
vért yrkande om besparing under anslaget D 2. Vi foreslir att anslaget utgar
med 1313000000 kr.. vilket alltsa dr 150 miljoner mindre édn de
[ 463 (00 000 kr. som regeringen anbefaller.

Att vi frdn moderat hall visar en i anslagsrekonstruktionsfragan mera
restriktiv hillning dn dvriga partier beror helt och hallet péd de foretagseko-
nomiska synsitt som jag angivit i mitt anférande. Vi dr medvetna om att
foretaget ST i flera avseenden ofdrskyllt dignar under bérdor som omstiin-
dighcter utanfor dess egen kontroll palagt foretaget.

Vi har under en lang efterkrigsperiod — och med "'vi™ menar jag regering
och riksdag — 1atit ST forfalla genom att hilla tillbaka medel {or en successiv
fornyelse av anliaggningstillgangar av skilda slag och genom att paligga det en
verksamhet av saddan omfattning och art att den i langa loppet blivit alltfor
betungande.

Till detta kommer ocksd ligkonjunkturen, som sirskilt drabbat de
naringar dir SJ haft ett betvdande transportarbete att utfora. Aven andra
svarigheter har hopat sig — ett gencrationsskifte haller pa att ske inom den
stora personalstyrkan, och t. 0. m. tidvis ovanligt bistra klimatférhallanden
har paverkat SJ:s drift och allminhetens tilltro till dess forméga att snabbt,
sakert och tidtabellsenligt utfora sin trafik.

Allt detta sammantaget blir en dyster bild att mala upp och maste diirfor
efterfoljas av en forsdkran att vi ser hoppingivande tecken for framtiden. SJ
omorganiserar sig, marknadsorienterar sig, nva idéer entusiasmerar bade
ildre anstillda och nyanstillda — allt visar pa en “go™ i féretaget som ger
framtidstro. Det dr ddrfor det dr sa viktigt att staten inte hjilper till pa ett éitt
som avtrubbar alla de tiotusentals SJ-anstilldas krav pd sig sjdlva och
foretaget. SJ har manga konkurrenter som bara har egna ben att sté pa. och
dem kan man bara klara om man har motsvarande fighting spirit. Vi
moderater ser girna ett blomstrande statens jirnviigar, sd att svenska folket
kan kdnna stolthet dver sin egen jarnvig.

Jag yrkar nu. fru talman. bifall till reservationerna | och 13 i utskottets
betinkande i denna fraga.



Anf. 30 RUNE TORWALD (c): _
Fru talman! For att ge en bild av hur snabbt efterfrigan pa persontrans-
" porter har fordndrats skulle jag — liksom jag gjorde vid den trafikpolitiska
debattenden 1 juli 1979~ vilja aterge sista versen i Pille Néivers dikt "Moster
Lena pa Skogen™:
“Men nu dr Lenas tid {6rbi
och hennes stuga riven . .
I skyn ett tlygplans ilskna skri
skir in den nya given
for oss. som viilfardsarvet fatt
av graa, glomda fader,
som for sin enda langtird blott
behdvde fyra brider™

Detta var alltsd vardagsminniskans situation for bara en dryg mansélder
sedan. Alla vet vilken enorm foréndring som skett pd dessa drvgt 50 ar. Men
nu star vi faktiskt infor en annan lika radikal fordndring av trafikservicen i
manga glesbygder: persontrafiken kommer att vara nedlagd pa mer dn 200
mil glesbygdsjdrnvigar vid halvérsskiftet 1985, om utskottsmajoriteten
skulle vinna kammarens gehor hir i dag.

Varfor tror jag detta? Jo, den som granskar utskottsmajoritetens forslag
betriffande linshuvudménnens villkor for ett eventucllt évertagande av det
ckonomiska ansvaret for persontrafiken pa de jirnvigar som inte ingar i
riksniitet kan inte undgd att konstatera. att staten dr mycket generds mot
lanshuvudminnen, om dessa viljer att flytta dver nuvarande persontrafik till
buss. Didremot ger staten knappast nagot reellt stod till de huvudmin som
skulle 6nska vilja fortsatt persontrafik pa jarnvig. darfor att detta alternativ
skulle ha betydande fordelar ur savil service- som miljosynpunkt.

Det ir ocksd klart att regeringen stdr bakom utskottsmajoritetens
uppenbara 6nskan att ligga ned de jirnvédgar som inte ingér i riksnitet. Jag
har en géing for nagra ar sedan betecknat generaldirektor Norrbom sasom en

jdrnvégens begravningsentreprendr. Numera tycks transportradets chef, av .

gjorda uttalanden i massmedia att doma, med tillfredsstillelse fungera som
dodgrivare dven gentemot de jarnvigslinjer som intc ingdr i riksnéitet,

I budgetpropositionen sidger kommunikationsministern: "uvuodman som
overviger fortsatt trafik pa jarnvig skall férhandla med SJ om villkoren.

Direfter far SJ redovisa resultatet av forhandlingarna till transportradet som

vidarebehandlar drendet och éverlimnar det till regeringen.™

Pa annat stille anges att huvudmiinnens stallningstagande bor foreligga
fore utghngen av ar 1984. Men vad gor transportréddet? Jo, man gér egna klart
tendensidsa utredningar och kriiver relativt snabba stillningstaganden av
huvudminnen. Att jag intc ar cnsam om att Kritisera transportradets
agerande visar ett inligg 1 glrdagens Goteborgs-Posten av docenten i
nationalekonomi vid Géteborgs universitet Bo Sandelin.

Transportradet har alltsd varken avvaktat riksdagens beslut om eventuella
nva riktlinjer for huvudminnens ersiittning till SJ vid fortsatt sparbunden
persontrafik eller gett dessa en rimlig chans att ta upp férhandlingar med SJ
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om tidtabeller. ersittningar etc. Vi i centern finner detta forfaringssiitt
oldampligt och stridande mot nyss citerade uttalande av kommunikationsmi-
nistern. !
A andra sidan rojer antagligen en formulering pit s. 18 i trafikutskottets
betinkande nr 15 savil statsradets som utskottsmajoritetens verkliga
avsikter: ""For att underliitta Overflyttning till buss av trafik i lokala och

regionalatag———."" Négra reclla atgiirder for att bibehalla sparbunden trafik

foreslas diiremot inte, trots att riksdagen vid ett flertal tillfillen uttalat dels
att sparbunden trafik skall prioriteras. dels-att ndgon kostnadséverflyttning.
till linshuvudmiinnen inte far ske.

Ja, men - kanske nagon inviinder — nog har vl kommunikationsministern
visat sin goda vilja, genom att lova att staten skall std for en upprustning till
godtagbar standard. om huvudminnen vill behalla persontrafiken pa en
nedldggningshotad bandel? Ja. detta dr ju bra. men man smiter dock undan
fran det l6pande banunderhallet. ‘

Men vilka reella méjligheter har huvudmiinnen att viilja bibehéllen
sparbunden trafik? De far ju da — utan ndgot som helst statligt stod —betala SJ
full erséttning for det underskott som uppkommer. Viljer huvudmannen atti
stillet flytta dver persontrafiken till buss, fir han dédremot arliga bussbidrag
med ca 2:50 kr. per busskilometeringdende i basutbudet. dvs. ca 5 000 kr. per
vigkilometer och ar. Men dessutom far han under fem ér'en erséttning av
staten motsvarande den berdknade arliga forlusten vid fortsatt persontrafik
pa jarnviig. Detta innebiir att ingen huvudman har ekonomisk mojlighet att
vilja fortsatt sparbunden persontrafik. Dirmed slipper ocksa regeringen att
infria sitt 16fte om upprustning. Jag skulle vilja likna detta 16fte vid att
erbjuda en torstande dkenvandrare en tom skopa. $4 ldnge han inte samtidigt
far nagot vatten i skopan. har han inte heller ndgon nvtta av den - om den éin
vore forgylld!

Jag hiivdar alitsa, att kommunikationsmintsterns — till synes generdsa —
l6fte om en upprustning av banan pda statens bekostnad ir av noll och intet
varde. s& lange som staten inte ger ndgot stdd till driften av persontrafik pi
jarnvag. ' : ' .

Vad vill d& centern gdra at detta? Vi har noterat att samtliga e-niitsbanor
under budgetaret 1983/84 kommer att ga med ctt genomsnittligt underskott

~pé 160 000-170 000 kr. per bankilometer. Men for fulldriftsbanorna utanfor
riksndtet uppgar underskottet genomsnittligt bara till ca 100 000 kr. per

bankilometer, varav ungefir tvi tredjedelar torde avse persontrafiken.

Centern kridver mot denna bakgrund ett statligt bidrag pd 20 kr. per
tigkilometer. For basutbudet. som ar tre dubbelturer méndag—fredag och tvi
dubbelturer 16rdag—sondag, innebdr detta ctt arligt statsbidrag pa nira
40 000 kr. per bankilometer. Detta motsvarar alitsd ungefir hilften av det
genomsnittliga &rliga underskottet for persontrafiken pd dessa banor.
Bidraget dr visserligen betydligt generdsare in bussbidraget, men detta anser
vi vara ett naturligt uttrvek for samhiillets prioritering av sparbunden,
miljoviinlig och encrgisndl kollektiv persontrafik. '

Bilden pa kammarens bildskirm visar ctt par detaljer som jag vill



understryka. Drygt 700 mil ingdr 1 e-ndtet. Enligt budgeten édr den
genomshittliga forlusten pa persontrafiken i runt tal 120000 kr. per
bankilometer. De banor som inte ingér i riksnétet utgdr ungefiir 300 mil. Diir
ar forlusten pa persontrafiken ca 70 000 kr. per bankilometer.

Centerns forslag for ctt basutbud ger ca 39 000 kr. per kilometer. Jag
tycker att det dr viisentligt att man har dessa genomsnittssiffror i minnet.

Centerns fdrslag motverkar markant dven den kostnadséverviltring frin
stat till Kommun som regeringens och utskottsmajoritetens forslag innebir pa
sikt, trots att detta strider mot mélen for 1979 ars trafikpolitiska beslut. Den
som verkligen vill sld vakt om glesbygdsjirnviigarna maste diarfor stodja
centerns reservation nr 5.

Skulle vi forlora dugchs votering. kan jag forsikra att vi aterkommer
snarast méjligt och senast under allmidnna motionstiden niista dr! Lanshu-
vudmiinnen har ju faktiskt hela nésta ar till forfogande for sirr val mellan
sparbunden trafik eller ¢j. Ett bifall till virt krav av nésta ars riksdag skulle ge
dem en reell valméjlighet. som de med regefingens nuvarande forslag helt
saknar.

Fru talman! Jag miste nu f& vinda mig till Rolf Clarkson sdsom ledamot av
1981 ars separatredovisningssakkunniga och transportridet samt till hans
partiledare UIf Adelsohn sadsom kommunikationsminister aren 1979-1981.
Ni dr alltsd bigge i besittning av speciell sakkunskap inom det omrade som vi
nu diskuterar. Det dr dirfér mycket forvanande att ni bigge vid upprepade
tillfallen har hiavdat. att ni stéder en nedldggning av de bandelar som inte
ingér i riksnitet. darfor att detta skulle ge mojligheter till 6kade insatser pa
vignitet.

-Detta dr en uppenbar moderat bluff! Sanningen dr ju att pdkinningen pd
den statliga budgeten blir stérre under hela 1980-talet. ndr ni nu stoder
regeringens SJ-forslag. i jimforelse med vad som skulle bli fallet om centerns
forslag till statligt stod till sparbunden kollektivtrafik vinner kammarens
bifall. Det framgar av de siffror som jag nyss har redovisat.

I detta sammanhang iir det ocksa angeldget framhélla, att det inte bara ir
banor utanfor riksniitet som dr hotade. Nej, tviirtom ir det sa. att dven for de
tig som huvudsakligen svarar for lokal och regional persontrafik pa riksniitet
maste linshuvudminnen inom en ndra framtid ta 6ver ‘det ekonomiska
ansvaret. ,

Det finns alltsa ytterligare ca 400 mil jarnvig, ddr huvudminnen av
ckonomiska skil kan tvingas acceptera en dverflyttning av persontrafiken till
landsviig, ddrfor att regeringen och utskottsmajoriteten inte pd nigot sitt
stoder sparbunden kollektivtrafik utan i stillet "underlittar ()\LTﬂVttl’]lI]L  till
buss av trafik i lokala och regionala tag — - -""!

Sammanfattningsvis dr det alltsa sa att sparbunden kollektivtrafik hotas pa
600-700 mil jirnvdgar under de ndrmaste aren. om inte centerns forslag
accepteras av riksdagen i dr eller senast nista ar!

Inlandsbanan intar enligt centerns — och uppenbarligen dven kommunika-
tionsministerns — uppfattning en sérstilining bland de olonsamma banorna.
Pi initiativ av centern har riksdagen alltsedan budgetiret 1976/77 anvisat
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sdrskilda medel till upprustning av inlandsbanan. Under senare ar har
anslagen okat sa att de det senaste budgetaret har uppgatt till 28 milj. kr.
Dessutom har mede! anslagits till upprustning av Forsmo—Hoting-banan med
anledning av flottningens nedliaggning pi Angermanilven. Lokaliseringen av _
ett militirforband till Arvidsjaur har naturligtvis ytterligare accentuerat
berdrda bandelars betydelse.

[ ett ldge dir det blir allt angelignare att reducera oljeimporten genom
anvindning av inhemska brénslen sdsom ved och tory, ar det uppenbart att
inlandsbanans betydelse tilltar, di den har en strickning just genom nigra av
landets storsta tillgangar pa skog resp. torv. Aven nir det géiller turismen ér
det sjélvklart att inlandsbanan far en allt storre betydelse.

Men for varje ar som gar utan att nagot beslut tas om hela inlandsbanans
definitiva inforlivande med riksnitet blir banstandarden pa idnnu ¢j
riksndtshdnforda bandelar allt sdmre. Detta dr naturligtvis ur alla synpunkter
olyckligt. Det dr uppenbart att inlandsbanan och dess tre norra bibanor har
huvudsakligen interregional betydelse. och enligt det trafikpolitiska beslutet
1979 skall staten f. 6. svara for den interregionala trafiken.

Med hiinsyn till vad jag hidr anfort finner vi det dirfér angeliget att hela
inlandsbanan samt bibanorna Arvidsjaur-Jérn. Storuman-Hiillnds och
Hoting—Forsmo hinfors till riksniitet fr. 0. m. budgetéret 1983/84.

Under den trafikpolitiska debatten 1979 understrok Bertil Zachrisson och
Georg Danell, sasom foretriadare for socialdemokraterna resp. moderater-
na, att det var deras bestimda uppfattning att hela inlandsbanan skulle
hénforas till riksnitet. dven om man just da avstod fran att komplettera det av
folkpartiregeringen foreslagna riksniitet. Kommunikationsminister Bostrom
har mérkligt nog nojtsig med att inte nu fdrorda nigon nedliggningsprovning
fore 1984 ars utgang. Det ir verkligen att ta i! Nej. nu ir ratta tillfillet for
sossar och moderater att infria de l0ften man gav under valrérelsen 1979. Jag
avvaktar med spinning dc kommande voteringarna under punkt 10 a-c. De
kommer att visa om l6ften fran dessa partier dr att lita pa!

Nir det géiller 6vriga banor utanfor riksnitet. maste jag tyviirr konstatera
att centerns farhigor 1979. att SJ skulle undvika satsningar pa dessa
bandelar. till fullo besannats. Vividhaller var principiclla uppfattning att alla
trafikerade bandelar bor ing i riksnétet och tillstyrker dirfér alla motioner
med sddana krav. Av tidsskl avstar jag frdn att nirmare utveckla motiven
for detta vart stillningstagande, men dessa har ju utforligt redovisats i savil
motion som reservation frin centerparticts sida.

Nira 100 mil jarnvig overfors till det ersittningsberittigade niitet (e-nitet)
paregeringens forslag, och det har accepterats av utskottsmajoriteten. Vi i
centern motsdtter oss overflvttningen. darfor att vi befarar att den kan
komma att medfora simre framtida service for berérda kunder. Dessutom
uppkommer den markliga situationen, att Sveriges samtliga fvra jirnviigs-
forbindelser med Norge fir en bandel niirmast grinsen Hinford dll det

- ersittningsberiittigade nétet. Viforutsiitter att regeringen inte avser att igga

ned trafiken pa ndgon av dessa bandelar och finner di den foreslagna
bokforingstransaktionen onddig. Vi menar i stiillet att affirsbaneniitet <a



langt mojligt bér omfatta sammanhéngande strickor. Dessutom kan man  Nr 139
inte }fu?llcr u'tcs]utlu .u.tl oV L:f!_)-'ttn;ngen till e-niitet k.an goraSJ l'nlfldlt. bendiget Torsdagen den
g ctivisers a jus ssa bandelz ors : der alls .

att effektivisera driften pé just dessa bandelar. eftersom man ju under alla 5 maj 1983

forhallanden far tickning av staten for eventuclla forluster.

AR hERY ) s atio ringsat ¢ - "
F. 6. saknas dess viirre konkreta for lag till rationalisering gcudcr pa Statens jérnvagars

e-nil a $ varande hog: skott. g mening sats:
e-niitet for att minska nuvarande hoéga underskott. Enligt vdr mening satsar verksamhet, m. m.

SJ nu alltfor ensidigt pa att rationalisera driften pa affirsbaneniitet. Vi ar
dvertygade om att man i manga fall skulle fa cn storre statsfinansiell vinst
genom att i stiillet prioritera vissa rationaliseringar pa e-niitet.

Fru 1alman! Sammanfattningsvis vill jag understryka att centerforslagen
minskar pakanningarna pa den statliga budgeten under 1950-talet, samtidigt
som de markant 6kar linshuvudminnens méjligheter att utnyttja jirnvégar-
na for persontrafik. Jag yrkar diarfor bifall till vara reservationer nr 3. 4.5, 7
och 14, som dr fogade till trafikutskottets betiinkande 1982/83: 15 samt till var
reservation till trafikutskottets betdnkande nr 18.

Anf. 31 ROLF CLARKSON (m) replik:

Fru talman! Jag hade inte for avsikt att i debattens bérjan g in i ett
replikskifte med Rune Torwald. men pd hans direkta friga maste jag gora
det.

Jag kiinner Rune Torwald som en ambitids, beliist och kunnig trafikpoli-
tiker. Diirfér blev jag forvanad nidr jag mirkte att han i talarstolen
forvandlades till nagonting annat. Han anvinde ett sprik som kom mig att tro
att han inte tillrickligt noga tiinkt igenom vad han sade.

Nar det géller det ersittningsberiittigade néitet vill jag pasta att moderata
samlingspartiet inte har nagon annan malsittning in centern. Om jag far tala
for andra vill jag sdga att jag tror att detta géller 4ven for de andra partierna.
Det finns val ingen hiir som avsiktligen vill rasera det svenska jirnvigsnitet,
vare sig det giller riksnétet eller e-nétet. Tviirtom tycker jag. Rune Torwald,
att vi genom de forhandlingar som nu anbefalls av regering och riksdag ger
demokratin pé grisrotsnivd méjligheter att sjilv besluta om s viktiga saker
som trafikarbetet i regionen. Det har inte sagts att det skall bli nedliggning.
utan det har sagts att det skall forhandlas. Syftet med forhandlingarna ir
naturligtvis att i forsta hand tillgodose regionens trafikpolitiska intressen. 1
andra hand ir avsikten givetvis — och det ar nog sa viktigt — att det frin
samhillsekonomisk synpunkt skall vara den biista. effektivaste, billigaste och
mest serviceinriktade 10sningen.

Att i detta avseende framstiilla moderater, socialdemokrater och andra
som nu bildar majoritet som partier som drabbats av nedlaggningsraseri édr att
ange felaktig deklaration pa etiketten.

Jag tycker att Rune Torwald skall acceptera den hir forklaringen fran var
sida. Har Rune Torwald nagra vtterligare bataljfunderingar. tycker jag att
han skall rikta sig till den socialdemokratiska talesmannen i denna fraga. Det
ir trevligast fér oss. Rune Torwald. om bataljen kan sta mellan de
socialistiska partierna & ena sidan och de borgerliga 4 den andra. si att det
inte ctableras onddiga inbordeskrig.
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Anf. 32 RUNE TORWALD (c) replik:

Fru talman! Rolf Clarkson siger att det vore trevligast, om vi pd den
icke-socialistiska sidan kunde bilda ett block mot regeringen. Det tycker
ocksd jag. Det dr bara det att vi inte befinner oss i den situationen. Niir det
gillt ett par frigor den hilr viren har det tviirtom varit s, att centern
tillsammans med vpk har slagit vakt om glesbygden och dess intressen. Det
giller anslaget till enskilda vigar. dir moderaterna tog initiativet och dir
socialdemokraterna s smaningom héiingde pa och rostade for en sinkning av
bidragsnivan.

Nu har viden stora fraga som vii dag diskuterar. Det gr ju inte att komma
ifran att utskottsmajoriteten anser att man skall underlitta dverflvttning av
persontrafik till buss, vilket vi fran centern inte foresprakar. Alltsa dr vi inte
Overens. Centern talar for att vi skall folja vad vi enligt 1979 ars
trafikpolitiska beslut var cniga om den gangen. niimligen att spiarbunden
kollektivtrafik skall prioriteras av miljo- och cnergiskil. Men om-man star
bakom detta uttalande i dag, madste man ocksa pé nagot siitt prioritera i
ekonomiska termer. Att géra det vokabulért dr enkelt. Vi har i ekonomiska
termer visat att vi prioriterar sparbunden trafik framf{or landsvigstrafik
genom att vilja ge liinshuvudmiinnen ett biittre bidrag om de viiljer jérnviigen
dn om de viljer bussen.

Jag konstaterar att moderaterna, bade hiir och vid debatter ute i landet

“som jag har fitt rapporter frin. har hiivdat att man icke ér beredd att Ligga en

krona pi olénsamma jéirnvigar. Det har man heller inte gjort hiir i utskottet.
utan om de olénsamma jiirnviigarnu'ulunf(")r riksniitet inte kan klara sig och
gaihop skall de ldggas ner—om inte huvudminnen tar hela ansvaret. Men det
innebidr ju en enorm kostnadséverviltring pa linshuvudminnen, vilket de
inte klarar utan hdjningar av de kommunala utdebiteringarna. Jag har cn
kansla av att moderaterna inte har varit sirskilt villiga att medverka till héjda
utdebiteringar. ’

Jag anser att detta ocksa borde strida mot 1979 ars beslut, dir det star klart
utsagt i enighet att dessa atgérder inte skall th innebiira ndgon kostnadsover-
viilltring fran stat till kommun. Jag ar dock sa drlig att jag erkiinner att fiven
vart forslag innebir en viss kostnadsévervilltring pa kommunen. men en
betydligt mindre &n den som blir foljden om utskottsmajoriteten vinner i
dag.

Anf. 33 ROLF CILARKSON (m) replik:

Fru talman! Det finns ju delar av och formuleringar i 1979 drs
trafikpolitiska beslut som vi litet till mans vill dndra pa och forbittra. Jag
tvcker inte att uttrycket “prioritera sparbunden trafik framfér annan trafik™
lingre har sin giltighet. Det ar inte siikert - det éir tviirtom mycket osiikert —
att just sddan trafik av-miljomissiga skil &r biittre dn landsviigstrafik och
busstrafik. Nir vi talar om avgasfororeningar och sidant vet ju ulla att en
rilsbuss drar mer dn dubbelt sa mycket diesclolja per stricka som en buss
gor. Det finns dven manga andra saker att tala om. dven encrgimiissigt, i
detta sammanhang.



Vad vi- syftar till dr ju att i forhandlingar med de demokratiskt valda
regionala beslutsfattarna komma fram till en 16sning som ér den billigaste och
basta for invinarna i regionen. Att né fram till en sadan 1osning och samtidigt
bita sig fast vid ett visst kollektivtransportmedel kan inte vara riktigt. fru
talman. Da har man redan frin borjan last sig. Fran moderatsida syftar vi till
att se till att kostnaderna for den service medborgarna i samhiiltet vill ha och
for de tjanster de kriver skall vara si liga som méjligt. Vivill som bekant ha
sankta skatter. Vi vill ha bittre service, mer avgifter och storre valfribet i
sddana hir fragor. I '

Vi har inte sagt att man skall igga ner hundratals mil jirnvigar. som Rune
Torwald pastar. Vi siger: Lat oss forhandla oss fram fran statens sida med
lanshuvudménnen till den biista 16sningen!

Jag vill rikta den som jag hoppas férsynta kritiken till Rune Torwald, att
jag tvcker att centern under hela detta riksméte hittills har varit alltfor
populistisk i sitt upptridande. Det verkar som om det giller att fa ensamriitt
att foretrada glesbygdsinvinarnas intressen. Men det ir ju inte ni som har en
dundrande majoritet i de hir omradena — vi har viil alla viljare dar och maste
se till deras intressen pa bista sitt. Det kan ni inte fi ha nagon
specialdestination for.

Anf. 34 RUNE TORWAL.D (¢) replik:

Fru talman! Jag forstar nu att herr Clarkson vill glida undan frigan om
prioriteringen av sparbunden trafik. Jag hade dnda forhoppningen att han
atminstone skulle vilja jimstilla villkoren. men. intc cens detta har han
medverkat till. Vi har ju erbjudit mer cller mindre en kompromiss i utskottet,
som hade inneburit i stort sett ett jimstillunde mellan villkoren, men inte
heller det var man intresserad av.

Vad moderaterna nu har valt ir att medverka till att prioritera busstrafik
framfor jarnvigstrafik. Detta ir ett faktum som Linshuvudminnen miste
hélla sig till néir de skall géra sina ekonomiska beddmningar.

Scdan siger herr Clarkson att han visst inte vill ligga ner nagru
glesbygdsjirnvigar. Jag vet inte om han ens trodde att det skulle bli nagra
nedlidggningar. Menom jag érratt informerad larhan i gir i radion ha sagt att
han riknade med att 280 mil glesbygdsjiarnvigar skulle forsvinna som en
cffckt av dagens beslut. Den beriikningen dr nog ganska riktig, dven om jug
inte tror att de 280 milen dr nedlagda till 1985, eftersom inlandsbanan f. n. &r
undantagen frin nedlaggningsprévning. '

Vilket iir det billigaste sittet att 1osa trafiken pa? undrade Rolf Clarkson.
Ja.det dr det som dr fragan. Jug héller med om att det for staten pd lang sikt
kanske dr billigast att lasta 6ver bordan pa lanshuvudménnen. men pa kort
sikt dr det inte det billigaste sittet. De gillande reglerna innebiir ju att
pdkdnningarna pa statsbudgeten med det forslag som moderaterna i
utskottet nu har stiillt sig bakom skulle bli i runda tal dubbelt sa stora per
nedlagd kilometer jimf{ort med effekterna av det forslag som vi friin centerns
sida har forordat. En utjimning skulle mojligen uppkomma en bit in pi
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1990-talet. men da har vi — om ert forslag genomfors — fau en situation da vi
inte har nagra jiarnvigar kvar.

Forste vice talmannen anmiilde att Rolf Clarkson anhallit att till
protokollet fi antccknat att han inte dgde ritt till vtterligare replik.

Anf. 35 FORSTE VICE TALMANNEN:
Jag far meddela att anslag om kviillsplenum nu har satts upp.

Anf. 36 OI.LE GRAIIN (fp):

Fru talman! Ett vil fungerande transportvisende dr av grundliggande
betydelse for varje samhiille. Kraven pa transportsystemet gélller inte bara att
med ckonomisk effektivitet forsla médnniskor och gods mellan bestimmel-
scorter. Att ta till stind ett vil fungerande transportvisen dir int¢ bara ctt mal
i sig utan ocksé ett medel for att uppna andra mal.

Nédr man strivar cfter att utveckla en transportapparat hamnar man
obevekligen i konfliktsituationer. Fragan kan t. ex. bli: Skall transportsys-
temet utvecklas for att paverka industrilokaliseringar och stadsbyggnad. cller
skall vagar, jarvigar. flvgplatser etc. byggas ut resp. liggas ned alltettersom
trafikunderlaget 6kar eller minskar? Eller enklare uttryekt: Skall man bvgga
vigar diir folk bor cller dir man vill att de skall bo?

Vid niirmare paseende dr naturligtvis Konflikten i betydande utstriickning
skenbar. Dels kan det faktiskt hiinda att politiska, sociala och ekonomiska
skill sammanfaller. dvs. att efterfragan pa transporttjiinster r storst diir inga
sociala eller andra politiska viirderingar hindrar att efterfragan mittas. Dels
ar det naturligtvis inte majligt att bvgga ut eller nylokalisera om inte
transportbehoven utvecklas nagorlunda samtidigt. Dessutom péaverkar
redan befintliga transportleder genom sin blotta existens samhillets inves-
teringar inom andra sckiorer.

Om endast de kortsiktiga ckonomisk-politiska malen far vara vigledande.
skulle uppenbarligen transportsektorns utbyggnad ske dir efterfragan ir
storst, fOor att man dirigenom skall fa balans pé transportmarknaden.

En grundlidggande princip for allt arbete med att utveckla transportappa-
raten miste vara att betrakta den som en hjilpteknik. som inte fir tillatas att
leva sitt eget liv, men utan vilken mycket dr omdjligt att férverkliga,
Utformningen av transportapparaten skall darfér inordnas i annat samhiills-
nvttigt arbete.

Kiinnetecknande for de mél som utifran politiska viirderingar kan siittas
upp for samhillsutvecklingen ir att de 4r omsesidigt motstridiga. Det
effektivaste och billigaste siittet att transportera ir t. ex. sdllan det bista ur
trafiksikerhetssynpunkt och kanske inte heller acceptabelt av sociala
skal.

P& grund av jirnvigens revolutionerande betvdelse for niringslivets
utveckling och till f6ljd av den grundliggande betydelse den alltsedan
uppbyggandet av jirnvigsnitet haft for livskraften i bade stora och sma
samhillen i vart land. har jirnvigarnas vidare dden kommit att foljas noga



och debatteras mycket livligt. Den nybyggaranda som lag bakom tillkomsten
av jirnviigarna och den hiingivna omvirdnad som en bygd ofta visat “'sin™
jarnvig, har tillsammans med nostalgiska litterira beskrivningar av jirnvi-
garnas kulturella betydelse givit dem en séarstéllning i vart transportvisen.

Nir vi nu debatterar jirnvigsavsnittet 1 budgetpropositionens kommuni-
kationsdel sa dr det ju samtidigt fraga om bchandling av ett stort antal
motioner av regionalpolitisk karaktér.

Trots antalet reservationer som ir fogade 'till utskottsbetiinkandet finns
inom utskottet en samsyn i friga om jirnviigstorbindelsernas betvdelse som
ocksd kommit till uttryck i stora delar av betdnkandet.

Foredragande statsradet aterkommer vid flera tillfillen till det trafikpoli-
tiska beslutet. och i stora delar av propositionen utgdr ocksd detta beslut
grunden for departementets forslag. Jag har dirfér i huvudsak kunnat stddja
majoriteten i de olika avsnitten. '

[ avsnittet om riksniitets omfattning har av naturliga skal. och inte minst pé
grund av alla de motioner som foreligger. Overliggningarna i utskottet varit
ganska omfattande, och jag vill girna understryka vad utskottsmajoriteten
anfort i denna friga.

I det trafikpolitiska beslutet anges att persontrafiken skall behdllas pa
riksnéitet under overblickbar framtid. I samma beslut anges de bankilometer
som skall nedldggningsprovas till 3 100. Utskottet har tidigare forordat att
inlandsbanan skall undantas fran nedliggningsprovning under ctt forsta
skede. Utskottet vidhaller denni uppfattning. samtidigt som utskottet tor sin
delinte vill utesluta att vtterligare bandelar kan komma att tillforas riksnitet.
Jag vill i det sammanhanget betona vikten av att tviirforbindelserna. som
forbinder inlandsbanan med stambanan, maste betraktas som nédviindiga
forbindelselinkar mellan de bada nord-sydgiende banstriickorna.

Betriffande persontrafiken pd jirnviig som idr av lokal och regional
karaktir har utskottsmajoriteten anslutit sig till téredragande statsradets
torslag. Utskottet understrvker att i de fall huvudmannen vill behilla
persontrafiken pi en nedliggningsprovad bandel ankommer det pa stats-
makterna att tillhandahélla erforderliga resurser. Det betyder att staten tar
pa sig det ckonomiska ansvaret for fornyelse av exempelvis underbyvggnad.
rils. motesspar. sliprar, befintliga kontaktledningar och stolpar samt
perronger. Det dr viktigt att framhalla att besluten om persontrafiken pa
dessa banor blir decentraliserade och att det ankommer pa linshuvudmén-
nen att avgdra huruvida man dnskar behalla persontrafiken pa jirnvig.

I ctt avscende har jag inte kunnat bitrida utskottsmajoritetens skrivning,
och det giller stillningstagandet till departementschefens forslag om
overflyttning av bandelar till det ersiittningsberiittigade banniitet. T en
reservation med Claes Elmstedt som férsta namn har centern och folkpartiet
motsatt sig denna éverforing.

Vi menar att forslaget bl. a. skapar oro for banornas framtid hos
lokalbefolkningen och att dverflyttningen kan innebiéra minskade investe-
ringar. lagre scrvicegrad, simre ekonomiska resultat. efter hand firre turer
och slutligen pa grund av detta si stora forluster att risken blir stor att
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vederborande bana flyttas ur riksniitet och blir foremal for nedliggnings-
provning. Vi anser dessutom att affiirsbaneniitet sa lingt som majligt skall
omfatta sammanhangande striickor. Det kan ju inte vara rimligt att en del av
en annars lonsam striicka skall anses vara forlustbringande.

Jag ber att fa yrka bifall till reservationerna 3 och 14, [ dvrigt yrkar jag bifali
till utskottets hemstillan.

Anf. 37 SVEN HENRICSSON (vpk): _

Fru talman! Jag vill giirna borja med artt lisa nigra rader. inte ur négot si
fint som cn dikt. som Rune Torwald liste, men ur moderaternas motion
1927. Dir siigs:

“Statens kostnader {or det ersiittningsberiittigade niitet uppgar till ca 1

miljard kronor om aret. ——— En fornvad prévning av omfattningen av SJ:s

banniit snarast ir nddviindig. Den bor svtta till att sidana bandelar liggs ned
vilka utgdr en stor ekonomisk belastning {ér SJ men bara svarar for en
brakdel av de totala jirnvigskostnaderna. Trafiken bér i stillet uppritthallas
med téta bussturer.” ' .

Detta kan inte missforstis, Rolf Clarkson. Det dir klara besked om att
moderata samlingspartict inte dr anhiingare av att ha kvar t. ex. den trafik
som férckommer pa inlandsbanan och som ju ér av den karaktdren att den
dtnjuter stod pa grund av att den har ett svagt underlag.

Det finns manga brister i SJ:s verksamhet. och organisationen Kan sikert
bli mycket effektivare. Men samtidigt stir det klart att kris och stagnation i
samhillsekonomin pdverkar transportsektorns ckonomi i negativ riktning.
Jarovagen, som 1 hog grad sysslar med massgodstransporter at de svenska
basindustrierna ~ malmen. skogen och stalet — har kiinning av nedgingen i
dessa industrier. Konjunktursviingningarna i den kapitalistiska marknads-
ckonomin stiller jirnvigstrafiken infor minga svira problem. Det forhél-
landet att SJ till skillnad fran vigtrafiken miste svara for sin del av
infrastrukturen, dvs. banan och all kringutrustning. innebiir héga fasta
kostnader. som finns kvar trots att trafikvolymen minskar.

Andra sirskilda forhillanden som maste beaktas innan man betygsitter
SJ:s resultat {r foljande:

SJ méste beritkna avskrivningarna pd nuviirdet. medan konkurrenterna tar
berdkna dem pd inkopsvirdet.

SJ gor vidare avskrivningar utdver plan, t. ex. via uppskrivningsfonden.
Det innebiir att man skriver upp anskaffningsvirdet pd ildre utrustning till
nuviirde, innan avskrivning utdver plan sker.

Hela detta system innebdr att resultatbilden fér SJ kan bli réttvisande
cndast om man studerar bokslutet fore bokslutsdispositioner. Om man liser
SJ:s bokslut for tiden fore dessa dispositioner. t. ex. 1981/82. finner man att
foretaget redovisade ett plus pd 165 miljoner. men efter dispositionerna ett
minus pd 445 miljoner. Enligt en undersOkning av tidningen Affirsvirlden
redovisades ocksd for 1980/81 ett plus pi 102 milj. kr. fore bokslutsdisposi-
tioner. Detta system for avskrivning innebér att SJ sjilv finansierar en stor
del avsinainvesteringar. Men samtidigt visar en engelsk undersokning, gjord



vid universitetet i Leeds, att SJ har den hogsta sjilvfinansieringsgraden av
alta viisteuropeiska jirnvigsforetag. Det vore mot den bakgrunden klidsamt
om de som kritiserar SJ for det daliga resultatet litet mera balanscrade detta
mot det som giller om man tar hiinsyn till de forhallanden jag hir har
beskrivit. Dessa redovisas nimligen inte alls i de moderiata motionerna och
reservationerna. Trogen sina ideologiska attacker mot den gemensamma
scktorn krdver man fran det hallet besparingar 1 form av minskad turtithet
for tagen - tdgen skall ga mindre ofta—, att SJ skall frangi striivandena till
likvirdig standard pa sina tjinster och givetvis att inga som helst justeringari
SJ:s orittvisa betalningsansvar skall ske. Daremot vill man hdja riintan pa
statskapitalet. sinka anslaget till SJ och ompréva 1979 ars trafikpolitiska
beslut, eftersom detta beslut rakade tala om jirnviigens samhiillsekonomiska
betydelse. Dessa angrepp fran hégerhall maste bestamt tillbakavisas.

Vpk har manga ginger framhillit att jarnviigarna utgdr stommen i landets
transportsystem och att de olika trafikmedlen skall komplettera varandraien
indamalsenlig organisation — inte konkurrera ihjil varandra. T stiillet for
minskad turtithet och minskad standard samt onddig. nedldggning av
jarnvigstrafik ser vi majligheterna for framtiden i en oftensiv satsning pa
utveckling och férbittring av den sparburna trafiken med dess stora positiva
egenskaper framst ur social. ekologisk och energipolitisk synpunkt. Energi-
forbrukning, trafiksiikerhet och miljopaverkan talar till jirnvigens fordel
liksom det faktum att jirnviigen hiimtar sin energi frin inhemsk killa, medan
biltrafik och flyg drivs med importerad olja. Aven viigbvggandet ir betvdligt
mer cnergikrivande dn jiil'x1\-'iig5b_\_-’gg:1ndel.

Departementschefen och utskottet .foreslar nu begrinsade atgirder till
finansicll rekonstruktion av SJ. men det 18ser inte fragan pé lingre sikt. Da
fordras nya grepp och ¢n ny syn pa jirnviigstrafikens roll och mojligheter.

Den kringliga, sviroverskadliga och missvisande kategoriindelningen av.

jarnviigsnitet maste omprovas liksom hela fragan om SJis kostnadsansvar
och redovisningsprinciper.

Det vore f. 6. rimligt om jirnviigsinvesteringarna pa-samma sitt som
viginvesteringarna fick direktavskrivas. Nu gillande regler stiiller SJ i
strykklass i jimforelse med landsvigssidan. Hirigenom tvingar man fram ett
hogt pris for jirnvigstransporter i jimfdrelse med andra -ulternativ och
dirmed ctt ur-samhillets synpunkt ineffektivt utnvttjande av resurserna.

Jag vill sedan. fru talman. berdra frigan om transportriidets roll och
riktlinjerna for linshuvudmiinnens ersédttning till SJ vid dvertagandet av
ansvaret for lokal och regional tagtrafik.

[Forst och frimst vill jag framhalla att vart parti vid 1978 ars riksmote
foreslog en annan ordning niir det giillde det regionala trafikansvaret. Vi ville

ha ett statligt trafikféretag med regionala styrelser. bestaende av lekmiin fran

resp. regioner. .
Vi yrkade avslag pd 1979 ars trafikbeslut pa grund av dess brister. Men

-riksdagens majoritet beslot i princip bl. a. om en ordning som innebar en

overviltring pd kommunerna av kostnaderna dven for jéirm"'iigstrzlfik i
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regionerna—om kommunerna envisades och ville ha kvar tigtrafiken. Nu ser
vi konsekvenserna.

Som framgdr av propositionen gir nu regeringen. dvs. socialdemokrater-
na, hand i hand med moderaterna ut i en omfattande kampanj for
jiarnvigsnedliggningar. Det dr 280 mil som skall prévas i ett par omgangar.
Erfarenheten visar att nedlaggning av persontrafiken oftast foregar nedliigg-
ning av godstrafiken. Om man maste ligga ner en bandel och det finns biittre
alternativ sett ur samhillsekonomisk synpunkt. maste man naturligtvis
kunna grunda sina beslut pa kompletta. sakliga och allsidiga underlag. De
riktlinjer som f. n. giller vid nedliggningsprévning innebiir att transportri-
det har en nyckelroll. Med hjilp av bade morot och piska driver
transportradet en foga objektiv utredningsverksamhet. Det idr typiskt att
baklixorna ocksd har blivit vanligare pi senare tid. Till sin hjilp har man
extra statsbidrag till de linshuvudmin som vill ersiitta tagen med buss. Detta
statsbidrag motsvarar skillnaden metlan SI:s siirkostnader och séirintikter for
persontrafiken pa den aktuella bandelen. Eftersom dessa kostnader ér
schablonberidknade som ett snitt fér hela SJ. kan de mycket vill vara dubbelt
sd hoga som de verkliga kostnaderna. Man kan didrfor inte utesluta att statens
kostnader t. o. m. blir stérre vid busstrafik in vid tagtrafik.

Enligt var mening har transportradet klart utvecklats till en myndighet och
gatt ifrdn den ursprungliga uppgiften som samordnande organ. Transportra-
det borde dirfor ses dver vad giiller bade arbetsuppgifter och sammansiitt-
ning med tanke pd kompetenser. Bl. a. maste man tillse att kollektivtrafiken.
inkl. jirnvigen, fir representation i radet. For att fa ett riittvisande underlag
bor enligt var mening det extra anslag som nu utgar till busstrafiken dven
kunna utgd till linshuvudminnen, om de viilljer att behalla tigtrafiken.
Statsfinansiellt innebiir det inte ndgon Okad utgift. For att fa en rittvis
jamforelse skulle diremot en sidan ordning spela en stor roll.

Av betiinkandets skrivning framgar att staten skall svara for infrastruktu-
ren, dvs. banan med teknisk utrustning. Vi tycker att det bor klart siigas att
statens ansvar ocksa skall gdlla underhallet. Vi har ndrmare utformat dessa
synpunkter.i vara reservationer 4 och 6. till vilka jag nu vrkar bifall.

Den kategoriindelning av jdrnvigen som skedde i samband med 1979 ars
beslut — innebiirande en byrakratisk ordning dir somliga banor ir affarsba-
nor, andra ersiittningsberittigade banor. varav en del tillhoér det s. k.
riksndtet, som i Ovrigt bestir av affirsbanorna — godtogs aldrig av vpk. SJ
anser givetvis att banor, vilkas framtid dr oviss och som SJ:s ledning helst vilt
bli fri, inte skall underhallas — det kostar ju pengar. Det forsummade
underhallet far da till foljd att hastighet liksom bérighet och siikerhet snabbt
forsdmras, vilket i sin tur medfor ligre kapacitet och simre kvalitet pa
transporterna. Niista steg blir att SJ anser det nddvindigt med nedliggning
pa grund av risk for simre sidkerhet. varigenom mera trafik fors over till
landsviigarna. Detta ir ju en styrningspolitik som ér iignad att skapa ett e-nit.
Tendensen forstirks ytterligare genom att man extra gynnar a-nitet vad
géiller service, turtithet osv.

Vad som nu hiller pd att hiinda &dr uppbyggandet av en helt ny



trafikstruktur i landet med extra snabba férbindelser t6r interregional trafik
pi huvudlinjerna. Med aberopande av politiska beslut, t. ex. lagen om
regionalt huvudmannaskap, och kraven pa foretagsckonomisk Iénsamhet —
ctt krav som modcraterna mest hogrostat betonar i dag — gar nu SJ ut och
rensar bort alla tdg av regionzllt-iokalt intresse. frimst pa det s. k.
affirsbanenitet men dven pa det s. k. e-nitet: i sistnimnda fall rensas allt
bort som inte tillhér basutbudet, dvs. tre dubbelturer per dag, vilka skall
klaras av SJ pa det s. k. riksnitet. Malet ar tydligen att gora SJ till ett
“flygforetag™ pa landbacken.

Sjilvfallet dr detta dgnat att minska tagtrafiken pd sidolinjer och 6ka
viigtrafiken. Flera orter vid jarnviag kommer nu efterhand att mista sin
jirnvigsbetjining. Bil- och flygtrafiken kommer att dominera.

Vpk har hela tiden motsatt sig de beslut som 6ppnat dorren for denna
utveckling. eftersom vi inte anser den vara bra for landet. Déarfor stoder vi
folkopinionen mot denna politik, som i grunden ér ctt intresse for
bilindustrin samt olje- och gummimonopolen.

Mot denna bakgrund skall man se vpk:s och centerns reservation om
riksnitets omfattning. Flera banor till riksniitet dr nimligen ett séitt att hejda
en nedliggningspolitik som i forliingningen drabbar alla banor utom de mest
affarsbetonade. )

Tag Gvergdr nu till att kommentera fragan om SI:s investeringar,

I vir motion 1982/83:1434 framhalls att jirnvigsinvesteringarna under
deccnnier forsummats. En undersokning visar att investeringarna i reella
termer sjénk till hilften mellan 1968 och 1978, Bruttoinvesteringarna i hela
transportsektorn koncentrerades 1 huvudsak till biltrafiken.

Detta varisin turen foljd av 1963 ars trafikpolitiska beslut, som satsade pa
ett snivt foretagsckonomiskt synsétt. Det medforde en rationaliserings- och
avvecklingsvag inom SJ. Nedliggning av bandelar och stationer, tagindrag-
ningar och personalminskning, ofta med bristsituationer som f6ljd, kinne-
tecknar denna tid. 1979 drs trafikbeslut innebar ingen stérre frnyelse.
Visserligen har en 6kning av investcringarna skett, men fortfarande finns
stora brister och cfterslipningar att riitta till. Det giiller savil sparkapacitet
som terminaler och rullande materiel.

Nir sedan oljepriserna borjade stiga och man satsade pa lagpris inom SJ
kunde man notera en okad trafik. Frimst gillde det den langviga
persontrafiken, som dkade med 50 % under 1970-talet. Samtidigt avsldjades
mdnga brister inom SJ.

Vpk har i ar foreslagit en hojning av investeringsanslaget i jimforelse med
regeringens proposition med 300 milj. kr. Vart yrkande ér vilgrundat och
syftar till att 6ka kapaciteten samt héja hastighets- och bérighetsstandarden
inom eftersatta sektorer, varigenom S$I:s ekonomi kan forbéttras och
konkurrensformagan i jdmforelse med den orittvist gynnade tunga lastbils-
trafiken forstdrkas. Det vore t. o. m. rimligt att dessa langsiktiga investe-
ringar kunde ske utan atfdljande férrintningskrav — inte minst med tanke pa
dagens lage med en hog arbetsloshet i landet,

Lat mig nimna nigra objckt. Bvggandet av viistkustbanans dubbelspéar dr

3 Riksdagens protokoll 1982/183:139-140
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nigonting som maste snabbas upp. Det giiller hiir en av SJ:s mest belastade
linjer pé en bana som ir backig och krokig med mycket tiit tigfoljd. Banan
spelar en stor roll for trafiken till och fran grannliinderna och maste fa ékad
kapacitet, om vi verkligen vill forbiittra de langsiktiga landtransportmajlig-
heterna med Norge, Danmark och kontinenten. Mellan Géteborg och
Kungsbacka ir f. 6. en utbyvggnad angelidgen for att fa till stind pendeltigs-
trafik. Denna investering pé viistkusten har ett klart samband med frigan om
en fast jarnvigsforbindelse over Oresund.

Aven i Norrland kriivs en forstirkning av insatserna for att avlasta ett hiirt
belastat och sviktande landsvigsniit genom att dka kapaciteten £0r timmer-
transporter per jirnviig fran inland till kust sedan flottningen nu upphdort.
Hiir dr det — liksom da det géiller inlandsbanan i Janga avsnitt — fraga om under
decennier forsummat underhall av tviirbanorna. som nu kriiver investering-
ar. De hir investeringarna far faktiskt inte ses som direkt offensiva. Det ér
egentligen dtgirder som ir absolut nddvindiga for att SJ skall klara den
standigt vixande transporten av timmer och malm. Det far inte ses som
nigonting man maste gora dirfor att man skall s& att séiga vara snill mot
inlandsregionen och dess jidrnvigar. utan det dr en nddviindighet. Det finns
delar i inlandsbanesystemet som inte Lingre klarar trafiken utan dessa
insatser. .

Det giiller ocksa hiir att finga upp sa stora delar som mojligt av virkes- och
malmtransporterna. Hir spelar den av vpk foreslagna utbyggnaden av
Husumspéret en viktig roll.

Den av riksdagen tidigare beslutade och snart verkstillda upprustningen
av Forsmo—Hoting-banan innebiir enligt berikningar att bandelen ar 1985
kommer att ha tillforts ca 500 000 bruttoton i form av virkestransporter.
Stora delar av denna kvantitet avser industrin i Husum som dock saknar
sparforbindelser frin Ornskoldsvik. varfor omlastning fér vidarebefordran
med bil méste ske, tll nackdel savil for SJ som for trafikmiljon i hela
omradet.

En sadan investering, som dr forplanerad och projekterad sedan manga ar
tillbaka. skulle bidra till férbittrad ckonomi f6r SJ bi. a. genom systemtrans-
porter av virke. T. 0. m. moderata samlingspartiet. som i regel ir mot anslag
till den offentliga scktorn, medgav i fjol i en motion det berittigade i en
provning av detta sparbygge. Och eftersom folkpartiet ocksa har motionerat
om detta borde det faktiskt finnas en politisk cnighet om att fa i giing detta
arbete. DA Aterstdr naturligtvis att éin en gdng {olja upp huruvida de partier
som motionerat dr konsckventa och rostar fér en upprustning i enlighet med
vad vi foreslagit konkret i reservation nr 9.

Andra talare fran vpk kommer att behandla vara reservationer som giller
Viisterbotten och andra omraden som berérs hilr.

Jag vill, fru talman. sluta med ndgra kommentarer till fragan om
inlandsbanan, samtidigt som jag yrkar bifall till reservation nr 12. Riksdagen
har vid flera tillfillen uttalat sig for en upprustning av denna bana. Den
borgerliga regeringen hade ar 1979 — och detta ar historiskt —t. 0. m. orden
“Inlandsbanan ubprustas" med 1 regeringsférklaringen. Moderaternas



nuvarande ordférande Ulf Adelsohn gjorde varen 1980 som kommunika-
tionsminister en viillregisserad PR-resa med extratig pa banan och gav dirvid
ctt allmint intryck av glesbyvgdsviinlighet. Pa den tiden uttalade sig t. o. m.
moderaterna fér upprustning av inlandsbanan.

[ &r dr det ctt annat ljud i skiillan. I den moderata motionen 1927 ondgér
man sig i stillet over att “Lokala opinioner sdker hindra nedliiggning av
bandelar som —— — fororsakar SJ betydande kostnader.™

- Det mesta av den mangomtalade inlandsbancupprustningen har stannat
vid luftigt och tomt prat. Inlandsbanan beskrivs ofta av jarnvigsmotstiandar-
na som ett objekt fér “tigromantiker’ och “nostalgiker”. I verkligheten
representerar denna bana kampen pa liv och déd for en hel landsédnda, det
norrlindska inlandet. Ménniskorna i denna del av vart land, s& rik pa
révaror, malm, skog, mineraler och vattenkraft, har i generationcer slapat
fram dessa for vart lands véalstand avgorande resurser till vidareforddling och
export. Beloningen for detta har inte blivit rik, da nu hela landséindan hotas.
Andra landsidndar och storindustrins dgare har fatt mera fordelar hiirav.

Kampen for banan blir en viktig del i kampen for hembygden. Pa nagot sétt
ir det dérvid konsckvent att de mots av moderaternas foraktfulla tal om att
lokala opinioner soker hindra nedliggning och att dirmed de allena
saliggorande marknadskrafterna skall fungera. Det iir inte bara fullt majligt
utan hogst nddviindigt —om man dver huvud taget tror pé niig‘on framtid for
denna del av Sverige — att satsa pa en offensiv utveckling och planering i
stiillet for en passiv anpassning till marknadskrafterna., vilketiir det moderata
receptet.

Utskottets majoritet, som i den hir fragan bestéar av socialdemokrater och
moderater, har anammat forre kommunikationsministern Ulf Adelsohns
skrivning fran budgetpropositionen 1980781, dir varje upprustningsatgird
skall kopplas till ctt tillrickligt trafikunderlag. Med andra -ord: Den
foretagsekonomiska lénsamheten gar fore 1979 ars trafikbesluts intentioner
att trafikpolitiken skall utformas si att malen for niringspolitiken och
energipolitiken samt sysselsdttnings- och regionalpolitiken kan uppnas.

Ett exempel dr foljande. Under ldng tid lit SJ Forsmo-Hoting-banan
forfalla och sjunka ner i myrmarken, med hinvisning till brist pa trafikun-
derlag. Under tiden tenderadc lastbilstrafiken att ta dver. Efter envis kamp
fran folkopinionen och kommunerna i omradet och efter riksdagsbeslut kom
s& upprustningsarbetet i gang. Det iir detta som i sin tur ger SJ mojlighet att
med modern utrustning och rationella metoder ta pa sig nya trafikuppygifter
och dirmed ocksa forbittra det ekonomiska utfallet. Det verkar sedan som
ett dripslag mot allminhet och kommuner di banan nu eventuelit mister sin
persontrafik. Med den ¢kning av virkestransporter som kommer att ske blir
dock underskottet pd banan mindre dn pa flera riksbanor.

Genom att — som jag hir har belyst — eftersiitta underhallet systematiskt,
dvs. inte folja med utvecklingen pé det tekniska omradet osv.. kan man
endast medverka till att alltmer av tung trafik gir éver pa vigarna, som redan
i viixande omfattning raseras pi grund av tunga transporter. [ detta
sammanhang maste framhéllas att just den snabba nedslitningen av vignitet
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" bekriftar sanningen i pastaendet att den tunga lastbilstrafiken inte star for

sina kostnader. Det dr den trafiken som fortsittningsvis kommer att kriva
cnorma viginvesteringar och didrmed en dkad press pa statens finanser.

Jag traffade hidromdagen en viigdirektor i ett Norrlandslin. Han vttrade
foljande: Vi dr overraskade av hur snabbt raserandet av vira belagda viigar
fortgdr. Man har inte riknat med detta tempo i raserandet av det belagda
vignitet. Den senaste vetenskapliga undersdkningen visar ocksa att 25 < av
det belagda vagnitet i Sverige ar utsatt for stora skador. som maste atgiirdas
omgacnde.

Det blir dirfor nddvindigt att fora 6ver s mycket som majligt av de tunga
och langviga transporterna till jirnvigarna.

Vi tillbakavisar utskottsmajoritetens resonemang som defensivt och
likgiltigt infor kravet pd utveckling av niiringslivet och sysselsittningen i
Norrlands inland, vilket krav klart hiinger samman med den banupprustning
som jag hér har berort.

Jag yrkar, fru talman, bifall till reservationerna 2. 3 och 612 i det aktuclta
betinkandet.

Anf. 38 RUNE JOHANSSON (s):

. Fru talman! Jag vill forst meddela att kommunikationsministern pa grund
avsjukdom tyviirr inte kan deltai debatten i dag. Med tanke pd att bade Kurt
Hugosson och Olle Ostrand ir antecknade pi talarlistan skall jag i mitt
anforande dgna mig it ndgra omraden dér vi har olika meningar i utskottet.
Men lat mig dnda. fru talman, séiga att jag intc kinner igen Rune Torwalds
tonldge i debatten hér i dag. Jag protesterar pa det bestimdaste mot att man
héir i kammaren kallar en namngiven statstjinsteman for dodgrévare.

Trots att propositionen. som ligger till grund for detta betdankande. taren
rad nya och framéitsyftande grepp vad giller SJ:s verksamhet. har vi lvckats
nd breda majoriteter i utskottet. Man kan litt £4 den uppfattningen, ndr man
hor nigra av oppositionens foretridare, att oenigheten har varit stor i
utskottet. Sa dr inte fallet. och jag noterar det med tillfredsstillelse. Min
uppfattning dr att det har varit en tydlig ambition hos samtliga ledamoter att
astadkomma ett betinkande som ger SJ maojligheter att utvecklas till ett
effektivt och pa sikt Iénsamt transportforetag.

Givetvis gar dsikterna isdr pi ndgra punkter. men det betraktar jag
nirmast som ett forsok fran oppositionens sida att profilera sig.

Det forsta som jag nigot vill kommentera dr investeringsanslaget. Trots de
harda prutningar som varit nodvindiga har kommunikationsministern
lyckats fa igenom ett investeringsanslag som motsvarar den planeringsram
som lades fast genom 1980 ars strukturplan, vilket innebiir en investerings-
Okning med 5 % i reala termer. Detta innebir ocksd att anslaget for forsta
gangen overstiger 2 miljarder kronor. Till denna anslagsnivd har hela
utskottet. med undantag for kommunisten. anslutit sig.

Dct andra omrdde som jag nagot vill berdra giller den finansicllu
rckonstruktionen av SJ. Det &r ingen tvekan om att statsmakterna har stillt
mycket héga krav pa SJ. Det har gillt tratikens omfattning, standarden pa



bannitet, dyrbara siikerhetsinvesteringar, servicenivin m. m. — alltsé en rad
uppgifter som inte pa ndgot sitt har varit foretagsekonomiskt motiverade.
Samtidigt har SJ haft kravet pd sig att redovisa avskrivningar pa ateranskaff-
ningsviirdet och forriinta det investerade kapitalet.

Men med hiinsyn till det otillrdckliga trafikunderlaget under senare ar har
det visat sig oméjligt for SJ att klara dessa dtaganden. Foljden har blivit den
situation som vi har hamnat i, dir SJ arligen redovisar stora underskott, som
riksdagen tvingas ticka i cfterskott.

En del av de genomitorda investeringarna borde inte ha omfattats av fullt
foretagsekonomiskt ansvar utan borde ha avskrivits direkt. Men jag vill anda
podngtera att det hela tiden har rort sig om nédvindiga investeringar.

Mot denna bakgrund anser utskottsmajoriteten att det snabbt bor skapas
forutsittningar for SJ att uppfylla det ckonomiska mélet. Darfor tillstyrker
utskottet propositionens forslag att statskapitalet skrivs ned med 1 miljard
och att den s. k. uppskrivningsfonden pa 1240 milj. kr. skrivs ned med
motsvarande avskrivningar pd anliggningsvirdena. '

Jag for min del anser det anmérkningsvirt att moderaterna inte har kunnat
stiilla upp pd den hir rekonstruktionen — speciellt som de i sin reservation
pastar att rekonstruktionen endast bestdr av bokforingsmaéssiga transaktio-
ner. Enligt moderaterna kostar rekonstruktionen inga pengar. Avslagsyr-
kandet miste sdledes baseras pa andra skil dn ekonomiska. Man frestas tro
att det verkliga skilet kan vara ctt ljumt intresse for att skapa goda
ekonomiska forutséttningar {0r ett statligt foretag.

En annan viktig del i rekonstruktionen dr forslaget att fora Over
Malmbanan och ytterligare elva bandelar frin affirsbanenitet till det
ersittningsberiittigade nitet. Detta forslag innebiir att SJ far en kostnadsav-
lastning pa 240 milj. kr. Denna atgird ligger helt i linje med 1979 é&rs
trafikpolitiska beslut. dér riktlinjerna dr att man fran aftdrsbanenatet skall
avskilja bandelar diir intikterna inte ticker sdrkostnaderna. Det ar just den
situation som under flera ar har ritt pd de nu aktuclla bandelarna.

Om dessa riktlinjer har hittills ratt full enighet, men nu har plétsligt
centern ‘och folkpartiet bytt fot. I centermotionen skrivs att banorna
visserligen skall sti kvar i riksnéitet. och persontrafiken skall garanteras dir -
men man ser samtidigt ett framtida scenario som medfor ldgre investeringar,

“sdmre service. sdmre resultat och till slut nedliggning. Jag trodde verkligen
att centern hade klart for sig att oavsett ekonomisk status garanteras
persontrafiken pd hela riksnitet.

Vad ir det som gér att man nu inte litar pa vare sig det som star i
propositionen eller det som star i utskottets betdnkande? Utskottet gor ju
vtterligare en markering genom att sla fast att uppstillda krav betriffande
banstandard, tdghastighet. servicegrad m. m. fortfarande skall giillzi. Reser-
vationen 3 dr alltsa helt dverflodig.

Sammanlagt inncbdr rekonstruktionen att SJ:s resultat nidsta ar kommer
att forbéittras med ca 700 milj. kr. Jag vill i detta sammanhang. fru talman,
med direkt adress till SJ:s ledning, sl fast att nu ger riksdagen SJ chansen och
ett bra utgangsliige for att utvecklas till ett framgingsrikt transportforetag,
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Nr 139 Utskottet utgar dirfér mycket bestiimt fran att ST motsvarar de férvdntningar
Torsdagen den som den nya situationen ger upphov till. Utskottet kommer att noga folja SJ:s
5 maj 1983 utveckling. Denna rekonstruktion skall niimligen betraktas som en englngs-

insats.

Statens jirnvigars Nir det sedan giiller riksniitets omfattning har viickts en rad motioner med

- g . alticle o 102 . 9 M Sy H R Ttelr o
verksamher, m. m. krav pa att praktiskt taget samtliga banor skall tillhora riksniitet. Utskotts

majoriteten har inte kunnat vare sig avstyrka eller tillstyrka dessa motioner,
frimst av tre skal.

Fér det forsta bor man inte foregripa de forhandlingar som utskottets
ledaméter dr dverens om skall ske mellan SJ och huvudmiinnen.

For det andra saknar utskottet tillrickligt underlagsmaterial f6r att kunna
gora en riktig beddmning av det framtida riksniitets omtattning.

For det tredje sdger utskottet att flera banor sannolikt kan komma att
tillforas riksnéitet.

Mot denna bakgrund anser utskottet att motionerna inte bor foranleda
nigon atgiird fran riksdagens sida.

Centern och vpk har reserverat sig pa den hir punkten. Jag dterkommer
scnare till det.

Dettredje viktiga omrade som behandlas i propositionen géiller provnings-
och ersittningsreglerna for lokal och regional trafik. som Rune Torwald
dgnade storsta delen av sitt anforande at. Diir konstaterar jag att ett enigt
utskott foreslar att lanshuvudmannen skall ha ansvaret for all persontrafik av
lokal och regional karaktir. Dirmed skapas forutsdttningar for en samord-
nad trafik i de olika ldnen.

Utskottet understryker ocksa att staten tar pé sig det ekonomiska ansvaret
for att en tillfredsstillande standard skall kunna hallas pd banniitet.

Generellt kan man sli fast att de nya reglerna innebiir en klar forbiittring

mannen delar kostnadsansvaret. Risken for nedldggningar torde dirmed —

tvirtemot vad vissa hiir har sagt — ha minskat.

Aven pa det hiir avsnittet har centern och vpk en annan uppfattning iin
majoriteten. Jag beklagar att vi inte har natt enighet pi den hér punkten i
utskottet.

Centern godkédnner att forhandlingar tas upp pa banor utanfor riksnitet,
men - man féreslar en annan teknik nidr det giiller ersiattningen. Man kan
kanske enklast forklara skillnaden péd det siittet att utskottsmajoriteten
torsoker precisera vad linshuvudmannen skall betala for, medan centern
ocksa talar om vad staten skall betala till linshuvudmannen.

Jag vill tillsta att centerforslaget édr enkelt och formodligen Littadministre-
rat, men man riskerar samtidigt med det att skapa orittvisor mellan de olika
bandelarna. spcciellt'som centern i sin partimotion godkiinner riktlinjerna i
regeringsbheslutet fran 1981 nir det giiller huvudmiinnens ersiittning till
SJ.

Vpk:s reservation innebiir i korthet att staten star for hela kostnaden for
infrastrukturen, vigmilsersittning och alla kapitalkostnader for bannitet.

[US)]
oo



Man fyller upp siirkostnaderna till 100 G, och man tar hinsyn till de ligre
gemensamma kostnaderna. Det betvder i praktiken att linshuvudmannen
bestitmmer Over tigtrafiken men att staten str for hela kostnadsansvaret. Da
detta strider mot de riktlinjer vi dr 6verens om yrkar jag avslag pa
vpk-reservationen i den delen.

I vtterligare tre reservationer krdver vpk 0kade investeringar pa viistkust-
banan, i Véasterbotten och pa inlandsbanan. som Sven Henricsson redogjort
for. Pa samtliga dessa punkter har utskottet skrivit sa positivt att jag anser att
Sven Henricsson kunde ha anslutit sig till utskottets skrivning.

Jag iir vidare 6vertvgad om att samhiillet méste stilla foretagsekonomiska
krav pa SJ. Diiremot har jag viss forstaelse for tanken att det pa sikt kan bli
nadviindigt att se dver uppdelningen av SJ:s riksnéti olika kategorier. Pi den
punkten har jag i vissa delar samma uppfattning som Sven Henricsson
har.

Niir det sedan géller anslaget under D 2 vill jag siiga att det ar en klar
forbiittring i propositionen i dr att staten nu dppet redovisar de tjdnster man
av samhillsekonomiska skl koper av S8J. Pa denna punkt har moderaterna
gjort en tabbe, som mdste betecknas sdsom unik. Trots Rolf Clarksons
didjan méste jag dndd ndgot kommentera denna del.

I sin motion prutar moderaterna 625 milj. kr. pa anslaget till de sarskilda
tjdnsterna. Men sedan uppticker, man att detta inte gir. cftersom den
prutning man foéreslar i sin motion medfor rena katastrofen. Da gbér man
nagonting som jag aldrig har varit med om tidigare hiir i kammaren. Man
skriver en lang och niistan obegriplig reservation, som avslutas med att man
vrkar avslag pd sin egen partigruppsmotion. Nagra svepskiil riicker nog inte.
Rolf Clarkson, for det iir trovirdigheten det giiller. Talet om vil genom-
tdnkta besparingar har dn en giing fatt sig en allvarlig knéck.

Jag vill piminna om att Rolf Clarkson i en tidigare kammardebatt, dir
denna friga kom upp och dir han blev pressad av utskottets ordférande.
sade: Viinta bara tills vi behandlar SJ i kammaren: da skall vi redovisa vad vi
menar med besparingar i viir motion. Vad siger man da i dag? Jo, de 625
milj. kr. som man ville pruta skall det inte fistas nagot avseende vid. De
betyder egentligen bara 150 milj. kr. Detta illusionsnummer forsoker Rolf
Clarkson nu genomfdra. nér det har gitt upp for honom att den verkliga
etfekten av motionsforslaget skulle bli att man tvingas: ligga ned tva
tredjedelar av persontrafiken pa riksnitet.

Slutligen. fru talman, vill jag siiga ndgra ord om ctt par centerreservatio-
ner. Forst godkiinner centern att linshuvudmannen skall ta ansvar {6r all
lokal och regional persontrafik pa jirnvig. Man godkinner att forhandlingar

tas upp om huruvida denna trafik skall vara kvar eller inte., och man foreslar

samtidigt ett nytt drifrersittningssvstem. Men dessutom kriver centern att
alla banor som ligger utanfor riksniitet. och dir det nu finns motioner. skall
foras in i riksniitet. Det innebir — och det vet Rune Torwald - att staten
garanterar all persontrafik pa hela det banniit diir det nu finns persontrafik.
Centern har alltsd in en gang lvckats med konststveket att hamna pa tva helt
oférenliga standpunkter. And4a méste jag konstatera att centern inte har
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okunnigt folk i utskottsgruppen. Man har en fore detta kommunikationsmi-
nister och en departementssakkunnig.

Ni maste bestimma er, Rune Torwald, niir det giller vem som skall ha
ansvar for den lokala och regionala tagtrafiken. Ar det staten beroende pa att
ni krdver att banorna skall tillhora riksnétet eller dr det linshuvudmannen,
eftersom ni foreslar nya forhandlingsordningar? Ni vill viil inda inte riva upp
1979 ars trafikpolitiska beslut?

En utredning har gjorts om jirnviigens framtid. Bl. a.” Rune Torwald
deltogiden. [ det betiinkande som vi var verens om niir det géiller dverféring
av banor till riksnatet star det: “"De sakkunniga som inte haft underlag att
nidrmare bedoma denna fraga men som héller for sannolikt att vtterligare
ndgon bandel bor tillféras riksnitet foreslar att fragan snarast blir foremal for
sidrskilda overvidganden.™ Detta har Rune Torwald skrivit under pa.-

D4 kan man fraga: Varifran har centern fitt allt underlag som gor att man
nu kan foresli en helt ny omfattning av riksnitet. ett underlag som Rune
Torwald inte hade 19817 Om ni nu har detta underlagsmaterial, varfér har ni
undanhdllit utskottet detta? Varfor har Rune Torwald helt dndrat uppfatt-
ning gentemot den uppfattning som han redovisade 1 utredningen?

Fru talman'! Aven om jag tror att persontrafiken pa vissa jirnvigslinjer
inte kan komma att behallas, dr det inte, sdsom det framhalls pé vissa hall.
fraga om att ligga ned 200 mil jarnvig, utan vi foreslar en helt annan
ansvarsfordelning nir det giller den lokala och regionala tagtrafiken. Jag ir

. Overtygad om att SJ och jarnvigstrafiken genom riksdagens beslut i dag

kommer att fi en god mojlighet att klara konkurrensen i framtiden. Den
offensiva satsning som gors i dr ir ett klart uttryck {or att jirnvigen dven i
fortsdttningen skall utgora stommen i persontrafiken och godstrafiken.

Med detta. fru talman, yrkar jag bifall till trafikutskottets hemstillan och
avslag pa samtliga reservationer.

Anf. 39 ROLF CLARKSON (m) replik:

Fru talman! Det ségs ofta om arbetsfdrhallandena héir i kammaren att en av
de storsta bclzistningarna ir upplédsandet av de i forvig skrivna anférandena.
Det hjilper inte vad man sdger i kammaren. Hir dr nu Rune Johanssons
inldgg ctt typexempel pa de vador som foljer av ctt sidant beteende.

Innan jag kommer till hans reprimand for illusionskonster skall jag dock
bemota vad som sagts om att vi f.n. motsiitter oss nedskrivning av
statskapitalet med 1000 miljoner och uppskrivningsfonden med 1 240
miljoner. Om Rune Johansson lyssnade till mitt inledningsanférande. vilket
jagfruktar att haninte gjorde, hade han uppmiirksammat att vii princip sédger
jatill de foreslagna atgiirderna, men vi vill att ST skall visa ett atgédrdsprogram
som gor dem befogade i ett senare lige.

Risken ir alltid att 8J som f('_')rc:t;ig frestas att i tysthet rikna med stiindiga
nedskrivningar av statskapitalet, nér forlusterna har vuxit tillrdckligt mycket.
for att pé sa sitt klara sig vtterligare en tid. De forra nedskrivningarna skedde
1963 och 1971. och nu ir det alltsd dags igen.

Troligen dréjer det inte s& manga ar innan det blir fraga om en ny



nedskrivning. Detta vill vi frdn moderat sida undvika. Vi har inte alls nagon
negativ instillning till SJ som ett statligt foretag. Vi vill inte gora livet svéarare
for SJ av den anledningen. Vi vill SJ:s vil. Vi vill viinta med rekonstruktionen
till dess SJ har visat sig kunna med egna krafter ta sig ur den sits man nu
befinner sig i.

Viser t. ex. nu att SJ har kommit in med ett férslag till regeringen om att i
héja sina taxor med 12 %, vilket kommer att tillfora SJ:s kassa 380 miljoner
netto. Det dr ett bra tag i riitt riktning, och det ir sadana tag vi vill se.

S& kommer jag till det som Rune Johansson gor extra pinsamt, vira
klimmar i motionen i januari. Motionen innchdll ett stort antal klimmar,
och under den bradska som sista motionsdagen innebar 611 det bort ett par
stycken. De klimmarna var nddvindiga pd grund av att regeringen hade
indrat D.2-kontots substans, som jag sade i mitt inledningsanférande. Detta
medgav jag oppet och drligt och trodde att den forklaringen skulle
accepteras.

Det star tydligt i texten, Rune Johansson., att vi har 150 miljoner som
besparingsprogram. Med den dindrade indelningen av kontot maste vi alltsé
begira att statsanslaget skall utgéra 1313 miljoner och inte 1 463 miljo-
ner.

Vi spelar med Oppna kort, vi medger ett fel. och vi tar den reprimand som
vi fick av Rune Johansson. men vi beklagar att han ér i saidan argumentnod
att han maste tillgripa den.

Anf. 40 RUNE TORWALD (c) replik:

Fru talman! Man har beklagat min harda ton. Den kanske beror pi att jag
ir besviken dver att den kompromiss som vi triffade i separatredovisnings-
sakkunniga nu tyvirr inte géller lingre. De tva Ovriga deltagarna, Runc
Johansson och Rolf Clarkson. har ju hoppat av den. Det dr klart att di méste
jag ocksa backa tillbaka till min utgangspunkt, i riksnitsfrigan.

Det ar inte heller ritt som Rune Johansson sade. att staten svarar for all
persontrafik pd riksnitet. Staten svarar cnbart for den interregionala
persontrafiken pd riksnitet. och det ar litet skillnad.

Jag vill giirna ge Rune Johansson ett erkiinnande for att han har haft en
uppriktig stravan att ge persontrafiken pa tig litet biittre villkor. Tyviirr har
han bara lyckats ytterligt marginellt. Detta har naturligtvis inte varit hans
syfte. men han har inte lvckats fa respons hos dem som har haft att bestimma
i sista hand.

Det har kommit fram forslag om vissa forbittringar nar det giller
banunderhdllet. Enligt min uppfattning inncbar emellertid formuleringen i
propositionen att dven det 1opande banunderhallet skulle tickas av staten.
Det hade varit ganska bra. men man backade fran den standpunkten. Jag dr
anda tacksam for att man i utskottsbetinkandet skriver: “Kostnaderna for
dettaunderhall™, dvs. det [dpande banunderhéllet. “torde dock i flertalet fall
uppga till endast blygsamma belopp eftersom godstrafiken svarar for ctt
betydligt storre slitage 4n persontrafiken.” Detta star pa s. 26 i utskottsbe-
tinkandet.
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Jag vill ocksd ta upp en annun sak som behandlas i utskottsbetiinkandet och
som dr mer intressant. Man skriver att de gemensamma Kostnaderna pé de
banor som skall nedliggningsprovas ofta dr betydligt lagre éin vad som eljest
ar fallet i SJ:s persontrafik. Detta dr en upplysning som hiinger i luften s
linge man inte har reda pa hur stora de gemensamma kostnaderna ér for SJ
generellt. Jag beklagar att det forhaller sig pa detta sitt. Annars hade det
funnits en indikation fér huvudmiinnen da det géller hur myceket man skulle
berikna de gemensamma Kostnaderna tll. For min del tror jag att
kostnaderna inte skall ligga hogre édn pd 10, cller maximalt [5 % av
sirkostnaderna. Det dr ocksa sa. att huvudmiinnen kommer att svara for
bade biljetter och marknadsforing ete.

Detiirensjilvklarhet nir man siiger att huvedmiéinnen inte skall behova sta
for kupitalkostnaderna for n)-'irn'cst&ingur. Niir det giiller e-niitet skrivs ju
dessa kostnader av direkt. och man kan inte girna begiira ersiittning av
huvudmiinnen en gang till.

Till sist vill jag siiga ndgot om viigmilsersiittningen. I propositionen star det
att viigmilsersattningen skall anviindas for att underlitta éverflvtining av
trafiken till buss. men i utskottsbetiinkandet star det pa s. 26 att vigmilser-
sdttningen syftar tll att hjidlpa linshuvudminnen att bibehilla trafiken pa
jarnvig om 'man sa énskar.

I propositionen talar man bara om detta nir det géller de e-niitsbanor som
befinner sig i riksniitet. Avser utskottsmajoriteten att det dven skall gilla for
de banor som nu star utanfor riksnitet. dvs. for samtliga c-nitsbanor?

Anf. 41 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

- Fru talman! Nir det giiller investeringarna skulle jag vilja stillla ett par
fragor till utskottets talesman.

Vi har frin vpk foreslagit en hdjning av investeringsanslaget till
inlandsbanan. Nu forhaller det sig sa. att rillsbytet pa inlandsbanan. vitket
méanga ganger omtalats, bara har natt tre mil — fran Ostersund och upp till Lit.
Antalet tunga virkestransporter har Okat. och inspektdérerna av banan
konstaterar en utmattning av den gamla. ndtta rillsen.

Under 1982 rapporterades 231 riilsbrott pa striickan mellan Ostersund och
Storniset in till Hoting. En av inspektdrerna som jag har talat med siiger att
om nagra ar dr banan ofarbar om inga dtgéirder vidtas for upprustning. Pi
vissa striickor iir riilsen helt enkelt slut, och lokpersonalen har patalat detta ur
sikerhetssynpunkt.

Min fraga ir om det inte, nir det nu rader s stor arbetsldshet i Jimtland.
finns nigra funderingar pa att forstirka anslaget och diirmed mojliggora
Okad aktivitet for banans upprustning pa det hir avsnittet.

Visterbottenpaketet — som vi har en siirskild reservation om och som
tilthér de investeringsobjekt som vi niimner — kommer John Andersson att
berora i sitt anforande.

En annan intressant fraga dr berikningen av den crsiittning som
huvudmiinnen skall betala till SJ. I underlaget brukar man ta upp
bankostnaderna pa si siitt att hillften faller pa persontag och hiilften pa



godsthg. Vi frigar oss om detta édr rimligt med tanke pa att persontigets
tonaxeltal dr 5 G medan godstigets ir 93 . Det som alltsa till 95 <¢ sliter
banan belastas med hilften av kostnaden, medan det som sliter banan till5 %
fir betala den andra hilften. Enligt var dsikt dr detta orimligt. och vi vill veta
om det inte finns nagra tankar pa att ge S8J nya instruktioner att anpassa
kostnadskalkylerna efter det verkliga slitaget pi banan.

Anf. 42 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Fru talman! Jag skall forséka kommentera nagra av de frigor som jag har
fatt.

Forst moderaterna och rekonstruktionen. Vi utgar ifran att det iir en
bokforingstransaktion., men det drinte riktigt riitt, Rolf Clarkson, att blanda
ihop detta med éindringar av organisationen och verksamheten. Andringarna
blir ju inte ldttare, om man viintar med den finansiella rekonstruktionen. Det
irlika felaktigt att permanenta ett svstem som gar ut pa att i efterhand tiicka
stora forluster. vilket skulle bli féljden av ett bifall till er reservation.

Nir det giller anslaget D 2 forstiir jag att det maste kiinnas svart dven tor
den mest luttrade moderat att forsdka forklara, varfér man tvingas vrka
avslag pa sin egen partimotion, speciellt betriiffande ckonomiska nedskiir-
ningar. Diirfor finns det vill all anledning for Rolf Clarkson att ha “lag
svansforing™ i den hér debatten. )

Lat mig sedan forsdka klara ut problemet centern. riksnitet och
ersittningen. Nir det géller en rad av de banor som centern vill ha in i
riksniitet f{6rekommer bara lokal och regional trafik. Betriiffunde riksniitet
har ju riksdagen slagit fast att persontrafiken skall vara kvar. varvid staten
svarar for denna persontratik. Men om nu. Rune Torwald. en linshuvudman
trots detta inte vill ha spartrafik utan busstrafik — hur gor ni da? Skall ni ge
lanshuvudmannen erséttning for sirkostnadstickningen betriiffunde busstra-
fiken sumtidigt som staten garanterar tagtrafiken i vad giller basutbudet pa
dessa banor? Det iir dessa centerns olika uppfattningar som inte gar ihop. Ni
forsker sitta pa tvd stolar samtidigt: jag vill nistan kalla det for ett
gallerispel.

Bara niigra ord om det normala underhallet i friga om de banor som ligger
utanfor riksnittet. Man har gjort en berikning som visar att detta underhall
uppgir till omkring 2,1 milj. kr. per ér, varfor det hiir absolut inte dr nigon
stor fraga.

Det dr inte korrekt. fru talman. att sdga att utskottets forslag missgyvnnar
jarnvigstrafiken. Samhillets kostnader blir niimligen betvdligt hégre, om
huvudmannen viljer tagtrafik iin om han viilljer busstrafik. Lit mig bara ta ett
exempel. Om ldnshuvudmannen viljer att behalla tagtrafiken Falko-
ping-Landeryd. kostar det samhiillet i investeringar i runt tal 30 milj. kr..
medan busstrafiken inte ens Kostar 10 %0 av den summa som motsvarar
statens ansvar., Det dr fel att sigas att majoritetsforslaget  premiervar
bussakande framfor jirnviigsakande. Vi skall ha klart for oss att ersiittning
utgdr bara under nagra fa &r 6ll dem som villjer busstrafik.

Slutligen vill jag bara siiga att vpk:s siirkostnadstickningstorslug ir panska
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ointressant ocksa i det hir fallet, eftersom man kriver att staten skall ta
ansvaret for all persontrafik. '

Anf. 43 ROLF CLARKSON (m) replik:

Fru talman! Jag vill hogst ogiirna gbra denna viktiga debatt om SI:s
existensforhillanden nu och i framtiden till en kameral uppvisning.

Jag hiivdar fortfarande att nedskrivningen och bortskrivningen av de
fonder vi har talat om. statskapitalet och uppskrivningsfonden. saknar
ckonomisk betydelse. Det gor ingen skillnad om man gor det nu eller senare.
Men det har en psykologisk betydelse, niimligen att forma SJ-ledningen att
acceptera att forst madste man visa sin egen formaga till sjilvliikning. innan
man kan fa riksdagen med pa noterna. Jag tvcker att detta psvkologiska
moment dr mycket viktigt. I pengar gor detingen skillnad for vare sig SJ eller
staten — det ir hela tiden fraga om kostnader for samhiillet.

Sedan kommer vi till anslaget D 2. Héir vill jag dnnu en glng siga att det ju
inte ir auktoriserade revisorers fdrskongress som pagar. Att sti infor
kammaren och kivas om uteglémda att-satser och reviderade anslag vore oss
oviirdigt. Jag har, fru talman, infér samtliga niirvarande hiivdat att vi har
gjort ett fel. och det har vi stiitt f6r och riittat till. Vi har klart och tvdligt sagt
ifran att vi vill ha SJ att spara 150 milj. kr. pd nagot siitt pa kommande irs
budget. Darmed far tradet ligga dér det har fallit.

Anf. 44 RUNE TORWALD (¢) replik:

Frutalman! Jug maste tyvirr konstatera att Rune Johansson inte riktigt har
last in sig pa vad som giller for riksniitsbanor. Lat mig dterge vad statsradet
skriver pa s. 184 om just riksndtsbanor:

“Jag avser senare foresld regeringen att ge SJ i uppdrag att varje ar komma
in med forslag till det interregionala tagutbudet pa de trafiksvaga bandelar
som ingdr i riksnditet.” Léngre {

férhandling mellan huvudménnen och SJ om hur det skall bli med de lokala

fram sdger han att sedan t&r det bli en
och regionala tagen.

Det ar alltsd inte sa att staten for framtiden har atagit sig nagot basutbud
for lokal och regional trafik pé riksniitet. Ja'g vill ridtta till det misstaget.

Jag forstir att Rune Johansson inte hann med det — jag kiinner till hur svért
det dr ndr man har tre att svara—men jag viidjar till Rune Johansson att i den
sista repliken tala om vad som gilller i fraga om viigmilsersittningen. Det iir
en innovation som utskottet kommer med. jimfort med vad statsridet
skriver lingre ner pa s. 184, Diir star att viigmilsersiittning skall utga for att
underlitta Gverflvttning till busy av trafik i lokala och regionala tig. Men
utskottsmajoriteten skriver att vigmilsersittningen kan i betydelse {6r
mdjligheterna att bibehalla sddan trafik pa jdrnvég 1 de fall Linstrafikbolagen
s onskar.

Aven om det ir en utomordentligt liten summa. ir det en innovation. och
det vore diirfor intressant att fa preciserat om denna innovation skall giilla
sdvdl riksniitsbanor som banor utanfor riksniitet.

Tillsist: Att huvudmiinnen inte dr ndjda med de nuvarande reglerna—och -



det géller ocksa de nya reglerna med de smé justeringar det dr friga om —
visar ju deras yttranden, dir de ging pa ging siger att de ekonomiska
villkoren iir sidana att de tyvéirr inte kan utnyttja thgen utan maste évergd till
buss av ekonomiska skil.

Anf. 45 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Fru talman! Det var min mening att pa skdrmen hiir i kammaren visa ¢n
bild av hur reseniirunderlaget dr sammansatt pi en viss bana som skall
nedliggningsprivas. Det giiller banan Forsmo-lHoting. Vi har vid en ritkning
funnit att 71 % av reseniirerna 1977 var interregionala reseniirer, allisd inte
lokala cller regionala resenérer utan ménniskor som skutle aka lingre bort
cller kom frin en plats lingre bortifran. 1982 var antalet interregionala
reseniirer 68 9. Det varicrar litet under denna tid. men snittet var 67 “%.
Detta bekriftar att det dr friga om interregionala reseniirer. Da skulle inte
denna bana falla under prévningen, eftersom denna avser lokal och regional
trafik. Det vore intressant att fa veta vad Rune Johansson tvcker om detta
och vilken uppfattning utskottsmajoritcten har i denna fraga. som har varit
fore vid olika informationstilifdllen. Jag vill alltsi ha kkim pé det.

Sedan vill jag dven upprepa foljande fraga: Ténker ni satsa pa en
upprustning av dc avsnitt av infandsbanan som faktiskt hiller pa att raseras
pa grund av tung timmertrafik?

Anf. 46 RUNE JOHANSSON (s) replik:
Fru talman! Lat mig borja med Sven Henricsson. Jag hiller med honom

om att flertalet av det fital resenérer som trafikerar banan Forsmo-Hoting dr

interregionala resendrer. Det bor vara majligt att detta far betvdelse vid
provningen i transportradet av om en bana skall tillhora riksniitet cller inte.
Som jag tidigare sade utgdr utskottet frin att ctt flertal bandelar kan komma
att tillforas riksnétet, om det finns sakliga skl for detta.

I min slutreplik vill jag ge Rolf Clarkson en honnér fér att han rakrvggat
talade om att det var en miss som moderaterna hade gjort. Jag tvcker att det
ir bra att han vagar sta fér det. Men det hade varit innu bittre om det hade
kunnat ges till kdnna vid debatten med utskottets ordférande {or niigon
ménad sedan. D& hade vi sluppit denna omgang hér i dag.

Niér det giller riksnéitet skrivs.det, Rune Torwald, klart i bide proposi-
tionen och utskottets betdnkande att persontrafiken pé riksniitet skall
kvarsta inom overskadlig framtid. Det dr fullt klart utsagt. Och man kan i
princip sdga att viigmilsersittningen bor utga bade till sparbunden tratik och
till busstrafik pa banor utanfor riksniitet.

Jag konstaterar att Rune Torwald hela tiden har forsékt smyga ifran min
friga varfor centerpartiet pd nvtt har hamnat pa tvd helt ofdrenliga
standpunkter i jarnvigsfrigan. Centerpartict vill ha hela jirnviigsniitet som
ctt riksniit. men vill samtidigt att linshuvudmiinnen skall ta ansvaret for den
lokala och regionala trafiken. Jag noterar att jag inte har fatt nagot svar pa
min fraga. Centerpartiet har alltsd indirekt erként att man hiir intar tva helt
ofdrenliga staindpunkter.
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Vihar. fru talman, genom den hér propositionen och utskottets skrivning
verkligen visat att riksdag och regering tror pi SJ. Investeringsnivén.
rckonstruktionen, preciseringarna av de tjidnster som staten koper samt
forsikran att samhillet kommer att ta pa sig kostnader for investeringar som
inte ir foretagsckonomiskt motiverade dr tydliga bevis pd att vi fin cn ging
slar fast uttalandena i 1979 drs trafikpolitiska beslut och att vi pa en del
omriden gar vidare ndr det giller SJ:s verksamhet.

Forste vice tulmannen anmiilde att Rune Torwald anhillit att till
protokollet fa antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 47 KURT HUGOSSON (s):

Frutalman! Jiarnviigsfragan har diskuterats hiri kammaren i samband med
flera riksdagsbeslut under de senaste aren. Det giller sirskilt det trafikpo-
litiska beslutet 1979, beslutet i samband med att vi antog SI:s strukturplan
1980 och beslut om tickning av SJ:s underskott — scnast debatterade vi
underskottet f6r 1981/82. Som en rod trad | debatten har gitt en enig
uppfattning om att jirnvigen skall vara stommen i trafiknéitet. For detta talar
energiskil, sikerhetsskill och miljoskil. For min del skulle jag ocksé vilja
tilligga samhillsekonomiska skil, eftersom jirnvagen i en rad fall dr
nddvindig for industrin. basniringarna och pendlingen till och fran arbetet.
Det dr ocksa detta synsiitt som dr grunden for drets jarnvégspolitiska forslag
fran regeringen, trots alla de motsatta pastaenden som har hitvdats hiir i dag

" fran vpk och centern.

Regeringens forslag syftar till att ti en dkad kontroll éver ckonomin inom

gsomridet och innehéller dérfér. som Rune Johansson redan omtalat,

jirnvig
cn finansiell rekonstruktion av statens jirnviigar. Bakgrunden till detta ir
resultatutvecklingen vid SJ. Efter kraftiga forsimringar de senaste éren
pekar prognoserna nu mot en redovisad miljardforlust inom nigra fa drom vi
inte gbr nagonting. Inte ens en utpriglat gynnsam konjunkturutveckling
skulle kunna viinda det hela till vinst pé kortare sikt. I de resultatprognoser
som gjorts av SJ har man redan riitknat med att rationaliseringstakten skall
6ka genom kostnadsjakt och bittre marknadstéring samt att successiva
héjningar av SI:s taxor kommer att ske. Foljden har blivit den situation vi nu
har hamnat i. dir SJ redovisar arliga stora underskott, som statsmakterna
tvingas ticka i efterhand. En del av de investeringar som tidigare genomférts
borde vid .invcstcringslillfiilIena aldrig ha omfattats av ett fullt foretagseko-
nomiskt ansvar.

ST har sjilva utarbetat ett program som innehéller atgirder som skapar
forutsdttningar tér SJ att bli biittre och effektivare. SI bearbetar nu aktivt
verksamhetsgren efter verksamhetsgren, bl. a. genom en forbittrad och
mera aktiv. marknadsforing. nir det giller bade pcrsontrufiken och
godstrafiken. Liagprissystemet kommer att bibehdllas och byggas ut. och
servicen till reseniirerna skall forbittras, bl. a. genom en biittre tagforing.
Stora anstridngningar gérs ocksa for att dka marknadsandelarna i godstrafi-
ken. Vidare delegeras beslutsfattundet i organisationen sa langt som méjligt.



och detta tror jag ir utomordentligt viktigt. Okad uppmirksamhet skall
ocksa dgnas it ldbnsamhetsbeddmningar nir det giller framtida investering-
ar. ’

Men med en miljardtorlust i sikte. trots SJ:s anstriingningar. har det varit
naturligt att se dver de regler och malsiittningar som statsmakterna stéllt upp
for §8J. Det giller inte minst att klara ut vilka kostnader som beror pa dels
politiskt beslutade dtgiirder, dels affdrsférvaltningens egna atgiirder.

Statsmakterna stiller héga krav pd SI i friga om tratikens omfattning,
standarden pa bannitet. servicenivian osv.

Detdr darfor viktigt att nu klara ut och noggrant precisera de uppgifter for
vilka SJ skall ha fullt féretagsckonomiskt ansvar. Kostnaderna fér den
resterande delen av verksamheten. som dr nddviindig f6r att SJ skall kunna
leva upp till de allménna trafikpolitiska milen om en tillfredsstédllande
trafikférsorjning i landets olika delar. maste helt eller delvis betalas direkt
dverstatsbudgeten: En hopblandning av dessa fragor iir inte bara olveklig for
verkets anstiillda och dess ledning utan ocksd direkt férsvarande for den
lingsiktiga malsittningen.

Det ir alltsd nodviindigt att SJ far delvis nya forutsiittningar att arbeta
efter. Forslagen i arets budgetproposition innebir i korthet:

For det forsta uppriitthills en hog investeringsniva for jirnvigen. SIts
investeringar 6kar i reala termer med 5 <. Investeringsvolvmen dverstiger i
den nu framlagda budgeten for forsta gangen 2 miljurder kronor.

For det andra skirs SJ:s forriintningspliktiga kapital ner med 1 miljard
kronor.

Fordet tredje skall i framtiden samhillsekonomiska bedémningar géras av
regeringen niir det giiller sddana nva. stora investeringar i infrastrukturen
som $J inte kan ta det féretagsekonomiska ansvaret fér. men som kan vara
nddvindiga for att allmédnna trafikpolitiska mal skall uppnis.

For det fjirde tors ett tiotal bandelar éver frian affirsbancenitet till det
ersiittningsberiittigade niitet. TrafiKen pa dessa banor trvggas.

For det femte skall alla tjanster som statsmakterna koper av SJ redovisas
Gppct under ctt sédrskilt anslag. De blir alltsd i fortsiittningen foremal for
sedvanlig budgetbchandling.

Fordet sjitte tar staten pd sig ett delaf betalningsansvar for sidan lokal och
regional persontrafik p& provningsbanorna utanfor riksnitet som linshuvud-
minncen vill behdlla.

Regeringens forslag innebiir inte att konkurrensférhillandena mellan
trafikgrenarna rubbas. For att klarlidgga trafikgrenarnas kostnadsansvar har
kommunikationsdepartementet pa uppdrag av kommunikationsministern
paborjat-cn Oversyn av denna frilgu'. I uppdraget ingir ocksd att jiimfora
beslutsunderlaget vid stora investeringsbeslut inom de olika trafikgrenar-
na.

Regeringen foreslar som sagt att toly banor dverfors fran affirsbaneniitet
till den ersittningsberiittigade delen av riksniitet. Systemet med statlig
ersiittning for vissa underskottsbanor har vi haft sedan 1963, med full insyn
fran parlamentariskt sammansattas. k. separatredovisningskommittéer. och
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de géngse berikningskriterierna har dven legat till grund for det nu framlagda
regeringsforslaget nér det giller dessa banor. I de parlamentariskt samman-
satta kommittéerna har man kunnat konstatera att dessa tolv banor under
flera ar icke kunnat uppvisa foretagsckonomisk béarkraft. Dirfor dverfors de
alltsd till riksnitet, och diirmed garanteras trafiken pd dessa banor.:

For egen del tycker jag att centermotionidrernas farhigor for en
“styvmoderligare ™ behandling av en riksnétsbana som tillhor ersittningsba-
neniitet dr klart obefogade. Riksdagen har ju lagt fast mdlen for riksnétet.
Med regeringens forslag tryggas persontrafiken pé dessa banor fér dverskad-
lig tid.

Jag vill ocksd i korthet beréra den ersiittning som linshuvudminnen skall
betala till SJ for att SJ uppriitthiller lokal trafik pa ersittningsbanor utanfor
riksniitet, cftersom den varit foremal for speciella uttalanden fran utskottet,
som vill ge regeringen till kiinna sina synpunkter i fragan. Fér den ndmnda

~ trafiken forcligger inga kapitaltjanstkostnader for infrastruktur. eftersom

staten tar pd sig dessa enligt budgetforslaget. Detta ir en klar forbittring {6r
huvudminnen jimfort med 1979 ars ordning. Denna ordning innebiir f. 8. att
huvudmiin som viljer att ga over till busstrafik far ett overgangsvederlag,
som reellt mojliggdrs av att staten slipper investeringsutgift och finansierar
vederlaget Over ersiittningsanslaget. OQavsett vilken praktisk form som viljs —
jarnvigsalternativet eller bussalternativet — innebiir regeringsforslaget att
statshidrag i form av milersiittning till trafiken utgar for ett bestdmt antal
turer. P4 den punkten behover icke nféigon som helst oséikerhet rada.

Den ersiittning som huvudmiinnen skall betala till ST £or lokal tagtrafik pé
ersittningsnitet skall begrinsas till vad ST hittills haft i ersdttning fér samma
trafik under samma forhillanden, dvs. den statliga ersiittning som SJ fatt
tidigare plus trafikintikter. Huvudmannen behdver da inte betala mer dn vad
som hjttills utgivits for trafiken fréin statens sida, eftersom han ju sjilv far
overta trafikintikterna, sedan en dverenskommelse triiffats med SJ. Av
budgetpropositionen framglr ocksd att regeringen kommer att utfirda
niarmare riktlinjer néir det giller linshuvudmiinnens ersiittning till SJ vid kép
av tagtjinster pa e-niitet. Det uttalande som trafikutskottet har gjort i
anslutning till detta kommer alltsa att ligga till grund tor de riktlinjer och
anvisningar som departementet kommer att utarbeta.

Till sist. fru talman, nigot om infrastrukturen i SJ-nétet. I framtiden ar det
for vissa stora grundliggande projekt nddvindigt att komplettera SJ:s
affarsverksmissiga kalkyler med nagot vidare samhallsekonomiska fakta och
lata en del av investeringsutrymmet tas i ansprak for sidant som kanske forst
efter mycket lang tid betalar tillbaka sig till samhillet. Jag tinker da pa de
stora sprangvisa insatser i sparkapacitetsutbyggnader som vi star infor i
Stockholmsomradet och pé viistkusten, dér vi relative snabbt bor 4 till stand
dubbelspér. Hir galler det ocksa att mer dn hittills anlita konjunkturmedel
vid sidan av det vanliga investeringsanslaget. Detta kan dock behdva anlitas
for erforderliga projekteringsinsatser. Bodelningen mellan affirstorvalt-
ningen hos 8J och dgarens/statens egna engagemang skall givetvis hallas dven
i framtiden.



Jag hivdar att genom regeringsforslagen i budgetpropositionen har en
reformprocess inletts, dar statsmakterna och SJ samverkar i ett omdanings-
arbete som det dr hog tid att genomféra. Det far bli regeringens uppgift att i
efterhand ge riksdagen information hirom liksom att vicka de ytterligare
atgirdsforslag som kan behovas.

Den finansiella rekonstruktionen av SJ och de 6kade investeringar som SJ
foreslas fa beldper sig pa, som jag sade tidigare. sammanlagt 6ver 2 miljarder
kronor. Det innebar en offensiv satsning pa jidrnvigen och ar ett uttryck for
att jarnvigsnitet dven i fortsdttningen skall utgdra stommen i person- och
godstrafiken. Dessa forslag har samtliga partier utom modcraterna stillt sig
bakom i utskottet.

Med tanke pa den massmediedebatt som har forsiggatt de senaste
veckorna finns det all anledning understryka att i det beslut som riksdagen
kommer att fatta i kvdll ingdr en massiv satsning pa jarnvigen. For forsta
gangen anvisar vi Over 2 miljarder kronor till statens jirnvigar for
investeringar. Vi mojliggoér en biittre situation for SJ:s affirsverksamhcet
genom att vi skriver ner statskapitalet med 1 miljard. Vi 6kar anslaget till icke
16nsam trafik fran i runt tal 900 milj. kr. till i det ndrmaste 1.5 miljarder
kronor. Det ir alltsa en offensiv satsning som sker nér det giller de svenska
jarnvigarna.

Det ar vidare glidjande att samtliga partier stir bakom forslaget att
linshuvudmainnen skall Overta ansvarct for den lokala och regionala
persontrafiken pé jirnviagen. Enighet rdder om att linshuvudmiinnen senast
fore 1984 ars utgang skall ha beslutat sig for om de vill driva sadan trafik och
betala for den. Detta forslag innebér inte. sdésom har utmaélats i massmedia,
att jirnvigstrafiken skall liiggﬁs ned. Det inncbidr bara att 1979 éars
trafikpolitiska beslut om att linshuvudminnen skall ta éver ansvaret for
denna trafik fullféljs. Den oklarhet som hittills har ratt har medfort att
underhdllet pA manga banor har eftersatts.

Oenighet rder egentligen bara om det bidrag som utgar for busstratik om
jarnvigstrafiken ldggs ned. Centern och vpk menar att detta bidrag gynnar
bussalternativet och foreslar dirfor att bidrag dven skall utga fér jarnvigs-
trafik.

Jag vill havda att utskottsmajoritetens forslag innebér att konkurransneu-
tralitet garanteras. Vart forslag innebiir nimligen att statsmakterna skall
svara for att banorna haller en tillfredsstillande standard samt att linshu-
vudminnen inte skall belastas med kapitalkostnader for redan gjorda eller
kommande investeringar i SJ:s banniit.

. Med dessa ord. fru talman. ber jag att pa alla punkter fa yrka bifall till
hemstéllan i trafikutskottets betiinkande nr 15.

Anf. 48 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Fru talman! Nej. Kurt Hugosson, vpk var inte Overens om den har
ordningen med lanshuvudmain, baserad pa kommuner och landsting. Vi
foreslog i en sdrskild motion da denna fraga var aktuell 1978 en helt annan
ordning for den regionala trafikorganisationen. Den innebar att staten skulle
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ha kostnadsansvaret men att det skulle finnas regionala lekmannastyrelser,
som skulle bitriida med organisationen av trafiken. Vi var alltsd inte med pa
detta.

Jag skall gdrna medge att en viss forbiittring skett nér det giiller villkoren. [
och med att vi var emot detta och vart férslag inte gick igenom for vi
naturligtvis kamp i andra avsnitt nu ndr man drivit igenom denna ordning.
Jag vill d& godta Kurt Hugossons resonemang om att det blivit en viss
forbittring niir det giller det delade betalningsansvaret. Men det ér ju
resultatet av en Kkraftig opinion. som tvingat fram denna retriitt fran
myndigheternas sida.

Jag vill stilla en ren och 6ppen friga till Kurt Hugosson: Varfor far
lanstrafikhuvudmannen detta speciella statsbidrag. om han viiljer buss i
stillet for tag? Detta medfor att man i regel villjer det som ger den storsta
ekonomiska formanen. Nidr man kan sc¢ fram emot att fa kanske flera
miljoner beroende pd nigon sorts beriikning av sdrkostnaden for S$J. som
man har sparat, viljer man det. Det sker da pdl bekostnad av ett eventuellt val
avtagtrafik. Jag vill ha reda pa varfor man inréittat detta. Det dr ju bara dgnat
att stvra mot bussanvidndning i ett lige da de kommunala finanserna
samtidigt sviktar under manga andra bordor i samband med lagkonjunktur,
sysselsattningsproblem och annat.

Anf. 49 KURT HUGOSSON (s) replik:

Fru talman! Det ar riktigt att vpk tidigare har motsatt sig att linshuvud-
minnen skulle ha ansvaret for den lokala och regionala persontrafiken. Men
det intressanta &r att diskutera vad arcts betinkande fran trafikutskottet
innehdller. I detta betinkande kan vi se att Sven Henricsson som
representant for viinsterpartiet kommunisternainte har reserverat sig mot att
utskottet slar fast att de regionala huvudmaénnen har ansvaret {or den lokala
ochregionala kollektivtrafiken, dven om den sker pd jarnviig. Detfinns ingen
reservation frin Sven Henricsson pa den punkten. Jag utgdr da naturligtvis
fran att Sven Henricsson star bakom utskottets forslag. Sven Henricsson har
inte heller reserverat sig mot att utskottet stiillt sig bakom budgetproposi-
tionens forslag. att man under 1984 skall ta stillning till de héir frigorna. Jag
maste utga fran vad vi har kommit fram till.

Da fragar Sven Henricsson: Varfor skall linshuvudmiinnen fi ett bidrag
om man inte viljer tdgalternativet? Ja. orsakerna ir ju ganska enkla au
forklara. Om man inte viljer tigalternativet, slipper staten mangmiljonbe-
lopp for investeringar och upprustning av jirnvigsniitet. Da tvcker vi att det
arrimligt att staten ger linshuvudménnen en del av dessa miljoner i samband
med att man byter till ett annat trafiksystem. Det dir ndmligen sa— och det bor
Sven Henricsson som ir en gammal erfaren trafikman veta — att detéir forenat
med en del kostnader i initialskedet. niir man évergar fran ctt trafiksvstem till
ctt annat. Detta dr den enkla och rimliga torklaringen. Vi tycker att det ér
rimligt dven ur réttvisesynpunkt. '

Det ér férvinande nar man ena minuten star hir och klagur over att vi
lastar 6ver olika kostnader pd kommuner och linshuvudmiin och niista minut



siiger: Nej. ge dem inga pengar, ifall de inte villjer jirnviigsalternativet. Jag
forstar inte det resonemanget. '

Under detta anforande overtog talmannen ledningen av kammarens
forhandlingar.

Anf. 50 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! Jag kan inte hjilpa att Kurt Hugosson inte forstdr. Men, Kurt
Hugosson, skyll i sa fall inte pa mig att ni inte forstdr. Jag skall forsoka en
gang till.

Jag gor giillande att detta extra statsbidrag r dgnat att framstélla det som
sd mycket attraktivare att vilja bussen. Men dessa kommuner och deras
medborgare kanske tycker att de vill ha kvar sina tag. De kimpar for att fa ha
kvar tagen. darfor att det samtidigt dr ett bevis for att man dndd har cn
utvecklad service. Da férminskas méjligheterna for dessa kommuner i och
med att man kommer med nigon sorts lockbete i form av en extra dusor. Det
reagerar jag emot. Om det skall vara en riittvis analys av férutsdttningarna,
borde dessa bida trafikmedel fa atnjuta samma formdner. Statsfinansiellt
innebir det ju ingen skillnad.

Att viinte motsatt oss — Kurt Hugosson tog upp detta i bdrjan av sin scnaste
replik — det resonemang som rér linshuvudminnens agerande i samband
med de hir frigorna dr alldeles naturligt. Om jag forlorar ett slag. skall jag di
sitta mig ner och tjura och siga: Jag fick inte igenom mitt forslag, och da vill
jag inte lingre vara med och diskutera och resonera utifran de premisser som
majoriteten har fastlagt. Sa tror jag inte heller Kurt Hugosson handlar i det
verkliga livet. h

Vi mdste utgad frin att det dr beslutat att vi skall ha regionala styrelser. Da
far vi gra det bista av situationen och se till att villkoren tor deras handlande
sa langt mojligt blir s& gynnsamma som mdéjligt med tanke pa de politiska
grundsatser som man arbetar utifran.

Anf. 51 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Jag tycker att Sven Henricssons senaste replik var
utomordentligt bra. Han konstaterar att han har samma uppfattning som
utskottsmajoriteten. att linshuvudminnen har ansvaret for den lokala och
regionala persontrafiken diven om den gér pa jirnvag. Det ar bra.

Den ersittning som kan komma lidnshuvudmiinnen till del, diarest man inte -

villjer jarnvidgsalternativet. ir inget lockbete. Det dr en erséttning for de
kostnader som man har i initialskedet, bl. a. ndr man dvergdr till ett nytt
trafiksystem. : -

Jag tror inte att dec kommunala répresentanterna och lanshuvudmiinnen ér
si kortsiktiga i sina beddmningar att de binder en langsiktig trafiklosning vid
en ersittning som de far under mycket begrinsad tid. Jag har den alldeles
bestimda asikten att det ér kloka och forstindiga minniskor som ute i linen
skall bedoma vilken trafikldsning som ur samhillsekonomiska och service-
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miissiga synvinklar &r den biista trafiklosningen for de minniskor som de har
att forsdka 16sa trafikproblemen for.

Talmannen anmilde att Sven Henricsson anhéllit att till protokollet fa
antecknat att han intc dgde ratt till vtterligare replik.

Anf. 52 CLAES ELMSTEDT (¢):

Herr talman! Man kan inte underlata att notera vilken skillnad det dr pa
tongdngarna nir man diskuterar jarnvigspolitik hér i riksdagen och nir man
triaffar dem som nu s omtalat skall ha hand om ansvaret for den lokala och
regionala trafikpolitiken, nimligen representanterna for linshuvudmiinnen
och kommunerna.

Jag erinrar mig alla besok som jag gjorti kommunerna. och jag erinrar mig
alla uppvaktningar som jag deltagit i, dir representanter for alla partier —
kloka och forstindiga ménniskor som star mitt uppe i verksamheten —
framlagt synpunkter som i manga stycken gir precis stick i stiiv mot vad som
sagts av flera hdr i dag.

Det dr klart att man kan géra det litt for sig och siga att var och en vill ha
sitt, och hir har vi det 6vergripande ansvaret for hur det hela skall utvecklas
och se ut. Det ligger, for allti viirlden, en del i det. Men att sa till den milda
grad p gransen till att forringa dessa ménniskors kompetens nar det géller att
bedéma vad som ir bést for deras bygder. det far man akta sig for.

Kurt Hugosson sade i sitt huvudanforande att det ir en reformprocess som
nu har inletts nar det géller trafikpolitiken och jirnviigspolitiken hér i landet.
i forsta hand naturligtvis betridffande de banor som ir foremal for
nedliggningsprovning. Jag héller helt med honom om det. Det dr en process
som har inletts, en process som kommer att ldta hora tala om sig allteftersom
beslutsdatum for olika nedliggningar nirmar sig.

Vi har ocksd mirkt av den allmédnna debatten att intresset for jirnviigspo-
litik har 6kat under senare tid. Particrna har tagit stillning — regeringen i sin
proposition och oppositionspartierna i sina motioner. Och jag noterar att
propositionen har fatt stéd inte minst ifran moderat hall. Mcn jag skall inte
kritisera vare sig den ena cller andra for att man lagger fram sina forslag: jag
utgdr ifrin att de forslagen visar hur intresseinriktningarna ir. vad man
prioriterar, vad man vill sld vakt om. Att det sedan pd visentliga punkter
finns skiljaktligheter jamfort med den meningsriktning som jag foretriider,
det dr en annan historia.

Det riader ingen tvekan om att det blaser nygamla vindar kring en del av de
banor som nu diskuteras . Manga tycker sig kiinna igen 1960-talet, med den
nedliggningspolitik som detta artionde kinnetecknades av.

Detdr begripligt att en viss oro sprider sig. Om utskottsmajoriteten far som
den vill hiir i dag — och alla odds pekar i den riktningen — sii kommer, som
Rune Torwald har papckat tidigare hir i debatten. ett par hundra mil jirnviyg
att med ganska stor sikerhet vara ur trafik inom tre fyra ar. Det ir en
sjdttedel av det totala jirnvagsnitet.

Det talas emellanat om att SJ dr hela svenska folkets jarnviig, och man



stilller sig naturligtvis frigan om det egentligen dr sd. SJ:s nva organisation,
med ett regionalt resultatansvar, finns det anledning att stilla forhoppningar
till. Jag tror att det dr ett riktigt grepp. Det minskar forhoppningsvis
byrdkratin, och det stimulerar i takt med att ansvarstagandet ¢kar ute i
regionerna.

Jag vill ocksa giirna ge SJ en eloge for den satsning som gors for att 6ka
resandefrekvensen pa de stdrre striken. Det dr ndrmast Cityexpressen
Stockholm-Goteborg jag dsyftar. Detir ett bra grepp — det dringet tvivel om
det. Jag hoppas att det kan fortsitta. och dven anvindas pa andra hall.

Fragan ér hur mycket kraft och engagemang som finns déver for de mindre
banorna - utan att jag for den skull syftar pa de allra minsta. Det ér klart att
kommunalmiin och befolkning ute i manga av vira mindre kommuner
kinner sig bade irriterade och foérbigdngna. ndr de nu ater maste dgna tid at
att argumentera mot de starka nedliggningskrafter som kidnner att de har fatt
luft under vingarna.

Forvisso iér nu statsmakternas bud till Iinshuvudminnen annorlunda iin
1979 nir det giller banstandard etc.. om huvudmiinnen viljer att ha trafiken
kvar pa jiarnvig. Men jag tycker dnda att detta inte dr si mycket att yvas dver.
Fattas bara att huvudmiinnen mer cller mindre skulle rusta upp jirnvigen
forst! Och ingen i utskottsmajoriteten — eller ndgon annan — kriver ju att
linshuvudménnen skall std i tacksamhetsskuld till staten for att man far vigar
att kéra pa, om man viiljer att flytta over trafiken till buss. Den s. k.
infrastrukturen dr det aldrig nigon diskussion om nir det giller vigarna.

Vi har gitt med pa att beslut om de aktuella banornas framtid bér kunna
fattas fore utgngen av 1984, Men man maste ocksd komma ihag att
linshuvudmannaorganisationen ju niitt och jamnt ir kvar och att det handlar
om beslut med utomordentligt stor riickvidd. En nedlagd bana iir nagot som
tor alltid forsvinner. Beslutet hér i riksdagen uppfattas pa sina hall som litet
ddesmiittat. sirskilt som majoritetens forslag inte enligt vir mening ger
huvudmiinnen nigon valmaéjlighet. Detta vitsordas ocksd av dem som ir
forhandlingspart fran kommunernas sida. Man kinner det som om man inte
har nagon valmajlighet. Ekonomin pekar bara i en riktning.

Nu tar man hora—och det dr vi ocksé vana vid — att for att man anser att det
av flera skél dr klokt att gé forsiktigt fram med nedliggningarna sa dr man
romantiker. Det har inte sagts hiir i dag séivitt jag har hort - jag har inte haft
mojlighet att tolja alla detaljer. Men det sades i ett radioprogram i gar
eftermiddag vid upprepade tillfillen. Det var inom parentes sagt ett
radioprogram dér det parti som har ett alternativ till majoritetens forslag inte
ansigs bora vara med.

En romantiker dr nagon som bortser fran ekonomiska realiteter. som inte
forstar vad som dr bist f6r minniskorna i de bygder som ér berérda. Det dr
klart att det finns romantiker pa det hir omradet lika vil som pé alla andra
omraden. Men jag tror inte att alla de kommunalmin och allt det
organisationsfolk som strider for sina banor skulle kiinna sig siirskilt hedrade
avattide hiirsammanhangen bli betraktade som romantiker. Det ér folk som
varenda dag star upp till kniina i vardagens realiteter. Jag tror inte att de
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kinner sig som romantiker. De ser i varje fall inte ut som sadana.

Varje gang centern har forsvarat och med alternativa forslag kiimpat for de
glesare befolkade bygderna och deras intressen har vi fatt hisra att vi bortser
frin ekonomiska fakta. $& var det-pd 1960-talet. dit vi ensamma slogs mot
stordriftstanken pa olika omraden. Det géllde jordbrukets rationalisering,
det var de stora kommunbildningarna och det gillde sméaforetagens
mdjligheter att hiivda sig. Pa alla de omradena har vi fatt riitt. En mingd
atgiirder har mést vidtas — efter beslut bade i det hiir huset och pa andra hall -
for att motverka de negativa effekter som foljt i dessa stordriftens spar.

Jag niimner detta, eftersom det som nu foreslés av utskottsmajoriteten far
till foljd att nedlaggningen av banor siitter fart igen — till stor nackdel for de
delar av landet som alltid har fatt ta tornar darfor att de ér tillrickligt sma for
att alla skall viga sig pd dem. Det iir ju sant!

1990-talet kommer att visa att vi ocksa pa det hiir avsnittet far riitt. Flera av
de banor som majoritcten nu inte ger en rejil chans att havda sig kommer da
att saknas.- Vilken linshuvudman kan vitlja att ha trafiken kvar péd jarnviig
och betala miljonbelopp. nir vederborande far alla kostnader betalda under
fem dr om man gar 6ver till busstrafik? Det dr ju vad det handlar om. Det md
sigas vad som helst om upprustningen av banorna —den kommer {indé alltid
att betvda stora underskott. Men lings dessa banor kommer alltid att bo
manniskor som har riitt att resa krav. Och de kraveniir i allminhet av mycket
ringa omfattning jimfoért med alla de krav som reses pé andra hall hir i
landet. '

Centerns forslag ger linshuvudmiinnen ett reellt alternativ. Vill man ha
trafiken kvar pé jarnvig tir man i statsbidrag 20 kr./tagkilometer om trafiken
har en viss omfattning. [ minga trakter, dér viignitet inte dr sd vil utbyvggt,
kan man vilja ha trafiken kvar pa banan for att slippa ta ut trafiken i tréingseln
pa vigarna. Fran energisynpunkt dr det ocksd mdnga ginger en fordel att £
anvinda jarnvigen.

Vart férslag belastar inte heller statsbudgeten mer dn regeringens och
utskottsmajoritetens forslag gor. Jag forstir uppriktigt sagt inte varfor
majoriteten ar si radd for att ge linshuvudmiinnen tva nagorlunda likviirdiga
alternativ. Det luktar litet férmynderi. Med majoritetens forslag finns i
realiteten inget val for huvudménnen. Med vart forslag finns en valmajlighet.
Man undrar om majoriteten ar radd for att en del skulle féredra att ha kvar
trafiken pa jirnviig och i sa fall varfir.

Saken har férvisso inte kommit i biittre ldge cfter det att trunsportradets
generaldirektor har uttalat sig i pressen och i stort sett sagt att ett antal banor
skall tas ur drift vad giller persontrafiken. Varfor gar en myndighetschef ut
pa det viset, sirskilt som utskottsmajoriteten i det betiinkande vi nu
behandlar siger, att transportriadets uppgift skall vara av karaktiren att
medla och férmedla mellan SJ och ldnshuvudmédnnen.

Detta ir ett egendomligt siitt att medla! Verkschefen gdr ut en midnad
innan utskottet behandlar budgetpropositionen och talar om att ett visst antal
banor skall avvecklas. Det dr. herr talman. snudd pé skandal — inte bara mot
riksdagen, som har att ta stiillning till det hela innan berdrt dmbetsverk dver
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innan man avvecklar den. Det dr da ytterst angeldget att det finns alternativa
16sningar for dem som skall ha det framtida ansvaret tor trafiken. Ga dver till
buss. s betalar vi. sdger utskotismijoriteten. Haller ni fast vid jitrnvigen far
ni betala sjilva! Detta kallar man valmojlighet!

Det iir, herr talman. mot den bakgrunden inte konstigt att fri’igan viicker
debatt ute i bygderna och dfiven pa andra hill i landet. Det dr mot den
bakgrunden som centerns agerande i den hir frigan skall ses.

Anf. 53 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Clacs Elmstedt sidger att det rdder oro ute i landet. Det ligger
nog cn del sanning i det. Det dr med forvaning man tar del av vilken
information som har gitt ut. Jag vill hdvda att centern i utomordentligt hég
grad har lyckats forvirra debatten. Claes Elmstedt gor det dven hiir i dag nir
han talar om att vi nu skall fatta beslut om att lagga ned 200 mil jarnvig, en
sjittedel av samtliga jarnviigar. Det dr inte vad det handlar om.

Riksdagen lade i sitt trafikpolitiska beslut 1979 fast en handliggningsord-
ning. Det forslag vi nu har att behandla innebir en forbittring jimfort med
1979 drs trafikpolitiska beslut.

Vi foreslar nu ett delat kostnadsansvar mellan linshuvudmiinnen och
staten. Skulle vi ha foljt 1979 ars trafikpolitiska beslut — som Claes Elmstedt
inte dndrade pd niir han var kommunikationsminister — hade férutsittning-
arna for lanshuvudmaénnen varit betydligt simre. Nu dr vi beredda att sdga att
vi skall rusta upp de hir banorna — man skall slippa kapitalkostnader for
redan nedlagt kapital och framtida investeringar. Jag forstar alltsa inte det
resonemanget.

Nusiger Claes Elmstedt att man tir pengar i fem ar om man beslutar sig fér
att ga over till buss. Det utgdr medel i bada fallen! Viljer man tagalternativet
tar staten pa sig kapitalkostnaderna och ansvaret for att rusta upp banorna.
Viljer man inte det alternativet fir man under dvergangsskedet en viss
ersiittning frin staten. I bada fallen crbjuds béttre villkor till linshuvudmin-
nen in vad som gillde nir Claes Elmstedt var kommunikationsminister,

Jag harinte talat om romantiker. Jag vet att det finns ett stort intresse ute i
landet for statens jarnvigar och jarnvigsfragorna. Jag tycker detta dr en
utomordentligt bra utgangspunkt nir linshuvudminnen och kommunalmiin-
. nen skall ta stillning till vilken typ av transportldsning de skall vélja for att
tillgodose énskemdlen friin de minniskor, vilkas uppdrag de har att villja den
bista trafiklosningen.

o
n
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Anf. 54 CLAES ELMSTEDT (c) replik:

Herr talman! Jag hade vintat att Kurt Hugosson skulle friaga varfor
férhallandena inte dndrades under den tid da jag hade ansvaret i departe-
mentet. Det ir rdatt Litt att svara, Kurt Hugosson. For det forsta utarbetade vi
efter kontakter med berérda parter ctt ordentligt underlag. Det géillde friamst
att SJ och linstrafikhuvudmiinnen skulle komma dverens om tjdnster som
lanshuvudménnen ville utnyttja hos SJ. Det var det forsta steget.

For det andra vet Kurt Hugosson lika bra som nagon annan — jag antvdde
det ocksa i mitt huvudanférande — att linshuvudmannaorganisationen dnnu
inte har ens kommit i ging dverallt. Det var litet vil tidigt att borja denna
process. Men den hade sikert kommit i gng. om vi hade varit kvar i
departementet. Jag tror att utgdngsliget for dessa overldggningar di hade
varit ett annat.

Lika litet som nagon annan fran det parti som jag forctrader har jag
fornekat att vi mastc se dver de banor som det nu ér tal om. Diirfor har vi
stdllt upp pa att beslut bor fattas fore utgangen av 1984, Nog om detta.

Det ir inte vi som sprider oro i landet. Vi tar emot information fran dem
som dr berorda, och vi forsoker gora det bista mojliga av detta. Vi tilltror
dessa minniskor, som star mitt uppe i verksamheten, en férmdga att begripa
vad det handlar om bittre dn transportradet och manga andra, som ser detta
fran ovan eller mera pa distans. Det dr skiilet till vart agerande och inget
annat.

Jag tillbakavisar pd det bestimdaste pastdendet att vi medvetet skulle
vilseleda. Det ir en ofdrsynthet att siiga nigot sddant. Det handlar om att g
forsiktigt fram. Darmed ér inte sagt att man inte kan acceptera nedliggningar
i vissa fall. Vi har aldrig fornekat detta. Men linshuvudméinnen. som har
ansvaret — vilket s& manga gdnger har sagts hir i dag — skall infor detta beslut
ha reella alternativ sa att de vet vad de gor och inte stiills infor fullbordat
faktum.

Kurt Hugosson sdger ocksd att man nu rustar upp banor och att detta iir
bittre dn 1979 ars beslut. Det har ocksa jag sagt tidigarc. Men jag begriper
inte varfor infrastrukturen ér sa virdefull. om man viljer jirnvigsalternati-
vet. Varfor skall den inte virderas lika hégt, om man véljer landsviigsalter-
nativet? Ingen begér ju att man skall bygga nyva viigar for att vi skall fa komma
ut och kora pad dem.

Anf. 55 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Ingen. vare sig kommuner cller statens organ. har pa férhand
klassat ndgon bana som vi nu talar om. Alla banor skall provas forutsitt-
ningslost. Man skall se till att med utgdngspunkt i de ckonomiska
forutsdttningar som riksdagen nu skapar reella forhandlingar kommer till
stand mellan huvudminnen och statens jarnvigar.

Jag har inte sagt att centerpartiet medvetet forsoker vilseleda. Men jag
pekade pd att Claes Elmstedt, nir han befann sig i talarstolen, sade att vi skall
fatta beslut om att ldgga ned jirnvigar. Det dr fel att uttrvcka sig sd. D@



medverkar man till att ge cn felaktig information om vad det handlar
om. '

Sé nigot om transportradet. Jag har ingen anledning att g i svaromal for
gencraldirektoren. Jag tar avstand fran de uttalanden som Rune Torwald
gjorde om generaldirektdren. Men utskottet gor en klar markering.

Trzxnsporfri‘ldet skall icke medverka i nagra forhandlingar. Transportri-
dets uppgift 4r av medlande och férmedlande karaktir. Transportradet skall
tillhandahalla aktuell och rdttvisande information. Det ir inte transportradet
som skall avgora huruvida persontrafiken skall vara kvar pa cn enskild bana
ellerinte, utan det ér ett beslut som skall triiffas av dem som berdrs, ndmligen
lanshuvudménnen.

Anf. 56 CLAES ELMSTEDT ({(c¢) replik:

Herr talman! Alla banor skall provas forutsiittningslost, sidger Kurt
Hugosson. Ja. just det. Det ér precis vad de skall, och svftet med vart torslag
ar att detta skall vara mdjligt.

Jag har aldrig péstitt att vi fattar nedldggningsbesluten hir. Jag har sagt att
konsekvenserna av besluten som fattas hir blir att persontrafiken pa en stor
delavdet totala jirnvigsniitet—en sjittedel — kommer att forsvinna om nagra
ar. Det tar jug inte tillbaka en tum av. eftersom de som skall férhandla inte
har nigot cgentligt val.

Sedan sidger Kurt Hugosson att transportradets uppgift skall vara
medlande och formedlande. Det stir ocksd i utskottsbetinkandet och iir
alldeles riktigt. Jag oOnskar Kurt Hugosson och minga andra som nu
representerar majoriteten i de hir frigorna all framging i arbetet att fa
transportradet att dgna sig at denna formedlande och medlande verksamhet.
Om det ar nagonstans det behovs rejilt tilltagen information, Kurt
Hugosson, sa ir det for att lyckas med det. Jag dnskar lvcka till!

Anf. 57 PER STENMARCK (m):

Herr talman! Som alla ar vil medvetna om, ir SJ ctt affiarsdrivande verk
med stora ekonomiska problem. Fragan om ersittning till SJ har dirfor varit
arligen aterkommande for riksdagen.

Att S):s forluster varit och dr stora dr villknt. Att de tenderat att bli storre
for varje ar dr ett beklagligt faktum. Om man inkluderar férrintningskravet,
har SJ sedan budgetiret 1969/70 redovisat vinst en enda gang. Den totala
forlusten fran detta datum uppgar till ndrmare 3.5 miljarder kronor.

SJ:s verksamhet kan i dag sdgas baseras pa tva grundliiggande beslut. Det
ena ar 1979 ars beslut angaende trafikpolitiken, det andra ér den strukturplan
som antogs 1980 och enligt vilken SJ skall inrikta sin verksamhet pa att senast
under budgetaret 1983/84 uppnd full kostnadstdckning och uppfvlla stats-
makternas uppstillda forrintningskrav. Vi kan i dag konstatera att sa inte
kommer att ske. Aven om S$J:s prognoser pekar pa en viss minskning av
underskottet, kommer detta att vara betvdande éven i fortsdttningen. trots
en Okad rationaliseringstakt.

Konsultfirman McKinsey har for SJ gjort berdkningar om lénsamhetsut-
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vecklingen och pekat pd dtgiirder f6r hur denna skall kunna férbéttras. Med
ndgot annorlunda beriikningsgrunder in de SJ anviinder anser man att risken
ir uppenbar att forlusterna, inkl. forrintningskravet. for budgetaret 1983/84
kan uppga till over | miljard kronor, om ingenting gors.

Det finns naturligtvis mdnga skl till denna utveckling. Samtliga domine-
rande rorelsegrenar — sisom persontrafik. vagnslasttrafik och styckegods -
ger ett otillfredsstillande bidrag till tickning av de gemensamma kostnader-
na. Busstrafiken och vissa andra rorelsegrenar visar pa smiirre Overskott!

I sin tur har naturligtvis detta sina skil. 1 de flesta fall har S inte kunnat
paverka dessa. Konjunkturnedgingen har varit langvarig och strukturom-
vandlingen har drabbat niiringslivet dir jarnvigarna traditionellt varit
starka. Under hela [970-talet har ST dirfor forlorat terriing niir det giller
godstratiken. Bade totalt sett och for transporter éver 100 km har lastbilen
hela tiden tagit marknadsandelar.

Till detta kommer svarigheter att leva upp till kundernas kvalitetskrav
betriiffande vagnar och punktlighet. SJ:s ofértjint daliga rvkte i fraga om
punktlighet dr formodligen ctt av de storre problemen. Mvceket tyder pd att
SJ haller pa att tackla detta problem pd ctt framgangsrikt sitt.

Detiiri detta perspektiv vi skall se regeringens forslag till atgirder. T vissa
delar ir vi moderater positiva till atgiirderna. i andra delar dr vi mera
tveksamma till de av regeringen foreslagna atgirderna.

Jag har i ett tidigare sammanhang stdllt frigan: Vad blir egentligen de
rotala kostnaderna for den nva modell som regeringen hiir har lagt fram? I en
langre interpellationsdebatt tor ndgra manader sedan fick jag inget besked av
kommunikationsministern. Jag tror att jag vet vad det beror pi. Sambhiillets
totala kostnader blir med denna modell knappast mindre én vad kostnaderna
ar i dag. I varje fall ndr man diskuterar kostnaderna ér detta det enda riktige
intressanta.

Deidrm

'(7[ — fOr att inte <don trnhut —att S hna\[

a8

avseviirt med det forslag som riksdagen med storsta san nOll]\hLT kommer att

anta. Men samtidigt dr det mycket som talar for att sumhiillets totala
kostnader kommer att stiga med atminstone samma belopp. [slutiinden skall
vi troligen vara tacksamma om vi uppniir samhiillsekonomiskt status quo.

Om vi inte ser upp noga riskerar vi att detta blir ctt nvtt Zenit-fall:
Forlusterna tar staten hand om. Hégst eventuella vinster tillfaller statens
jirnvagar.

Det har visat sig populirt att citera hiir i dag. Rune Torwalds poetiska
hojder lir jag inte kunna nd, och Sven Henricssons utmiirkta val av dmne kan
jag inte heller. leva upp till. Men i en mycket omtalad bok som heter
Megatrender, av den amerikanske f{orfattaren John Nuisbitt. fors ett
resonemang om att det amerikanska jirnvigsbolaget redan tor flera ar sedan
borde ha omvandlats frin att bedriva jirnvigsverksamhet till att i stillet
bedriva transportverksamhet. dvs. ett féretag som transporterar bade

personer och gods inte enbart pa jirnviigen.



Naisbitt menar att:

“Det biista exemplet pa faran av att inte i tid inse att en verksamhet har
foraldrats ar jirnvigsbolagens 6de.™

Han fortsitter:

TAnta att ett jarnvigsforetag ngonstans pa vigen. — - - hade dgnat sig it
attomdefinicrasin idé om vilken sorts verksamhet man bedrev. Anta att man
hade sagt: "Lit oss limna jidrnviigsaffirerna och ge oss in i transportbran-
schen.” Foretaget skulle da ha kunnat skapa system som férflvttade varor
med jirnvig, lastbil cller flvgplan eller en kombination aflteftersom det var

limpligt. — — - I stillet fortsatte jirnviigsbolagen attsitta fasti torestiillningen
om de jdrnvigar som hade tjdnat landet sa vill — till dess viirlden

fordndrades.”

Detta dr kanske en foriindring som dven det svenska jiarnviigsforetaget
borde ha gatt igenom for flera ar sedan. Men det dr ocksi en utveckling som
man nu Adller pa att gi igenom. Godstrafik sker allt oftare som e¢n
samordning av jiarnviig och landsviig genom olika typer av kombitransporter.
Sl:ssatsning pa dets. k. C-samprojektet dr sannolikt en framsynt och positiv
utveckling.

Herr talman! Det har varit mycket diskussion i olika sammanhang kring
det moderata besparingskravet pa minskade kostnader fér $J med 150 milj.
kr. Det gar inte. sdger man. Moderaterna kan inte peka ut var dessa
kostnader skall minskas, sdger man ocksd. Det sista ir taktiskt delvis riitt.
dven om vi har pekat pa en rad mojligheter — som dock bara skall ses som
exempel. Samtidigt dr det odiskutabelt si. att det dr SJ sjilvt som har
kompetens och mojlighet att peka ut var dessa besparingar skall ske. Vi
moderater menar att riksdagen masie stilla krav pd S] att redovisa
kostnadsminskningar. 1 radande statsfinansiclla lage. med ett budgetunder-
skott pd dver 90 miljurder kronor vore. som vi ser det. allt annat
ansvarslost.

Inom SJ finns redan i dag ett stort antal siffror framtagna. inte minst inom
dens. k. McKinsey-rapporten, som var klar sommaren 1982, och som pekar
pd ctt antal méjliga kostnadsdidmpningar. _

Man kan av detta och annat SJ-material dra tre slutsatser om den
ckonomiska situationen.

For det forsta: Intdkterna ar otillrickliga. ,

For det andra: Det ricker inte med férbiittrade intiikter for att eliminera
forlusterna.

For det tredje: Det kriivs en minskning av kostnaderna for att man i
framtiden skall kunna uppna l6nsamhet.

Man har ocksd pekat pd foljunde.

Tagforingsresultatet boér. menar man. pa kort tid kunna férbittras -
tillbaka till 1978 ars nivd. Dels minskas de dirckta kostnaderna, dels
forbittras SJ:s image.

Enligt rapporten {ir det ocksa fulll mdjligt att minska overhead-
kostnaderna. Bade kortsiktigt och lingsiktigt skulle SJ kunna spara
miljonbelopp pa detta.
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Men i McKinsey-rapporten talas det ocksd om tankbara intidktsokningar.
P4 personsidan har SJ fem huvudlinjer, som stir for ca 40 € av persontra-
fikens intdkter. Problemet dr att dessa strackor har en ldgre dkningstakt dn
genomsnittet for de senaste dren. Detta har sannolikt inte minst paverkats av
SJ:s daliga image betriffande forseningar. bristande service m. m.

McKinsey pekar pa ctt antal atgirder, virda att satsa pa. Det giller
forbittrad service, storre prisdifferentiering inom olika segment och satsning
pd en marknadsforing som pekar ut SJ som ctt alternativ till bilen.

Det ér troligen for tidigt att i dag géra nagon utviirdering av Sl:s satsning pi
den s. k. City-Expressen mellan Stockholm och Goteborg, men det hela
forefaller att vara en aktiv satsning.

Eftersom en mycket stor del av SJ:s personintiikter kommer frin bara fem
striackor, dr det tinkbart att liknande satsningar hir skulle kunna ge ctt gott
resultat. Om SJ pa detta «iitt kan 6ka resandevolvmen med bara nagra fa
procent pa de striickor som gar frin Stockholm till resp. Goteborg, Malmo.
Sundsvall och Falun-Borlinge samt pa striickan Malmo-Goteborg. kan det
ge stora intiktsokningar. Men da kriivs det troligen ocksa att man gor
City-Express-satsningar pa dessa strickor.

Herr talman! Den viktiga friga som vi hiir i riksdagen egentligen borde
stiilla oss ir denna: Har SJ nagon framtid. kommer SJ att éverleva? Svaret iir
nog riitt klart: Det kommer SJ siikert att gora. Men i manga fall, kianske i de
flesta. dr det inte 8] som bromsar utan vi politiker. Det ir bara om vi tillater
att SJ pa ett naturligt siitt dmsar skinn och skaffar sig en kostym som passar
som SJ kommer att kunna klara framtiden.

Anf. 58 OLLE OSTRAND (s):

Herr talman! Min uppgift i den hiir debatten skulle vara att nagot
kommentera reservation 4 i det betiinkande som ror transportradets roll vid
icdldggningsprévaing av trafiksvaga jirnviigar. Det kan kanske behdvas ctt
mer ingaende klarliggande om transportradets roll efter den debatt som har
forts ute i landet och dven efter vissa inligg hiir i kammaren: jag tinker da
niirmast pa Rune Torwalds och Sven Henricssons inlidgg om transportridets
roll. Innan jag gar in pd detta vill jug uttrycka min tillfredsstiillelse dver
behandlingen av motion: 787, som jag har vickt tillsammans med Birger
Rosqvist och Sven-Gosta Signell. Motionen giller behovet av ett Okat
forsknings- och utvecklingsarbete inom jiirnviigsomridet.

Utskottet delar var uppfattning om att forsknings- och utvecklingsarbetet
pd jarnviagsomradet har stor betvdelse tor SJ:s mdjligheter att hiivda sig i
konkurrensen med andra transportgrenar. Det giller bl. a. att utveckla nya
vagnar som kan tillgodose kundernas krav pa cffektiva transporter. Aven
utvecklandet av nva transportlosningar, sdsom kombinerade transporter
jarnvig-lastbil. spelar det i detta sammanhang en mycket viktig roll.

Av budgetpropositionen framgar det ocksa att det inom godstrafiken rader
vissa missforhallanden. som torde kunna avhjilpas med bl a. Okade
forskningsinsatser. '

Utskottet forutsitter ocksa att regeringen noga foljer de hir fragorna och i



lampligt sammanhang, t. ex. i kommande budgetproposition. redovisar det
forsknings- och utvecklingsarbete som pagiir inom jarnvigsomradet samt
vilka eventuella ytterligare initiativ som regeringen anser erforderliga. Jag
hoppas ocksa att detta uttalande blir en indikation f6r SJ att satsa hardare pi
det hiir omridet. vilket ocksd skulle bli mvcket positivt for utvecklingen av
svensk jarnvigsindustri.

Direfter nagra ord om motion 1584, som samtliga socialdemokratiska
riksdagsledamoter fran Géavleborgs lin star bakom och som berér verksam-
heten vid SJ:s verkstad i Bollnis.

Ovissheten har varit stor i flera &r om vad som skulle hinda med
verksamheten i Bollndsverkstaden. Detta har resulterat i fleru motioner fran
vart hall med krav pa att verksamheten i Bollniisverkstaden skall utvecklas
och inte avvecklas. Vi har ocksd framhdllit verkstadens betvdelsefuila roll
som underhallsverkstad for SJ.

Utskottet har nu som tidigare understrukit betvdelsen av att verkstadsro-
relsen har tillrdcklig kapacitet och arganiseras pa ett effektivt sitt pa grund av
den viisentligt utbygeda trafiken. En alltfor centraliserad organisation skulle
kunna leda till forsimrade serviceméjligheter. Den utredning som tillsattes
1981 foreslog ju ocksé en neddragning av verksamheten i Bollnédsverkstaden.
Vidsidan av utredningen tog personalen vid verkstaden fram ett eget forslag.
som inncbar i huvudsak ofdriindrad personalstyrka och inriktning av
arbetsuppgifterna.

Detir glidjande att SJ-ledningen nu har anslutit sig till fackets uppfattning
i det hir avseendet och beslutat i enlighet med dess forslag. Jag tycker det
hedrar SJ att man har kunnat dndra uppfattning. Dirvid fir man utgd ifrin att
de anstillda vid Bollndsverkstaden nu kan se ljust pa framtiden.

Herr talman! Lt mig ga over till att kommentera reservation 4, som giller
transportradets roll vid nedliggningsprovningen for de trafiksvaga jirnvi-
garna och diir centern och vpk kriver att transportradet inte pd niigot siitt
skall f4 engageras i det arbetet. Detta ir litet mirkligt mot bakgrund av
tidigare riksdagsbeslut. T 1979 ars trafikpolitiska beslut fastlades ju en
handlaggningsordning for prévning av persontrafiken pé de trafiksvagaste
bandelarna. Enligt den handbiggningsordningen har transportridet och de
regionala trafikhuvudmiinnen huvudrollen. Detta framhalls ocksa i arets
budgetproposition. Om huvudmannen anser att en overflvttning av trafiken
till landsvig édr limplig, bor det enligt det trafikpolitiska beslutet ocksa ske.
Diremot var det i det trafikpolitiska beslutet inte klart utsagt vad som skulle
hinda om huvudmannen ansag att trafiken borde bibehallas pa jirnvi-
gen.

Mot bakgrund av att det nu foreslas att linshuvudmannen dven skall fa
ansvar for den lokala och regionala trafiken pa jédrnvig, foreslas det ocksa en
komplettering av handlidggningsordningen. vilket dr en naturlig foljd.

Herr talman! L3t mig &n en ging sla fast att det inte iir transportradets
uppgift att dka omkring och lidgga ned jirnvigar. Det ar heller inte
transportradets generaldirektors uppgift att géra det. Men den uppfattning-
en har vid flera tillfillen bibringats allminheten i den, vill jag pasta. speciellt
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for den oinvigde myvcket forvirrande debatt som hittills har {érts om
transportridets mer eller mindre skumma roll i det hiir sammanhanget. Aven
Sven Henricsson och Rune Torwald har varit inne pa denna linje i debatten i
dag.

Transportridets roll iir alltsd inte att ligga ned jénviigar. utan i férsta hand
att ta fram det faktamaterial som fordras tor inshuvudmannens stillnings-
tagande i samband med att en bandel skall nedliggningsprévas. Det
ankommer ju pad Linshuvudmannen att utarbeta ett alternativt forslag till
ersittningstrafik. Transportradets uppgift dr da att redovisa de formella
forutsiittningarna. fér nedliggningsprovningen. Man beskriver linjestriick-
ning. befintlig trafikférsorjning. geogratfiska forhallanden m. m. Till hjilp
for linshuvudmannen anges ocksé resfrekvens i jirnvigstrafiken. bade per
dag och per tur. I manga fall utarbetas dven grafiska tidtabeller med antalet
reseniirer pa varje tur. Aven relationsstatistik redovisas vid-angivande av
t. ex. antalet évergangsresenirer vid grenstationer. Kostnaderna for jirn-
viigstrafiken redovisas pd bade kort och lingre sikt. med uppdelning pa
trafikkostnader och samkostnader. Aven nuvarande trafikintikter anges.

Det skail ocksa redovisas vilka riktlinjer fér betalningen som giiller enligt
riksdagsbeslutet. om linshuvudmannen sjily avser att svara for jirnviigstra-
fiken pi den aktuella bandelen. Transportradet ligger ocksd stor vikt vid att
sOka beriikna iiven de samhilllsekonomiska effekterna.

I samband med att linshuvudmannen utarbetar (Orslag till erséttningstra-
fik sker ett omfattande kontaktutbyte med transportridet. Kompletterande
uppeifter frin SJ. vigverket. linsstyrelsen m. fl. hiimtas in av transportridet
och formedlas vidare. I manga fall ordnas konferenser for att vidga kretsen av
intressenter.

Det dr alltsa ett mveket omfattande faktamaterial som transportridet pa
detta siitt tar fram — ett material som linshuvudmannen miste ha. om han pa
ett riktigt siitt skall kunna utarbeta forslag till ersiittningstrafik. Men det ér
ocksd ett material som linshuvudmannen miste ha om han avser att ta upp
forhandlingar med SJ om ett bibehallande av persontrafiken pa jarnvi-
gen.

En viktig uppgift for transportradet dr ocksd att se till att forhandlingarna
mellan SJ och Linshuvudmiinnen upptas sa snart som méjligt och att de kan
genomtoras utan drojsmal, sa att de angivna tidsgriinserna inte dverskrids.
Men det iir inte transportradets uppgift att delta vid forhandlingarna mellan
SI och linshuvudmiinnen. vilket ocksa utskottet har framhallit. Om
forhandlingarna leder till en uppgdrelse-om fortsatt trafik, dé ir allt frid och
fréjd. Men om farhandlingarna inte leder till ndgon éverenskommelse. sd ir
det transportradets uppgift att se till att férhandlingarna har forts enligt de
riktlinjer som riksdagen har beslutat om. Transportridet har da givetvis att
tillse att en fornvad provning av forhandlingsunderlaget kommer till stand.
Men om den fornyade provningen inte heller leder till nagot resultat, blir. av
naturliga skil. transportridets roll mer aktiv. Transportradets uppgitt blir dd
— helt i enlighet med den uppfattning som vi har inom utskottet — att lagga



fram ett eget forslag till regeringen om hur den fortsatta trafiken skall
bedrivas.

Transportridets roll dr alltsé att i forsta hand ta fram det faktaunderlag
som fordras for linshuvudmannens-bedémning av hur den fortsatta trafiken
skall bedrivas. 1 andra hand, om linshuvudminnen och SJ inte kommer
overens, skall transportradet ligga fram ctt cget forslag till regeringen om
hur den fortsatta trafiken skall bedrivas. Denroll som transportradet hari det
hir avscendet mdste enligt mitt siitt att se vara myeket viirdefull {6r de
méinniskor som ir berdrda av tratiken pa de aktuella strickorna.

Herr talman! Jag tvckte att det tanns anledning att forsoka klargdra
transportridets roll vid ncdliiouninzspr(ﬁvnin"cn. eftersom det ute i landet
har forts en nagot forvirrad debatt om just detta.

Mot den hiir bakgrunden vill jag yrka avslag pi reservation 4 mh bifall till
_ trafikutskottets hemstillan pa alla punkter.

Anf. 59 RUNE TORWALD (c) replik:

Herr talman? Lat mig bara i all korthet gora en liten kommentar.

Herr Ostrand har nu utforligt redovisat vad transportradet anser sig ha for
uppgifter. Jag menar att atminstone en del av dem dir sjilvpdtagna uppgifter.
Jag vill till protokollet bara lisa in vad kommunikationsministern sdger i
budgetpropositionen:

"Huvudman som dverviiger fortsalt trafik pa jirnvig skall forhandla med
SJ om villkoren. Diirefter far SJ redovisu resultatet av forhandlingarna till
tlanspmtrddct som V]d{llc‘bLhdndl(lr mcndu ()Lh m'crlamn.n st nll rege-
ringen.’

Vi centerpartister dr (kcentmllslel och har den uppfattningen att
huvudminnen ir fullt kapabla att ta fram ett underlag betriffande tidtabeller
m. m.. for att ta upp en forhandling med SJ. Och kommer man Sverens
behover SJ bara redovisa resultatet, och transportradets roll blir nistan lika
med noll — det iir bara att effektuera och utbetala de eventuella bidrag som
skall utga, Ar man diiremot inte dverens fir transportradet méjligen triida in
som medhjilpare. Fran denna utgangspunkt anser jag att det som vi sdger ir
konsekvent, att det skall gl till sd som kommunikationsministern har
forutsatt, dvs. att det dr huvudmiinnen sjiilva som tar upp forhandlingar
m. m. Tidsramarna ir ocksé angivna i propositionen. dir det star att fore
utgangen av 1984 skall huvudminnen ha tagit stillning till om' man vill
behalla sparbunden kolektivtrafik eller inte.

Anf. 60 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! Vi har berdrt tvé fragor. och den ena giller lmnsportrddut%
sammansittning. Vi refererar till den ursprungliga skrivningen betriiffande
transportradets roll sidan den utformades i 1979 drs tratikpolitiska beslut.
Diir klaras det ut att transportridet skall vara .sammansatt sa att skilda
kompetenser tillgodoses. Enligt min och vart partis uppfattning ir inte dessa
skilda kompetenser tillgodosedda i radets nuvarande sammansittning. Det
ar alltfér svag representation frdn de stora sektorerna Kollektivtrafik och
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jarnvigstrafik. medan ddremot bilismen ir ganska klart dverrepresenterad i
transportradet. Detta d4r ndgonting som vi inte kan godta.

Sedan giller det ocks# frigan om att transportradet. som ursprungligen —
det framgdr ndr man ldser historien om detta — var avsett som ctt
samordnande. férmedlande och hjilpande organ, tenderar att mer och mer
bli en myndighet. P grund av att det erfordras ett speciellt kunnande och
speciella utformningar av material som skall ligga till grund for utredningar
osv., ligger det néra till hands att rdet far denna .myndighetsfunktion.
Transportradet kan det hir, och det blir det som bestimmer. Det ir inte bra,
och det ir inte i dverensstimmelse med de ursprungliga intentionerna.

Anf. 61 OLLE OSTRAND (s) replik:

Herr talman! Nir jag lyssnar pa Rune Torwald och Sven Henricsson far jag
nistan en kinsla av att de inte har deltagit i utskottsbehandlingen av detta
drende. Genom att linshuvudmannen nu ocksd fiar ansvaret for den
lokala-regionala jarnvdagstrafiken har ju handidggningsordningen komplette-
rats i detta avseende, och da dven transportradets roll. Vi siger klart i
utskottsbetiinkandet hur vi anser att transportrddet skall agera i fortsittning-
en. Mendet gér inte att, som Rune Torwald siiger, bara limna transportradet
utanfor i detta sammanhang och tro att linshuvudménnen klarar detta precis
hur bra som helst. Jag tror att varenda ldnshuvudman tycker att det ér viktigt
att transportradet tar fram allt det faktamaterial som crfordras for att
linshuvudmannen skall kunna gora en riktig bedémning. Och om inte
transportridet tog fram detta material maste man pd departementet bvgga
upp motsvarande cxpertfunktion, och det tyvcker jag iir onodigt.

Transportradet har ocksd, herr Torwald, att se till. om forhandlingarna
mellan linshuvudménnen och ST inte leder till nagot resultat, att dessa har
forts enligt de riktlinjer som riksdagen har dragit upp. Ocksa i det avseendet
har transportriadet en betydelsefull roll. Om fortsatta forhandlingar och
kontakter inte leder till resultat, dr det vidare transportridets uppgift att
ligga fram forslag till regeringen om hur den fortsatta trafiken skall bedrivas.
Mot den bakgrunden gir det inte att i det hir sammanhanget utesluta
transportradet.

Anf. 62 TORE CLAESON (vpk):

Jag kommer i mitt inldigg att i huvudsak uppehalla mig vid vpk-motionerna
622, 1119, 1404, 1434 och 1925. Motionerna géller framfor allt trafikforbitt-
ringar i Storstockholmsregionen, men aven forbattrade jarnviigskommuni-
kationer inom Sédertilje kommun och Sédermanlands och Uppsala lan.

Gemensamt for dessa vpk-motioner nidr det giller behandlingen i
trafikutskottet ar att utskottet 4 cna sidan instimmer i mycket av
motionsforslagen angidende behovet av forindringar och férbéttringar, men
a andra sidan avstyrker bifall till motionerna med hiinvisning bl. a. till
vidtagna eller planerade Aatgirder. Som motiv for avstyrkandena anger
utskottet vidare att man forutsitter att regeringen noga foljer olika fragor
och vidtar atgirder som anses erforderliga eller ocksd anfors det att man i



princip ir Overens om foreslagna forbittringar. Standardutlatandet ar i
ovrigt. vilket vi har hort mycket om i dag. att det ankommer pé resp.
linshuvudmain att dverligga eller uppta forhandlingar med SJ.

Manga av de skiil som anfors frin utskottet kan jag forstd och acceptera.
Men dven om jag vill utgd fran, tolka in och forutsitta att det kommer att bli
forbattringar och att motionskraven till stor del kan komma att tillgodoses,
finns det alltfor stora fragetecken. Jag hade hellre sett flera uttalanden fran
utskottet om att utskottet forutsiitter att de forbattringar som foreslas i olika
motioner - inte bara fran vpk, utan idven fran centern och folkpartiet — noga
skall studeras av regeringen och att erforderliga dtgiirder skall vidtas.

Herr talman! En av de viktigaste trafikpolitiska dtgirderna i dag ar att
framja kollektivtrafiken och att minska privatbilismen i de stora titorterna.
Sambhillsckonomiska. energipolitiska. trafiksikerhets- och miljomissiga och
inte minst sociala synpunkter kan bara tillgodoses genom en 6kad satsning pa
den kollektiva trafiken i allmédnhet och, da det giller Stockholmsregionen, pa
pendeltagstrafiken i synnerhet.

Klara uttalanden och stiliningstaganden f6r en prioritering av sparburna
transporter mste nu innebdra att man tar de praktiska konsekvenserna, dvs.
att man fran statsmakternas sida medverkar till atgirder for att infria en
trafikpolitisk malsittning om en trafikférdelning som bestims av sambhiills-
ekonomiska bedémningar.

Stora brister i Stockholmsregionens jarnvigstrafik har som bekant fatt och
far aterverkningar i hela vart jarnvigssystem. Stockholm dr bade da det
giller fjarrtrafik och da det géller lokaltrafik en flaskhals, dar storningar av
olika slag far stora aterverkningar for hela regionen och for stora delar av vart
land.

Naédvandiga forbittringar och investeringar i Stockholmsregionen skall
inte betalas bara av resp. linshuvudmiin eller regionens skattebetalare, och
det ir ocksdi mot denna bakgrund som vpk-motionen 1434 och reservatio-
nen § om dkat anslag il statens jiarnvigar skall ses. Den utredning som
nyligen genomforts av SJ - Stockholmsregionens jirnvigstrafik, utbyggnads-
behov av sparsystemet — har kommit fram till ungefir samma resultat och
forslag som vpk har framfort sedan flera 4r tillbaka. Det giller cxempelvis
prioriteringen av utbyggnadsitgirder, diar man som de fyra viktigaste
objekten tar upp féljande:

1. Ombyggnad av Stockholm C for att 6ka kapaciteten. Vixelkryss pa
Stromsholmsbron.

2. Alvsj6-Flemingsberg, tva nva spar och lokaltagsstation i Flemings-
berg.

3. Karlberg-Ulriksdal, tva nya spar.

4. Stockholm sédra. tva nya plattformsspar.

Ovriga ej graderade angeldgenhetsobjekt, som ocksé tagits upp i vpk:s
forslag ar: .

" Tva nya spar Ulriksdal-Upplands Visby-Miirsta.
Ny jarnvig med tva spar Mirsta~Arlanda.
Utbyggnad till dubbelspir Kallhill-Kungsingen—-Bro-Balsta.

5 Riksdagens protokoll 1982/83:139-140

Nr 139

Torsdagen den
5 maj 1983

Statens jdrnvégars
verksamhet, m. m.

65



Nr 139

Torsdagen den
5 maj 1983

Statens jarnvigars

verksamhet, m. m.

66

Utbyggnad till dubbelspar Alvsjo—-Viisterhaninge.

Herr talman! [ utskottsbetiinkandet siiger man nu:

“Med hénsyn bl. a. till att savil S] som landstinget anser att nuvarande
ersdttningsprinciper dr oférminliga har regeringen den 9 december 1982
tillsatt en sirskild forhandlare'som tillsammans med parterna skall utarbeta
en ny éverenskommelse dem emellan om Sl:s lokaltagstrafik i Storstock-
holm. Utrednings- och férhandlingsarbetet skall bedrivas skyndsamt.

Med hiinvisning till det anférda och i avvaktan pa resultatet av pigaende
utrednings- och forhandlingsarbete avstyrker utskottet sumtliga nu behand-
lade motionsvrkanden.” Det giller alltsd de motionsyrkanden som avser
Storstockholmsregionen. :

Viutgar fran. som jag tidigare varit inne pa. att av vpk foreslagna atgiirder
till inte ringa delar kommer att tillgodoses och har diirfor inget vrkande i
detta sammanhang. '

Motionen om en omfattande upprustning av Sodertiilje sddra jarnviigssta-
tion har for tredje gingen i f6ljd lett till att utskottet siger foljande:

"Utskottet har tidigare framhallit att fragan om en upprustning och
utbyggnad av Sodertilje sédra jarnviigsstation i forsta hand maste provas av
SJ i samband med den fortldpande investeringsplanering som sker inom
verket samt forutsatt att de i motionen omnimnda forhdllandena dirvid
beaktas. Utskottet dr i principfragan alltjaimt av denna uppfattning.™

Nu ndjer jag mig med detta och hoppas pa tredje gingen pgillt.
Forhallandena har sannerligen inte blivit biittre. och itgiirderna har inte
blivit mindre angeligna. Siitt i gang nu. SJ!

Herr talman! DA det giller vpk-motionen angdende Uppland och
Sddermanland har utskottet i friga om Upplandsmotionerna fran vpk och
fran centern och folkpartict forutsatt att regeringen skall f0lja utvecklingen
och vidta erforderliga atgiirder, och det ir bra.

D det giller jirnvigsforbindelse till Finland via Orbvhus-Hargshamn och
jarnviagshamnen i Hargshamn har utskottet avstyrkt motionerna med
hiinvisning till linshuvudmiinnens ansvar for lokal och regional kollektivtra-
fik.

Samma cller ungefar samma utldtande gor utskottet betriffande motioner
fran vpk, centern. folkpartict och socialdemokraterna med forslag om olika
forbattringar och tor att forhindra plancrade nedliggningar inom Sodertélje
kommun och Sddermanlands lin. Utskottet har emellertid forutsatt att
fragor som aktualiseras i motionerna ingiende provas, men upprepar somn
sagt att det ankommer pd linshuvudmannen att med SJ uppta torhandlingar
och uppna évercnskommelse hirom. Da det giiller den planerade nedligg-
ningen av trafiken Flen—OxelOsund héinvisar utskottet till forhandlingar med
TGOJ.

1979 drs trafikbeslut gav forhoppningar om att en social. ekologisk och
energipolitisk grundsyn skulle ges 6kat utrymme i trafikpolitiken. Regering
och riksdag méste nu se till att vi lever upp till dessa férhoppningar och att
marknadsckonomiska synsitt inte fa bli bestimmande. Inte minst maste
detta giilla for att snabbt far nédviindiga trafikforbittringar 1 Stockholmsre-



gionen genom en utbyggnad av spirkapaciteten och forbittring av den

sparbundna trafiken.
Herr talman! Jag yrkar bifall till vpk-reservationerna.

Anf. 63 ARNE FRANSSON (c¢):

Herr talman! Niir riksdagen i dag skall ta stillning till regeringens forslag
om anslag till jirnviigar m. m. behandlas riksnitets omfattning. Nissjo—Ny-
bro-banan tillhér icke det s. k. riksnéitet pa grund av att riksdagsmajoriteten
tidigare avvisat centerns forslag om gverfdrande av bandelen till riksnétet.
En nedliiggning av persontrafiken pa strdckan skulle innebiira svira bakslag
for de delar av Smiland som ar beroende av banan.

Utvecklingen vad géller kollektivt resande har under nagra dr inncburit ett
Okat antal resenirer. Detta forhallande giller bade for buss- och tagtrafik.
Att tagtrafiken utgdr ett bra transportalternativ framgér av den markanta
Okningen av inomlidnsresor med periodkort som skett i Jonkopings 1dn under
de senaste dren, trots att tagtiderna i flertalet fall inte ar anpassade till lokala
resebchov utan fungerar som anknytningsmojligheter till fjédrrtrafiken.

Nu gillande trafikplanering fran SJ innebiir en medveten satsning att
dverfora resande till och fran Kalmar-Nybro-omradet, som har resmil i
Niissjo och norrut, till banan Kalmar—Alvesta. Trots att det ar tidsvinster
med trafik 6ver Nvbro-Niissjo anpassas tidtabell och direktvagnar foér att
gvnna forbindelsen mot Alvesta.

Vetlanda och Uppvidinge kommuner har vid upprepade tillfdilen gjort
framstillningar till SJ om att tidtabellen for tiget skulle anpassas till de stora
resebehov som finns i omradet, vilket i forsta hand giiller resor for skolelever.
Om gymnasieelever fran Aseda och Korsherga kan erbjudas att aka tag
innebir detta att antalet tagresor 6kar med ca 100 per dag. For eleverna fran
Aseda innebir denna I6sning att skolresan férkortas med mer én en timme
per dag. Négra positiva svar har berérda kommuner inte erhallit fran SJ.

Enligt centerns uppfattning dr det nddviindigt att bandelen Nissjo—Nybro
overtlyttas till riksniitet. Det dr den enda garantin for att bandelen skall leva
vidarc och vara en betvdelsetull liink i kommunikationssystemet i Smélands
inland. '

har fatt gehor for sina synpunkter i resp. riksdagsgrupp — detta trots att man
gjort kraftfulla uttalanden om noédvéndigheten av att bevara persontrafiken
pa bandelen Niissjo—Nybro. For invanarnai Smaland ir det tillfredsstiillande
med det stédllningstagande som centerpartict gjort i trafikutskottet.

Med detta yrkar jag. herr talman. bifall till reservation 7 och till
motionerna under den punkten, nimligen motion 1982/83:208 yrkande 1,
motionerna 603 och 608. som alla har likalydande yrkanden och som beror
bandelen Nissjo—Nybro.
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Anf. 64 BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Jag vill bérja med att understryka vad Rune Johansson sade i
sitt anforande for en stund sedan. Han sade — och det vill jag vtterligare
betona — att riksdagen i dag inte beslutar om ett antal jiarnviigsstrickor skall
laggas ner cller ej. Vad vi har att ta stilining till ir regler for ansvarsférdel-
ningen for vissa transportstrickor som i forsta hand ir avsedda att tillgodose
ett lokalt och regionalt trafikbehov. Beslutet, som jag hoppas att vi skall
kunnata senarc under kvillen, innebir en klar forbittring i forhallande till de
regler som nu giller. allmdnt sett. Jag stir bakom utskottsmajoritetens
forslag.

I en av de manga frigor utskottet har behandlat vill jag gora en sirskild
markering. Det giller en del av avsnittet om riksniitets omfattning. Enligt
1979 ars trafikpolitiska bestut skall persontrafiken pd riksniitet vara en
stomme i trafikforsérjningen dven pa lingre sikt. Avgrinsningen av riksniitet
gjordes for att skapa forutsittningar for langsiktiga investeringar. Vid
Overviaganden om vilka banor som skulle tillféras riksnitet beaktades en rad
faktorer. och hinsyn togs till méjligheterna att passa in en framtida jirnviigs-
eller landsvigstrafik i ett rationellt utformat trafiksystem. Trafiksikerhet.
miljo, tidsdtgdng och bekvamlighet for rescnirerna beaktades. liksom
regional- och néringspolitiska effekter. De i riksnitet ingdende banorna
bedomdes utgora betydelsefulla ldnkar i interregionala eller internationella
forbindelser eller forbinda primira centra med stambanan.

Det foreligger i det riksnét som fastlades enligt beslutet 1979 behov av vissa
justeringar. Det ir da tal om utdkning. Utskottet menar att transportradet
skyndsamt bor prova dessa fragor. Vi anser att ytterligare bandelar kan
komma att tillféras riksnitet. Det har vtskottet kommit fram nll efter sina
Overviganden.

Vad giller bandelen Bjirka/Siby—Vistervik. som i 1979 ars beslut
hamnade utanfér riksniitet, har utskottet behandlat frigan om denna
banstriickas tillférande till riksniitet varje &r sedan dess. Fortfarande har
ingen dndring skett. Forslag om dndringar har avvaktats: det har hela tiden
sagts att man skulle avvakta och att beslut skulle komma. Den regionala

_trafikplaneringen har varit ett steg som man skulle vinta pa. Men den

planeringen ir firdig, och savil linsstyrelsen i Kalmar lin som i Ostergot-
lands 14n har gjort en framstillning om bandelens inforande i riksniitet. Det
har emellertid inte sagts vare sig ja eller nej fran berord instans.

Herr talman! Jag har i ctt sdrskilt yttrande i utskottsbetinkandet —
aterigen, kan man siga — understrukit att mot bakgrund av vad som sagts i
fraga om definition av begreppet riksnit och till detta hérande banor, bor det
vara helt logiskt att bandclen Bjirka/Saby—Vistervik tillfors riksniitet. Det
beslutet kommer forr eller senare, men det vore battre om det kom férr dn
senare for alla som kan beroras.



Anf. 65 ROLF RAMGARD (c):

Herr talman! Birger Rosqvist péstod att det beslut som vi tar i dag inte
handlar om att ligga ned jarnvigsstrickor. Men konsekvensen av det beslut
som vi tar i dag dr de facto att det blir nedldggningar av ctt stort antal
jarnviigslinjer; det dr jag 6vertygad om, och det har ocksa debatten visat. De
stitiningstaganden som riksdagen goér i dag utgdér cn milstolpe i det
avscendet.

Jag skall i mitt inligg berdéra motion 1586 av mig sjilv, Karl Boo och
Birgitta Hambraeus. Jag har under praktiskt taget alla de nio ar som jag suttit
i riksdagen motionerat om forbattring och upprustning av visterdalsbanan.
bandelarna Borlinge-Malung och wupp till Silen-Sidrna. bandelen
Mora-Alvdalen och hela inlandsbanan. Filipstad-Mora—Orsa-Brunflo—Os-
tersund osv.

Enligt 1979 ars trafikpolitiska beslut i riksdagen delades jarnvigstrafiken
upp i tvi delar. Riksbaneniitet och den interregionala trafiken svarar SJ for,
medan den lokala och regionala jarnvigstrafiken skall ligga p4 linshuvud-
minnen. Efter vad man nu kan sc tycker jag det var ett olyckligt beslut.
Erfarenheterna fran 1979 ir beslut visar att ingen part tar ansvar for att det
finns ett trafikunderlag for de bandelar som ligger utanfor riksnétet. Sa ir det
i Dalarna och betriiffande det regionala bolaget Dalatrafik. Den regionala
trafikhuvudmannen vill inte blanda in jirnvigstrafiken i sin planering. I
stilllet ersiitts linjerna med flera bussturer. och pa detta sitt forlorar ocksa
jarnvigslinjen sitt trafikunderlag. Pa sikt innebir det att trafiken pé
jarnviigen liaggs ner och att bandelen rivs upp. Det kan inte vara forsvarbarti
lingden. Det hir ir alltsd konsekvenserna av det beslut som fattades redan
1979. Och detta kommer att upplevas innu starkare efter det beslut som vi tar
i dag.

Jaganser att jirnviigen skall vara hela svenska folkets jarnvig. Pa de flesta
hall gér det inte att skilja pa lokala linjer, regionala linjer och rikslinjer. Det
giller i hog grad inlandsbanan med bibanor. t. ex. Mora-Alvdalen och
viisterdalsbanan Borlinge—Malung.

Vihar ocksii i vir motion papekat att det i Dalarna finns flera bandelar som
inte 4r med i riksbanenétet och som nu l6per en omedelbar risk for
forsdamringar av sitt trafikunderlag, om inga atgirder snabbt vidtas. |
synncrhet géller det nu. nir regeringen foreslagit transportrddet som
radgivare betriitffande den framtida regionala trafikorganisationen. Det har
framkommit hiir i dag att transportradet inte skall fatta ngot beslut nir det
gilller vilken férdelning man skall hainom den regionala trafikorganisationcn
— om man skall ha buss eller jirnvig. Men det rdd som transportradet ger
kommer att viga oerhért tungt.

Vi anser ddrfor att hela inlandsbanan och bandelarna Alvdalen-Mora samt
visterdalsbanan bor inforlivas i riksbanenitet. Det dr en forutsittning for att
dessa bandelar skall forstirkas och underhallas. Majoriteten i utskottet har
inte gatt oss motiondrer till motes. vilket jag beklagar. Hir ir socialdemo-
krater och moderater i skon forening. Daremot har centerns representant i
utskottet tillsammans med vpk:s reserverat sig till formén for var motion. Nu
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har ju alla Dalariksdagsmiin méjligheter att stddja denna reservation. Det
giller i hog grad de socialdemokratiska ledaméterna fran Dalarna. som med
Ove Karlsson i spetsen har motionerat om visterdalsbanun. Nir det f. 6.
giiller viisterdalsbanan har vi frin Dalacentern under hela 1970-talet och fram
till i dag i riksdagen framhdllit betydelsen av upprustning och nybyggnad av
viisterdalsbanan. En upprustning och ett aterstillande av den upprivna rilsen
fran Malung till Silen och Sirna skulle betvda mycket for ortens néiringsliv
och befolkning. Inte minst skulle turistnédringen inom ommdet fa biittre
forutsattningar.

Jag har i annat sammanhang hir i riksdagen under viiren framhallit vikten
av att arbetsmarknadspolitiska medel anviinds till investeringar inom
kommunikationsomradet och i synnerhet f6r viisterdalsbanan. Jag framhall
dé att det dr cn investering i framtiden att satsa pd jirnvagslinjen upp till
Silen och Séirna.

Vad iir det féor mening med att andra investeringar gors med arbetsmark-
nadspolitiska medel. som i detta fall boendeanliggningar och serviceanligg-
ningar i norra och viistra Dalarnas fjallvirld. samtidigt som man underlater
att skapa en tillfredsstéllande traflkapp'iml ) Detta dr ju inte samhiillsekono-
miskt forsvarbart.

Dalarnas fjillvdrld ligger nidrmast de befolkningsrika delarna i landet.
Utbyggnaden i Silen och Idreomradet har varit omfattande de senaste dren.
Regionalpolitiskt har detta en’ oerhord betydelse. Minga minniskor ir
sysselsatta inom denna turistscktor, och fler skulle det kunna bli med
forlingda sidsonger. Att investera i en utbvggnad av jirnvigslinjen frin
Malung till Sélen och Sidrna skulle innebira forlingda siisonger och stérre
tillginglighet till bra rekreation for fler ménniskor i landet. For konsumenten
skulle det innebiira billigare och langre semester genom att man kunde
kombineraresa. boende och aktiviteteri ett paket. Att kunna dka nattag frin
Malmé. Goteborg och Stockholm och vakna vid fjillets fot f6r att sedan
direkt kunna utnvttja dagen till rekreation tjanar alla parter pil. Dessutom
kommer ju en utbvggnad av jirnviigen ocksi den lokala befolkningen till del.
For landet som helhet dr det angeliget att vi utnyttjar vara egna naturliga
rekreations- och turistresurser. Det tjdnar vi ocksa nationalekonomiskt pa.
Vi har ju en underbalans niir det giller turistvaluta. Nu niir Sverige vid en
internationell jimforelse har ett bra kostnadsliige. ir det viktigt att utnyttja
detta till att skapa mojligheter for inhemsk rekreation och turism. samtidigt
som vi kan fa ctt inflode av utlindsk valuta.

Nu har vi hir i riksdagen, som framhallits tidigare i dag. lyckats
byrakratisera handliggningen av jarnvigspolitiken genom olika huvudmiin
och genom klassificering av olika jirnvigslinjer, vilket gor dtt helheten litt
blir skymd.

Dalafjillen utgdr for sddra och mellersta Sverige det niirmaste fjill- och
rekreationsomradet. Med hinsyn till att bl. a. bilkostnaderna under 1980-
och 1990-talen kommer att vara hoga. utgor tageharter till dessa sz'ilimm‘;‘idcn
ett attraktivt alternativ. Liknande motiv kan anforas niir det giiller bandelen
Mora-Alvdalen. som f. n. endast trafikeras med gods. Bandelen Bly-



berg-Alvdalen hiller f. 8. pd att upprustas cfter centerinitiativ. 1 det
sammanhanget kan jag ge en eloge till forre kommunikationsministern Claes
Elmstedt, som hjilpte till med att arbetsmarknadspolitiska medel skulle
tillskjutas. Att dterinfdra persontrafik tillsammans med godstrafiken kan
gora denna bandel lénsam. De militira myndigheterna har ocksé forklarat
att det ir angeliget att fa anvinda bandelen for transporter till artilleriskjut-
skolani Triingslet. Inlandsbanan fran Mora via Orsa mot Sveg och Brunflo édr
en interregional linje. som bor elektrificras for att bittre passa ihop med
angrdnsande jirnviigslinjer. Hela inlandsbanan bor inf6rlivas med riksbane-
nitet. Alla dessa bandelar bor ses som delar i en interregional trafikforsorj-
ning. Genom att man hir utfér bade person- och godsbefordran och genom
att omradet har stort rekreationsviirde finns stora mdéjligheter till gott
ekonomiskt utnyttjande av dessa bandelar.

Herr talman! Jag yrkar bifall till centerreservationerna vid utskottets
betiinkande, frimst reservation 7 och dess hemstillan under p. 10 mom. a

ochr.

Anf. 66 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Herr tulman! Det hir giiller mycket att viga och kunna fatta beslut. Vi tar i
dag i riksdagen stdllning till vilka regler som skall giilla for ansvarsfordel-
ningen betriffande regional trafik. Det blir folk ute i liinen som far avgdra
hur man fir den bista trafikforsérjningen. Det ir inte givet att det alltid dr
béttre att anlita bussar. och det ir inte heller givet att det alltid ir battre att
fortsitta kora med tig. Det finns mojlighet att fa visst bidrag fran staten i

bada fallen. Om man anser att man far en siimre trafikforsérjning med tig én-

med buss for samma kostnad tr man sjélv avgdra vilket man foredrar. Det dr
det folket ute i bvgderna far gora.
Det dr alltsa fraga om en decentraliscring av beslutsfattandet.

Anf. 67 ROLF RAMGARD (c) replik:
Herr talman! Vi har hort tidigare i debatten, och det framkom ocksd i
propositionen. att det inte finns ndgot alternativ for Einstrafikhuvudmiéinnen

nir det gilller kostnadsférdelningen. De fir betydligt storre inkomster —-

dtminstone pa kort sikt — om de for dver trafiken ull landsvilg. dvs. buss.
Detta innebir, att linshuvudmiinnen stills infor ctt ckonomiskt faktum. som
gor detta alternativ attraktivt. Jag kan inte se att det betvder vare sig valfrihet
cller demokrati — utan detta idr ett faktum. och det kommer att ligga som ett
tungt viigande skiil i det beslutsunderlag som ocksé transportradet kommer
att ligga fram. ' -

Den nu féreslagna fordelningen - innebdr att vi kommer att fa en
nedliggning av minga jirnvigslinjer. Det ir ingen tvekan om det. Jag kan
halla med om artt det naturligtvis finns fall dar det dr bittre ur ckonomisk
svnpunkt att utnyttja bussen — exempelvis di man inte kan dra fram
jarnvigslinjer genom befolkningstiita orter. Men man bor slid vakt om de
bandelar som redan finns uppbvgada och som kan ha en framtid — och man
bor ocksa fora in dem i riksniitet.
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Anf. 68 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Herr talman! I en av de sista meningarna i det senaste anférandet sade Rolf
Réamgéard att han vill forstar att det finns fog for att starkt dverviiga att pa vissa
striackor lagga ned jarnvigstrafiken — dirfor att man skulle fa det biittre med
buss, namligen pa sddana platser dir ett viignit passar sumhéillsutbyggrmdcn
bittre dn jdarnvigen gor.

Rolf Ramgard vill halla med om att det i sddana fall kan vara béttre att ika
buss dn att 4ka tg. Men jag vill, herr talman, konstatera att centerpartict inte
i nagot fall vill vara med om att peka ut vilken jirnviig eller jarnvigsstriicka
som kan ldggas ned — om man nu féljer vad som har sagts i utskottsbetiin-
kandet. Av rent publika skil villjer centern att sdga: Vi skall inte alls
Overvaga nedlaggning, utan jiarnvagen skall vara kvar pa alla strickor, och vi
skall koéra med buss ocksd. Men man miste ocksd ta hinsyn till de
samhillsekonomiska aspekterna, herr Rimgérd.

Anf. 69 ROLF RAMGARD (c) replik:

Herr talman! Vi tar ocksd hinsyn till de samhillsekonomiska aspekterna.
Jag har pekat pé dem i mitt anfoérande och bl. a. berért turistsektorn. Vi far
riikna med att den kommer att ha stor samhilisekonomisk betvdelse underen
stordel av 1980-talet. genom att vi har ganska stora resurser att bjuda pa, inte
minst internationellt—bl. a. naturresurser. Men dd méste man ocksd se till att
man har en vil fungerande trafikapparat. De linjer som i dag finns bor
bevaras, inte minst med tanke pa turistndringen. och kunna kompletteras pa
godstransportsidan. Skulle vi undanta manga av de jirnvdgar som nu
kommer att klassificeras som ersittningsberiittigade ir risken stor att de
kommer att nedlidggas. Det dr det som jag vill framhdlla.

Vi lever ju i en fordnderlig virld, och det kommer att uppsta nva
samhélisbildningar i nya omriden. Det dr naturligt att man ligger in
busslinjer dar man inte tidigare har jirnvig.

Men i Kopparbergs liin, for att dtergd till det, vill man inte ta in jirnvigen i
sin planering. Ingen tar ansvar for den regionala planeringen pé jarnviigssi-
dan: SJ vill inte veta av den, och den regionala tratikhuvudmannen vill inte
vetaav den. AMS villinte veta av den, dirfor att SJinte vill satsa pd den. Det
upplevde jag i somras nidr vi skulle bygga om jidrnvigslinjen upp mot
Alvdalen. Det var ett himla sja att overtyga SJ om att ta emot dessa
medel.

Anf. 70 KARIN AHRLAND (fp):

Herr talman! Jag har begiirt ordet frimst med anledning av motion 390 av
Hans Petersson i Rostanga och mig. Vi har dar bett regering och riksdag att
ingripa for att bevara stationshuscti Vollsjo i Sjobo kommun och Fiirs hiirad i
Skéne.

Fritiof Nilsson Piraten dr en av Sveriges mest folkkira forfattare. Han har
som f4 i sina beriittelser levandegjort mycket av det genuint skdnska, bade
miljé och ménniskor. _

Piraten vixte upp i Vollsjo, dir fadern var stins. Familjen bodde i



stationshuset. Sina intryck fran barndomsmiljén har han formedlat i manga
historier. och didrigenom har Vollsjo station och pumphuset blivit riksbe-
kanta och fatt plats i den svenska kulturen.

Herr talman! Det stannar tyvirr inte lingre nigra tag vid Vollsjo station.
Jarnvigstrafiken ar nedlagd. och stationsbyggnaderna hotas — trots att
riksantikvaricimbetet forordat att de skall bevaras — av rivning. Det bor inte
f& ske, och det ir dirfor vi har motionerat.

Hans Peterssons och min motion handlar om litteratur- och kulturhistoria
— inte om trafikpolitik. Det dr nést intill genant att jag skall behdva tala for
den i en trafikpolitisk debatt.

Nir jag gick i skolan blev en uppsats underkdnd om eleven hade
missuppfattat iimnct. Det dr precis vad trafikutskottet gjort nar man tagit sig
an den hdr motionen.

Eftersom Piratens historier ar lista och villkdnda i alla folklager. kunde
man kanske inda ha vintat sig att nigon i trafikutskottet hade last bide
boken om Bombi Bitt och var motion sa noga. att han férstatt att motionen
inte handlade om trafikpolitik och skickat den vidare till kulturutskottet, diir
den hor hemma. Men, herr talman, icke sa!

Trafikutskottet anser “att det bér ankomma pa nérmast berorda intres-
senter att avgora friigan om stationshusets bevarande™. Herr talman! Foér
Piratens skull édr jag glad att han slipper lisa om “nidrmast berérda
intressenter’!

Utskottets ledaméter. som behandlar en stor forfattare med sadant .

byrikratsprak. bor ocksi vara tacksamma dver att han inte kan gissla dem.
Ar “nirmast berérda intressenter” Franskan och Pumparen eller Nils
Galilei, eller dr det vi i riksdagen, eller befolkningen i Firs hidrad? Vilka
“nirmast berérda intressenter” én ir, finns det dessutom en bred folklig
opinion for att Vollsjé station och Pumphuset skall bevaras. Dirtill kommer
att det inte skulle kosta statsbudgeten cller statens jarnvigar eller ndgon
kommunal budget ett enda ére.

Det har bara, som sa ofta i Fars hiirad. gatt litet lokal prestige i frigan om
stationshuset dr virt att bevaras eller inte. Dérfor bor regering och riksdag 14
vaktom det. I Skdne finns det — forutom oss vanliga dodliga — médnniskor med
blatt blod. adeln. och .s& ménniskor med gront blod. firsingarna. De ir
kanske litet speciella kan nagon tycka. men de dr alltid karaktirer med stor
charm. Till dem hérde Bombi Bitt. Nils Galilei. Vricklund och Pumparen och
andra av Piratens vénner. Och det ir nagot av deras milj6. som vi skulle
kunna bevara at eftervirlden genom att lita Piratenséllskapet ta hand om
Pumphuset och Vollsjo station.

Jag forstar att trafikutskottet inte har nagot intresse av Pumphuset eller av
Vollsjo station, eftersom utskottet redan har godkint regeringens beslut att
ldgga ner jarnvigen. Men jag dr évertygad om att kulturutskottet atminstone
skulle vara berett att sitta sig in i frgan. for det dr den faktiskt vird. Jag
yrkar ddrfor att kammaren aterférvisar motionen till kulturutskottet for
beredning och avslar utskottets hemstillan under punkt 31 b. Skulle
kammaren inte bifalla det yrkandet. yrkar jag i andra hand att motionen
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bifalles direkt utan att kulturutskottet behover tillstyrka den.

Dessutom en reflexion om ndgra andra motioner som Huns Petersson i
Rostanga och jag har viickt. '

AttJanne Carlzon i SAS inte éir sd road av jarnviigar kan jag forsta. Och att
foretriidarc for enskilda bussforetag inte heller vill prioritera satsningar pa
jarnviigar kan jag ocksd forstd. Men att riksdagens trafikutskott har en sa
negativ instdllning till jirnvdgarna i Sverige tycker jag cgentligen ir
obegripligt. Men eftersom jag vet att det inte finns niigoh mdjlighet att i en
riksdagsdebatt, dir utskottet redan har tagit stéllning i en fraga som hér
hemma i utskottet, dvertyga resten av ledaméterna om att svenska folket
gillar jarnviigar. kan jag bara beklaga att utskottets majoritet har avstyrkt
samtliga motioner som behandlar olika jirnvigsstrickor i Skine. diribland
Hans Peterssons i Rostanga och mina motioner.

I detta anforande instimde Hans Petersson i Rostanga och Jan-Erik
Wikstrém (bada fp).

Anf. 71 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Med hénsyn till den litteriira aktning som jag hyser for Fritiof
Nilsson Piraten skall jug inte ta upp ndgon sakdiskussion om bevarandet av
statsionshuset i Vollsjo. _

Orsaken till att jag begiirde ordet var motiondrens krav pi remiss till
kulturutskottet. Niir motionen presenterades ansiyg trafikutskotrets repre-
sentanter i kansliet att den kanske limpligen borde behandlas av kulturut-
skottet. Detta blev dock inte talmannens beslut. utan motionen hinvisades
till trafikutskottet. Mot den bakgrunden har nu utskottet behandlat
motionen. Jag vrkar avslag pa forslaget om remiss till kulturutskottet.

Anf. 72 KARIN AIIRI

AND (fp) replik

Herr talman! Nej. det iir sjilvtallet inte dags for ndgon sakdiskussion just
nu. Den hoppas jag skall komma efter det att motionen har behandlats av
kulturutskottet. Jag hoppas ocksé att flera ledaméter da har list motionen
och kan halla med bade Kurt Hugosson och mig om var motionen hor
hemma. Da kan vi i en chans att riidda Vollsjo station och Pumphuset.

Anf. 73 BERTII. MABRINK (vpk):

Herr talman! Jag skall kort beréra ett par motioner som jag vickte i
januari.

T motion 983 har jag vrkat att den regionala tig- och motorvagnstrafiken i
Givleborgs lidn skall behallas 1 nuvarande omfattning. Det giler dé
striickorna Givle-Ockelbo och Bollniis—1.jusdal.

I deeember forra aret meddelade $J att man skulle dra in ett antal turer pa
dessa striickor. Det motiverades med strikt foretagsekonomiska argument.
Man forklarade att man hade gjort ett antul trafikundersékningar som visade
att- resandeunderlaget var myceket litet och att trafiken alltsd gick med
forlust. '



Sjilvfallet hade man inte tagit hiinsyn till miljoé- och energikostnader i
undersokningarna och i beslutet. Om man hade gjort det. hade motorvagns-
turerna kanske visat sig l0nsamma.

Utskottet siiger att det torde ankomma pad den for kollektivirafiken
ansvarige linshuvudmannen att ta upp dessa frigor till forhandlingar med SJI.
Nu har forhandlingarna dgt rum, och linstrafiken i Givieborg har mot
ersittning till SJ kunnat forhindra att motorvagnsturerna dras in.

Det ir naturligtvis inte ndgra smabelopp som X-trafik. alltsa kommunerna
och landstinget i Gévleborgs lin, har fatt betala till ST {or det hiir. Jag tycker
att det ar otillfredsstillande att asta dver kostnader pa liinstrafiken pa det
séttet. Staten borde biira hela kostnaden. Men néir nu en uppgorelse har
natts. tinker jag inte yrka bifall till motionen.

Den andra motionen jag tinkte berora litet grand ir nr Y84, som tar upp
bandelen Almhult-Sélvesborg. 1 motionen yrkas att bandelen 1 friga skall
overforas till riksndtet. fOr att pa si sitt forhindra en nedliggning.

Utskottsmajoriteten avvisar vrkundet. men samtidigt Kinner vil de
ledamater som kommer fran omradet till att det finns en viildigt stark opinion
for att bevara bandelen. Om transportradet far som det vill — och om jag inte
ir alldeles fel underrittad — gar den sista rilsbussturen den 29 maj.

Motionskravet tas upp i reservation 7. men dven om den reservationen inte
skulle fi majoritet i kammaren kommer transportridet inte att fa sin vilja
fram. Om jag inte dr fel underriittad heller pd den punkten. har
kommunikationsministern fOr-inte sa liinge sedan varit i trakten och sagt att
oavsett vad beslutet blir kommer det inte att ske nigon toriindring det hiir
aret nir det giller tratiken pi den bandelen. Jug fir vil ulgd ifran att det blir
sa.

Detir bra att kommunikationsministern har sagt detta. men det riktiga ir
naturligtvis, som jag har sagt i motioncen och som upprepas i reservationen.
att den hir bandelen dverfors till riksnitet.

Det finns manga argument 6r att sa bor ske. Almhults, Olofstroms och
Osby kommuner har gjort cn egen utredning. som mycket tvdligt visar att det
ar samhiillsekonomiskt vettigt att behilla den hiir bandelen ocksa for
persontrafik. .

Man har dragit nagra slutsatser i den digra utredningen. T utredningen siigs
bl. a.:

“Banans norra del upprustas f. n. for godstrafikens behov™ — det giiller
striickan Olofstrém—Almhult — “och kommer att trafikeras med godstratik
dven om persontrafiken skulle liggas ned. Dirmed foljer att de fasta
kostnader SJ kan spara pa att stilla in persontrafiken pa denna del ir myveket
sma. _

Hajda oljepriser och skiirpta miljékrav ph transportsektorn kommer att
oka belydelsch for jarnvigstrafiken i framtiden. Hirav (6ljer att de
regionalpolitiska aspekterna pa jirnviigstrafikens bibehallande édven pa
denna stricka kommer att spela storre roll framgent.

Risken t6r avbrott i oljetiflfdrseln pd grund av krig och kriser utomlands
gor det viktigt att av beredskapsskiil bibehilla jirnvigstrafik.
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Utnyttjande av jirnvigen for persontrafik gor det méjligt att genomfora
besparingar i busstrafiken samtidigt som jiarnvigstrafik ir mer attraktiv och
dirfor mer konkurrenskraftig gentemot biltrafiken in busstrafik.”

Man ger tva forslag till fortsatt persontrafik pa bandelen.

“Persontrafik enbart pa den norra delen av banan (Olofstrom—Almhult).
Den sédra delen av banan, som ocksé saknar godstrafik, kan Liggas ned
helt.

Persontrafiken gér hela banan och vidare till Kristianstad. Dirmed skapas
direktresemdijligheter Olofstrom—Kristianstad samtidigt som Solvesborg och
Bromélla far dubbelt sd manga fjarrtdgsanknytningar. Vidare ges majlighet
for att dppna nigon eller nagra stationer mellan Solvesborg och Kristian-
stad.”™

Det hiir dr nigra av de slutsatser som den hir utredningen har dragit. och
jag vill 4n en gdng, trots att Sven Henricsson har gjort det. yrka bifall tiil

Teservation 7,

Anf. 74 ELVY NILSSON (s):

Herr talman! Vid 1979 ars trafikpolitiska beslut faststilldes vilken
omfattning riksniitet skulle ha och vilka bandclar som skulle inga i det s. k.
ersiittningsberittigade niitet. Malet for den statliga trafikpolitiken var da.
liksom nu, att ge landets olika delar en tillfredsstillande trafikforsérining till
lagsta samhillsekonomiska kostnad. 1 1979 ars beslut slogs iiven fast att
transportriadet och de regionala trafikhuvudmiinnen skulle ha huvudansvaret
for den lonsambetsprovning av de trafiksvaga bandelarna som skett vart
tredje &r. liksom dven i vad man en éverflvttning av trafiken frin jiarnvig till
landsvilg kunde vara limplig pa vissa bandclar.

I den trafikpolitiska proposition som ligger till grund for det betiinkande
som vi nu behandlar f6ljs 1979 érs bestut upp. BIl. a. faststills en tidsgring
¥ ” Tk
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1984, fram till vilken tidpunkt ldnshuvudimdinmen har ati
ta stilllning till om de vill ha kvar lokal och regional trafik pa jarnvig, eller om
de finner det mera rationellt och andamailsenligt att féra dver persontrafiken
till buss. Vidare foreslis att det ankommer pa SJ att rusta upp bandelen till en
tillfredsstillande standard i de fall linsbolagen skall dverta jarnvigstrafiken
pa cn ersdttningsberittigad bandel. Dessutom kommer en s. k. viigmilser- '
siittning — den som i dag utgar till busstrafiken ~ att utgd till jarnvigstrafik i de
fall som linshuvudmiinnen behaller persontrafiken pa jiarnviig. Detta ar
positivt och en klar forbittring gentemot 1979 ars beslut.

Det &r alltsd transportradet, tillsammans med linshuvudménnen, som
enligt 1979 ars beslut har att beddma utvecklingen pi det trafiksvaga
banniitet och ocksa avgora i vad mdn nidgon bandel kan dverforas frian det
ersittningsberattigade bannitet till riksniitet.

I motion 1982/83:618 har jag tillsammans med ndgra medmotionirer
argumenterat for atf riksdagen skulle rekommendera transportradet att
dtminstone nidr det giller tvd av de 1 Viirmland forekommande fvra
ersittningsbanorna fora ¢ver dessa till riksniitet. Det giiller dels bandelen
Kil-Torsby. den s. k. Fryksdalsbanan, dels Virmlandsdelen av inlandsba-



nan. Eftersom utskottet i sin behandling inte tar upp enskilda bandelar, har
motioncn avstyrkts. Jag har forstielse for detta och har inte heller nagot
yrkande hiir i kammaren. Trots detta vill jag till riksdagens protokoll fa fort
de, enligt min mening. mycket starka skil som anforts i motionerna for ett
overforande till riksniitet. och eftersom utskottet har forordat att inlandsba-
nan skall undantas fran nedliggningsprovning i ett forsta skede, ndjer jag mig
hiir med att beréra frigan om Fryksdalsbanan.

Den storsta, och kanske f. 6. den enda, motiveringen for att man skall fi
behalla sin jirnvidg dr att den anviands. Detta har befolkningen kring
Fryksdalsbanan forstatt. Kommunerna Kil, Sunne och Torsby har pé olika
sitt cngagerat sig for jarnvigen. Bl a. har det tillsatts en speciell
kommunkommitté fér Fryksdalsbanan med uppgift att aktualisera och
popularisera jarnvigen. Affischer och brevmirken. med motivet Sveriges
vackraste jirnvag, har tryckts och distribucrats och finns pa atskilliga
turistbyraer och jarnviigsstationer bade hér i landet och utomlands. Varje ar
arrangeras Fryksdalsbanans dag, och thgvéirdinnor anstélls under turistsi-
songen pd sommaren, for att bara nimna ndgra av aktiviteterna. Kommun-
erna har ocksa medverkat till att halla nere kostnaderna fér banan genom att
kdpa upp och sedan siilja som privatbostdder sex stationshus. Diarmed har
viintsalskostnaderna kunnat nedbringas betydligt. Jirnvigspersonalen har
ocksa tagit initiativ till upprustning och mdlning av de befintliga stationshu-
sen. och gardiner och blommor i fénstren ir andra bevis pa att personalen
verkligen slar vakt om sin jirnviig och vill skapa trivsel och viirme.

Detta har uppenbarligen gett resultat. Fryksdalsbanan kan salunda notera
en mycket gynnsam utveckling under de senaste dren. Okningen av antalet
sdlda biljetter har fran ar 1978 fram till dr 1981 Okat med 50 %, cller fran
20562 ar 1978 till 34 867 ar 1981, som ir det senaste ar fran vilket jag har
fullstindig statistik.

Den positiva utvecklingen har fortsatt dven 1982, Dessutom har inforandet
av linskortet medfort en 6kning av antalet resande. dven om detta inte
avspeglar sig i statistiken over antalet salda biljetter. Den markanta nedgéng,
som riksbanenitet har fatt vidkdnnas under detta ar har sdlunda inte drabbat
Fryksdalsbanan.

Jag vill ocksa understryka att Fryksdalen dr en mycket attrativ turistbvgd
och klassas ocksd som primirt rekreationsomrade. T den turistiska verksam-
heten spelar naturligt nog Fryksdalsbanan en mycket stor roll.

Det finns alltsd alla skil for ett dverforande av Fryksdalsbanan till
riksbaneniitet. Det dr min férhoppning att transportradet i sin prévning av
riksnitets omfattning tar hinsyn till den faktiska utvecklingen av persontra-
fikens omfattning pa Frvksdalsbanan.

Anf. 75 RUNE GUSTAVSSON (c¢):

Herr talman! Sent i gar kvill tyssnade jag pd riksradions program Kanalen.
I det programmet deltog utskottets ordférande Kurt Hugosson och vice
ordféranden Rolf Clarkson.

Rolf Clarkson uttalade i programmet att arbetet for att bevara de
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jarnviigar som nu dr aktuella dr ett utslag av romantik. Men herr vice
ordforande i trafikutskottet: Detér inte nagot utslag av forfalskad romantik
cller av nigon form av drommeri. niir ménniskor runt om i landet kiimpar for
sina kommuners existens, for sin bygd. Det diristillet sann realism., nar dessa
manniskor kinner ansvar for bvgden. Det r detta som iir grunden for det
arbete som de hiller pi med nir de vill bevara goda och fi bittre
kommunikationer for att ge stdrre majligheter till arbete och service och
skapa en framtid for den byed de lever i.

Jag tror nog att om herrar Hugosson och Clarkson riktade blickarna litet
grand utantdér sina -kommungriinser. Goteborg resp. Helsingborg, och
forflvttade sig till de hir bygderna, skulle de fa se att det padgar en kamp och
ett hart arbete for att bevara en byvgd och ge en hveglip utkomst for dessa
minmniskor.

Men sidana hiir pastdenden dr inte nva. Vi har mott liknande pastaenden
tidigare, nir centern, speciellt pa 1960-talet, kiimpat mot sumhillskoncen-
tration och mot landsbygdens avfolkning. Da fick vi ofta hdra att en sddan
politik var nagonting av landsbygdsromantik och storstadsfientlighet.

Vi fick en koncentration, som i manga stycken var olycklig. Stora
koncentrationer gav stora problem. likasa & andra sidan avfolkningen ute i
landet. Den notan har vi dnnu icke betalat.

Vad som sker i riksdagen i var bildar ett monster som starkt piminner om
1960-talets politik: regionalpolitiken. de 6kade flvttningsbidragen tor att
ménniskor skall flvtta utifrin landet till stérre orter. den negativa instill-

ningen till vigarna, siirskilt de enskilda viigarna - och nu giller det

jarnviigarna. Jag vagar siiga att hiir gar moderaterna och socialdemokraterna
ini en forening och riktar sin' spjutspets mot landsbyvgden och de smi orterna.
Det iir en lundsbygdsfientlig politik.

Samhiillets uppgift dr att skapa torutsiittningar for att vi skall fa si bra
forhallanden som mojligt dver hela landet. Det dr att medverka till goda
kommunikationer. att det finns dven jirnvigar och att tigen biide stannar vid
stationen och har tidtabeller med anpassning till de resandes behov.
Kommunikationerna dr ju av grundliiggande betydelse for niringslivets
utveckling. De kommuner som nu drabbas av det beslut majoriteten
foretriider dr kommuner som i dag har problem. det dr kommuner diir just
smiindustrin ir-den foretagsform som skall driva utvecklingen framat. Da
behdvs bra kommunikationer! '

1 mitt ldn, Kronobergs lin. gar tre av de nu aktuella jérnvigsstriickorna,
som berér tvi olika kommuner: jirnvigslinjerna Almhult-Solvesborg,
Niissjo-Nvbro och Vixjo-Vistervik. Det har varit uppvaktningar frin
kommunerna, och utskottet har ocksd fatt ta del av kommunernas
synpunkter och de beriikningar som har gjorts.

Uppvidinge kommun berors av tvil av dessa jirnviigslinjer: Niissjo—Nybro
och Vixjo-Viistervik. Det iir en kommun som har inte fullt 11 000 invanare.
Den har under senare dr drabbats av stora strukturella problem och har
svirrigheter. Arbetslosheten ér den hégsta i ndgon av linets kommuner. den
ir hogre iin linsmedeltalet och betvdligt hogre édn riksmedeltalet. Alders-



fordelningen dr sadan att 23 ¢ av befolkningen iir 65 ir eller ldre.

Det har hitvdats att man hir maste anligga samhillsekonomiska synpunk-
ter. Jag liste i gardagens Expressen att min biinkkamrat Erik Hovhammar
hade sagt sd hir: “Som riksdagsman maste jag ligga helhetsperspektivet pa
frigan — dven om jag skulle hamna i konfliktsituation gentemot en del lokala
villjare.™

Ar det ett helhetsperspektiv man anvinder sig av? Det iir ett sektorstin-
kande man tillimpar i de hir fragorna. Man rycker undan en bit och siiger att
trafiken dir inte dr [Gnsam. En annan gdng tar man cn annan bit — da dir det
inte ctt helhetsperspektiv. man arbetar utitrin. De sambhiillsckonomiska
aspekterna hamnar vid sidan om.

Moderatledaren Ulf Adelsohn var och talade i min hemkommun Alvesta i
tisdags. Han talade om de svaga ménniskorna. Han sade att moderaterna slir
vakt om de svaga miinniskorna. och han talade om valfrihet. Detta dr vackra
fraser komna frin den politiska talarstolen. Jag vagar siiga att det finns
manga svaga minniskor ute i de byvgder som just nu-dr berérda.

Om moderatledaren hade forflyttat sig till Uppvidinge kommun i tisglags'

och trifffat de tusentals minniskor som har stillt upp och begiirt att
jirnvigarna skall vara kvar, hade han ocksa triiffat miinga svaga méinniskor
som har behov av de kommunikationer som jirnviigarna ger.

Vad som nu kommer att beslutas star i bjiirt kontrast till de vackra fraser
som framforts fran talarstolarna. Det har framgétt av de undersdkningar som
gjorts att man inte tar hinsyn till sidana viktiga aspekter som miljoéfragorna.
regionalpolitiken och energipolitiken. Man har helt nonchalerat de svnpunk-
ter som de kommunala representanterna har fort fram. Frigan maste stilllas
varfdr man inte lyssnar pa dessa minniskor som i sin vardag arbetar med de
hiir problemen. De vet hur situationen ir.

Herr talman! Med de hiir orden ber jag att fa yrka bifall till reservation nr 7
av Claes Elmstedt m. fl.

Anf. 76 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Strax efter halv ett bérjade denna debatt hir i kammaren.
Herr Gustavsson frin Alvesta seglar nu in nir klockan ér fem. Han har
uppenbarligen inte lyssnat pa ctt ord av vad som bhar sagts. och han har
uppenbarligen inte en aning om vad som stir i trafikutskottets betinkande.

Han pistar att jag skulle ha gett uttryck for dsikten att minniskorna som dr’

engagerade i att forsoka sla vakt om persontrafiken pd jarnvigen skulle vara
romantiker. Jag har sagt det helt motsatta. nimligen att jag hvser aktning och
respekt for de miinniskor ute i vara bygder som engagerar sig for att skapa en
sd god trafikpolitik och trafikforsorjning som mdojligt. '

Jag vill siiga till herr Gustavsson fran Alvesta att det frslag vi har att ta
stillning till i dag skulle innebira en forhittring av det trafikpolitiska beslut
trin 1979 som fattades pi basis av ett forslag fran en borgerlig regering. Vi
stirker nu mojligheterna for linshuvudminnen att bevara persontrafiken pa
jarnviagen genom att staten dtar sig kapitalkostnaderna samt stir for
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infrastrukturen och for kostnaderna for att forstirka och forbittra banor-
na.

Vi fick inget forslag i den hir riktningen fran centerpartiet ndr herr
Gustavsson fran Alvesta satt i regeringen och niir Clacs Elmstedt var
kommunikationsminister. Det dr en socialdemokratisk regering som nu
lagger fram ett férslag som gor det mojligt att behdlla en del av de hiir
jarnvigarna. Det dr min bestimda uppfattning att det ir ute i bygderna.
genom ett decentraliserat beslutsfattande. som vi skall ita linshuvudmiéin-
nen avgora vilken trafikforsdrjning och vilken trafikldsning som iir bist for
ménniskorna. Jag trodde att Rune Gustavsson fran Alvesta var en anhdngare
av endecentraliserad politik. men jag forstar av hans inldgg hir att han dr den
verklige centralisten. .

Anf. 77 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Jag vill omedelbart instimma i den kraftiga och beriittigade
avbasning som Rune Gustavsson nu fick av trafikutskottets ordforande. Vi
har faktiskt med kunniga och skickliga foretriidare for centern i trafikutskot-
tet. ndmligen herrar Torwald och Elmstedt, gatt igenoni detta system. Vi har
kunnat klarlagga det som Kurt Hugosson sade. att detta — om ni betraktar er
som specialdestinerade nér det gitller att ta hand om glesbvgdsintressena — ir
en forbiittring for de intressen som ni s& pavert forsvarar hir. Staten ger nu
nya resurser. Det irinte alls friga om att stimulera till jarnviigsnedliggning-
ar. utan det giller att stimulera till en fordjupad demokratisk beslutsordning
ute i landet.

Jag tycker att Rune Gustavsson skall visa oss som foretrdder utskottet den
vanliga hévligheten ate lvssna pa vad som siigs och inte dundra fram, obekant
om vad kammaren har hillit pa med hela dagen. och ldsa upp sina ldxor. Det
ar inte anstindigt mot 0ss. Jag hivdar att Runc Gustavsson pa varjc punkt i
sitt anforande har fel och kommer att ha fel. om han inte lvssnar pa sina

meningsmotstandare.

Anf. 78 RUNE GUSTAVSSON (c¢) replik:
Herr talman! Forst till herr Clarkson: Jag tycker inte att det var sa farligt
med avbasningen, for er argumentering var mycket svag. '

Scedan menade herr Hugosson att jag seglade in har forst nu. Men det dr ju
s& att jag inte far ordet forriin talmannen ger mig det. Jag har lvssnat pd en
ganska stor del av denna debatt i dag.

Jag sade ocksa. nir jag dberopade Kanalen-debatten i gér kvall, att det var
Rolf Clarkson som talade om romantik. Jag beskvlide inte Kurt Hugosson for
det. Om Kurt Hugosson hade lyssnat den korta stund han satt hiir inne hade
han sluppit att missuppfatta.

Ni talar om att det blir en forbéttring och att det dr demokratiska beslut.
Men det dr 4nda den ckonomiska sidan som dr avgdrande. Varfor uppvakta
kommunerna om detta? Vihar gett klara besked om att dettaleder till en sak,
och det dr att jarnvigen laggs ner. Herrar Hugosson och Clarkson
underkanner helt vad kommunalménnen har redovisat vid sina uppvaktning-



ar. Jag tror inte att kommunerna har s gott om pengar och att
kommunalménnen kdnner sa litet ansvar fér den kommunala ekonomin att
de kostar pd sig resor hit upp till Stockholm, om de inte dr ute i ett angeliget
drende.

Anf. 79 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Om det ir si som Rune Gustavsson fran Alvesta sdger. att
han har lyssnat pa denna debatt. konstaterar jag att han inte har forstatt
nagonting.

“Den ekonomiska sidan ar avgérande’ — ja. sjdlvfallet. Vii majoriteten,

_ bestdende av socialdemokrater, folkpartister och moderater, har den alldeles
bestimda uppfattningen att kommunalménnen och linshuvudménnen fran
sambhiillsekonomiska utgangspunkter kan gora det val som ar det basta for att
fa en fullgod trafikforsdrjning for ménniskorna i de bygder som de har att
foretrdda. I minga fall kommer de att viilja att fortsatta med jirnvigstrafik.
Kanske i dnnu fler fall kommer de att vilja bussalternativet, eftersom det
fran bade samhiillsekonomiska och servicemassiga utgingspunkter &r bittre.
Men det valet skall de gora. Det beslutet skall inte vi fatta har i
riksdagen.

Jag understryker dnnu en ging: De ekonomiska mojligheterna forbattras
genom dagens beslut. I centerpartiet tog man inget initiativ i den hir
riktningen under de ar man var i regeringsstillning och hade moijlighet att
gora det.

Anf. 80 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Det var mycket riktigt jag som under en del av radiodebatten
i garanvinde ordet “romantiker”. Jag var inte den som férst anviinde det,
vilket Rune Gustavsson tydligen tror, utan jag gjorde deti en andra omgéng,
da jag sade att det faktiskt inte var nagot feli att vara romantiker — intc ens i
sddana hir sammanhang. Att forsvara sin bygds intressen och de virden som
den har kan inte vara nigot fel. Jag antydde att jag verkligen hoppades att de
som skall fora forhandlingar om dessa fragor ute i regionerna kommer att
vara bide romantiker och realister.

Anf. 81 RUNE GUSTAVSSON (c) replik:

Herr talman! Kurt Hugosson dterkommer med pastaendet att jag inte har
lyssnat — jag upprepar att jag har gjort det — och sedan beskyller han mig fér
att inte begripa nigonting av dct vi diskuterar. Det innebdr att inte heller
Claes Elmstedt och Rune Torwald, som har deltagit i utskottsbehandlingen
och stiar bakom reservation nr 7. vilken jag har yrkat bifall till, begriper
nagonting. Sannolikt innebér det ocksa att Kurt Hugosson inte har lyssnat ett
dugg pa den debatt som forts av Rune Torwald och Claes Elmstedt.

6 Riksdagens protokoll 1982/83:139-140
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Anf. 82 OVE KARLSSON (s):

Herr talman! Jag har begiirt ordet med anledning av motion 1982/83:615
med krav pa utbyggnad och elektrifiering av visterdalsbanan — eftersom
inlandsbanan siirbehandlats finner jag ingen anledning att nu berdra den.

Viisterdalsbanan édr en av de jirnviigslinjer som ar i stort behov av
upprustning. Vissa delar av banan hiller mycket lag standard. Nir det giiller
persontrafiken har banan under de senaste dren kunnat notera en dkad
resandefrekvens. En upprustning av den skulle enligt min mening medfora
ytterligare trafikokning. eftersom denna trafikled gar rakt in i den sydligaste
fjaltvirtden.

Det borde vara helt naturligt att astadkomma en bekvim och férhallan-
devis snabb kommunikationsforbindelse med jirnvig for det stora antalet
turister som arligen bestker de sddra fjillomradena. Samhiillet har gjort
stora satsningar i det primira rekreationsomrade som landets sydligaste
fjillvirld utgdr. och da borde man ocksa vara beredd och intresserad av att
folja upp detta med att skapa bra kommunikationer.

Vi socialdemokrater frin Dalarna har i motion 615 framfért krav pa en
elektrificring, upprustning och utbyggnad av viisterdalsbanan. Vi menar att
den bor rustas upp och samtidigt kunna inférlivas med riksbanenditet. Jag
anscr att antalet interregionala reseniirer pd visterdalsbanan ér sa stort, att
banan omedelbart borde éverforas till riksbaneniitet. Den bor ocksa fa storre
turtiithet niir det giller personforande tag.

En omedelbar upprustning skulle enligt min mening fi bade trafikpolitisk
och regionalpolitisk betydelsc och samtidigt ge en omedelbar svsselsiittnings-
effekt. T ett lige med stor arbetsléshet borde en upprustning av viisterdals-

-banan vara ett bidrag for att skapa arbetstillfillen. En clektrifiering och

upprustning av visterdalsbanan skulle ha effekt pa bade den lokala och
regionala arbetsmarknaden. Samtidigt skulle det vara ett bra investerings-
objekt for framtiden. Viisterdalsbanan som en bra och effektiv transportled
in i den sydligaste fjillvirlden skulle siikert ocksi kunna stimulera dnnu fler
minniskor att sdka sig till omradet och fér manga kunna bli ett alternativ till
vistelse pa utliindska turistorter.

Utskottet foreslar avslag pd samtliga motioner som yrkar upprustning och
utdkning av trafiken pd en rad banor.

Utskottet hinvisar till budgetpropositionen och sdger att SJ i sina
anslagsframstillningar skall redovisa vilka oléonsamma investeringar “"som SJ
anser nodvindiga for att statsmakternas krav pa ctt viil fungerande
jarnvéagssystem skall kunna uppfyifas™. Man sfiger vidarc: "Det ankommer
dérefter.pd regeringen att i samband med budgetarbetet gora de samhiills-
ckonomiska dvervigandena.™

Jag menar for det forsta att en investering i visterdalsbanan inte dr en
olinsam investering, framfor allt inte samhiillsekonomiskt. och for det andra
att det da borde vara latt for regeringen att gora de samhillsckonomiska
dvervigandena. Om nu inte SJ omedelbart tar initiativ ndr det giller

asterdalsbanan. si borde det frin regeringens sida tas omedelbara
initiativ.



Jag ér inte s bladgd att jag anser att varje bana som behandlas i skilda
motioner dr kvalificerad att dverforas till riksbanenitet. Av den anledningen
kan jag inte stddja reservationen nr 7, som behandlar bl. a. banan
Borlinge—Malung.

Jag menar att viisterdalsbanan maste vara den mest angeldgna hamm néir
det géller ctt dverforande av ndgon bana till riksbaneniitet. Men det kritvs
upprustning, forlingning och elektrifiering av banan. SJ mdste forsta att det
ir en angelidgenhet som miste prioriteras mycket hogt och att nigot méste
handa myvcket snabbt.

Kommunerna utefter viisterdalsbanans striickning — Gagnef. Vansbro och
Malung — har framfért sitt stora intresse for att banan far vara kvar och rustas
upp. Likasé har representanter for Alvdalens kommun uttryckt sitt intresse
for att banan borde férlidngas och bli till stor nvtta for kommunens stora
turistverksamhet.

Tar ingen annan initiativ till upprustning av visterdalsbanan, hoppas jag
regeringen gor det — om inte annat som beredskapsarbete.

Herr talman! Jag hoppas pi snara atgiirder och vill med det jag hac anfort
yrka bifall till motionen 1982/83:615.

Anf. 83 ROLF RAMGARD (c¢) replik:

Herr talman! Det finns ett gammalt ordsprak som siiger: For sent skall
syndaren vakna. Ove Karlsson och hans medmotiondrer begiir nu en
elektrifiering av viisterdalsbanan upp till Salen. Det finns emellertid ingen
rils fran Malung till Siilen, och da ir det svart att elektrifiera.

Vi var emot beslutet att riva upp rilsen pa denna stricka i sluter av
1960-talet och borjan av 1970-talet, eftersom vi ansag att det var samhalls-
ckonomiskt oférsvarbart att inom detta omrade riva upp en kommunika-
tionsled som skulle ha stor betydelse for turistniringen i framtiden. Det har
ju ocksd visat sig under de gingna dren att viigarna inte kan suga upp det
trafikbortfall frin jarnvagen som nedldggningen dstadkommit. Dirfor hilsar
vi nu med tillfredsstiillelse att ni slutit upp bakom kravet att aterstélla rilsen
upp till Sdlen-Sirna och nu sent omsider anser detta samhiillsekonomiskt
forsvarbart. )

Sedan “iir det ocksd sd. Ove Karlsson. att det under den borgerliga
regeringstiden bestélldes ett antal moderna bussar. som gjorde det mojligt att
f& en bittre service for mdnniskorna inom detta omride. Dirmed har ocksa
resandefrekvensen okat. Det ér en foljd av de dtgirder som de borgerliga
regeringarna vidtog.

Anf. 84 OVE KARLSSON (s) replik:

Herr talman! Jag har i mitt anfoérande inte nédmnt Silen cller Sdrna. Jag har
bara sagt att vi bér rusta upp banan och forlinga den, sd att vi ticker in
trafiken till den sydliga fjéllvirlden. I och for sig dr det da riktigt att banan
borde forlangas till Silen och Sdrna.

Sedan borde vi under den tid det satt borzgrhgd regeringar ha kunnat
forviinta oss de initiativ som Rolf Ramgdrd nu krdaver att den socialdemo-
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kratiska regeringen snabbt skall ta. Vi har under den tid som det suttit
borgerliga regeringar haft krav pa en forbittrad standard pa visterdalsbanan
och pd en forlangning av banan. Att fér dagen bara skylla pa vad
socialdemokraterna gjort eller inte gjort rimmar illa med att det under sex ar
tidigare suttit borgerliga regeringar, som inte heller vidtagit dessa atgér-
der.

Anf. 85 ROLF RAMGARD (c¢) replik:

Herr talman! Jag konstaterade hiir, Ove Karlsson, att faktum ér att man
rivit upp rélsen till detta viktiga omrade och att det under de borgerliga
regeringarnas tid astadkoms en rendssans nir det giller tagtrafiken och
persontrafiken éver huvud taget genom cn biittre kostnadsfordelning och
billigare alternativ for resendirerna. Samtidigt gjorde man bestillningar pa
vagnssidan som méjliggjorde en biittre service. Det har nu ocksa visat sig att
folk i storre utstrickning an tidigare tar den moderna rilsbussen upp till
Malung. Det ir en £6ljd av de investeringar som de borgerliga regeringarna
gjorde. Det kan man inte komma ifran.

Sedan ir det helt klart att vi ocksd tycker att man hir borde ha satsat
hardare. Det var ju skillnad i forhailande till det Lige som rader i dag. da det
ar friga om en nedliggning och en prévning av om banan skall foras éver till
ersdttningsnétet.

Med reservation 7 tillgodoses kravet i motionen av Ove Karlsson m. fl.
Darfor tycker jag att det vore rimligt att Ove Karlsson rostade for den
reservationen.

Anf. 86 OVE KARLSSON (s) replik:

Herr talman’ Satsningarna p4 bittre jirnvigsmatericl har vi varit dverens
om. och dir har ni haft vart stdd — i vissa stycken har socialdemokraterna
t.o. m. velat gl lingre in den borgerliga regeringen. Det forslag till
trafikpolitiskt beslut som lades fram 1979 hade vill forberetts av den
socialdemokratiska regering som avgick 1976. Det finns dirfér ingen
anledning fér Rolf Rdmgérd att gora sig alltfor bred i det stycket.

Anf. 87 JOHN ANDERSSON (vpk):

Herr talman! Man brukar ju siiga att SJ ér hela folkets jirnvig. Dettaiir vill
litet svdrt att tro, nir man ser mingden av motioner som beror bandelar av
vart jarnvagsnit vilka hotas av nedldggningar och neddragningar. Det dr nog
paminga hallilandet som man framéver kommer att gbra en annan tolkning
av bokstiverna SJ dn statens jirnvidgar, om inte en fOrindring sker i
trafikpolitiken. _

Jag har i en motion aktualiserat det s. k. Viisterbottenpaketet. I en annan
motion har Visterbottens socialdemokratiska ledamoter berort en del av
detta paket, nidmligen upprustning av jarnvégslinjen Hillnds-Lycksele-Stor-
uman. Det iir min mening att i férsta hand uppehalla mig vid dessa tva
motioner. och jag hade tinkt bdrja med den sistnimnda.

Motiondrerna konstaterar att denna tviirbana ir av stor betvdelse for



Visterbottens inland, i férsta hand for tunga godstransporter, men att dven
persontrafiken har okat i betydelse under de senaste aren.

Med hiinvisning till den néringspolitiska och regionalpolitiska betydelse
som ndmnda jirnvdg har, anser motionérerna det synnerligen oroande att
nedslitningen har fatt fortga under lang tid utan att itgérder for en rejil
upprustning har kommit till stdnd. Motionidrerna anser att omedelbara
insatser méste vidtas for att forbittra dess standard. Dirfor anser motiona-
rerna att riksdagen bor uttala sig for att en upprustning av jarnvigen
Hillnis-Lycksele—Storuman snarast kommer till stand.

Jag vill verkligen understrvka det allvarliga i de beddmanden som'gors om
konsekvenserna av ctt upphorande av personbefordran pa t. ex. bandclen
Storuman—Hiliniis. Enligt den senaste trafikrdkningen pa den bandelen,
vilken gjordes i mars i &r, blev resultatet 223 resande per dag. Om man skall
bedéma méjligheterna fér en sddan bandel, dr det ju inte till fyllest att enbart
undersoka antalet resande. Man bor ju ocksd underséka vilka mojligheter
som kan finnas for att 6ka underlaget. Hir finns det. enligt min mening, vissa

mdjligheter om bara viljan finns. Exempelvis gr en landsvagsbuss parallellt

med jdrnvigen strickan Storuman-Lycksele med gymnasicelever som
resendrer. Det handlar om 120 elever. och skillnaden i avgangstid
buss—jarnvig ir tio minuter. Det finns alltsa mojligheter till en bittre
samordning av persontransporterna, och detta da till den sparbundna
trafikens fordel.

Det handlar till mycket stor del om att pa ett riktigt sitt marknadsfora
trafiktjdnsterna och att organisera ett vettigt trafiksvstem.

Jag vill i det hidr sammanhanget visa en bild Over trafikutvecklingen pé
dessa tvirbanor. Pa 1950-talet hade man dir ungefiar 300 000 bruttoton
bankilometer. Ar 1980 dr man uppe i 800000 ton pd tvirbanorna
Arvidsjaur-Jorn, Storuman-1illnas. Da det géller bandelen Hoting—Fors-
mo dr den sista delen av kurvan pé bilden uppgjord efter vad man anser
kommer att Gvertdras i form av timmertransporter.

Det kiinns litet underligt att diskutera frdgor om prévningar av jarnvégs-
linjer, ndr man ser en siidan kurva. Vilket foretag skulle borja diskutera en
nedliggning. om man hade en motsvarande kurva pd viggen?

Som jag foérut ndmnde innefattas bandelen Héllnds—Storuman i det s. k.
Visterbottenpaketet. vilket jag i min motion mycket kort har redogjort f6r.
Detta borde rimligen medfora att atgirder omgaende kom till stand. Inte

minst borde detta bli fallet med hénsyn till vad som sagts fran socialdemo-

kraternas sida forra aret och det stillningstagande som da gjordes. Detta
skall jag avslutningsvis aterkomma till.

Herr talman! 1 min motion refererar jag till en arbetsgrupp inom
Statsanstilldas forbund, sektion jirnvag. i Visterbotten. Denna arbetsgrupp
har arbetat med fridgor rorande 'SJ:s framtida utveckling och verksamhet i
Visterbotten™. Malsittningen var att utarbeta ett material fér forslag tiil
sysselsittningsfrimjande atgirder inom Vasterbottens lin. ett s. k. Viister-
bottenpaket. Forebilden for gruppens arbete var det Norrbottenpaket som
SJ tilldelades 1979 for att stimulera sysselsdttningen i Norrbotten. .
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Effekterna av detta Norrbottenpaket har varit mvcket positiva, vilket
arbetsgruppen i Vinnis kan intvga. Det kan nidmnas att forutom att SJ
forrekryterade 116 personer. har de olika objekten gett manga sysselsitt-
ning. Arbetsuppgifterna har varit av skilda slag. och sysselsiittningen har hatt
ett brett spektrum vad betriffar vrkeskategorier. Slutsatser som kan dras av
detta Norrhottenpaket ir att det dr myeket vill anviinda pengar och att det har
varit till stor nytta.

SJ har nu i sin strukturplan, som faststilldes av riksdagen i december 1980,
antagxt ett investeringsprogram som innebir att investeringarna skall 6ka
med 5 67 per &r i fast pris. t. 0. m. budgetdret 1985/86. For verksamheten
inom Visterbotten inncbir strukturplanen mycket begriinsade insatser
under perioden. Aven fér perioden efter 1985/86 kan nu foreliggande planer
inte betraktas som speciellt offensiva.

En grundlaggande forutsittning tor varje region som vill satsa pi
industriell fornyelse och utveckling ér att infrastrukturen hiller godtagbar
standard. Strukturfordndringen betriffande ravaruforsorjningen for Viister-
bottens niiringsliv, specicllt for skogsravaran, nir flottningen har upphort.
stiiller stora krav pa ett viil fungerande transportsystem. Med tanke pa den
strategiska betydelse som jirnvigen har i detta system.-innebir forslagen i
det hiir Visterbottenpaketet dels forbittringar i linets infrastruktur, dels en
Okning av sysselsittningen inom ldnet.

Jag vill ocksd i detta sammanhang understrvka det vettiga i att vira
jarmviagar anvénds, dels for godstransporter. dels {6r personbetordran. De
planer som finns pé att skilja dessa &t maste med bestiimdhet tillbakavisas.
Enligt min mening kan ett sidant system endast ses som ett forsta steg moten
nedliggning och som ctt sloseri med samhélleliga resurser.

Atgirdspaketet fran SJ-facken i Vinniis aktualiserades i riksdagen édven
under forra l‘lkﬂm()tLt genom motioner fran socialdemokraterna och vpk.

ord

Det har he ts berdm och mnl avi

isCL u,

om detta atgiirdspakct och det arbete som SJ-facken har gjort. Jag vill gérna

citera vad davarande riksdagman Bertil Zachrisson sade vid sitt besok i
Vinnds i januari i forra dret:

“"Vinnisprojektet dr som sagt intressant och mycket tilltalande i alla dess
enskildheter och pdminner till en del om en tidigare lvckad satsning pa
vagbyggnadssidan.

Vinndsforslaget borde kunna bli politiskt gngbart. da det innehaller
manga kvalitativt goda cffekter. savil pa Slis cgen svsselsiittning som for
entreprenadféretags sysselsittning, och dirtill leder det fram till manga
transportckonomiska térdelar., inte minst for industrin. Alltsammans éir goda
argument for att.det hir dr ett forslag som vi maste ge en politisk
provning.” ’

Vid férra drets kammarbehandling av (mxlklgnt till jarnviigar m. m. gjordes
cn uppfdljning genom en socialdemokratisk reservation. Jag vill ocksa hiir
citera vad som sades i reservationen om Viisterbottenpaketet:

“Sasom i motionen anforts har SJ-personalen i Visterbortens liin gjort en
grundlig inventering av méjliga investeringsobjckt. Med utgingspunkt i



jarnvigens strategiska betydelse i ldnets transportsystem har de bl. a. lagt
tram forslag till sysselsittningsfrimjande atgéirder pd jirnvigsomridet inom
lanet. I detta "Visterbottenpaket™ finns en rad intressanta investeringsob-
jekt, bl. a. férslag till upprustning och omliggning av bandelar som i forsta
hand tar sikte pa skogsindustrins transportbehov. Regeringen bor se till att
utredningsmaterialet giis igenom inom $J sa att det kan ligga till grund for
statsmakternas bedémningar av framtida invcﬂcringsbelmv.

Vidare bor den arbetsmetod som anviints av de SJ-anstiillda kunna tjina
som modell for liknande inventeringar i andra delar av landet. Regeringen
bér uppdra at 'SJ att tillsammas med de anstillda vidareutveckla det
beslutsunderlag som tagits fram inom Viisterbotten.™ )

Denna reservation stoddes av vart parti 1 omrostningen. vilket betvdde att
frigan avgjordes med den dd vanliga enda borgerliga rosten. Den hir
omréstningen blev flitigt omndmnd i valrérelsen i Visterbotten. Det skedde:i
artiklar, i valprogram och pé otaliga valmoten, dir de borgerliga ledamo-
terna i linet pressades for att de inte rostade med reservationen. Ja,
agitationen tordes sd intensivt att manga méinniskor fick den uppfattningen
att cn seger for reservationen skulle betyda att detta atgirdspaket
omedelbart skulle kunna startas.

Nu har vi en ny majoritet hir i kammaren. vilket rimligen borde ha betytt
att frigan om detta atgiirdspaket forts ett stycke framat. Men sa blir det
tydligeninte. Utskottsmajoriteten — vilket ir alla partier utom vpk — ndjer sig
nu med att utskottet "forutsitter att behovet av dessa investeringar ingdende
provas och finner dirfér ingen anledning for riksdagen att uttala sig
hirom™. ' .

Herr talman! Vad har hiint mellan forra arets bestimda uppdrag till
regeringen fréin reservanternas sida och arets skrivning i utskottet? Det ar
inte bara jag som star undrande infor detta — det gor de anstilldai Vinnés och
de minniskor i Visterbotten som med stort intresse t6ljde den debatt som
fordes efter forra arcts behandling i kammaren. Nu dr inte Arne Nygren
ndrvarande hiir i kammaren. Men i centrum for- denna debatt stod Arne
Nygren. Efter valet har jag inte lvckats se ett enda uttalande eller-en enda
artikel frin Arne Nygrens sidaidenhiir frigan. Jagundrar dn engang: Vad iir
det som har hint? Har jag mdéjligen misstolkat innebdrden av Bertil
Zachrissons uttalande att “Viannidsforslaget borde kunna bli politiskt
giangbart™?

Nu har vi for en tid sedan sett i lokaltidningen att Arnc Nvgren skotte
“farsvaret™ i fraga om jirnvégstrafiken ndr den behandlades pi socialdemo-
kraternas kongress i linet. Debatten slutade med att socialdemokraterna i
Viisterbotten skall fortsitta att arbeta for att nuvarande jirnvagstrafik i lincet
inte bara blir kvar utan ocksa utvecklas och att de fackliga kraven pa en
upprustning av jiarnvigsnitet skall drivas pd. De socialdemokratiska
ledamoéterna i riksdagen skall ocksd verka for att bandelarna Hillnds-Stor-
uman och Jorn—Arvidsjaur tillfors riksniitet. Detta har nu de socialdemo-
kratiska ledamoéterna tfran Visterbotten mojlighet att i konkret handling

foljai den kommande omristningen genom att rosta pa vpk-reservationerna.
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Jag vill &n en gang erinra om att deras egen motion ticks in i rescrvation
nr 10.
Herr talman! Jag vill yrka bifall till reservationerna av vpk.

Anf. 88 KENTH SKARVIK (fp):

Herr talman! Tagen ér ett trevligt inslag i var svenska landsbygdsbild, och
det ar med mycket stark kdnsla man Konstaterar att manga av véra
jarnvigslinjer kommer att liggas ned inom en snar framtid. Nu iir det ju sa.
att tdgen inte bara dr ctt trevligt inslag i var svenska landsbygd. utan de fyller
ocksa ett stort behov i det kollektiva dkandet och som fraktforslare.

De fragor som jag vill ta upp i mitt anforande giller bandeclen
Lysekil-Munkedal i Bohuslin. pendeltagstrafiken Alingsas—-Goteborg och
upprattande av pendeltigstrafik Kungsbacka-Gateborg. Persontrafiken pa
bandelen Lysekil-Munkedal lades ned kring ménadsskiftet september-
oktober 1981. Motiveringen var att banan nu skulle rustas upp med bl. a. 10
milj. kr. fran AMS samt lika mycket frn SJ. Sa haller nu ockséa pa att ske.
och upprustningen skall i det nirmaste vara avslutad.

Under 1983 skall alltsd bandelens 6de avgdras. Manga innevanare omkring
denna bandel samt kommun- och rikspolitiker har under ménga ar lagt ned
mycken kraft pa att fa ett klart besked om hur det skall bli med deras bandel
och om persontrafiken skall fortsitta att fungera.

Bandelen har ett gott underlag for att dven i fortséttningen fa ha kvar sin
status som jdrnvig med persontrafik — detta inte bara med tanke pa den
ordinarie trafiken utan kanske ocksa med tanke pd den férhdjning av
kollektivt akande som ofta uppstar i samband med sommarménadernas
Okande boende i dessa trakter. Banan dr ocksa elektrificrad. vilket givetvis dr
en stor férdel ur energisynpunkt och i miljéhénscende i férhallande till den
busstrafik som insatts som ersdttning och som belastar de férut hart
trafikerade vigarna. Givetvis betvder det oerhért mvcket for de kommuncr
som berdrs av denna bandel att inte bara godstrafiken utan ocksd
persontrafiken fungerar vil, sd att innevanarna kiinner att det ir motiverat
att dka kollektivt. Det dr ju trots allt detta vi vill att de skall gbra i s stor
utstrickning som mojligt.

D4 dr det ocksa var skyldighet att se till att de kan aka kollektivt och att vi
utnyttjar de resurser vi har for detta.

Jag vill darfér, herr talman, i enlighet med min motion 1982/83:621. yrka
att riksdagen skall besluta ge regeringen till kiinna att persontrafiken pa
jarnvigslinjen bor aterupptas efter slutférandet av nu pagiende upprust-
ning.

I motion 1982/83:1428 har vi motiondrer tagit upp tanken pi pendeltags-
trafik i Goteborgsomradet.

Vianser att behovet av en vil fungerande och utbvggd kollektivtrafik inom
Goteborgs storregion har blivit alltmer mirkbart de senaste dren. Allt fler
personer borjar aterga till att anlita den samordnade trafik som Géteborgs-
regionens Lokaltrafik bedriver.



Antalet resande har Okat speciellt frin de yttre kommunerna. detta
framfor allt genom arbetsresor.

Intresset fOr pendeltagstrafik har déirigenom Okat. I dag finns en

fungerande trafik mellan Géteborg och Alingsas. som har utvirderats och
visat sig fungera vél trots att vagnparken ir sliten. Avtalet for denna
pendelstriicka utgar 1985. Fortsatt trafik kan dventyras pé grund av for stora
krav fran statsmakterna, vilket skulle gora att man tvingar ut resenérerna
som trafikanter pa véara vigar igen. Avtalsforhandlingar haller nu pa att
genomfdras. Jag hoppas att resultatet skall bli s bra for kommunerna, att
trafiken kan uppritthillas pa ett for de dkande fordelaktigt sdtt och att
trafiken kan fortsitta efter avtalets utgang.

Betraffande Kungsbacka-Goteborg och Stenungsund-Goteborg har
uﬁdersﬁkningar tidigare gjorts. Tekniska svérigheter finns med nuvarande
strickning av enkelspdr, men de 4r méjliga att klara av. Aven pa dessa
strackor finns en stor skara ménniskor. som varje dag soker sig in till
storstaden for att arbeta eller g i skola. Vi méste se till att dessa manniskor
far en klar forbattring i mojligheten att ta sig fran och till sin hemort — med
hédnsyn tagen ocksé till miljo. trafiksdkerhet och ekonomiska fordelar for
bade de dkande och sambhiillet i dess helhet. Dirfor bor snarast goras en
utredning och utvirdering av de stora fordelar som det innebér for samhallet
att uppritta pendeltigstrafik pa hir nimnda banstrickor.

Herr talman! Med hiinvisning till vad jag anfort vill jag yrka bitall till
motionerna 1982/83:621 och 1982/83:1428.

Anf. 89 ARNE ANDERSSON i Gamleby (s):

Herrtalman! Bl. a. med anledning av de beslut som riksdagen fattade 1979
har frigorna om nedldggning och férindring av jirnvigslinjers kategoritill-
hérighet varit féremal fér omfattande intresse och debatt.

I frigor av denna art ar det litt att kiinslorna upprérs. Det édr ocksa latt att
framfora kritik, och det har en del dv dagens debatt visat. De hir
mojligheterna utnyttjas ocksa i den regionala och lokala debatten i sddana
hir fragor.

Det system som nu fungerar niir det giller utredningar, kontakter och
utvirderingar kan och bor diskuteras. Det finns siikert anledningar att foreta
en del fordndringar bl. a. i de rutiner som giller. Jag vill dock, herr talman,
uttala mitt fulla fortroende for det arbete som transportradet och dess
ledning fullgér i dessa mycket besvirliga fragor. .

Med Erik Wirnberg och Anders Dahlgren som forsta namn och i dvrigt
representanter fran samtliga partier i Ostergétlands och Kalmar lin som
undertecknare har det vickts en motion, nr 1982/83:624. dar vi yrkar att
jarnvigslinjen Vistervik—-Bjirka/Saby ¢verfors till riksbaneniitet.

Jag vill, herr talman, anféra nigra motiv for motiondrernas yrkanden.

Jag vill deklarera den grundlaggande instéillningen att staten maste pata sig
ett ekonomiskt ansvar for jarnvagstrafik. Det r sjalvklart och naturligt att en
region av Visterviks storlek har jarnvigsanknytning till stambanan och
riksnitet. Om persontrafiken pa banan Vixjo—Vistervik nedliggs. ar det

Nr 139

Torsdagen den
S maj 1983

Statens jirnvdgars
verksamhet, m. m.

89



Nr 139

Torsdagen den
5 maj 1983

Statens jirnvdgars
verksamhet, m. m.

90

dirfor ett oeftergivligt krav att jirnvigen Bjirka/Sibv—Viistervik fors till
riksniitet. Bandelen ger norra delen av Kalmar lin och sodra delen av

Ostergotlands lin den naturliga och enda anknytningen till riksniitet.

Visterviks hamn ir en av linets tre merd betydande hamnar och kan ta
emot fartyg pa upp till ca 30 000 ton. Hamnens méjligheter att fungera for de
transportkunder som har Vistervik som niirmaste hamn ir beroende av att
landkommunikationerna dr viil utbyggda. Aven i detta sammanhang har
jarnvigen Bjirka/Siby—Vistervik stor betydelse.

" Flera av titorterna i trafikomridet domineras av en industri. Orterna fyller
viktiga funktioner som serviceorter for den befolkning som bor i trafikom-
ridet. '

De regionalckonomiska konsckvenserna av en eventuell nedliggning av
all jarnviigstrafik i omradet skulle -ocksd med all sannolikhet bli myceket
kdnnbara fér samhillet. )

Kommunens langsiktiga pl(mcnn" skulle forsvaras av en total jirnvigs-
nedliggning. .

Viisterviksregionen har ctt starkt sambund med Linkdping. bl. a. genom
regionsjukhusct och universitetet dar. Manga studénter fran Kalmar lin
bedriver dessutom sina studier vid Linkopings universitet.

Visterviksomradet dr dessutom ett attraktivt fritidsomrade. som skapar

resor fran hela Mellansverige. Det dr ocksa ett av landets sérskilt utpekade

primira rekreationsomraden. dit statliga insatser skall prioriteras enligt

. tidigare riksdagsbeslut. Pa sikt édr hiir att vinta en betydande Okning i

resandet.

For Gotlands ldn och for kustomradet ér turisttrafiken av viisentlig
betydelse. Tirnviigstrafiken. som i denna del bestar av lingviiga interregio-
nalt resande. bidrar viisentligt till den féarjetrafik som bedrivs mellan
Viistervik och Gotland.

En fdrutsiittning for att omriadet skall kunna ta emot turister frin dvriga

delar :iv landet dr att kommunikationerna dr vil utbygada. Jirnvigen
Bjarka/Siby—Vistervik fvller ocksa i detta sammanhang en viktig funk-
tion.

Om saviil linjen Vixjo—Vistervik som linjen Bjirka/Siibv—Viistervik lades
ned.iskulle Visterviksomradet isoleras i en utstrickning som ej Kkan
accepteras, vare sig fran trafikmaéssiga eller andra samhiilleliga utgiangspunk-
ter. .

En annan faktor som talar for ctt bibchallande av jirnviagen Bjirka/
Saby-Vistervik dr att banans standard édr mycket god och inte kriver nagra
stdrre investeringar for fortsatt drift. Diremot bor SJ undersoka méjlighe-
terna till rationaliseringar liings banan i sv{te att minska driftkostnaderna.

Jag noterar att regeringen i budgetpropositionen siiger: “"Féredraganden
bortser inte fran mojligheten att trunsportrﬁdctS beredning av dessa fragor
kan resulterai forslag fnm radet att \’ttt.rll'.ldl ¢ nagon bandel bor dverforas till
riksnitet.” '

Trafikutskottet har i sin behandling av drendet understrukit denna passus i

propositionen.



Utskottet avstyrker inte motionerna som behandlar eventuellt dverféran-
de till riksbaneniitet utan foreslar i stillet att motionerna [dmnas utan
atgédrder.

Nir det giller bandelen Bjiarka/Siby—Viistervik péagar f. n. utredningar.
Jag hyser tillforsikt nir det giller bandelens mojlighet att hintoras till
riksbaneniitet.

De motiv som jag anfort och en rad andra l'ukr_m"cr - icke minst forsvars-
och beredskapsmiissiga — dr av sadan art att jag tror att min tillforsike ir
vilgrundad. '

Med hédnvisning till min redovisade 6vertygelse vrkar jag hiirmed bifall.
herr talman, till motion 1982/83:624. -

Kammaren beslot att forhandlingarna skulle fortsiittas kb 19.30).

15 § Meddelande om fragor’
Meddelades att foljande fragor framstillts
den 4 maj

1982/83:481 av Anita Brdkenhielm (m) till kommunikationsministern om
planerade sjériiddningsévningar med sovjetiska myndigheter:

Enligt uppgift beslutade sjofartsverket tisdagen den 3 maj 1983 att ¢en
sedan linge plancrad sjériddning skall genomféras i Ostersjon tillsammans
med motsvarande sovjetiska myndigheter. Ovningen avses saledes genom-
foras endast tvh veckor cfter att den s. k. ubatsskvddskommittén redovisat
att otilliten sovjetisk marin aktivitet nyligen varit for handen inom virt lands
territorialgriins. Likasd pagar f.n. jakt efter dnnu icke identifierade
undervattensfartyg i svenska farvatten.

Vill statsrddet medverka till att dessa dvningar med frimmande makt. som
nvligen belagts med att kriinka vara farvatten. skjuts pa framtiden?

den 5 maj

1982/83:482 av Ove Eriksson (m) till finansministern om fortvdligande i visst
fall av lagen om vinstskatt:

[ 10§ lagen om tillfiillig vinstskatt heter det bl. a. att om ett bolag
“otillbérligen vidtagit atgird som svftar till att kringgd denna lag. skall
beskattningsunderlaget bestimmas cfter vad som far antas ha giillt om
bolaget inte hade vidtagit den otillbérliga atgirden™.

Vill finansministern medverka till att lagen fortvdligas sa att av densamma
framgar om en kraftig lénehdjning ir en sadan otillborlig tgiird varom det
talas i 10 §?
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1982/83:483 av Ove Eriksson (m) till utbildningsministern om dndrade regler
for intagning till gymnasieskolan:

Det nya systemet for intagning till gymnasicskolan innebér bl. a. att till
betygspoingen liggs tillaggspodng for forstahands- resp. andrahandsval.
Minga studiemotiverade elever med goda betyg har genom det nya systemet
berdvats den gymnasieplats de skulle ha fitt enligt de gamla reglerna. Det
nya systemet leder uppenbarligen till taktikval och oréttvisor.

Ar utbildningsministern beredd att verka for att reglerna for intagning
dndras. sd att kunskap och kompetens blir de enda kriterierna for urval av
elever till gvmnasieskolan? '

1982/83:484 av Hugo Hegeland (m) till utbildningsministern om det statliga
anslaget till musikhdgskolan 1 Goteborg:

Statsanslaget till musikhdgskolan i Géteborg féreslds minska med 1.4
milj. kr. for budgetaret 1983/84 jamfort med 1982/83. vilket innebir en
reducering med 7 % mot de 2 ¢ som genomsnittligt giller for hogskolevi-
sendet — tviirtemot uttalade 16ften och ingangna avtal om upprustning av
musikhogskolan.

Med anledning hirav fragar jag statsradet om den foreslagna minskningen
ar avsiktlig eller maéjligen beror pd ett misstag.

1982/83:485 av Stina Gustavsson (¢) till bostadsministern om anvéindningen
av brukningsvird dkermark fér bostadsbebyggelse:

Regeringen har beviljat Viixjé komun att ta brukningsvird akermark i
ansprak for bostadsbebyggelse. Saviil statens planverk som lidnets lantbruks-
ndmnd har ansctt att stadsplanen tor nimnda omride inte bor faststillas.

Utifran detta exempel vill jag stalla foljande fragor till bostadsminis-
tern:

1. Ar bostadsministern beredd medverka till ett fortsatt vaktslaende om
brukningsviird dkermark?

2. I vilken utstriickning anser bostadsministern att hiinsyn bor tagas till
lantbruksniimndernas och statens planverks svnpunkter vid faststiillande av
stadsplaner for bostadsbebyggelse pa brukningsviird dkermark?

1982/83:486 av Birgitta Rydle (m) till utbildningsministern om textilliirarut-
bildningen:

UHA har utfirdat bestimmelser om iindrade villkor for behérighet att
antas till textillirarlinjen. Nu géllande krav pa genomgangna terminskurser i
sémnad och vivning slopas.

Anser statsridet att kvaliteten pd utbildningen kan uppriitthallas med de
sinkta intagningskraven?



1982/83:487 av Carl-Henrik Hermansson (vpk) till finansministern om

utlindska forvarv av aktier i svenska aktiebolag:

De utlindska képen av aktier i svenska akticbolag har 6kat starkt under de
senaste manaderna. Enbart under forsta kvartalet 1983 exporterades aktier
for 2268 milj. kr. Det ér nistan lika mycket som under hela 1982, Den
sammanlagda importen av svenska borsakticr uppgick under férsta kvartalet
till 1319 milj. kr. Nettoexporten var alltsd 949 milj. kr. Av riksbanken
limnade tillstind for enskilda svenska aktiebolag att fa exportera svenska
aktier har ocksh Okat starkt under forsta kvartalet 1983.

Hur ser regeringen pd de betvdande utlindska uppkdpen av svenska

aktier?

1982/83:488 av Rune Rvdén (m) till utbildningsministern om dndrade regler
for intagning till gymnasieskolan:

Den senaste antagningen till gymnasicskolan har visat pi oonskade
konsekvenser av det nuvarande antagningssvstemet. De 0.5 podng som
eleverna far for forstahandsvalet leder till taktikval. Eleverna sneglar pa
foregaende ars antagningar och uppskattar var de storsta mojligheterna att
komma in finns. Forstahandsvalet styrs diirfor inte lidngre av elevens intresse
utan snarare av mojligheten att fa en plats pa gvmnasiet. [ exempelvis Lunds
kommun riickte inte de forstahandssékande till att fylla den humanistiska
linjen, vilken tidigare ar varit mycket eftertraktad. Det verkar vara en
samstiimmig uppfattning bland forildrar, svo-konsulenter och lirare jag talat
med att de extra 0.5 poing som forstahandsvalet ger dr alltfor mycket. Det
motsvarar ungefiir 8 betygsenheter, och diirmed rubbas konkurrensférhal-
landena i alltfor stor utstriickning.

Ar utbildningsministern, mot den erfarenhet som den senaste antagningen
till gymnasieskolan ger. beredd att omedelbart vidta fordndringar. si att
problemen ér undanréjda till 1984 drs intagning?

1982/83:489 av tredje vice talman Karl Erik Eriksson (fp) till statsradet
Birgitta Dahl om éndrade regler for oljelagringsskvldighet:

.Enfor Sverige viktig malsittning pa det energipolitiska omridet, som alla
ir overens om det 6nskviirda i. @r att ersitta importerad olja med inhemska
branslen. Det inhemska brinsle som diirvid ér Littast tillgingligt — och pa
vilket det i dag rider ett patagligt dverskott — dr brinsletlis fran klenvirke.
hyggesrester och rivningsvirke. Alla restriktioner som hindrar en dverging
frén importerad olja till inhemsk bréansleflis maste didrfor vara felaktiga och
bor sdvitt mojligt undanrdjas.

En sadan restriktion dr de berikningsgrunder som anvénds vid bestim-
mandect av foretags beredskapslagringsplikt av eldningsoljor. Lagringsplik-
ten beriknas pa ett flerdrigt forbrukningsmedeltal. som dessutom framriik-
nas for en period som ligger ganska langt bakdt i tiden. Resultatet av detta
blir, att ctt foretag som Gvergar fran att virma sina lokaler med cldningsolja

Nr 139

Torsdagen den
5 maj 1983

Meddelande om
frigor



Nr 139

Torsdagen den
5 maj 1983

Meddelande om
fragor

94

till att viilrma dem med bréinsletlis likvil dr lagringspliktigt for eldningsolja
under flera dr framat i tiden! Trots att foretaget alltsé i princip gjort sig
oberoende av eldningsoljor, tvingas man binda stora kapital. vidkdnnas
riintekostnader och risker for prisfallsforluster pa ett stort oljelager som ¢j
lingre dr nodvindigt for foretagets egna behov.

Kommunala virmeverk som Overgér till fastbréinsleeldning far dispens
frin oljelagringsskyldigheten.

Jag vill med hiinvisning till det anforda stiilla foljande fraga till statsradet
Birgitta Dahl:

Avser statsridet att infora bestimmelser innebiirande att foretag som
dvergdr till inhemska briinslen befrias frin oljelagringsskyldighet?
1982/83:4_90 av Paul Lestander (vpk) till industriministern om Littklinkerpro-
jektet i Arjeplog:

I ett radioprogram har turerna kring Arjeplogs littklinkerprojekt ingacn-
de belysts. Diir pavisades att AMS krav pa borgen for hela stodbeloppet var
en normal utgangspunkt i varje stodirende. Sokt stod lig ocksa inom de
ramar man har att rikna med inom detta stddomride. En talesman for
Abhlsclls hiitvdade ocksa att om cte seridst bud skulle liggas frin regeringen
skulle det omedetbart provas av foretaget. Ett sidant bud kan dainnebiira ett
regeringsheslut, hur langt regeringen kan gi for att stodja projektet.

Med hinvisning tll detta vill jag till industriministern stéilla foljande
fraga:’ S '

Ar regeringen villig att omprova sitt stiilllningstagande till Littklinkerpro-

jektet i Arjeplog?

1982/83:491 av Gunnar Bidrck i Virmdd (m) till justitieministern om
indrade foreskrifter om banksekretess:

I en skrivelse frin bankinspektionen till bankerna den 16 mars 1983
rérande banketik anfors bl. a. dels att det inte moter nagot hinder ur
hemksckrctessyﬁpunkt att bankerna i enskilda fall efter sirskild prévning
varje glng limnar uppgifter till kronofogdemyndighet dven utdver vad som
drdem uttryvekligen alagt enligt 4 kap. 15 § utsékningsbalken, dels att banker
inte bor underriitta kunden/utmiitningsgiildendren om forfragningen. om
kronofogdemyndigheten begir att underriittelse ej skall ske.

Vil statsradet medverka till att aberopade foreskrifter om banksckretess
bringas i dverensstimmelse med sckretesslagen och normal praxis inom

omradet for ekonomisk upplysningsverksamhet?
1982/83:492 av Pdr Granstedr (c) till finansministern om den statliga
bvggnadsverksamheten: '

Byggnadsstyrelsen har beslutat att inte genomféra planerna pa att bvgga
nya lokaler for forskoleseminarium i Sodertilje. Det innebédr ocksi att



landstingets planer pd att bygga en virdyrkesskola i anslutning hiirtill méste
skrinliiggas. ) )
Regeringspartiet har tidigare framhallit omfattande byggverksamhet som
ett viktigt inslag i kampen mot arbetsldsheten.
Vill statsradet medverka till att byggnadsstyrelsen tar sitt ansvar for att
stimulera byggnadsverksamheten i lundet under radande arbetsmarknadsli-

2
ge?

1982/83:493 av Ulla Orring (fp) till industriministern om sysselséiittningspro-
blemen i Hornefors:

Den avveckling av NCB:s verksamhet i Hornefors, Umea kommun. som
har dgt rum har skapat betydande sysselsittningsprobtem.

Viss forhoppning har tunnits betritfunde mdjligheterna for ett annat
skogsindustriforetag. Bowater. att forligga ny verksamhet till Hornefors.
Dessa planer har nu definitivt slopats.

Hornetorsomridet inplacerades i det temporiira stodomradet fram till 30
juni 1983.

Amnar statsradet vidtaga dtgiirder for att forlinga den tidsperioden och
dirigenom lata nya sysselsiittningsprojekt arbeta vidare med de alternativa
sysselsiittningsidéer som framkommit?

1982/83:494 av Karin Sider (¢} till civilministern om statsbidraget tilt
barnomsorgen:

I en radiointervju aviserar civilministern forslag om forenklade regler
inom barnomsorgen. Det maste bli enklare fér kommunerna att byega
barnstugor. framhdall civilministern. och trodde att ctt siidant forslag skulle
kunna presenteras under valperioden. Riksdagen har dock redan 1981
beslutat om forenklade statliga regler inom barnomsorgen och ett riittvisare
statsbidragssystem, pa forslag av mittenregeringen. De nva reglerna skulle
ha tritt i kraft den 1 januari 1983. En av de férsta atgirder som den
socialdemokratiska regeringen vidtog var att riva upp detta beslut.

Mot bakgrund av civilministerns uttalande vill jag stillla foljande fraga till
civilministern:

Avser regeringen att aterinfora de forenklade statliga reglerna inom
barnomsorgen som riksdagen fattade beslut om den 25 november 19817

1982/83:495 av flugo Hegeland (m) till finansministern om dindrade regler om
uppskov med inbetalning pa investeringskonto i vissa fall:

Delidgare i handelsbolag med flera {igare sumt kommanditbolag kan ha
olika tidpunkt for deklarationens avlimnande. Samtliga maste dinda betalain
pengar pd investeringskonto scnast den 31 mars. dven om man har
bokslutsdag senare och uppskov med deklarationens avldmnande.

Med anledning hirav fragar jag om finansministern ir beredd att lita se
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