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Trafiksakerhet

Sammanfattning

| betankandet behandlar utskottet trafiksakerhetsfragor inom véagtrafiken
med utgangspunkt fran 61 motionsyrkanden fran den allmanna motionsti-
den hosten 2010.

Utskottet anser att det langsiktiga mélet om nollvisionen for trafiksaker-
heten, att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken, ar synnerligen
viktigt. Antalet trafikdodade for 2010 ligger val i linje med nollvisionens
mal om hogst 220 dodade i trafiken 2020 och forutsatter ett aven i fortsatt-
ningen langsiktigt, effektivt och systematiskt trafiksakerhetsarbete

Vidare konstaterar utskottet att hastighetsfragan ar central i arbetet med
nollvisionen. Det &r av stdrsta vikt att hastighetsgrdnserna ar val avvéagda
och att de respekteras. Samtidigt betonar utskottet att hastigheten &ar viktig
for rorligheten i samhallet. Tillganglighet ar preciserat som funktionsmalet
for framtidens resor och transporter, och hansyn maste tas dven till detta
mal ndr man satter hastighetsgranser. Vidare uttalar utskottet att det &r Tra-
fikverkets uppgift att utarbeta riktlinjer och foreskrifter for hur de olika
hastighetsgranserna bor anvéndas.

Utskottet behandlar en méangd olika korkortsfragor och hanvisar bl.a. till
den beredning av korkortsfragor som pagér inom Regeringskansliet.

Nar det galler alkohol konstaterar utskottet att alkoholpaverkade forare
ar en stor riskfaktor i trafiken. Vidare framhaller utskottet att genom ansva-
riga myndigheter drivs kontinuerligt ett flertal projekt for att informera
om, och minska, alkoholens skadeverkningar. Vidare belyser utskottet att
ett flertal viktiga atgarder for att minska rattfylleriets skadeverkningar har
genomforts, bl.a. beslutet om att permanenta systemet med alkolés for ratt-
fylleridémda.

Utskottet betonar att for att undvika olyckor ar férarens koncentration
vid bilkdrning en av de viktigaste faktorerna. De risker som uppmarksam-
mas i olika undersokningar maste tas pa allvar eftersom det handlar om att
radda méanniskoliv. Utskottet foreslar darfor att riksdagen riktar ett tillkan-
nagivande till regeringen om att regeringen bor beakta den forskning som
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gjorts och pagar pd omradet for att sedan aterkomma till riksdagen senast
under 2012 med forslag till de atgarder som kan erfordras, eller redovisa
vidtagna atgarder nir det galler mobiltelefonerande vid bilkérning.

Utskottet lyfter vidare fram att barns trafiksakerhet ar en viktig fraga
som standigt dr aktuell och forutsétter att omréadet prioriteras dven i fort-
sattningen inom trafiksakerhetsarbetet.

Med hinvisning till sina stallningstaganden och pagéende beredningsar-
bete for att starka trafiksakerheten avstyrker utskottet samtliga motionsfor-
slag.

I betdnkandet finns 10 reservationer (S, MP, SD, V) och ett sarskilt ytt-
rande (S, MP, V).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Mal och utgdngspunkter
Riksdagen avslar motion
2010/11:T411 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C)
yrkande 4.
Reservation 1 (S, MP, V)

2. Hastighetsbegransningar
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:S0543 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 15,
2010/11:T442 av Lars-Axel Nordell (KD) yrkandena 12-14,
2010/11:T470 av Cecilia Widegren (M),
2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 5,
2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 21 och
2010/11:T510 av Per-Ingvar Johnsson (C).

Reservation 2 (MP)

3. Hastighetsbegransningar vid skolor
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T309 av Anna Wallén (S) och
2010/11:T382 av Anita Brodén (FP) i denna del.
Reservation 3 (S, MP, V)

4. Korkortsutbildningen
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T326 av Marie Nordén och Maria Stenberg (bada S) och
2010/11:T336 av Staffan Danielsson och Karin Nilsson (bada C).

5. Kostnader vid kérkortstagning
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T299 av Jan Ericson (M) och
2010/11:T301 av Jan Ericson (M).
Reservation 4 (S)

6. Forarutbildning fér moped klass |
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T267 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M) och
2010/11:T298 av Jan Ericson (M).

7. Blaljusforare
Riksdagen avslar motion
2010/11:T432 av Lars-Axel Nordell (KD).
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Ovriga korkortsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T291 av Phia Andersson m.fl. (S),
2010/11:T292 av Johan Hultberg (M),
2010/11:T337 av Staffan Danielsson och Karin Nilsson (bédda C) och
2010/11:T415 av Lars Beckman (M).
Reservation 5 (S, MP, V)

Alkohol, droger och trétthet

Riksdagen avslar motionerna

2010/11:T282 av Krister Ornfjader (S),

2010/11:T411 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C)

yrkande 2 och

2010/11:T442 av Lars-Axel Nordell (KD) yrkandena 7 och 11.
Reservation 6 (S, MP, V)

Mobiltelefonanvandande vid bilkdrning
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet
anfort om att regeringen bor beakta den forskning som gjorts och
gors pa omradet for att sedan &terkomma till riksdagen senast under
2012 med forslag till de atgarder som kan erfordras, eller redovisa
vidtagna atgarder nir det galler mobiltelefonanvandande vid bilkor-
ning.
Darmed avslar riksdagen motionerna
2010/11:T234 av Anna SteeleKarlstrom (FP),
2010/11:T256 av Annicka Engblom m.fl. (M),
2010/11:T308 av Anna Wallén (S),
2010/11:T322 av Stefan Caplan (M),
2010/11:T350 av Hans Hoff (S),
2010/11:T367 av Anita Brodén och Jan Ertshorn (bada FP),
2010/11:T376 av Stina Bergstrom m.fl. (MP),
2010/11:T380 av Jan Lindholm (MP),
2010/11:T396 av Karin Astrém m.fl. (S),
2010/11:T421 av Hillevi Larsson (S),
2010/11:T422 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada C),
2010/11:T436 av Arhe Hamednaca (S),
2010/11:T482 av Lotta Olsson (M),
2010/11:T495 av Ann-Christin Ahlberg (S) och
2010/11:T518 av Christer Engelhardt (S).

Reservation 7 (SD)

Vinterdack for personbilar m.m.
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T224 av Lars Beckman (M),
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16.

17.

18.

19.

2010/11:T280 av Helene Petersson i Stockaryd (S) yrkandena 1 och
2,

2010/11:T312 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bada S),
2010/11:T351 av Hans Hoff (S) och

2010/11:T484 av UIf Berg (M).

Reflexvastar i fordon

Riksdagen avslar motionerna

2010/11:T205 av Jan Ertsborn (FP),

2010/11:T321 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M),

2010/11:T359 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S),
2010/11:T362 av Bdorje Vestlund (S) och

2010/11:T402 av Agneta Gille (S).

Registreringsskyltar pd mopeder
Riksdagen avslar motion
2010/11:T349 av Adnan Dibrani m.fl. (S).

Tva-plus-ett-vagar
Riksdagen avslar motion
2010/11:T483 av UIf Berg (M).
Reservation 8 (S, MP, V)

Gang- och cykelvagar

Riksdagen avslar motion

2010/11:S0543 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 16.
Reservation 9 (MP, V)

Trafikregler

Riksdagen avslar motionerna

2010/11:T235 av Roger Haddad (FP),

2010/11:T242 av Finn Bengtsson och Pia Hallstrom (bada M) och
2010/11:T300 av Jan Ericson (M).

Viltolyckor

Riksdagen avslar motion

2010/11:T255 av Eva Bengtson Skogsberg och Jérgen Andersson
(bada M).

Arbetsmiljon for végarbetare

Riksdagen avslar motion

2010/11:T274 av Jasenko Omanovic och Susanne Eberstein (bada S).
Reservation 10 (S, MP, V)

Trafikmedicinska centrum
Riksdagen avslar motion
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2010/11:T371 av Kerstin Engle (S).

20. Skolskjutsar
Riksdagen avslar motion
2010/11:T382 av Anita Brodén (FP) i denna del.

Stockholm den 5 april 2011

P4 trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Eliza Roszkowska Oberg (M), Pia Nilsson (S), Malin
Lofsjogard (M), Lars Mejern Larsson (S), Sten Bergheden (M), Désirée
Liljevall (S), Lars Tysklind (FP), Leif Pettersson (S), Anders Akesson (C),
Gunilla Carlsson i Hisings Backa (S), Edward Riedl (M), Stina Bergstrom
(MP), Annelie Enochson (KD), Siv Holma (V) och Thoralf Alfsson (SD).

2010/11:TU18
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

Detta betankande omfattar ett antal trafiksakerhetsfrdgor inom végtrafiken
med utgdngspunkt frdn 61 yrkanden som véckts under den allménna
motionstiden hdsten 2010.

Utskottet har tidigare under riksmotet behandlat atgarder mot rattfylleri i
syfte att forbattra trafiksdkerheten (prop 2010/11:26, bet. 2010/11:TU,
rskr: 2010/11:83). Utskottet avser att behandla ett antal motioner om olika
cykelfragor i ett sarskilt betdnkande senare i var, dar aven trafiksakerhets-
omradet berdrs (bet. 2010/11:TU21).

Utskottet har i arendet bl.a. tagit del av skrivelser om mobiltelefone-
rande och bilkérning.
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Utskottets 6vervaganden

Mal och utgangspunkter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om en utvardering av gjorda

nollvisionsinsatser. Utskottet papekar att antalet trafikdodade for

2010 ligger val i linje med nollvisionens mal om hogst 220

dodade i trafiken 2020 och forutsatter ett langsiktigt, effektivt

och systematiskt trafiksékerhetsarbete dven i fortsattningen.
Jamfor reservation 1 (S, MP, V).

Bakgrund

Nollvisionen

Hosten 1997 beslutade riksdagen om den s.k. nollvisionen for végtrafiken
(prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11). Nollvisionen
vilar pa olika stallningstaganden. Ett ar det etiska stallningstagandet att
inte acceptera att nagon dodas eller skadas allvarligt inom vagtransportsy-
stemet.

For att uppna detta ska transportsystemet utformas enligt manniskans
forutsattningar. Ansvaret for sakerheten ska delas mellan dem som utfor-
mar systemet och dem som anvénder systemet. Det &r dock utformarna
som har det slutliga ansvaret och som kan behova anpassa systemet till att
anvandarna inte uppfyller sitt ansvar. | nollvisionen utgar man alltsa fran
ett folkhdlsoperspektiv dar man i forsta hand ser till systemutformarnas
ansvar. Ett annat stallningstagande &r att acceptera att manniskor begar
misstag och utforma transportsystemet efter det. Vidare ska skadeforebyg-
gande arbete prioriteras fore olycksforebyggande. Bakom denna tanke
ligger att man inte behdver prioritera att forhindra olyckor som inte leder
till allvarliga skador.

Kollisionshastigheten &r av avgdrande betydelse for om manniskor riske-
rar att dodas eller allvarligt skadas vid en olycka och &r darfor en mycket
viktig faktor i arbetet med nollvisionen.

Etappmalet for 2020

Varen 1998 faststallde riksdagen ett etappmal (prop. 1997/98:56, bet.
1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) om att antalet personer som dddats till
foljd av trafikolyckor skulle minska med 50 %, dvs. 270 personer, fran
1996 till 2007. 1 maj 2009 beslutade riksdagen att faststalla ett nytt etapp-
mal, denna gang for 2020 (bet. 2008/09:TU14). Etappmalet ska aterigen
motsvara en halvering av antalet dodade i trafiken.
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En utgangspunkt for regeringen nar den valde mélnivder och malar var
EU:s trafiksakerhetsmél 50 % farre antal dodade p tio &r fram till 2010.
For att jamna ut arliga variationer beraknades antalet omkomna for baséret
som ett medelvarde for de tre aren 2006-2008. Detta innebar att etappma-
let faststalldes till 220 doda i trafiken 2020. | malet for 2020 ingar ocksa
allvarligt skadade som ska minskas med en fjardedel. Utskottet konstate-
rade att etappmalet kunde komma att revideras.

| arbetet med att uppna det nya etappmalet har 13 indikatorer faststallts
som extra viktiga for att uppna etappmalet 2020: bl.a. hastighetsefterlev-
nad, sakra fordon och sakra statliga vagar. Samverkan mellan olika aktérer
betonas ocksa.

Statistik

Antalet dodade i trafiken 2009 uppgick till 358 och antalet svart skadade
till 3 460. Under 2010 dddades 289 personer i trafiken varav 19 var sui-
cid. Antalet dodade i trafiken minskade saledes med 20 % fran 2009 till
2010. Ungefar 3 000 personer skadades allvarligt i trafiken under 2010.

I nedanstéende diagram visas antalet omkomna i trafiken fram t.o.m. 2010,
dels i relation till trafikarbetet dels som enskilda poster:
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Arbetet inom EU

Den 2 juni 2003 antog kommissionen sitt tredje europeiska atgardspro-
gram for trafiksakerhet, med malet higst 25 000 omkomna personer inom
EU:s medlemslander 2010. Det &r en halvering av antalet omkomna 2001.
Programmet inneh6ll ocksa 62 forslag till konkreta insatser i fraga om for-
donssakerhet, saker infrastruktur och trafikanternas sékerhet. Under 2009
dog Gver 35 000 personer pd EU:s vagar och 1 500 000 personer skada-
des. De samhéllsekonomiska kostnaderna inom EU uppskattades 2009
uppga till ungefar 130 miljarder euro. Arbete pagdr med ett fjarde "Road
Safety Action Programme”. | Europeiska kommissionens meddelande Mot
ett europeiskt omrade for trafiksékerhet: politiska riktlinjer for trafiksaker-
het 2011-2020 (KOM(2010) 389) faststélls strategiska mal for vilka insat-
ser pd EU-niva och i medlemsstaterna foreslas.

Utskottet har i utldtande 2010/11:TU10 valkomnat att trafiksakerheten
lyfts upp pa europeisk niva. Utskottet uttalade att stallningstagandet att
utformarna av systemet har det slutliga ansvaret for trafiksékerheten &r vik-
tigt, samtidigt som det ar viktigt att ocksd lyfta fram trafikantens eget
ansvar. Utskottets framholl ocksa att det bér vara majligt for Sverige att
agera forebild och att sprida goda exempel till lander som inte kommit
lika langt i trafiksakerhetsarbetet.

Motionen

I motion 2010/11:T411 anfor Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C)
att nollvisionen &r grunden for trafiksékerhetsarbetet i Sverige. Inte vare
sig delmélet for 2007 eller 2008 uppnéddes. Det kravs, enligt motiona-
rerna, betydligt mer omfattande insatser. Det finns fortfarande en obalans i
det delade ansvaret. Stora framsteg gors genom att man utformar en

11
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sakrare trafikmiljo medan forbattringarna ar fa i frdga om trafikanternas
beteende. Det finns ett samband mellan hdga hastigheter och trafikolyckor.
Slutligen pdpekar motionarerna att kommunernas erfarenheter och perspek-
tiv ar viktiga for att forverkliga nollvisionen. Motiondrerna yrkar att en
oberoende och kritisk granskare ska utvérdera gjorda nollvisionsinsatser
(yrkande 4).

Utskottets stallningstagande

Det etiska stallningstagandet att ingen manniska ska dddas eller allvarligt
skadas ar ett grundlaggande fundament inom arbetet med trafiksékerhet.
Vagtransportsystemet ska enligt utskottets mening vara utformat sa att det
tar hansyn till att manniskor begar misstag. Men det ar ocksa, enligt utskot-
tet, viktigt att trafikantens eget ansvar lyfts fram for att uppnd malet med
nollvisionen.

Utskottet noterar med tillfredsstéllelse att antalet trafikdodade har fort-
satt att minska och ligger vél i linje med etappmalen for att uppna
nollvisionens mal om hdgst 220 dddade i trafiken 2020.

Utskottet forutsatter darmed att etappmalet for 2020 kan uppnas genom
ett langsiktigt, effektivt och systematiskt trafiksakerhetsarbete. Malet &r
framtaget i bred samverkan med de aktGrer som bedoms ha storst paver-
kan pa trafiksakerhetsutvecklingen, vilket bér ge det breda engagemang
som kravs for att nd malet.

For att nd malet kravs en arlig minskning av antalet dodade med 5 %.
Under 2008, 2009 och 2010 var den arliga minskningen 16, 11 respektive
20 %, vilket foljer delmalen for en onskvard utveckling fram till 2020.

Aven kommunerna ar aktdrer inom nollvisionen. | arbetet med att ta
fram nollvisionen har Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) deltagit
samt &ven en enskild kommun, Linkdpings kommun. SKL har i detta sam-
manhang en samordnande roll for att se till att varje kommun har méjlig-
het att arbeta mot ett gemensamt nationellt mal.

De avstamningar som ska genomféras 2012 och 2016 tillforsékrar,
enligt utskottet, en kvalitativ uppféljning av arbetet med att uppna etapp-
mélet. Vidare ger de &rliga resultatkonferenserna aktérerna goda majlighe-
ter att i tid vidta nodvandiga atgarder. Med hanvisning till vad utskottet
ovan anfort om det aktiva och systematiska arbete som bedrivs for att
uppné nollvisionen och dess delmél avstyrks motion 2010/11:T411 av
Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C) yrkande 4.
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Hastighetsbegransningar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om hastighetsbegransningar.
Utskottet uttalar att hastighetsfragan ar central i arbetet med noll-
visionen. Det dr av storsta vikt att hastighetsgranserna ar val
avvagda och att de respekteras. Samtidigt betonar utskottet att
hastigheten ar viktig for rorligheten i samhéllet. Tillganglighet &r
preciserat som funktionsmalet for framtidens resor och transpor-
ter, och hansyn maste tas &ven till detta mal nar man satter
hastighetsgranser. Vidare uttalar utskottet att det ar Trafikverkets
uppgift att utarbeta riktlinjer och foreskrifter for hur de olika has-
tighetsgranserna bor anvandas.

Jamfor reservation 2 (MP).

Bakgrund

Hastighetsgranser

Hastighetsgranser for motorfordon har funnits sedan 1907 da den forsta
forordningen for automobiltrafik tradde i kraft. Under 1930-talet inférdes i
princip fri hastighet for personbilar och motorcyklar. Fordonens hastighet
skulle dock anpassas till vad trafiksdkerheten och hansyn till omstandighe-
terna i Ovrigt kravde. Darefter genomfordes successivt en begransning till
50 km/tim for alla fordon inom tatbebyggt omrade som senare foljdes av
en allmant differentierad hastighetsbegransning utom titbebyggt omrade.
Fragan om hastighet har darefter varit foremal for riksdagsbehandling vid
ett stort antal tillfallen.

Riksdagen slog i maj 2007 (bet. 2006/07:TU15) fast andringar i trafik-
forordningen sa att beslutande myndigheter ska fa ratt att anvanda sig av
tio steg i intervallet 30-120 km/tim. Utskottet ansag det angeldget att fast-
stilla en langsiktig strategi for hur hastighetsgranserna ska anpassas till
nollvisionen och de dvriga transportpolitiska delmalen. Utskottet bedémde
att anpassningen torde leda till att radande hastighetsgranser upplevs som
mer relevanta &n tidigare. Hastighetsdversynen har hittills medfort att ca 1
780 mil vag har fatt sdnkta hastighetsgranser och 266 mil vag har fatt
hojda hastighetsgranser. Det motsvarar ca 13 % av trafikarbetet pa det stat-
liga véagnatet.

Hastighetens betydelse

Hastigheten i en kollision avgor dodsrisken. Tre hastigheter ar normgi-
vande for sannolikheten att Gverleva:

— 30 km/tim vid krock mellan bil och fotgdngare eller cyklist
— 50 km/tim vid sidokollision

2010/11:TU18
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— 70 km/tim vid frontalkollision mellan tv& likadana fordon.

Vid en kollision mellan en fotgangare och en bil éverlever nio av tio om
bilen haller en hastighet av 30 km/tim. Om bilen haller en hastighet av 50
km/tim Gverlever bara tva av tio en kollision. Drygt halften av alla bilister
kor fortare an gallande hastighetsgranser och ca 20 % Overstiger hastighets-
gransen med mer an 10 km/tim.

54 manga fotgiingare dbér om de blir paAkérda

@ pfiriee
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e 20 30 40 5O &0
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Hastighetsovervakning

Polisens hastighetsévervakande verksamhet har okat fran 142 000 kontrol-
ler 1999 till 409 000 kontroller 2009. P4 vagar som forsetts med trafiksa-
kerhetskameror (ATK) har medelhastigheten minskat med ca 5 % och
andelen 6ver hastighetsgransen med ca 30 %. De 290 mil vdg med ATK
som finns i dag svarar foér ca 9 % av trafikarbetet pa det statliga véignitet
och beriknas arligen medféra drygt 20 farre dodade.

Hastighetsefterlevnad

Den senaste matningen av hastighetsnivder genomfordes 2004. Trafikver-
ket planerar att genomfora tre méatningar av hastighetsnivaer under perio-
den fram till 2020. Det har &ven tagits fram ett index for att kunna fdlja
hastighetsutvecklingen pa det statliga vagnatet. Enligt detta index beraknas
andelen personbilar som kort fortare &n skyltad hastighet ha minskat med
2,6 % 2009 jamfort med 2008 samt &ren 2006-2009 ha minskat med 2 %
arligen. Hastighetsindex for tung trafik visar att hastigheten inte minskat i
samma utstrackning for den tunga trafiken. Endast ca 40 % av alla lastbi-
lar med slap haller lagstadgade 80 km/tim p& vagar med hastighetsbegrans-
ningen 90 km/tim. Motsvarande andel p& 110-vagar ar ca 20 %.
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Diagrammet nedan &r framtaget av Trafikverket och visar den relativa
utvecklingen av medelhastigheten och den onskvérda utvecklingen fram
till 2020.
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Motionerna

| motion 2010/11:T442 framhaller Lars-Axel Nordell (KD) att den enskilt
viktigaste atgarden for att snabbt forbattra trafiksikerheten &r att minska
hastighetsdvertréddelserna. Kommunerna ar den offentliga instans som har
bést kdnnedom om de lokala foérhallandena. Darfor anser motionaren att de
efter en dialog med berdrda parter, bor fa sidnka hastigheterna inom sitt
geografiska omrade, oavsett vem som ar vaghallare. Motionaren lyfter
fram att hastighetsdampande atgarder bidrar till okad trygghet for barn.
Nar det galler barns sakerhet anfors ocksa i motionen att Vagverket har
foreslagit sankt hastighet till 30 km/tim vid busshallplats i samband med
av- och pastigning. En forsoksverksamhet bedrivs i fem kommuner. Vég-
verket presenterade en utvardering i februari 2009, dar man foreslar att en
sédan regel infors i hela riket. Detta ska gélla inte enbart skolskjuts utan
all kollektivtrafik, vilket innebér att inte bara barn utan alla bussresenérer
far nytta av det. Motionéren yrkar i motionen att det ska inféras en majlig-
het for kommunerna att besluta om sinkningar av hastighetsgranserna pa
samtliga vagstrackor i tatbebyggda omrdden inom kommunen (yrkande
12), att kommunerna ska fa vetoritt mot hojningar av hastighetsgranserna
p& samtliga vagar inom kommunens geografiska omréde (yrkande 13)
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samt att hastigheten ska sankas till 30 km/tim vid busshallplats i samband
med av- och péstigning, bade for sarskild upphandlad skolskjuts och buss
i linjetrafik.

| motion 2010/11:T470 papekar Cecilia Widegren (M) att en A-traktor,
eller EPA-traktor som den heter i folkmun, ar en serietillverkad bil eller
en tung lastbil som & ombyggd sa att den har samma egenskaper som en
traktor. A-traktorns korhastighet far uppga till hogst 30 km/tim plus 10 %.
Fordonen ar konstruerade for att inte kunna kora i mer &n den tillatna has-
tigheten. For att kora A-traktor krdvs AM-korkort, vilket & samma som
for EU-moped som far framféras i 45 km/tim, anger motionaren. Motiona-
ren lyfter ocksd fram att nar reglerna beslutades var hastigheten for trakto-
rer 30 km/tim. Enligt EU-regler ar den tillatna konstruktiva hastigheten for
traktorer i dag 40 km/tim. Motionaren yrkar att hogsta tilldtna hastighet
for A-traktorer ska hojas till 45 km/h och likstallas med vad som géller
for EU-mopeder.

I motion 2010/11:T502 anfér Maria Wetterstrand m.fl. (MP) att det gar
att skapa en levande stad. Motiondrerna anser att gator med manget
gdende och cyklister bor ha en maxhastighet pa 30 km/tim for att 6ka tra-
fiksékerheten for oskyddade trafikanter och for att skapa en gatumiljo dar
mjuka transporter har hogsta prioritet. 1 Vauban i Freiburg &r hastigheten
pa huvudgatan begransad till 30 km/tim och vid bostadshusen &r maxhas-
tigheten 5 km/tim. Det yrkas att Trafikverket ska utfarda en maxhastighet
pa 30 km/tim i tatbebyggda omraden med oskyddade trafikanter (yrkande
5).

I motion 2010/11:T504 framhaller Stina Bergstrom m.fl. (MP) att klima-
tet ar var generations absolut storsta utmaning. En stor del av utslappen
kommer frdn vardagslivet, t.ex. transporter. Trots att forskning som visar
pé& cyklingens potential for klimatet, for halsan och darmed for samhalls-
ekonomin hénder véldigt lite, anfor motionérerna. Vid etablering av cykel-
falt (malade i végbanan) visar sig sakerheten bli hogre och bilarnas
hastighet lagre. Bilars hastighet &r helt avgérande for hur manga och hur
allvarliga olyckorna blir for oskyddade trafikanter pd de stillen dar de
delar samma kdorbana och déar de korsar varandra. |1 Odense i Danmark har
man dampat trafiken i bostadsomraden och infort en generell hastighetsbe-
gransning till 30 km/tim. Motionédrerna yrkar att Trafikverket ska utfarda
en maxhastighet pd 30 km/tim i titbebyggda omrdden med oskyddade tra-
fikanter.

I motion 2010/11:T510 framhaller Per-Ingvar Johnsson (C) att hastighets-
begransning till 30 km/tim pa& vagavsnitt vid skolor &r val motiverat nar
det finns barn utmed végen och i dess narhet. Hastighetsbegransningen upp-
levs dock som omotiverad nar det inte finns ndgon i narheten av végen.
Da skulle grundhastigheten pa 50 km/tim kunna galla, anser motionaren. |
Kalifornien &r flexibla hastighetsgranser vid skolor och andra stallen dar
barn brukar finnas vid végar vanligt forekommande. Pa hastighetsskyltarna
vid skolor anges dér att de galler om det finns nagon i végens narhet.
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Motiondren yrkar att man bor dvervéga ett system med méjlighet till flexi-
bel hastighetsbegransning pa vagavsnitt vid skolor och andra stallen dar
hastighetsgransen &r 30 km/tim.

I motion 2010/11:S0543 anfor Maria Wetterstrand m.fl. (MP) att manga
foraldrar kanner sig sd oroliga for att lata sina barn ta sig till och fran
skola och fritidsaktiviteter pd egen hand att de valjer att skjutsa dem i bil.
Oron har ofta sin grund i osdkra skolvégar, anger motionérerna, t.ex. kan
det saknas cykelvagar, trafikljus och Gvergdngsstillen. Detta skapar ono-
digt ménga korta bilresor. Motionarerna framhaller att manga framgéngs-
rika kommunala exempel visar att det finns en stor potential att minska
bilakandet till skolor och samtidigt forbattra sakerheten, minska utslappen
av klimatgaser och 6ka barnens vardagsmotion. Det yrkas i motionen att
en maxhastighet pd 30 km/tim bor inforas i tatbebyggda omraden med
oskyddade trafikanter (yrkande 15).

Utskottets stallningstagande

Hastighetsfradgan ar en central friga i arbetet med nollvisionen. Det ar av
storsta vikt att hastighetsgranserna ar vél avvdgda och att de respekteras.
Hastighetsfrdgan har vid utarbetandet av nollvisionens etappmal 2020
ocksa identifierats som sarskilt viktig.

Hastigheten ar ofta avgorande for en olyckas konsekvenser och paverkar
aven forarens majligheter att undvika en olycka. Hastigheten pa en vég
ska vara anpassad efter vagens standard och vara baserad pa det krockvald
manniskan tal. Om medelhastigheten pa en vag minskar, foljer att andelen
dodade och skadade i olyckor ocksa minskar.

Malet ar att 80 % av trafikarbetet ska ske inom géllande hastighetsgrans
2020. Forutsatt att medelhastigheten minskar med 5 km/tim berdknas den
arliga effekten bli ca 90 farre dodade. | dag kor ungefar halften av alla
forare for fort. Den nya tiostegsskalan for hastighetsgranser berdknas
kunna radda 10-15 liv per ar.

Utskottet kan med tillfredsstéllelse konstatera att andelen férare som
overskred den skyltade hastigheten under aren 2007-2009 minskade med
2 % érligen. Det &r ocksa virt att notera att hastighetséversynen lett till att
hastighetsgranserna sankts pa 1 780 mil vag. Samtidigt 4r det givetvis pro-
blematiskt att ungeféar hélften av alla férare dverskrider gallande hastighets-
granser. Utskottet ser det vidare som anmadrkningsvart att den positiva
utvecklingen av andelen personbilar som haller sig inom gallande hastig-
hetsgranser inte motsvaras av den tunga trafiken. Har vill utskottet lyfta
fram att det beslutat folja upp och utvardera frdgor om bl.a. hastigheter for
yrkestrafik pa vag i en sarskild huvudstudie som ska presenteras under
varen 2012,

Polisens hastighetsévervakande verksamhet har under en tioarsperiod
Okat markant, vilket utskottet finner positivt. Till det kan laggas en 6kad
mangd trafiksakerhetskameror och dven hojda botesbelopp for fortkérning.
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Dessa datgarder bidrar sammantaget, enligt utskottets mening, till att
minska medelhastigheten och darmed underlatta att nollvisionens delmal
for 2020 uppnas.

Hastigheten &r samtidigt ocksd viktig for rorligheten i samhallet. Till-
ganglighet ar preciserat som funktionsmalet for framtidens resor och trans-
porter, och hansyn maste tas aven till detta mal niar man satter
hastighetsgranser. Dagens system for vem som &r ansvarig for att satta has-
tigheter ar enligt utskottets mening vél fungerande, dar den myndighet
som har bast formaga att Gverblicka konsekvenserna aven satter hastighets-
granserna. Utskottet ar sdledes inte heller berett att fororda vetoratt for
kommunerna rérande hastighetsgrénser.

Utskottet anser, nar det galler fragor om hastigheter i tatbebyggda omra-
den och vid busshallplatser, att det inte &r riksdagen som i detalj ska uttala
sig om hur Trafikverket, som ansvarig myndighet, ska utfora sina uppgif-
ter. Det ar Trafikverkets uppgift att utarbeta riktlinjer och foreskrifter for
tillampningen av hur de olika hastighetsgranserna bor anvéndas. Utskottet
utgar fran att sddana riktlinjer framjar en utveckling enligt de transportpoli-
tiska mal som riksdagen antagit.

Det som utskottet anfort i de ovan angivna fragorna ligger till grund for
utskottets beslut att avstyrka motionerna 2010/11:S0543 av Maria Wetter-
strand m.fl. (MP) yrkande 15, 2010/11:T442 av Lars-Axel Nordell (KD)
yrkandena 12-14, 2010/11:T470 av Cecilia Widegren (M), 2010/11:T502
av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 5, 2010/11:T504 av Stina
Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 21 och 2010/11:T510 av Per-Ingvar Johns-
son (C).

Hastighetsbegransningar vid skolor

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om hastighetshegransningar vid
skolor. Utskottet betonar att barns sakerhet i trafiken &r en syn-
nerligen viktig fraga. Utskottet utgar fran att ansvariga myndig-
heter tar vederborlig hénsyn till barns trafiksdkerhet och
konstaterar att det inte faller pa riksdagen att i detalj styra hur
hastighetshegrénsningar ska séttas.

Jamfor reservation 3 (S, MP, V).

Motionerna

I motion 2010/11:T309 anfor Anna Wallén (S) att det ar mycket trafik vid
forskolorna i landets kommuner under vissa tidpunkter, sarskilt da forald-
rar lamnar och hamtar sina barn. Vissa férskolor ligger ocksad i néra
anknytning till vagar dar det ar hogre hastigheter, bade 50-vagar och 70-
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végar. Det innebér risk for allvarliga olyckor. Det yrkas att méjligheterna
att begrénsa hastigheten till 30 km/tim utanfér samtliga férskolor i Sverige
undersoks.

I motion 2010/11:T382 anfoér Anita Brodén (FP) att hastigheten vid
pakarningsogonblicket ar den avgorande skillnaden mellan liv och dod.
Barn ar rent fysiskt och trafikvettsmassigt en sarskilt utsatt grupp. Manga
kommuner har darfor infért en 30-begrénsning av hastigheten vid skolor
och forskolor. Av- och péstigning pa skolbuss innebar en risk for barn i
trafiken, framhéller motionaren. Enligt NTF dodas eller skadas omkring 45
barn varje ar i samband med skolskjuts i Sverige. Motionaren papekar att
Over halften av olyckorna i samband med skolskjuts intraffar nar barnen
springer ut bakom eller framfor bussen och blir pdkorda av ett passerande
fordon och motionéren yrkar att hastigheten vid alla vagar intill skolor och
forskolor ska vara begrénsad till 30 km/tim.

Utskottets stallningstagande

Barns sdkerhet i trafiken ar enligt utskottet en synnerligen viktig fraga.
Barn &r extra utsatta och skora i trafiken. Enligt FN:s barnkonvention ska
barnets bésta alltid komma i forsta rummet. Det géller naturligtvis dven
arbetet med trafiksékerhet.

Det pagar ett arbete saval pa nationell som pa regional niva for att ytter-
ligare forbattra barns trafiksakerhet. | sammanhanget kan ndmnas att djup-
studier visar att flest olyckor intraffar vid héllplatsen nara hemmet. Aren
2005-2009 intraffade elva ddédsolyckor med barn i aldrarna 0-17 ar som
fotgangare i samband med av- och pastigning pa buss, vilket resulterade i
tolv dodsfall. Ingen av olyckorna intréffade vid en skola. Majoriteten av
dodsolyckorna intraffade vid hallplatsen dar barnen stiger av eller pa vid
hemmet. De flesta barn som omkommer i olyckor som fotgdngare i sam-
band med bussresa forolyckas pa vagar med 90 km/tim.

Utskottet, som utgdr fran att ansvariga myndigheter tar vederbérlig han-
syn till barns trafiksakerhet, konstaterar att det inte faller pa riksdagen att i
detalj styra hur hastighetshegransningar ska séttas. | stallet har utskottet
fortroende for att det konkreta arbetet med barns trafiksakerhet bedrivs pa
ett offensivt satt av de myndigheter som har ansvar och &verblick éver
den aktuella situationen. Det nu sagda foranleder utskottet att avstyrka
motionerna 2010/11:T309 av Anna Wallén (S) och 2010/11:T382 av Anita
Brodén (FP) i denna del.
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Korkortsutbildningen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om korkortsutbildningen. Utskot-
tet anser att korkortsutbildningen pa ett lampligt sétt balanserar
kraven pa bl.a. trafiksdkerhet och finner att de obligatoriska
momenten ar nddvandiga och val avvagda. Utskottet utgar fran
att svarighetsgraden pa teoriprovet &r anpassat till radande krav
pa trafiksakerhet och att omprovningar sker i den omfattning
som dr nddvéandig. Samtidigt betonar utskottet att det &r viktigt
att personer med funktionsnedsattningar sa langt det ar mojligt
ges likstallda mojligheter att ta korkort.

Motionerna

I motion 2010/11:T326 anfér Marie Nordén och Maria Stenberg (bada S)
att korkortsutbildningen genom é&ren har forandrats och kompletterats i
flera omgéngar. Detta innebar att utbildningen i dag ar ett lappverk. Den
nodvandiga harmonin mellan utbildningsmal, utbildarnas kompetens, sjalva
genomforandet och de avslutande proven saknas, anser motiondrerna. Det
finns t.ex. inga bindande regler for nar de olika momenten for teoretisk
och praktisk utbildning ska goras och vem som ska gora dem. Forarutbild-
ningen hanger inte med forskningen och de mal som ar uppsatta. Motiona-
rerna yrkar att kdrkortsutbildningen ses dver.

| motion 2010/11:T336 pépekar Staffan Danielsson och Karin Nilsson
(bdda C) att godkant teoriprov ar en forutsattning for att fa korkort. Sve-
rige har hogt stallda kunskapskrav och svéra teoriprov. Manga personer,
ofta unga man som kan kora bil, har mycket stora svarigheter att klara
teoriprovet. Dessa personer kan i praktiken klara sig battre p& vagen an
manga som ar duktiga teoretiker men samre praktiker, anger motionarerna.
Motionarerna papekar att det i dag finns majlighet att géra provet muntligt
om man kan styrka patagliga las- och skrivsvarigheter, om man &r allvar-
ligt horsel- eller talskadad eller om man inte kan ldsa svenska. Motiona-
rerna yrkar att en forenkling av teoriprovet ska Overvdgas samt att
personer som misslyckats med teoriprovet ett visst antal ganger regelmas-
sigt ska erbjudas att genomfora provet muntligt.

Utskottets stallningstagande

I en av motionerna framfors synpunkter pa korkortsutbildningen. Utskottet
finner for sin del att utbildningen pa ett lampligt satt balanserar kraven pa
bl.a. trafiksdkerhet och finner att de obligatoriska momenten &r nédvéndiga
och val avvagda. Utskottet utgar vidare fran att behdriga myndigheter eller
regeringen vacker forslag om forédndringar om koérkortsutbildningen skulle
behdva utvecklas ytterligare.
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Nar det galler frigor om bl.a. forenkling av teoriprovet som vacks i
motion 2010/11:T336 konstaterar utskottet att tva viktiga principer aktuali-
seras i motionen — funktionshindrades mdjligheter att ta korkort samt
trafiksékerheten. Det &r enligt utskottets mening viktigt att personer med
funktionsnedsattningar sa langt det &r majligt ges likstallda mojligheter att
forvarva korkort. Vidare konstaterar utskottet att personer med dyslexi och
liknande funktionsnedséattningar redan i dag erbjuds att avlagga teoriprovet
muntligt. Det finns dven mojlighet att utnyttja ljudstod nar man gor teori-
provet eller begara forlangd provtid. Nér det galler eventuella férenklingar
av provet utgar utskottet ifrdn att svarighetsgraden pa teoriprovet ar anpas-
sat till rddande krav pa trafiksakerhet och att omprévningar sker i den
omfattning som ar nodvandigt. Utskottet vill vidare framhalla att teoripro-
vet ska vara ett komplement till provet i korteknik och att en god kortek-
nik inte i sig garanterar ett trafiksakert kdrbeteende.

Det som nu sagts foranleder utskottet att avstyrka motionerna 2010/11:
T326 av Marie Nordén och Maria Stenberg (bada S) samt 2010/11:T336
av Staffan Danielsson och Karin Nilsson (bada C).

Kostnader vid korkortstagning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om kostnader vid korkortstag-
ning. Utskottet anger att det kan vara angeldget for unga att ta
korkort och att det for vissa kan uppfattas som en kostsam inve-
stering. Emellertid utgar utskottet fran att de kostnader som &r
forknippade med korkortstagning har sin grund i nddvéandiga
moment for att tillforsékra forare goda korkunskaper och ett tra-
fiksékert beteende.

Jamfor reservation 4 (S).

Motionerna

I motion 2010/11:T299 anfor Jan Ericson (M) att trots att kraven pa gemen-
sam utbildning for handledare och elev vid privat 6vningskorning har
slopats maste man ans6ka hos Transportstyrelsen och bli godkédnd som
handledare for varje elev om man ska dvningskdra med flera elever. Varje
anstkan kostar pengar for den som ansoker och administration for myndig-
heten. Ett system dar man i stallet far ett intyg och blir generellt godkand
som handledare efter genomgéngen kurs vore att foéredra, anger motiona-
ren. For en familj med flera barn som vill dvningskora i egen regi skulle
det darmed bli bade billigare, snabbare och enklare att ta korkort. Det
yrkas att ett intyg med generellt godkdnnande som handledare efter genom-
gangen kurs infors.
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I motion 2010/11:T301 framhaller Jan Ericson (M) att det &r dyrt att ta
korkort. Allt fler moment tillférs och allt fler administrativa avgifter har
inforts nar det galler korkort for bade moped, motorcykel och personbil.
Manga av avgifterna ar mycket hoga, rimligen langt 6ver sjilvkostnads-
pris, anger motionaren. Att ta korkort i dag har borjat bli en klassfraga,
déar ungdomar i familjer med sdmre ekonomiska forutséattningar helt enkelt
inte har rdd med korkort. | forlangningen hotar detta méjligheten att fa ett
arbete eller att skaffa ett nytt arbete, enligt motiondren. Det yrkas i motio-
nen att man gor en dversyn av de administrativa kostnaderna vid korkorts-
tagning.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har forstaelse for att det kan vara angelaget for unga att ta kor-
kort men att det, som pépekas i motionerna 2010/11:T299 och 2010/11:
T301, for vissa kan uppfattas som en kostsam investering. Enligt utskottets
mening ar det positivt om ungdomar tar korkort sa tidigt som mojligt. Det
leder till stérre mojligheter att fa arbete och gor det mojligt att bo i regio-
ner som saknar alternativa transportmedel. Samtidigt ar det viktigt att de
krav som stalls pa den enskilda trafikanten utgdr ifran hogt stallda ambitio-
ner for trafiksdkerhetsarbetet. Detta & en syn som, enligt utskottets
mening, maste pragla alla Gvervaganden kring korkorts-, utbildnings- och
behorighetsfragor. Darutdver maste dven aktuella forskningsresultat samt
utvecklingen i samhdllet beaktas, och det &r darfor naturligt att nya
moment tillférs utbildningen. Utskottet utgar samtidigt dven ifran att vissa
moment ur trafiksdkerhetssynpunkt tas bort fran korkortsutbildningen om
de blivit foraldrade.

I 6vrigt vill utskottet papeka att kraven for handledare forandrades hos-
ten 2010 efter riksdagens beslut pd véren samma &r (bet. 2009/10:TU22,
rskr. 2009/10:350).

Utskottet avstyrker dérmed motionerna 2010/11:T299 av Jan Ericson
(M) och 2010/11:T301 av Jan Ericson (M).
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Forarutbildning fér moped klass |

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforlag om férarutbildning for moped
klass I. Utskottet anser att inférandet av koérkortskrav fér moped
klass | var betydelsefullt for att komma till rétta med den oro-
ande olycksutvecklingen. Dessutom, papekar utskottet, kan AM-
korkortet komma att aterkallas pa grund av trafikbrott som
exempelvis trafiknykterhetsbrott, olovlig kérning eller vardslos-
het i trafik.

Motionerna

I motion 2010/11:T267 anfér Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M) att det
sedan oktober 2010 kravs ett korkort for att fa kéra EU-moped Klass |
med en maxhastighet pd 45 km/tim. Syftet med de nya kraven &r att
minska antalet trafikolyckor bland unga. Utbildningen ar béde svar och
dyr. Den kan kosta upp till 5 000 kr, och teoriprovet kan i varsta fall upp-
levas som ett prov i ordforstaelse i stallet for ett prov i trafikteori. Motio-
naren anger att manga valjer att inte ta del av utbildningen. Darmed
motverkas hela syftet med de nya reglerna. Det yrkas att reglerna ska ses
Over.

| motion 2010/11:T298 framhaller Jan Ericson (M) att korkort for
moped kan kosta dver 5 000 kr inklusive administrativa avgifter. De flesta
ungdomar kér moped bara under nagra fa ar for att sedan ta korkort for
bil i stéllet. Alltfér hog kostnad for mopedkorkort medfor risken att manga
ungdomar helt enkelt kér utan kérkort. En forenkling av utbildningskraven
skulle gora att fler genomgar utbildningen och skulle darmed oka trafiksa-
kerheten. Det skulle ocksa gora att fler ungdomar hade rad att uppleva den
frihet som foljer av att man kan anvanda moped. Sarskilt pd landsbygden
ar detta av mycket stor betydelse, betonar motionéren. Det yrkas att kravet
pa forarutbildning for moped klass 1 ska forenklas.

Utskottets stallningstagande

Reglerna om korkort for moped klass | regleras i tredje korkortsdirektivet.
Genom riksdagsbeslut varen 2009 (betankande 2008/09:TUS, rskr 2008/09
179) infordes hosten 2009 krav pa AM-kérkort for moped klass 1. Utskot-
tet uttalade i samband med detta i betdnkande 2008/09:TU8 att &ndring-
arna innebar en angelagen skarpning i forhallande till davarande krav.
Enligt utskottet var inforandet av korkortskrav betydelsefullt for att
komma till ratta med den oroande olycksutvecklingen. Dessutom kan AM-
korkortet komma att aterkallas pa grund av trafikbrott som exempelvis
trafiknykterhetsbrott, olovlig kérning eller vardsloshet i trafik. Motsva-
rande mojligheter att aterkalla forarbeviset for moped klass I fanns inte.

2010/11:TU18

23



2010/11:TU18

24

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottets instéllning till kdrkort for moped klass | &r orubbad varfor utskot-
tet inte &r berett att ta ndgot initiativ i arendet. Darfor avstyrks motionerna
2010/11:T267 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M) och 2010/11:T298
av Jan Ericson (M).

Blaljusforare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslaget om blasljusforare. Utskottet
konstaterar att det numera finns ett underlag for kompetenskrav
for utryckningsforare som har utarbetats av berérda myndigheter
och utgar fran att respektive arbetsgivare ger sina forare den kom-
petens som &r nodvandig for att kunna framfora fordonen pa ett
trafiksékert satt.

Motionen

Blaljusforare

I motion 2010/11:T432 anfor Lars-Axel Nordell (KD) att det varje ar intraf-
far ett stort antal trafikolyckor dér utryckningsfordon &r inblandade. Sve-
rige saknar nationella yrkeskompetenskrav for framférande av utrycknings-
fordon som polisbil, ambulans och brandbil. Daremot omfattas bussforare
och forare av tung lasthil i yrkestrafik av krav pa sarskild utbildning och
yrkeskompetensbevis enligt ett EU-direktiv. Det europeiska kravet om
yrkeskompetensbevis borde galla aven for utryckningsfordon, anser motio-
naren. Utbildningsmojligheterna vid Trafikcenter i Kumla utgér en natio-
nell resurs for ett standardiserat och &terkommande kunskapslyft for
landets forare av utryckningsfordon. Det yrkas att yrkeskompetensbevis for
utryckningsfdrare infors och att utbildning av dessa ska &ga rum vid Tra-
fikcenter i Kumla.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att det numera finns ett underlag fér kompetenskrav
for utryckningsforare som har utarbetats av berdrda myndigheter. Dokumen-
tet, Grundlaggande kompetensmal for utryckningsforare (Vagverkets publi-
kation 2008:04), har arbetats fram gemensamt av representanter for
Arbetsmiljoverket, Raddningsverket, Rikspolisstyrelsen, Socialstyrelsen
och Vagverket. Dokumentet innehéller bl.a. mal for vilken kompetens
utryckningsforare bor inneha. Sedan ar det respektive arbetsgivare som
avgor om forslaget om kompetensmal ska genomforas. Eftersom forutsatt-
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ningarna och kunskapskraven kan variera mellan olika typer av utryck-
ningar &r det, enligt utskottet, en lamplig ordning att genomférandet av
utbildning ar arbetsgivarens skyldighet.

Utskottet utgar saledes fran att respektive arbetsgivare ger sina forare
den kompetens som ar nodvandig for att kunna framfora fordonen pa ett
trafiksékert satt och avstyrker motion 2010/11:T432 av Lars-Axel Nordell
(KD).

Ovriga korkortsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet hanvisar till att

beredning av korkortsfragor pagar inom Regeringskansliet.
Jamfor reservation 5 (S, MP, V).

Motionerna

I motion 2010/11:T291 anfor Phia Andersson m.fl. (S) att Transportstyrel-
sen tar ut en avgift pd 1 670 kr for personer som fatt sitt korkort &terkallat
p& medicinska grunder. Varje sjukdom, skada eller annat medicinskt forhal-
lande som kan antas paverka formégan att kora fordon som avses i 1 kap.
1 8 korkortslagen (1998:488) ska provas fran trafiksiakerhetssynpunkt, pape-
kar motionaren. Att det a&r samma avgift for personer som har kort for fort
eller en annan allvarlig trafikforseelse som innebar en aterkallelse av kor-
kortet &r fel, anser motiondren. Det yrkas att Transportstyrelsen ska se
dver sina avgifter for personer som har fatt korkortet aterkallat utan egen
forskyllan.

I motion 2010/11:T292 anfér Johan Hultberg (M) att det i Sverige i dag
finns méanga satt att identifiera sig, exempelvis med pass, nationellt 1D-
kort eller korkort. Passet ar gangbart dver hela vérlden, och det nationella
ID-kortet inom EU-omradets Schengenlander. Daremot, uppger motiona-
ren, &r korkortet endast ansett som giltig identitetshandling inom Sveriges
granser pa grund av att det saknar uppgift om bérarens nationalitet. Motio-
naren yrkar att en dversyn bor goéras for att mojliggora att nationaliteten
utstalls pa korkortet om béraren s onskar.

I motion 2010/11:T337 anfor Staffan Danielsson och Karin Nilsson
(bdda C) att det ar riktigt att ha korkortsprov som maste klaras bade teore-
tiskt och praktiskt och att visa lakarintyg pd att synen ar tillrackligt god.
Det finns dnda i Sverige sedan 1972 mycket stranga krav pa att manniskor
med god syn men med en synfaltsbegransning inte ska fa ha svenskt kor-
kort. Forare fran andra lander som kor i Sverige kan ha begransningar i
synfaltet. Aldre forare torde innebdra en mycket hogre trafiksékerhetsrisk,
anger motionérerna. Att en forare har ett synféalt som &r mindre &n ett nor-
malt synfalt bor inte vara skal nog for att aterkalla korkortet, anser motio-
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narerna. En majlig losning vore ocksd att personer med synfiltsbegrans-
ningar kunde f& ett provokorkort, dar en langre provotid far gd innan
korkortet blir fullt gédllande. Det yrkas att regeringen snarast ska utreda
Transportstyrelsens krav pd ett specificerat synfalt for ratten att ta och
inneha korkort, i syfte att ta bort eller nyansera dessa. Vidare yrkas att en
forare, i samband med en eventuell medicinsk korkortséaterkallelse, forst
ges tillracklig tid for att genom ett nytt praktiskt forarprov fa chansen att
bevisa att han eller hon inte utgdr en fara ur trafiksékerhetssynpunkt. Det
yrkas ocksa att det ska utredas och Overvagas att ett korkort inte heller ska
behdva aterkallas, sd lange synskarpan (med eller utan glasdgon) pa ett
Oga ar minst 0,3.

I motion 2010/11:T415 framhaller Lars Beckman (M) att det finns ung-
domar som genomgar sarskilda gymnasieutbildningar, sasom fordonspro-
grammet, dar det ar en naturlig del av utbildningen att man ska
ovningskora fordon. En del av dessa ungdomar har annu inte fyllt 16 ar.
En enkel I6sning skulle vara om majligheten fanns till dispens fran den 16-
arsgrans som finns for Gvningskorning for elever pa exempelvis fordons-
programmet. Genom att ge skolorna mojlighet till dispens far branschen
for yrkesforare lattare att rekrytera. Det yrkas att en mojlighet till dvnings-
korning i gymnasieskolan for unga under 16 ar ska inforas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att korkortsfragor rymmer manga vik-
tiga aspekter. Det handlar i forlangningen om individens frihet och méjlig-
het att transportera sig. Innehav av kérkort innebér ofta battre mojligheter
for unga att fa anstallning; for aldre personer kan det handla om mojlighe-
ten att bo kvar i hemmet. Ett korkort ar emellertid inte en maénsklig
rattighet, och det ar viktigt att fragan om att f4 och behélla ett kérkort
vags mot vikten av att uppratthalla en god trafiksakerhet.

Utskottet hanvisar vidare till att beredning av korkortsfragor pagar inom
Regeringskansliet. Betdnkande SOU 2008:130 En reformerad Korkortslag-
stiftning — Genomforandet av tredje korkortsdirektivet l&mnades till reger-
ingen i december 2008 och bereds for ndrvarande. En proposition ska
redovisas for riksdagen senare i var. Utskottet anser att det skulle vara
olampligt att nu ta upp de motionsfragor som vackts och darmed foregripa
behandlingen av de frigor som ingar i beredningen.

Med hanvisning ovanstdende avstyrks motionerna 2010/11:T291 av Phia
Andersson m.fl. (S), 2010/11:T292 av Johan Hultberg (M), 2010/11:T337
av Staffan Danielsson och Karin Nilsson (bdda C) och 2010/11:T415 av
Lars Beckman (M).
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Alkohol, droger och trétthet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om alkohol, droger och trotthet.
Utskottet konstaterar att alkoholpaverkade forare utgér en stor
riskfaktor i trafiken. Vidare framhaller utskottet att genom ansva-
riga myndigheter drivs kontinuerligt ett flertal projekt for att
informera om, och minska, alkoholens skadeverkningar. Utskot-
tet papekar att det inte ar riksdagens skyldighet att narmare
besluta om utformningen av de projekt som drivs. Vidare bely-
ser utskottet att ett flertal viktiga atgarder for att minska rattfyl-
leriets skadeverkningar har genomforts, bl.a. beslutet om att
permanenta systemet med alkolas for rattfylleridomda.

Jamfor reservation 6 (S, MP, V).

Bakgrund

Statistik m.m.

Malet for trafiknykterheten &r att 99,9 % av forarna ska vara nyktra 2020.
En nykter forare definieras som en férare med en blodalkoholhalt under
0,2 %o. Trafikverket anger att i en stickprovsstudie frdn 1997 visade sig
99,76 % av forarna vara nyktra avseende alkohol. Eftersom reglerna redan
i dag foljs i hog grad vad galler rattfylleri kan det bli en stor utmaning att
na malet om 99,9 % nyktra i trafiken 2020.

Ett annat matt pa rattfylleriets omfattning kan fas fran Trafikverkets djup-
studier av dodsolyckor. Av dessa studier framkommer hur stor del av
andelen omkomna personbilsférare som varit paverkade av alkohol.

| diagrammet nedan visas antalet respektive andelen omkomna paver-
kade av alkohol fran 1997 till 2009. Att andelen stigit 2009 behdver inte,
enligt Trafikverket som sammanstéllt diagrammet, vara ett trendbrott utan
det kan vara en slumpméssig variation.
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Straffrattsliga regler

Den som kor ett motordrivet fordon ska démas for rattfylleri om han eller
hon

e har druckit s& mycket alkohol att alkoholkoncentrationen &ar minst
0,2 %o i blodet eller 0,1 milligram per liter i utandningsluften

* har anvant narkotika sa att det finns nagot narkotiskt &mne kvar i blo-
det (galler inte om substansen har anvénts enligt en lakares ordination)

e ar s& paverkad av alkohol eller nagot annat medel att han eller hon
inte kan kora pa ett betryggande satt.

En forare doms for grovt rattfylleri om han eller hon

* hade en alkoholkoncentration p& minst 1,0 %o i blodet eller 0,5 milli-
gram per liter i utandningsluften

* annars var avsevart paverkad av alkohol eller ndgot annat medel

»  korde pé ett sidant satt att det innebar pataglig fara for trafiksikerheten.

Den rattsliga proceduren

Nar nagon har ertappats som rattfyllerist startar tva olika processer — dels
den straffrattsliga, dels den korkortsadministrativa. Den senare &r i lagens
mening inte ett straff, men de flesta upplever den som det egentliga och
vérsta straffet. Tingsratten har hand om den straffrattsliga delen och Trans-
portstyrelsen den kdorkortsadministrativa. Straffet for rattfylleri ar boter
eller fangelse i hogst sex ménader, darutéver aterkallas korkortet i minst
tolv manader. For grovt rattfylleri &r fangelse det vanligaste straffet. Fang-
elsestraffet avtjanas i stor utstrackning med elektronisk fotboja.

Alkoholutandningsprov

Alkoholutandningsprov &r en av polisens viktigaste arbetsmetoder for att
upptacka rattfylleri. Den stora kvantiteten alkoholutandningsprov tas i regio-
ner dar fordonstatheten &r stor och dar en stor polisiar narvaro ger uppre-
pade kontrolltillfallen for manga fordonsforare och darmed stor synlighet
och preventiv effekt. Mellan 1998 och 2008 &kade antalet alkoholutand-
ningsprov fran 1,1 miljon till 2,6 miljoner, alltsdi med 1,5 miljoner prov.
Ar 2009 rapporterades 17 670 misstankta alkoholrattfylleribrott och dérut-
Over dven 12 133 drograttfylleribrott.

Andra droger

Det finns manga olika typer av droger utover alkohol, lagliga droger som
exempelvis narkotikaklassade lakemedel och olagliga droger som t.ex. amfe-
tamin och heroin. Jamfoért med alkohol &r kunskapen liten om hur dessa
droger péaverkar korforméagan och darmed trafiksakerheten. Polisen far inte
rutinmassigt kontrollera om forare ar drogpéverkade. Varningstriangeln bor-
jade tas bort fran lakemedelsforpackningarna 2005. | stallet finns nu grund-
ligare information om trafikfarlighet hos olika droger och ldkemedel pa
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den s.k. bipacksedeln inne i forpackningen. Sedan den 1 juli 1999 &r det
enligt lag forbjudet att kéra med ett narkotikaklassat &mne i blodet. Noll-
gransen for narkotikaklassade medel innebédr att det ar forbjudet att kora
motorfordon med narkotika i blodet oavsett om man ar péaverkad eller inte.
Det gors ett undantag fran nollgransen for de forare som tar narkotikaklas-
sade lakemedel i den dos som lakaren har bestamt. Om foraren ar paver-
kad av medicinen, kan denne dock démas for rattfylleri trots att dosen var
i enlighet med lakarens ordination.

Trotthet

Enligt studier som specifikt ar inriktade p& kérning i sémnigt tillstdnd har
somnighet hos foraren varit en bidragande orsak till mellan 10 och 30 %
av de intraffade olyckorna. Problemet anses vara av ungefar samma stor-
leksordning som rattfylleri. En svarighet kopplad till trétthet i trafiken och
trotthetsrelaterade olyckor &r hur man ska mata detta. | Trafikverkets indi-
kator for utvilade forare visade det sig att 2007 hade 11,9 % av forarna
somnat eller ndstan somnat vid bilkérning, 2009 var siffran 16,2 %. For
att uppna nollvisionens delmal maste siffran for 2020 vara 6 %.

Trotthetsolyckor intraffar pd dygnets alla timmar och under Arets alla
dagar. Risken for dessa olyckor &r storst pd natten. De riskgrupper som
identifierats &r unga forare, yrkesforare och skiftarbetare. De atgarder man
arbetat med i Sverige de senaste aren ar bl.a. frasta rafflor i vagbanan. Pa
fordonssidan utrustas fler och fler bilar med stédsystem som ska varna nar
en forare verkar brista i uppméarksamhet.

Motionerna

| motion 2010/11:T282 anfor Krister Ornfjader (S) att trétthet &r en betyd-
ligt storre orsak till olyckor i trafiken &n vad som tidigare har uppmérksam-
mats. Bilférare som &r trotta 16per storre risk att kora av végbanan eller att
orsaka en olycka. Allra storst ar risken for unga mén. Som bilforare bor
man undvika att kora bil sent pa kvallar eller tidigt pA morgonen. Pa
grund av trotthet bor detta uppmérksammas och information spridas till
berérda grupper. Motiondren yrkar att riskerna med trotthet ska uppmark-
sammas och att information ska spridas till berdrda grupper.

I motion 2010/11:T411 anfor Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP,
C) att alkohol och droger med stor sannolikhet &r en bidragande orsak till
manga olyckor. Kunskapen om risken att kora dagen efter det att alkohol
intagits & mycket bristfallig. Det yrkas att dkade informationsinsatser
genomfdrs vad géller risken att kdra dagen efter det att alkohol intagits
(yrkande 2).

I motion 2010/11:T442 belyser Lars-Axel Nordell (KD) att trots att anta-
let dodsolyckor i trafiken sjunker ligger antalet alkoholrelaterade ddds-
olyckor sedan flera ar kvar pd samma hoga nivd. Det finns oroande
tendenser till 6kad acceptans for rattfylleri i Sverige, vilket delvis kan vara
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ett resultat av okat resande Gver granserna, papekar motiondren. En véx-
ande andel av de avsldjade rattfylleribrotten utgdrs av drograttfylleribrott.
Motionaren anfor att attityderna kring alkohol och trafik skiljer sig &t mel-
lan olika I&nder och mellan olika individer. Medvetenheten om riskerna
behdver 6ka. Atgarder for att minska trafikonykterheten bor stodjas av en
bred kampanj i hela Europa. Trétthet hos bilféraren bedéms vara orsak till
20 % av trafikolyckorna. Det behdvs mer kunskap om de nédrmare omstan-
digheter som rader vid korningar som slutar med en trétthetsolycka, anser
motiondren. Det yrkas att det ska genomforas en bred informationskam-
panj kring trafiknykterhet inom EU (yrkande 7) samt att en genomgri-
pande informationsinsats om trétthet i trafiken ska genomforas (yrkande 11).

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att alkoholpaverkade forare utgor en stor riskfaktor i
trafiken. Det finns ett klart samband mellan trafikolyckor och rattfylleri.
For att minska antalet dodade och allvarligt skadade i trafiken och na tra-
fiksakerhetsmalen behover darfor atgarderna mot rattfylleri bli effektivare.
Av de motorfordonsférare som dor i trafiken och som obduceras har ca
25 % alkohol i kroppen. Sverige har i ett internationellt perspektiv mycket
f& alkoholpéverkade forare i trafiken. Anda beraknas att minst 15 000 bil-
resor per dag gors av alkoholpaverkade férare. Det motsvarar ca 0,2 % av
trafiken.

Det &r sedan l&nge ké&nt att en stor andel av de forare som har domts
for trafiknykterhetsbrott ar alkoholberoende eller atminstone har mycket
avancerade alkoholvanor. Ungefar hélften av de personer som misstanks
for trafiknykterhetsbrott har alkoholproblem i form av skadliga eller ris-
kabla alkoholvanor som de ocksd kan antas vara i behov av behandling
eller vard for. Av dem som misstanks for grovt rattfylleri har ca 70 %
sadana problem.

Alkohol ddmpar hdmningar och sétter ned omdomet, minskar sjalvkriti-
ken och férmagan att gora realistiska beddmningar. Det kan leda till att en
person som &r val medveten om att alkohol och trafik inte hor ihop bestam-
mer sig for att kora trots att han eller hon har druckit.

Information kan vara ett satt att forhindra alkoholpaverkade forare i tra-
fiken — det ar emellertid viktigt att informationen néar fram till berorda
personer. Genom ansvariga myndigheter drivs kontinuerligt ett flertal pro-
jekt for att informera om riskerna med alkohol. Sérskilt kan nédmnas
Trafikverkets och MHF:s projekt for att nd ut till ungdomar, Don’t drink
and drive och Communication for life. Det &r inte riksdagens uppgift att
narmare besluta om utformningen av de projekt som drivs, tvartom finner
utskottet att de myndigheter och organisationer som har sakkunskap i fra-
gan ar val lampade att goéra de avvagningar som kravs for att finna de
projekt som bast kan stavja forekomsten av paverkade forare i trafiken.
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Utskottet vill ocksa lyfta fram att sedan 1 april 2009 &r den obligato-
riska riskutbildningen for B-korkort kompletterad med en del om alkohol,
droger och trtthet.

Vidare vill utskottet ocksé pdpeka att utover informationsinsatser har vid-
tagits ett flertal viktiga atgarder for att minska rattfylleriets skadeverk-
ningar. Riksdagen antog tidigare under 2011 vissa lagandringar dar den
tidigare forsoksverksamheten, med vissa forandringar, permanentades.
Utskottet ser denna atgard som mycket viktig eftersom den riktar in sig pa
en sérskild riskgrupp, ndmligen forare som domts for rattfylleri. Sverige
arbetar ocksa aktivt for att alkolas ska bli obligatoriskt i nya bussar och
lastbilar i yrkestrafik inom EU. | detta sammanhang ar det emellertid vik-
tigt att namna att alkolas inte forhindrar drograttfylleribrott. Under 2009
utgjordes ca 40 % av de misstankta rattfylleribrotten av drograttfylleri-
brott, vilket &r en indikator som kan tyda pa att andelen drograttfylleris-
terna utgor en forhallandevis stor andel av antalet rattfyllerister.

Utskottet vill ocksa lyfta fram projektet Smadit (Samverkan mot alkohol
och droger i trafiken) som ar ett samverkansprojekt mellan polismyndighe-
ten, kommunerna, beroendevarden, lansstyrelsen och Trafikverket. Meto-
den, kallad Skelleftemodellen, gar ut pa att polis, sjukvard och socialtjanst
samarbetar for att fa rattfyllerister att snabbt komma under behandling och
rehabilitering. Huvudtanken med Skelleftemodellen &r att rattfylleristen
redan vid véagkanten ska fa ett erbjudande om att inom 24 timmar fa ett
samtal med socialtjanst eller beroendevard. Tidigt omhéandertagande byg-
ger pd kunskapen om att dessa personer ar mycket mer mottagliga for att
ta emot vard direkt efter att de antraffats av polisen. Projektet ar aktivt i
hela landet, men olika 1&n har haft olika resultat. Med anledning av detta
har Rikspolisstyrelsen lamnat forslag till Justitiedepartementet om att alla
som grips misstankta for rattfylleri ska fa ett samtal med socialtjansten
eller beroendevarden, dvs. oavsett om den misstinkte samtycker till det
eller ej. Fragan har tagits upp av Missbruksutredningen vars slutbetin-
kande ska presenteras senare i var.

| detta sammanhang vill utskottet ocksd framhalla att &ven en trott
forare utgdr en sdkerhetsrisk. Utskottet ser det som ett problem att antalet
trotta forare, enligt Trafikverkets berékningar, dkar samt att det framfor
allt &r bland unga forare som trétthet i samband med bilkérning férekommer.

Utskottet anser saledes att frigor om alkohol, droger och trétthet ar vik-
tiga och hanvisar till det aktiva arbete som pagar pd omradet. Darmed
avstyrks motionerna 2010/11:T282 av Krister Ornfjader (S), 2010/11:T411
av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C) yrkande 2 samt 2010/11:
T442 av Lars-Axel Nordell (KD) yrkandena 7 och 11.
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Mobiltelefonanvéndande vid bilkorning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen riktar ett tillkdnnagivande till regeringen om att reger-
ingen bor beakta den forskning som gjorts och pagar pa omradet
for att sedan aterkomma till riksdagen senast under 2012 med
forslag till de atgarder som kan erfordras, eller redovisa vidtagna
atgarder nar det galler mobiltelefonerande vid bilkorning. Utskot-
tet framhaller att forarens koncentration vid bilkérning &ar en av
de viktigaste faktorerna for att undvika olyckor. Utskottet pape-
kar ocksa att mobiltelefonens speciella stillning maste tas pa
allvar. Utskottet konstaterar vidare att syftet med ett flertal
motionsforslag, att skapa en forbattrad trafiksakerhet, bedéms bli
uppfyllda med hdnvisning till forutsatt beredningsarbete och
avstyrker darfor samtliga motionsforslag.

Jamfor reservation 7 (SD).

Motionerna

I motion 2010/11:T234 anfor Anna SteeleKarlstrom (FP) att produktutveck-
lingen inom omradet mobiltelefoni ar mycket snabb, bade vad galler
telefonernas funktioner och de olika tillbehér som finns for handsfree.
Redan att fora en konversation med passagerare utgor en distraktion, pape-
kar motionéren. Det vanligaste forbudet i andra lander & mot att anvanda
mobiltelefon utan handsfree medan man kor, detta galler exempelvis i
Norge, Danmark, Finland, Storbritannien, Frankrike, Italien, Nederldnderna
och Osterrike. Motionéren anger att det inte finns stora och entydiga stu-
dier som visar vad som ger odkade risker. For att mdjliggoéra framtida
beslut i frdgan med ett forbattrat beslutsunderlag bor Trafikverket f& i upp-
drag att gora en detaljerad studie som visar, eller avfardar, samband
mellan olika former av distraktion vid kdrning och olyckor, anfér motiona-
ren. Vidare framhélls i motionen att med en val genomtankt definition av
hur studien ska ga till skulle medfinansiering fran forsakringsbolagen
kunna provas. Det yrkas att mojligheten att lata anvandning av handsfree
vara obligatorisk vid samtal med mobiltelefon under bilkérning ska utredas.

| motion 2010/11:T256 framhaller Annicka Engblom m.fl. (M) att anvan-
dandet av mobiltelefon under bilkérning medfér en vésentligt 6kad trafik-
sékerhetsrisk. Detta finns numera belagt inom forskningen, anger
motiondrerna. Sverige ar ensamt inom EU i sin position att tilldta anvan-
dande av mobiltelefon under bilkérning utan nagra som helst restriktioner.
Utifran dessa internationella erfarenheter bor ett forsta steg i en riktning
som starker sékerhetsperspektivet vara att utvardera effekterna av ett sms-
forbud. Det ar mycket storre olycksrisk att sms:a och kora bil jamfort med
att inte gora det. Motionérerna anger att antalet mobiltelefondgare har mer
an mangdubblats sedan gallande lagstiftning utformades. Denna problema-
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tik bor synliggoéras och konkretiseras inom ramen for de allménna forsiktig-
hetskraven. Nyttotrafikens behov av att kommunicera maéste tas i
beaktande i det sammanhanget. Det yrkas att sms-férbud under bilkdrning
ska inforas.

| motion 2010/11:T308 papekar Anna Wallén (S) att Sverige ar ett av
fa lander i Europa som fortfarande tilliter att man pratar i mobiltelefon
och sms:ar samtidigt som man kor bil. Undersdkningar visar att handsfree
(horsnacka eller hogtalare) inte gor bilkdrningen markbart sakrare, anger
motionaren. Det ar sjalva samtalet som forsamrar reaktionsformagan, ger
tunnelseende, leder till okoncentration och Ovrigt trafikfarligt beteende.
Det yrkas att regeringen begrundar dessa undersokningar och kommer med
forslag till atgarder snarast.

I motion 2010/11:T322 upplyser Stefan Caplan (M) om att alla l&nder i
EU utom Sverige har ndgon form av lagstadgat krav pa anvandning av
handsfreeutrustning vid mobiltelefonsamtal under bilkérning. Det finns ett
antal forskningsrapporter och utredningar om paverkan pa koncentrations-
formaga vid samtal i mobiltelefon i samband med bilkdrning. Resultaten
visar pa att korformagan forsamras vid anvandning av mobiltelefon i trafi-
ken. Inte bara den kroppsliga finmotorik som krévs for anvandning av
mobiltelefon inverkar pa korférmagan utan aven samtalet i sig, anger motio-
naren. Till konventionen om végtrafik (Wienkonventionen) fran 1968 (jfr
SO 1989:1) antogs 2006 under artikel 8 § 6 ett tilligg om att alla lander
ska infora forbud mot handhallen mobiltelefon. Motionéren yrkar att moj-
ligheten att infora krav pd handsfreeutrustning vid mobiltelefonsamtal
under bilkdrning ska ses Over.

I motion 2010/11:T350 anfor Hans Hoff (S) att det bara &r Sverige och
Albanien som tillater forare att kéra och samtidigt prata i mobiltelefonen.
Motionaren lyfter fram att organisationen Motormannen anger att det i alla
andra lander i Europa finns krav pa att bilforare ska anvanda s.k. hands-
free om de kor bil samt att Motormdnnen menar att mobiltelefonanvénd-
ning orsakar 10-20 manniskors dod i trafiken varje &r. Motionéren yrkar
att mojligheten att férbjuda anvandning av mobiltelefon vid bilkérning ska
ses over.

| motion 2010/11:T367 pépekar Anita Brodén och Jan Ertsborn (bada
FP) att det ar mer regel &n undantag att mobiltelefoner anvénds i samband
med bilkorning. Resultat fran fler an 80 olika studier visar att korforma-
gan forsamras avsevéart nar mobiltelefon anvands vid bilkérning. Undersok-
ningar utférda av Gallup, Motorménnen och de olika forsakringsbolagen
visar pa att varannan svensk chauffér sms:ar samtidigt som de kér bil.
Aven om flera undersokningar ger vid handen att det ar sjalva samtalet
mer &n bruket av handburen telefon som orsakar den stdrsta okoncentratio-
nen och darmed den Okade risken finns det tillrdckliga skal att infora
forbud mot att anvanda handhéllen mobil vid bilkérning ocksa i Sverige,
anfor motionarerna. Det ar vasentligt att allménheten gérs medveten om de
risker som anvéandning av mobiltelefon vid bilkdrning kan medféra. Detta
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bor ingd i korskoleutbildningen. Det yrkas att forbud mot att anvanda hand-
héllen mobil vid bilkorning inférs. Det yrkas ocksa att initiativ tas till en
informationsinsats om mobilsamtal under korning i syfte att f& ned olyck-
orna pa vara vagar.

I motion 2010/11:T376 anfor Stina Bergstrom m.fl. (MP) att Sverige nu
ar det enda land i Europa som tillter anvandning av mobiltelefon utan
handsfree. Den samlade forskningen menar att vi blir sdémre bilférare nér
vi samtidigt pratar i mobilen. Vi reagerar ldngsammare, far tunnelseende,
missar vagmarken och viktig trafikinformation och gor stérre och krafti-
gare rattrorelser. En majoritet av svenskarna tycker att mobilanvandning
och bilkérning ar en farlig kombination och vill se skarpta regler kring
det, anger motiondrerna. Enligt motiondrerna menar Trafikverket att ett
totalt forbud &r att foredra eftersom flera forskningsrapporter visar att vi
blir samre bilforare aven om vi anvander handsfree. Man maste ocksa
vdga in att det &r praktiskt och tidseffektivt att kunna anvanda sig av mobil-
telefon &ven i bilen. Att kunna avhandla &renden under nagra timmars
korning pa ensliga landsvagar ger tid Gver till annat nar man val kommer
hem. Motionérerna yrkar att ett totalt forbud mot mobilanvandning vid bil-
korning i tatortstrafik och att ett krav pd handsfree vid landsvagskorning
infors.

I motion 2010/11:T380 framhaller Jan Lindholm (MP) att mobiltelefon-
samtal paverkar bl.a. koncentrationsformagan, uppmarksamheten pa omgiv-
ningen och reaktionstiden. Dessutom, framhaller motionaren, &r risken stor
att man av vana bryter mot reglerna i det land man besoker eftersom allt
fler lander infor forbud. Slutligen kan man till dessa argument ldgga den
icke joniserande stralning som mobiler skapar och som &r betydligt krafti-
gare ndr mobiler anvands inne i bilar &n utanfor, anger motionéren. Det &r
inte bara anvandandet som gor att foraren far en férsamrad koncentrations-
forméga utan sjalva tekniken i sig paverkar manniskans mentala formaga.
Det yrkas att anvdndande mobiltelefon och liknande kommunikationsutrust-
ning under fard ska forbjudas.

| motion 2010/11:T396 belyser Karin Astrom m.fl. (S) att den samlade
forskningen kring bilkérning och samtal i mobiltelefon visar att det utgdr
ett stort riskmoment att samtidigt kora bil och tala i mobiltelefon. Koncen-
trationen pa vad som sker pd vagen blir samre. Motionarerna yrkar att
mobiltelefonanvandande under bilkérning utan anvéndande av handsfree
ska forbjudas.

I motion 2010/11:T421 anfor Hillevi Larsson (S) att det blir allt vanli-
gare att man ser personer som framfor sin bil samtidigt som de sitter och
héller i en mobiltelefon och samtalar med ndgon. Manga undersokningar
visar att man blir okoncentrerad pa bilkdrningen om man pratar i telefon
med ndgon, aven om man har handsfreeutrustning, pépekar motionaren.
Det blir ocksa allt vanligare att forare skriver sms under bilkérning, vilket
utgdr en stor olycksrisk. Det yrkas att en regel ska inféras om att en
forare maste parkera innan han eller hon anvander en mobiltelefon.
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| motion 2010/11:T422 framhéller Staffan Danielsson och Erik A
Eriksson (bada C) att manga lander i har forbjudit bilféraren att under kor-
ning anvanda en mobiltelefon som laser ena handen till 6rat. Motionarerna
anger att det sunda fornuftet later forstd att det blir mindre stérning om
telefonsamtalet kan ske utan att man samtidigt behéver fingra pa telefonen
och halla den mot sitt 6ra. Motionarerna papekar att trafikutskottet brukar
hanvisa till att aktuell forskning inom omradet inte motiverar ett forbud
mot telefonering utan handsfreeutrustning eftersom det framst &r samtalet
som sadant och dess komplexitet som har betydelse, inte huruvida hands-
freeutrustning anvands eller inte. Det finns dock, enligt motionarerna, en
medelvdg som innebdr att hadnderna ska vara fria vid mobiltelefonsamtal.
Motiondrerna yrkar att en regel ska inféras om att mobiltelefonering vid
bilkoérning ska ske med hénderna fria.

| motion 2010/11:T436 papekar Arhe Hamednaca (S) att enligt en ame-
rikansk rapport fran september 2010 uppskattas bilforare som kor medan
de anvander mobiltelefonen ha dédat omkring 16 000 manniskor 2001-
2007. Sarskilt allvarligt har man funnit det 6kade sms:andet vara. Moderna
mobiltelefoner ar sma datamaskiner med en méangd funktioner som frestar
till stdndig uppkoppling och anvéndning. Det &r hogst rimligt att det &r
forbjudet att anvénda mobilen under framfrandet av buss eller bil, anser
motiondren. Det yrkas att ett forbud mot att tala i mobil eller sms:a under
framforandet av fordon infors.

I motion 2010/11:T482 framfor Lotta Olsson (M) att det i flera lander i
Europa finns en lag om forbud mot samtal i mobiltelefon under bilkér-
ning. Forskningen om mobiltelefonsamtal under bilkdrning har tidigare
inte visat att det utgér nagon fara. P& senare tid har det dock kommit rap-
porter som visar pd motsatsen, framhaller motionaren. Rapporterna om
mobiltelefonrelaterade olyckor maste tas pé& allvar, anger motionaren. Det
yrkas att beslutet att inte specifikt forbjuda mobiltelefonerande under fard
ska ses dver.

I motion 2010/11:T495 anfér Ann-Christin Ahlberg (S) féljande. Att
kora bil i en livligt trafikerad stad eller p4 motorvagen kraver att man ar
koncentrerad pa detta. Det intraffar ménga olyckor da en forare ar oupp-
marksam pa grund av samtal i mobiltelefon. Att ha en hand upptagen av
telefonen kan ocksd innebéra trafiksakerhetsrisker, papekar motionaren.
Manga olyckor kan férebyggas. Det yrkas att nytillverkade bilar ska ha en
inbyggd handsfree som standard samt att det ska bli krav pa en forare som
talar i mobil att anvénda handsfree.

I motion 2010/11:T518 betonar Christer Engelhardt (S) att Sverige ar
ett av fd lander i Europa som inte har nagra regler om att kora bil och
samtidigt tala i mobiltelefon. Den 6kande anvandningen av mobiltelefoner
har blivit ett nytt hot mot trafiksékerheten, anger motiondren. Trafik i stads-
miljoer och pa motorvagar med hdga hastigheter och ofta tat trafik kraver
en hog grad av koncentration av forarna. Erfarenheterna och forskningen i
manga andra lander har kommit fram till att det inte &r lampligt med mobil-
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samtal och bilkérning samtidigt. Motion&ren yrkar att samtal i mobil under
bilkérning antingen forbjuds helt eller att mycket restriktiva regler kring
detta infors.

Utskottets stallningstagande

En av de viktigaste faktorerna for att undvika olyckor &r forarens koncen-
tration vid bilkdrning. Det &ar darfor angeldget att man i trafiksakerhetsarbe-
tet uppmarksammar behovet av att fordonsférarens miljo framjar ett sakert
beteende i trafiken. Samtal i mobiltelefon i samband med kdrning &r en
faktor som i méanga undersokningar utmarker sig som en risk. Det &r dess-
utom ett av de vanligaste distraktionsmoment en forare kan &gna sig at.
Mobiltelefonens speciella stillning maste tas pa allvar.

De risker som uppmarksammas i olika undersokningar ska tas pa allvar
eftersom det handlar om att radda méanniskoliv.

I sammanhanget kan ocksd lyftas fram att vardslost beteende i trafiken
redan ar reglerat i trafikbrottslagen (1951:649). Vid den senaste revider-
ingen av brottet vardsloshet i trafik, betonades att det inte ska ha betydelse
om en trafikolycka intraffat eller ej samt att lagen frdmst ska hanféras till
de fall som ror medvetet risktagande (prop. 1994/95:23, bet.
1994/95:JuU2). For att atgarda problemet med mobiltelefoni i samband
med framforande av fordon kan dock flera atgarder diskuteras.

En forare kan valja nar han eller hon ska &gna sig at gps eller radio
m.m., men ett inkommande mobiltelefonsamtal kan komma i oldmpliga tra-
fiksituationer — dock kan foraren vélja att avstd fran att svara. Mot bak-
grund av den snabba tekniska utvecklingen &r det angeldget att anta ett
teknikneutralt perspektiv och beakta alla distraherande faktorer, exempelvis
sms.

Enligt utskottets mening &r det inte i dagsléget Kklarlagt vilka av alla
dessa distraktionsmoment som kan riskera att framkalla fara eller vérdslost
beteende eller vilka atgarder som &r mest lampliga att vidta. Med hansyn
till det nu anférda bor riksdagen rikta ett tillkdnnagivande till regeringen
om att regeringen bor beakta den forskning som gjorts och gérs p& omra-
det for att sedan aterkomma till riksdagen senast under 2012 med forslag
till de a&tgdrder som kan erfordras, eller redovisa vidtagna atgarder nar det
géller mobiltelefonanvandande vid bilkérning.

| avvaktan pa forutsett beredningsarbete ar utskottet inte nu berett att
vidta nagon atgard med anledning av de vackta motionsforslagen varfor
dessa avstyrks helt. Syftet med flera motionsyrkanden, att skapa en forbétt-
rad trafiksakerhet, bedéms bli uppfyllda med hénvisning till forutsatt bered-
ningsarbete.
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Vinterdack for personbilar m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag som ror vinterdack. Utskottet
framhaller att det ar viktigt att astadkomma en effektiv anvéand-
ning av vinterdack nar vintervaglag rader. Dagens regler om
vinterdack é&r, enligt utskottet, véal avvagda och harmoniserar mil-
jomal och trafiksakerhetsaspekter.

Jamfor sarskilt yttrande (S, MP, V).

Bakgrund

Vagverket har i rapporten ”Samlad lagesrapport om vinterdack”, som redo-
visades i januari 2009 p& grundval av ett uppdrag fran regeringen, utrett
vilka regler om vinterdack som bor galla. Véagverket foreslar i rapporten
att anvandningen av dubbdack begrénsas. Med en forbattrad fordonsteknik
och dubbfria vinterdick for nordiska forhallanden kan, enligt Véagverket,
trafiksékerheten forbattras &ven om dubbdécken fasas ut. Av rapporten
framgdr vidare att en minskning av dubbdacksanvandningen ar samhalls-
ekonomiskt lénsam.

Rapporten ledde till att nya regler om vinterddck infordes i december
2009. Dubbdacksférbudet andrades till att gélla fr.o.m. den 16 april t.o.m.
den 30 september. Aven utldndska personbilar och litta lastbilar maste ha
vinterdack under den tid da vinterddckskravet galler. | samarbete med Fin-
land och Norge begréansas antalet dubbar som tillats.

Motionerna

I motion 2010/11:T224 anfér Lars Beckman (M) att det i dag pagar en
opinionshildningskampanj som vill férbjuda anvandning av dubbdéck. Ett
eventuellt forbud vore, enligt motionéren, ett mycket allvarligt hot mot
den svenska traditionen att vérna en hog trafiksédkerhet. Motiondren anger
att enligt Trafikverkets analyser &r dubbdéck 42 % sékrare &n s.k. dubbfria
vinterdéck. Vid mycket halt véglag ar vinterddck med dubb det bésta alter-
nativet for bilister, framhélls i motionen. Det yrkas att anvandandet av
dubbdack inte ska forbjudas.

I motion 2010/11:T280 anfoér Helene Petersson i Stockaryd (S) att dub-
bade vinterdack ar en Iang tradition i Sverige som nu borjar forsvagas.
Det siljs allt fler dubbfria vinterdack i Sverige, vilket framst beror pa den
miljodebatt som pa senare &r praglat dickfragan. Motionaren anger att det
ar stor skillnad pé& europeiska och nordiska dubbfria dack. Vissa dubbfria
dack ar livsfarliga pa svenska vintervagar. Det ar ocksa svart for konsu-
menterna att veta vilket dick de ska vilja eftersom markningen manga
ganger kan upplevas otydlig och kranglig. Det ar ocksd viktigt att det
finns en gemensam europeisk markning. Dacken har blivit en del av bilens
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utseende och status. Det hander, att bilar forses med dack som inte &r
anpassade for just den bilmodellen. Det leder till forsamrade koregenska-
per och forhéjd olycksrisk. Motiondren yrkar att strangare regler om
anpassade dack oavsett arstid ska inforas (yrkande 1) samt att en tydligare
gemensam europeisk markning av alla slags dack ska inféras (yrkande 2).

I motion 2010/11:T312 framhéller Kurt Kvarnstrém och Carin Runeson
(bada S) att trots lagen om vinterdack levereras bilar utan vinterdiack som
standard. Nar det galler 6vrig lagstadgad trafiksakerhetsutrustning ingar
den i bilens standardutrustning. | konsekvens med detta boér dven vinter-
dacken ingd som standard eftersom bilen annars blir obrukbar under fyra
manaders tid varje &r, anser motionarerna. | trafikutskottets motivering for
avslag pd motsvarande forslag som tidigare vackts anfors att eftersom kra-
vet pa vinterdack endast géller en begransad del av aret ar utskottet inte
berett att fororda att vinterdack ska ingd som standardutrustning. | konse-
kvensens namn faller dd ocksa idén om sommardack, som i dag kan anses
vara standard, for de kan inte heller anvandas hela aret med géllande lag-
stiftning, betonar motionaren. Konsumenten har svart att genom annon-
serna jamfora priset pa olika bilar. Det yrkas att vinterdack ska vara
standardutrustning vid forsaljning av nya bilar.

I motion 2010/11:T351 anfér Hans Hoff (S) att utlandska forare kor
med sommardéack pa de svenska vintervagarna, vilket innebar stor risk for
trafikolyckor. Det ar hog tid att Sverige skérper kraven pa vinterdack sa
att alla bilister som fardas pa vara véagar vintertid ar utrustade med dack
som Klarar vintervéglag, anser motiondren. Biltrafiken mellan Sverige och
dvriga Europa har 6kat markant under de senaste &ren; darmed har ocksa
olyckorna 6kat, uppges det i motionen. P& samma sétt som svenska bilister
exempelvis i Tyskland méste kanna till att reflexvéstar i bilen &r obligato-
riska i landet borde utlandska bilister under vintertid vara rustade med
dack som Klarar vara vintervagar. Det yrkas att undantaget for vinterdack
for utldndska bilar ska tas bort.

I motion 2010/11:T484 papekar UIf Berg (M) att flera undersokningar
pekar pd dubbdickens stora betydelse for trafiksdkerheten. Motionaren
anger ocksa att forskningen inte heller ar helt klar éver om dubbdacksfor-
budet pd exempelvis Hornsgatan har nagon storre inverkan pa miljon.
Utokas forbudet mot dubbdack kommer fler att tvingas vélja de mer far-
liga dacken om de har som ambition att trafikera dessa végar. Darfor bor
frdgan analyseras utifran ett trafiksakerhetstankande och om det finns
andra satt att f& bort hélsofarliga partiklar i innerstaden. Det yrkas att for-
budet mot dubbdack ses dver pé vissa stallen och i varje fall inte utokas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att det ar viktigt att dstadkomma en
effektiv anvandning av vinterdack nar vintervaglag rader. Detta innebar
dels att vinterddack ska anvandas nar det behdvs, dels att man bor elimi-
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nera den negativa paverkan pd manniskor och miljé av anvandningen. Det
ar darfor positivt att VVagverket genomfort den utredning som redogjorts
for ovan. Utskottet konstaterar vidare att ett flertal regelandringar genom-
forts som en foljd av utredningen. Sammanfattningsvis maste krav pa
trafiksékerhet vagas mot vikten av minskade luftféroreningar. Hansyn ska
ocksa tas till att nyare bilmodeller, som &r utrustade med antisladdsystem,
i mindre utstrackning ar beroende av dubbdack for att undvika allvarliga
olyckor. Saledes kan en minskad anvandning av dubbdack forvantas i fram-
tiden da allt fler bilar med antisladdsystem kommer att vara i bruk.

Utskottet har tidigare behandlat motionsfoérslag om att vinterdack ska
inforas som standardutrustning for fordon med en totalvikt av hogst 3,5
ton. Utskottet har da papekat bl.a. att reglerna om typgodkannande av fler-
talet typer av motorfordon numera ar helt harmoniserade i EU:s medlems-
lander. Nationella sarkrav forutsatter darmed godkannande fran EU i
nagon form. Vissa fordon salufors i huvudsak for anvandning endast som-
martid, som t.ex. vissa cabrioleter eller 6ppna bilar som roadsters. En del
fordonségare stéller ocksa av sina fordon vintertid. Darutover kan namnas
att det i samband med forsaljning av nya bilar inte ar ovanligt att vinter-
dack ingdr i kopet. Samtidigt kan erinras om att det finns en val utvecklad
marknad for forsaljning av vinterdéck.

Né&r det géller utlandska bilar kan utskottet konstatera att sedan decem-
ber 2009 omfattas utléndska fordon av reglerna om vinterdack. Varken
svenska eller utlandska tunga fordon omfattas av reglerna om vinterdack.
Daremot finns det krav pa att pé lastbil, buss och personbil klass 1l med
en totalvikt dver 3,5 ton ska monsterdjupet vid vintervaglag vara minst 5
millimeter pa fordonets samtliga dack under perioden fr.o.m. den 1 decem-
ber t.o.m. den 31 mars. Kravet géller inte for tillkopplade slépfordon.

Dagens regler om vinterddck for personbilar &r, enligt utskottet, vél
avvigda och harmoniserar miljomal och trafiksikerhetsaspekter. Utskottet
har fatt veta att det initierats en utvardering om reglerna for vinterdack for
tung trafik. Utskottet kan vidare konstatera att ett flertal av motionsyrkan-
dena &r tillgodosedda av radande reglering. Darfor avstyrker utskottet
motionerna 2010/11:T224 av Lars Beckman (M), 2010/11:T280 av Helene
Petersson i Stockaryd (S) yrkandena 1 och 2, 2010/11:T312 av Kurt Kvarn-
strom och Carin Runeson (béda S), 2010/11:T351 av Hans Hoff (S) samt
2010/11:T7484 av UIf Berg (M).
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Reflexvastar i fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om reflexvastar i fordon. Utskot-
tet betonar vikten av att forare beter sig trafiksakert vare sig de
vistas i bilen eller har gatt ut ur den. Vidare anger utskottet att
det inte &r berett att ta initiativ till nationella sérkrav i bestam-
melser om fordons obligatoriska sakerhetsutrustning.

Motionerna

I motion 2010/11:T205 anfér Jan Ertsborn (FP) att vid stopp i morker,
inte minst p& snabba motorvégar, behdvs att den person som maste ga av
sitt fordon blir synlig for andra trafikanter pa ett sa bra satt som mojligt.
D& ar en reflexvast det bésta skydd som kan fas, framhaller motionaren.
Motionaren anger att erfarenheterna fran lander som har lagkrav pa reflex-
vast har visat att anvindningen av reflexvast gar upp till 90 %. Det yrkas
att krav infors pé reflexvast i alla motorfordon.

I motion 2010/11:T321 framhaller Cecilie Tenfjord-Toftby (M) att trafik-
siakerheten &r oerhort viktig. Under arets morka ménader ar sikten pa
landets véagar begransad under stora delar av dygnet. Arligen skadas och
omkommer manniskor vid stopp langs med végarna, ofta trots utplacering
av varningstriangel. 1 vart grannland Norge ar det obligatoriskt att &ven
medféra en reflexvést i alla fordon, och i Sverige galler samma regler
tung trafik, anger motiondren. Det yrkas att mdjligheterna att infora ett
krav pa att medfora reflexvast i personbilar ska ses Gver.

| motion 2010/11:T359 papekar Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson
(bdda S) att pA manga platser ar det helt olampligt att stanna, men vid
punktering eller fel pad bilen finns det inget annat val &n att stanna och
atgarda felet. Faran ar stor i morker, men ocksa vid regn, dimma och i
andra situationer nar sikten ar dalig, framhaller motionarerna. Ett bra satt
att synas i trafiken ar att bara en reflexvést. | vissa EU-lander finns det
krav pd att det ska finnas reflexvastar ocksa i privatbilar, men i Sverige
finns liknande krav endast nar det galler lastbilar och arbetsfordon. Motio-
narerna yrkar att ett krav pa att medfora reflexvast i personbilar ska inforas.

I motion 2010/11:362 papekar Borje Vestlund (S) att en viktig fraga for
att 0ka trafiksakerheten &r forares ansvar att uppmarksamma andra trafikan-
ter om de fatt problem i sin transport och av olika anledningar tvingats
stanna vid végkanten. | Sverige &r det lag pa att fordon ska vara utrustade
med varningstriangel. Ett komplement for att ¢ka saval den personliga
sékerheten som medtrafikanternas uppmérksamhet &r att inféra en lagand-
ring med krav pa att det ska finnas minst en reflexvast i bilen, foreslar
motiondren. Det yrkas att krav pd medférande av reflexvast i fordon ska
ses dver.
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I motion 2010/11:T402 anfér Agneta Gille (S) att den dkande biltrafi-
ken i dagens samhélle staller allt storre krav pa trafiksakerheten. En bilist
kan latt bli fotgdngare. Med en reflexvast i bilens standardutrustning skulle
bilféraren synas tydligare, och med det skulle méanniskoliv raddas da andra
bilférare varnas i god tid, framhaller motionaren. Flera europeiska lander
har krav pd reflexvast i bilen. | Sverige med véra langa maorka arstider ar
det extra viktigt att man syns bra. Med en reflex syns en person pa unge-
far 125 m avstadnd vid méte med en bil, utan vast syns personen forst pa
20-30 m avstand. Det yrkas att ett krav pd att medfora reflexvast i person-
bilar ska inforas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona vikten av att forare uppvisar ett trafiksa-
kert beteende vare sig de vistas i bilen eller har gatt ut ur den. Det kan
aven vara viktigt att ha utrustning som underlattar ett trafiksakert bete-
ende, déaribland inkluderas s.k. reflexvastar. Utskottet kan erinra om att det
i borjan av 1990-talet under ett par ar fanns krav pa att en reflexsele
skulle medféras vid fard med buss eller lastbil. Detta krav &r borttaget.
Flera transportforetag har dock som krav att reflexvéstar ska anvandas vid
eventuellt fordonsarbete pa vag.

Végverket har i en utredning fran 2005 stallt sig positivt till krav pa
reflexvastar men framhallit att denna fraga inte bor avgoras nationellt utan
bor utredas och nérmare regleras internationellt. Utskottet har anfort att det
inte var berett att ta initiativ till nationella sérkrav i bestdammelser om for-
dons obligatoriska sékerhetsutrustning. Utskottet har inte &ndrat uppfatt-
ning i fragan och avstyrker darfor motionsyrkandena 2010/11:T205 av Jan
Ertsborn (FP), 2010/11:T321 av Cecilie Tenfjord-Toftoy (M), 2010/11:
T359 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S), 2010/11:T362 av
Borje Vestlund (S) och 2010/11:T402 av Agneta Gille (S).

Registreringsskyltar pa mopeder

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om registreringsskyltar pa mope-
der. Utskottet anser att acceptans for registreringsskyltar pA mope-
der klass Il saknas och att eventuella trafiksakerhetseffekter inte
uppvager kostnader och besvar for den enskilde att registrera for-
donet.
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Motionen

I motion 2010/11:T349 anger Adnan Dibrani m.fl. (S) att det &r angelaget
att oka trafiksakerheten bade for mopedister och for deras omgivning for
att minska skador och dodsfall. Motiondrerna anser att sdval mopeder
klass 1 som mopeder klass Il, med undantag for veteranmopeder, ska vara
registrerade i vagtrafikregistret for att fa brukas. Registrering kan ocksé
bidra till att trafikregler foljs battre och till ett mer ansvarsfullt beteende i
trafiken. Motionarerna anser ocksa att aldersgransen for framforande av
moped klass | ska hojas till 16 &r, men framstaller dock inget yrkande
harom. Det yrkas att krav pa registreringsskyltar ska inforas for alla mope-
der.

Utskottets stallningstagande

Moped klass Il ar ett motorfordon som far kéra hogst 25 km/tim och som
har en motor vars nettoeffekt inte Gverstiger 1 kilowatt. Aven &ldre mope-
der, med typintyg utfardat fore den 17 juni 2003, rédknas som moped klass
Il, &ven om de har maxfart om 30 km/tim.

Utskottet har forstaelse for motionsyrkandet om registrering av mopeder
klass | och anser att 6vervakningen av mopedforare skulle kunna underlat-
tas av att mopeder klass II var registrerade. Enligt utskottets mening maste
dock denna frdga vagas mot dels de oldgenheter som uppstar for den
enskilde att 1amna in sin moped for registrering, dels kostnaderna for regi-
streringen. Nyforséljningen av mopeder klass II ar begransad. Kravet pa
registrering kommer saledes att drabba dem som redan har en moped och
som ska ldmna in den for registrering. Utskottet delar darfor regeringens
bedémning att det finns en stor risk for att ett sdant krav skulle uppfattas
som en administrativ palaga for de personer som av varierande skal har
valt ett enklare fordon &n moped klass 1. Sérskilt i glesbygden dar det ofta
ar langa avstand till besiktningsstallet blir ett sidant krav betungande.

Enligt utskottets mening dr det vasentligt att det finns en acceptans hos
de personer som berérs av de atgarder som vidtas och som syftar till att
Oka trafiksdkerheten. Nar det géller registreringsplikt for moped klass II
bedomer utskottet att en sddan acceptans med stor sannolikhet kommer att
saknas. Med hansyn till det, och med hansyn till att eventuella trafikséker-
hetseffekter inte uppvéager kostnader och besvér for den enskilde att regi-
strera fordonet, avstyrker utskottet motion 2010/11:T349 av Adnan Dibrani
m.fl. (S).
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Tva-plus-ett-véagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslaget om tva-plus-ett-vagar. Utskot-
tet framhaller forbattrad infrastruktur for cykling som den enskilt
viktigaste atgarden for att na malet om en okad cykelandel av
resandet. Vidare forutsatter utskottet, nar det galler saval cyklars
som traktorers situation, att nddvéandiga atgarder kommer att vid-
tas av ansvariga myndigheter.

Jamfor reservation 8 (S, MP, V).

Motionen

I motion 2010/11:T483 anfér UIf Berg (M) att tva-plus-ett-vagar (vagar
med mittrécke) &r sékerhetshdjande och att med nya mittracken &r sékerhe-
ten forbattrad &ven for motorcyklister. For cyklister kdnns det daremot inte
tryggt pa dessa véagar. Darfor finns det anledning att vid projektering av tva-
plus-ett-vagar se Gver om cyklisters situation paverkas i negativ riktning,
pépekar motionaren. Detsamma géller lAngsamtgdende fordon, exempelvis
traktorer. Det kan finnas alternativa fardvagar, men i de fall dessa saknas
foreslar motionaren att lésningar bor foreslds i samband med projekter-
ingen. Det yrkas att situationen for cyklister och traktorer beaktas i sam-
band med projektering av tva-plus-ett-vég.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhalla forbattrad infrastruktur for cykling som den enskilt
viktigaste atgarden for att nd malet om en 6kad cykelandel av resandet.
Nar det sarskilt galler frdgan om vagar med mittracken (tva-plus-ett-vagar)
och behovet av kompensation for de méjligheter till cykeltrafik som for-
svunnit vill utskottet framhéalla att Trafikverket har genomfort en inventer-
ing av véagar med mittracken. Resultatet visade att for en tredjedel av
mittrackesvégarna fanns det fullgoda parallella cykelvégar, for en tredjedel
ansags det inte behdvas (inget behov av cykeltrafik) och for den atersta-
ende tredjedelen fanns behov av utbyggda cykelvagar. Generellt géller,
enligt trafiksakerhetsexperter, att cykling pd stérre och hart trafikerade
vagar alltid ar riskfyllt. Att man sétter upp sido- och mittracken torde inte
forandra risken. Manga cyklister upplever dock vagar med racken som
otrygga och det torde vara skélet till behov av annan cykelvag.

Utskottet vill ocksé lyfta fram att regeringen i sin skrivelse Atgardspla-
nering for transportsystemet 2010-2021, som presenterades i mars 2010,
presenterade atgarder med Okat fokus pa cykel. Saledes forutsatter utskot-
tet, nar det galler saval cyklars som traktorers situation, att nodvandiga
atgarder kommer att vidtas av ansvariga myndigheter.
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Med anledning av det sagda avstyrker utskottet motion 2010/11:T483 av
UIf Berg (M).

Gang- och cykelvégar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om géng- och cykelvagar.
Utskottet anser att det &r angeléget att gora det mer attraktivt
och sékert for barn att ga eller cykla till skolan och utgar fran
att Trafikverket kommer att pa ett offensivt satt arbeta for att
starka gang- och cykelfragorna.

Jamfor reservation 9 (MP, V).

Motionen

I motion 2010/11:50543 anfér Maria Wetterstrand m.fl. (MP) att méanga
foraldrar oroas av att l3ta sina barn pad egen hand ta sig till och fran skola
och fritidsaktiviteter och att de valjer att skjutsa dem i bil. Oron har ofta
sin grund i osékra skolvégar, anger motiondrerna, t.ex. kan det saknas cykel-
vagar, trafikljus och 6vergdngsstallen. Detta skapar onddigt manga korta
bilresor. Motionarerna framhaller att manga framgangsrika kommunala
exempel visar att det finns en stor potential att minska bildkandet till sko-
lor och samtidigt forbattra sdkerheten, minska utsldppen av klimatgaser
och oka barnens vardagsmotion. Det yrkas i motionen att Trafikverket ska
ges i uppdrag att ta fram en plan for att grundskolor ska ha trygga géang-
och cykelbanor till och frdn skolan senast 2015 (yrkande 16).

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis vill utskottet pAminna om att riksdagen har stallt sig bakom
regeringens forslag om en ny transportpolitisk malstruktur. | denna ingar
funktionsmalet om tillganglighet och hansynsmalet om sakerhet, miljé och
hélsa. Utskottet anser, i likhet med motiondrerna, att det ar angeléget att
gora det mer attraktivt och sakert for barn att ga eller cykla till skolan.
Manga barn saknar en saker och trygg skolvag for gang och cykling, och
foraldrar véljer darfor ofta att skjutsa barnen med bil, bade till och fran
skolan och i dvrigt. Foljden har blivit en negativ spiral med en standigt
forsamrad trafiksituation. Framfor allt begrdnsas barns rorelsefrihet och
mojlighet att vara fysiskt aktiva i sin vardagsmiljo, vilket leder till forsam-
rad halsa. Utskottet utgdr fran att Trafikverket kommer att pa ett offensivt
stt arbeta for att starka gang- och cykelfragorna i sitt planeringsarbete.

Med hénvisning till detta avstyrker utskottet motion 2010/11:S0543 av
Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 16.
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Trafikregler

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om trafikregler. Utskottet forut-
satter att Trafikverket fortldpande ser 6ver, och informerar om,
regelsystemet i syfte att uppna béttre trafiksakerhet hos trafikan-
terna.

Motionerna

I motion 2010/11:T235 anfér Roger Haddad (FP) att regeln att bilar ska
stanna for att lamna foretrdde for fotgdngare samt fotgéngare som leder
exempelvis en cykel medfor risker som bor uppmarksammas. Motionéren
framhaller att lagen har blivit s etablerad att manga fotgangare passerar
dvergangsstallen utan att soka 6gonkontakt med bilféraren samt att manga
fotgangare ocksa raknar med att en bil ska hinna stanna trots att den haller
en relativt hog hastighet. Bada dessa beteenden oOkar riskerna for en
olycka. Det yrkas i motionen att lagen ska avvecklas.

| motion 2010/11:T242 anfor Finn Bengtsson och Pia Hallstrom (bada
M) att cirkulationsplatser far trafiken att flyta jamnare och med mindre
bade allvarliga olycksrisker och miljostorningar som féljd. Problem i kors-
ningar med bade gang- cykel- och fordonstrafik kan dock tyvarr inte losas
med cirkulationsplatser. Motiondrerna papekar att for att fa trafiken att
flyta battre ar det pa vissa hall i varlden, exempelvis i flera delstater i
USA, tillatet att svanga hoger mot rétt ljus sedan man forvissat sig om att
det inte finns nagra fordon eller gang- cykeltrafikanter i vagen. Ordningen
forefaller fungera val nér trafikanterna ar vana vid systemet, anger motio-
narerna. Det yrkas att det ska bli tillatet att svanga héger dven vid rédljus.

I motion 2010/11:T300 framhéller Jan Ericson (M) att tanken med fore-
trade for gaende vid 6vergangsstallen var att minska olyckorna. Dessvarre,
papekar motionaren, har effekten blivit den motsatta. Alltfor manga gang-
trafikanter litar pd att alla fordon stannar och utsatter sig darmed for stor
fara. Lagen ar dessutom miljomassigt felaktig. Tunga fordon som tvingas
stanna for att slappa Gver en gadende orsakar mycket stora utslapp nar de
startar igen, framhaller motionaren. Det yrkas att aktuell lag utvarderas ur
trafiksdkerhetssynpunkt och miljésynpunkt.

Utskottets stallningstagande

Den 1 maj 2000 infordes vajningsplikt mot gdende vid obevakade over-
gangsstillen. Lagen innebar att forare vid ett obevakat Gvergéngsstalle har
vajningsplikt mot géende som ska ga ut pa eller just har gatt ut pd over-
gangsstallet.
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Utskottet anser att frdgan om utvardering av en trafikregels trafiksaker-
hetsaspekter i forsta hand ligger inom Trafikverkets ansvarsomrade. Utskot-
tet forutsatter att Trafikverket fortlépande ser &éver, och informerar om,
regelsystemet i syfte att uppnd béttre trafiksiakerhet hos trafikanterna.
Vidare forutsétter utskottet att Trafikverket, for det fall en regel visar sig
vara kontraproduktiv for trafiksakerheten eller for det fall inférandet av en
ny regel skulle forbéattra trafiksdkerheten, kommer in med forslag till reger-
ingen pé forbattrande &tgarder. Darfor avstyrker utskottet motionerna
2010/11:T235 av Roger Haddad (FP), 2010/11:T242 av Finn Bengtsson
och Pia Hallstrom (bada M) och 2010/11:T300 av Jan Ericson (M).

Viltolyckor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslaget om viltstangsel. Utskottet
utgar fran att Trafikverket fortsatter sitt aktiva arbete for att
minska antalet viltolyckor och finner att det inte &r riksdagens
uppgift att ndrmare uttala sig om hur arbetet ska bedrivas.

Motionen

I motion 2010/11:T255 anfor Eva Bengtson Skogsberg och Jorgen
Andersson (bada M) att viltstangsel dagligen forhindrar allvarliga olyckor
pa vara vagar men att det annu finns langa strackor med hog olycksfrek-
vens som saknar stidngsel. | det kortsiktiga perspektivet &r det initialt
forenat med en kostnad att satta upp viltstangsel. Om vi daremot ser hel-
hetsbilden, i det langre perspektivet, betalar sig denna typ av investeringar
snabbt eftersom viltolyckor kostar samhallet pengar, framhaller motiona-
rerna. Det papekas i motionen att initiativ tas i projekt som syftar till att
satta upp sponsrade viltstangsel. Det ar, enligt motiondrerna, en bra idé
som forhoppningsvis kan véxa i omfattning. Samtidigt hor det till statens
ansvar att sakra upp kvalitativa skydd pa vara vagar. Det yrkas att det ska
sattas upp fler viltstangsel pa vagar med hog olycksfrekvens.

Utskottets stallningstagande

De atgarder som Trafikverket arbetar med for att hoja trafiksakerheten nér
det galler risken for viltolyckor delas in i metoder som hindrar djur frén
att komma upp pad vagen och metoder som tilldter djur att komma Gver
vagen pa ett sakert och kontrollerat satt. Det finns en stor mangd metoder
for att undvika viltolyckor, som exempel kan ndmnas viltstangsel, viltpas-
sager, viltslussar, viltvarningssystem, siktrojning av véagkanter, jakt, var-
ningsskyltar och informationskampanjer.
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Utskottet utgar fran att Trafikverket fortsétter sitt aktiva arbete for att
minska antalet viltolyckor och finner att det inte ar riksdagens uppgift att
narmare uttala sig om hur arbetet ska bedrivas. Det nu sagda foéranleder
utskottet att avstyrka motion 2010/11:T255 av Eva Bengtson Skogsberg
och Jorgen Andersson (bada M).

Arbetsmiljon for vagarbetare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslaget om mobila hastighetskameror
vid vdgarbeten. Utskottet betonar att sékerheten kring végarbe-
tare ar viktig da dessa vistas oskyddade i en farlig miljo. Utskot-
tet forutsatter darfor att ansvariga myndigheter, i detta fall
Arbetsmiljoverket, Trafikverket och Polismyndigheten, fortlo-
pande utvarderar trafiksdkerhetsaspekter och vidtar nddvéndiga
atgarder.

Jamfor reservation 10 (S, MP, V).

Motionen

I motion 2010/11:T274 anfér Jasenko Omanovic och Susanne Eberstein
(bdda S) att fler forsamringar gjorts nar det galler arbetssituationen for
vagarbetarna. Numera finns det ofta bara en rekommenderad hastighetsbe-
gransning vid ombyggnad av végar. Dessutom &r vdgarbetarnas sakerhet
en del av den kostnad som entreprendren ska ldgga i upphandlingen. Dar-
med blir, enligt motionérerna, sékerheten for végarbetare en kostnadspost
som ska anpassas till en sadan niva att denna kostnad inte hotar entrepre-
ndrens majligheter i upphandlingsprocessen. Det yrkas att det ska inforas
mobila hastighetskameror pd véagar dar vagarbetare utfor arbete pa vagba-
nan eller i direkt anslutning till vagbanan.

Utskottets stallningstagande

Trafikdvervakning ar enligt utskottets mening ett viktigt och effektivt verk-
tyg i arbetet for en forbattrad trafiksdkerhet. Sérskilt viktigt &r det att
forbattra sakerheten kring vagarbetare da dessa vistas oskyddade i en far-
lig miljo. Utskottet noterar med tillfredsstallelse att ett antal initiativ pagar
for att forbattra arbetsmiljon for végarbetare. Trafikverket har utarbetat en
ny metod for omledning av trafik vid vag- och beldggningsarbeten. Den
s.k. dubbellotsmetoden gar ut pa att vid langre strackor av végarbeten leda
fram den métande trafiken samtidigt i bada fardriktningarna. Aven olika
former av varningssystem for vagarbetarna utvecklas i syfte att oka séker-
heten.
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Det ar inte i forsta hand riksdagens uppgift att detaljerat bestdmma hur
kontrollen av att trafikregler foljs ska ske. | stéllet forutsatter utskottet att
ansvariga myndigheter, i detta fall Arbetsmiljoverket, Trafikverket och
Polismyndigheten, fortlépande utvarderar trafiksékerhetsaspekter och vidtar
nodvindiga atgarder. Darfor avstyrker utskottet motion 2010/11:T274 av
Jasenko Omanovic och Susanne Eberstein (bada S).

Trafikmedicinska centrum

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om trafikmedicinska centrum.
Utskottet lyfter fram att det &r viktigt att trafikmedicinsk kompe-
tens utnyttjas pa basta satt. Samtidigt haller utskottet fast vid sitt
tidigare stallningstagande om att fragan om huvudmannaskap
och finansiering for trafikmedicinska centrum inte &r tillrackligt
utredd.

Motionen

I motion 2010/11:T371 anfor Kerstin Engle (S) att med en 6kande andel
aldre personer i vart samhalle har fragan om hur dessas mobilitet ska beva-
ras alltmer kommit i fokus. Andelen aldre som har korkort och bil stiger
stadigt. Korkortet &r ett kompetensbevis och inte en "ménsklig rattighet”,
betonar motionaren. Trafiksystemet maste anpassas sa att dven forare med
vissa funktionsnedsattningar kan fortsatta kora bil. For den stora grupp
aldre som blir av med mojligheten att kora bil kan konsekvensen bli att de
i stallet utsatts for okade risker som oskyddade trafikanter, belyser motio-
néren. Trafikmedicinskt Centrum vid Karolinska universitetssjukhuset, Hud-
dinge (TrMC) utfor bla. korkortsutredningar med fragestallningen
medicinsk korkortslamplighet. Mycket talar for att den aldre foraren kan
forlanga sin aktiva bilkdrningsperiod genom regelbundet kompetensunder-
hall, anger motionaren. Trafikmedicinska centrum kan bli en viktig bestands-
del om aldres bilkdrningsperiod ska kunna forlangas i sékra former, anger
motiondren. Det yrkas att regeringen framlagger forslag om trafikmedi-
cinska centrum och deras finansiering.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att det ar viktigt att trafikmedicinsk
kompetens och expertis utnyttjas p& béasta satt. Det ar ocksd viktigt att
lakare kanner sig trygga i de trafikmedicinska beddmningar de ska gora.
For att bygga upp ett nét av trafikmedicinska center och enheter skulle det
emellertid krévas avsevarda resurser. Utskottet har tidigare uttalat att fra-
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gan om huvudmannaskap och finansiering inte &r tillrackligt utredd och
har inte &ndrat sin instéllning. Darfor avstyrker utskottet motion 2010/11:
T371 av Kerstin Engle (S).

Skolskjutsar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om trafiksékerhet i samband
med skolskjutsar. Utskottet papekar att barns trafiksdkerhet ar en
viktig fraga som standigt ar aktuell och ett omrade som forut-
satts bli prioriterat inom trafiksakerhetsarbetet ocksa i fortsatt-
ningen.

Motionen

I motion 2010/11:T382 anfor Anita Brodén (FP) att hastigheten vid pakor-
ningsogonblicket den avgdrande skillnaden mellan liv och ddd. Barn &r
rent fysiskt och trafikvettsmassigt en sarskilt utsatt grupp. Méanga kommu-
ner har darfor infort en 30-begrénsning av hastigheten vid skolor och
forskolor. Av- och pastigning pa skolbuss innebér en risk for barn i trafi-
ken, framhaller motiondren. Enligt NTF dodas eller skadas varje ar
omkring 45 barn i samband med skolskjuts i Sverige. Over hélften av
olyckorna i samband med skolskjuts intraffar ndr barnen springer ut
bakom eller framfor bussen och blir pdkérda av ett passerande fordon,
anges i motionen. Det anges ocksé att skolbussar alltid ska stanna sa att
avstigning och pastigning sker pé& den sida som skolan eller forskolan ligger.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhélla att barns trafiksakerhet ar en viktig frdga som stan-
digt ar aktuell och ocksd ett omrade som prioriteras inom trafiksékerhetsar-
betet. Trafikolyckor med barn och ungdomar inblandade &r sérskilt
tragiska, och barns kroppar ar ocksa sarskilt skora. Enligt FN:s barnkonven-
tion ska barnets basta alltid komma i forsta rummet. Det géller naturligtvis
aven arbetet med trafiksakerhet. Utskottet konstaterar att arbete pagér
saval pd nationell nivd som pa regional niva for att ytterligare forbattra
barns trafiksékerhet. I sammanhanget kan ndmnas att djupstudier visar att
flest olyckor sker vid héllplatsen ndra hemmet. Aren 2005-2009 intraffade
elva dodsolyckor med barn i aldrarna 0-17 &r som fotgangare i samband
med av- och pastigning pa buss som resulterade i tolv dodsfall. Ingen av
olyckorna intréffade vid en skola. Majoriteten av dodsolyckorna intréffade
vid den hallplats dér barnen stiger av eller pa vid hemmet. De flesta barn
som omkommer i olyckor som fotgdngare i samband med bussresa for-
olyckas péa vagar med 90 km/tim.
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Utskottet, som utgar fran att ansvariga myndigheter tar vederbérlig han-
syn till barns trafiksakerhet, konstaterar att det inte faller pa riksdagen att i
detalj styra hur skolskjutsar ska kéra och stanna. | stallet har utskottet for-
troende for att det konkreta arbetet med barns trafiksakerhet pa ett offen-
sivt sétt bedrivs av de myndigheter som har ansvar fér och éverblick éver
den aktuella situationen. Det nu sagda foranleder utskottet att avstyrka
motion 2010/11:T382 av Anita Brodén (FP) i denna del.



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal och utgangspunkter, punkt 1 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen mation
2010/11:T411 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C) yrkande 4.

Stallningstagande

Vi vill betona att nollvisionen ar grunden for trafiksakerhetsarbetet. Det ar
oroande och beklagligt att delmalen fér 2007 och 2008 inte uppnaddes. Vi
ser det som positivt att arbetet med det nya delmalet for 2020 har inletts
och att nya moment inforts for att sakerstilla att méalen uppnas, bl.a. arliga
resultatkonferenser. Insatserna &r emellertid inte tillrackligt langtgaende
med tanke pa vikten av att uppnd fler raddade manniskoliv. Det kravs,
enligt var uppfattning, betydligt mer omfattande atgarder. En forsta atgard
kan vara en granskning av de insatser som gjorts hittills.

Vi anser att det fortfarande finns en obalans i det delade ansvaret. Aven
om stora framsteg gors genom att man utformar en sdkrare trafikmiljo tas
inte trafikanternas beteende pa tillrackligt stort allvar. Enligt var mening ar
det viktigt att beakta det starka samband som finns mellan hga hastighe-
ter och trafikolyckor. Vi anser ocksa att kommunernas erfarenheter och
perspektiv behdver uppvérderas och tas till vara pa ett battre satt.

Vi vill sammanfattningsvis att en oberoende och kritisk granskare ska
utvérdera gjorda nollvisionsinsatser.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkédnnage for regeringen som sin mening.
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2. Hastighetsbegréansningar, punkt 2 (MP)
av Stina Bergstrom (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:S0543 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 15,
2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 5 och
2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 21 och

avslar motionerna

2010/11:T442 av Lars-Axel Nordell (KD) yrkandena 12-14,

2010/11:T470 av Cecilia Widegren (M) och

2010/11:T510 av Per-Ingvar Johnsson (C).

Stallningstagande

Jag vill skapa en grén och levande stad. Det gar att fa ett myllrande stads-
liv genom att planera och madblera staden sa att den bidrar till spontanitet
och liv. Vidare anser jag det synnerligen viktigt att fragan om klimatet —
var tids storsta utmaning — tas pa allvar. En stor del av utslappen kommer
fran vardagslivet, t.ex. transporter. Trots att forskning som visar pa cykling-
ens potential for klimatet, for halsan och darmed for samhéllsekonomin
har regeringen inte i tillréckligt stor utstrackning reagerat och arbetat for
att framja alternativ till bilismen. Det ar darfor viktigt att frimja gangtra-
fikanter och cyklister fore bilister. Bilars hastighet &r helt avgoérande for
hur ménga och hur allvarliga olyckorna blir fér oskyddade trafikanter pa
de stéllen dér de delar samma korbana och dar koérbanorna korsar var-
andra. Jag vill ocksd belysa att manga foraldrar kdnner sig s& oroliga for
att 1ata sina barn pa egen hand ta sig till och fran skola och fritidsaktivite-
ter att de valjer att skjutsa dem i bil. Jag anser att gator med maénga
gdende och cyklister bor ha en maximihastighet pd 30 km/tim for att oka
trafiksékerheten for oskyddade trafikanter och for att skapa en gatumiljo
dar mjuka transporter har hogsta prioritet. Som exempel kan namnas att i
staden Vauban i Freiburg ar hastigheten pa huvudgatan begransad till 30
km/tim och vid bostadshusen ar maximihastigheten 5 km/tim. Ett annat
intressant exempel &r Odense i Danmark dar man har dédmpat trafiken i
bostadsomraden och infort en generell hastighetsbegransning till 30 km/
tim. Dessutom finns det, vill jag framhalla, manga framgéngsrika kommu-
nala exempel som visar att det finns en stor potential att minska bildkan-
det till skolor och samtidigt forbattra sékerheten, minska utsl&ppen av
klimatgaser och ¢ka barns vardagsmotion.

Jag vill att Trafikverket ska utfarda en maximihastighet pa 30 km/tim i
tatbebyggda omraden med oskyddade trafikanter.
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Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

3. Hastighetsbegransningar vid skolor, punkt 3 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2010/11:T309 av Anna Wallén (S) och

bifaller delvis motion

2010/11:T382 av Anita Brodén (FP) i denna del.

Stallningstagande

Barn &r extra sarbara i trafiken. Vi anser att alla atgarder som kan minska
riskerna for barn i trafiken bor vidtas. En situation dar barn kommer i kon-
takt med biltrafik &r vid hdmtning och lamning vid forskolor. Vid dessa
tillfallen &r det ofta mycket trafik i rorelse. Dessutom ligger manga forsko-
lor i ndra anknytning till vagar dar det ar hogre hastigheter, bade 50-vagar
och 70-véagar. Vi vill lyfta fram den risk detta innebar for allvarliga
olyckor. Begransade hastigheter kan ofta férhindra olyckor. Dartill kom-
mer att hastigheten ofta &r avgérande for en trafikolyckas konsekvenser.
Vid en kollision mellan fotgdngare och bil 6verlever nio av tio om bilen
héller en hastighet om 30 km/tim. Det ar inte rimligt att framkomligheten
for bilister leder till 6kad risk for att barn skadas i trafiken.

Vi vill att mojligheterna att begransa hastigheten till 30 km/tim utanfor
samtliga forskolor i Sverige undersokas.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

4. Kostnader vid korkortstagning, punkt 5 (S)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S) och Gunilla Carlsson i
Hisings Backa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
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2010/11:T299 av Jan Ericson (M) och
2010/11:T301 av Jan Ericson (M).

Stallningstagande

Vi anser att korkortstagning i dag borjar bli en klassfrdga dar ungdomar i
familjer med samre ekonomiska forutsattningar helt enkelt inte har rad
med korkort. | forlangningen hotar detta mojligheten att fa ett arbete eller
att skaffa ett nytt arbete. Allt fler moment tillférs och allt fler administra-
tiva avgifter infors nar det galler korkort for bade moped, motorcykel och
personbil. Manga av avgifterna ar mycket higa, rimligen langt 6ver sjalv-
kostnadspris. Vidare ar det problematiskt att trots att kraven pad gemensam
utbildning for handledare och elev vid privat dvningskérning har slopats
maste man ansoka hos Transportstyrelsen och bli godkand som handledare
for varje elev om man ska 6vningskdra med flera elever. Varje ansokan
kostar pengar for den som anstker och administration for myndigheten.
Ett system dar man i stallet far ett intyg och blir generellt godkand som
handledare efter genomgangen kurs vore att foredra, anser vi. For en
familj med flera barn som vill évningskora i egen regi skulle det darmed
bli bade billigare, snabbare och enklare att ta korkort.

Vi vill att det ska inforas ett system med generellt godkannande som
handledare efter genomgangen kurs och att en Gversyn av de administra-
tiva kostnaderna vid korkortstagning ska genomforas.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

5. Ovriga korkortsfragor, punkt 8 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrdom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2010/11:T291 av Phia Andersson m.fl. (S) och

avslar motionerna

2010/11:T292 av Johan Hultberg (M),

2010/11:T337 av Staffan Danielsson och Karin Nilsson (bada C) och
2010/11:T415 av Lars Beckman (M).

Stallningstagande

Vi vill uppmarksamma att Transportstyrelsen tar ut en avgift pd 1 670 kr
for personer som fatt sitt korkort aterkallat pa medicinska grunder. Varje
sjukdom, skada eller annat medicinskt forhallande som kan antas paverka
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férmagan att kora fordon ska prévas fran trafiksakerhetssynpunkt. Vi anser
att det &r orattvist att storleken pa avgiften ar densamma for personer som
har kort for fort eller begétt ndgon annan allvarlig trafikforseelse som inne-
bér en aterkallelse av korkortet.

Darfor vill vi att Transportstyrelsen ska se éver sina avgifter for perso-
ner som har fatt korkortet aterkallat utan egen forskyllan.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

6. Alkohol, droger och trétthet, punkt 9 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2010/11:T282 av Krister Ornfjader (S),

bifaller delvis motion

2010/11:T442 av Lars-Axel Nordell (KD) yrkande 11 och

avslar motionerna

2010/11:T411 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C) yrkande 2 och
2010/11:T442 av Lars-Axel Nordell (KD) yrkande 7.

Stallningstagande

Vi vill lyfta fram att trotthet &r en betydligt storre orsak till olyckor i trafi-
ken &n vad som tidigare har uppmarksammats. Problemet anses vara av
ungefar samma storleksordning som rattfylleri och det finns studier som
tyder pa att 10 till 30 % av alla olyckor orsakas av trotthet. Allra storst ar
risken for att unga man ska kora trotta och dérigenom orsaka en olycka.
Att inte kora bil sent pd kvallen eller tidigt pd morgonen &r ett effektivt
satt att undvika risken med att vara en uttréttad forare. Vi anser att proble-
met med trétthet inte har tagits pa tillrackligt stort allvar. Det ar viktigt att
sprida kunskap om hur farligt det &r att kora bil trétt samt vad man kan
gora for att undvika det.

Vi vill att riskerna med trotthet ska uppmérksammas och att information
ska spridas till berorda grupper.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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7. Mobiltelefonanvédndande vid bilkérning, punkt 10 (SD)
av Thoralf Alfsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T234 av Anna SteeleKarlstrom (FP),

2010/11:T256 av Annicka Engblom m.fl. (M) och

2010/11:T322 av Stefan Caplan (M),

bifaller delvis motionerna

2010/11:T350 av Hans Hoff (S) och

2010/11:T436 av Arhe Hamednaca (S) samt

avslar motionerna

2010/11:T308 av Anna Wallén (S),

2010/11:T367 av Anita Brodén och Jan Ertshorn (bdda FP),
2010/11:T376 av Stina Bergstrom m.fl. (MP),

2010/11:T380 av Jan Lindholm (MP),

2010/11:T396 av Karin Astrdm m.fl. (S),

2010/11:T421 av Hillevi Larsson (S),

2010/11:T422 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada C),
2010/11:T482 av Lotta Olsson (M),

2010/11:T495 av Ann-Christin Ahlberg (S) och

2010/11:T518 av Christer Engelhardt (S).

Stallningstagande

Jag anser det mycket viktigt att trafiksakerhetsriskerna med anvandandet
av mobiltelefon under bilkorning tas pa allvar. Flera forskningsrapporter
tyder pd en vasentligt dkad olycksrisk vid anvindande av mobiltelefon
under bilkdrning. Dagens lagstiftning tillkom innan det fanns mobiltelefo-
ner. Aven om brottet véardsldshet i trafik ticker in anvindandet av mobilte-
lefon under bilfard &r det viktigt att mobiltelefonens speciella stallning
uppmarksammas. Dels & mobiltelefonerande under fard mycket vanligt,
dels ar det ett beteende som utmarker sig som extra riskabelt ur trafiksaker-
hetssynpunkt.

Det &r extra allvarligt nér forare skriver och laser sms under bilfarden.
Enligt mitt formenande skulle ett flertal farliga moment, om &n inte alla,
elimineras om handsfree anvandes av mobiltelefonerande férare under
fard. Mobiltelefonens positiva aspekter samt nyttotrafikens behov av att
kunna kommunicera skulle, enligt min mening, kunna tas till vara om de
allvarligaste problemen med mobiltelefonanvandande under fard atgardades.



RESERVATIONER

Det dr vért att notera att Sverige & ensamt inom EU i sin position att
tilldta anvandande av mobiltelefon under bilkorning utan nagra som helst
restriktioner. Alla lander i EU utom Sverige har ndgon form av lagstadgat
krav pd anvandning av handsfreeutrustning vid mobiltelefonsamtal under
bilkérning. Jag vill harvid ocksa papeka att till konventionen om véagtrafik
(Wienkonventionen) fran 1968 (jfr. SO 1989:1) antogs 2006 under artikel
8 § 6 ett tillagg om att alla lander ska infora forbud mot handhéllen mobil-
telefon.

Det jag nu sagt leder till stallningstagandet att jag vill att ett sms-forbud
under bilkérning ska inforas. Jag vill ocksa att mojligheten att infora krav
pa handsfreeutrustning vid mobiltelefonsamtal under bilkorning ska ses over.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

8. Tva-plus-ett-vagar, punkt 14 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2010/11:T483 av UIf Berg (M).

Stallningstagande

Inledningsvis vill vi betona att tva-plus-ett-vagar ar positiva ur trafiksaker-
hetssynpunkt och att vi ser dessa som viktiga och positiva. Dock for dessa
vagar med sig problem for vissa trafikanter, t.ex. cyklar och traktorer. Cyk-
lister upplever vagar med mittrdécken som otrygga. Detta leder till att
cyklister undviker att cykla pa dessa véagar och i forlangningen till att cyk-
landet riskerar att minska till forman for bildkandet. Givetvis kan det
finnas likvérdiga alternativa fardvagar, vilket naturligtvis ar det bésta alter-
nativet. For det fall det inte finns naturliga alternativ &r det emellertid
viktigt att losningar pa problem for alternativa trafikantkategorier foreslas i
samband med projekteringen.

Vi vill att sdledes att situationen for cyklister och traktorer beaktas i
samband med projektering av tva-plus-ett-vag.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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9. Gang- och cykelvégar, punkt 15 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2010/11:S0543 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 16.

Stéllningstagande

Stader med mer gronska, farre bilar och farre parkeringsplatser ger béde
battre luft, mindre buller och en dkad rorlighet for barn och unga. Vi
anser att samhallen ska planeras sa att barn kan cykla och ga mellan exem-
pelvis bostaden, skolan och fothollstraningen. Manga féraldrar oroas av att
lata sina barn pa egen hand ta sig till och fran skola och fritidsaktiviteter.
Oron har ofta sin grund i osékra skolvégar, anger motiondrerna bakom
motion S0543, t.ex. kan det saknas cykelvagar, trafikljus och Gvergangsstal-
len. Foréldrarna valjer att skjutsa barnen i bil, vilket leder till att barnens
rorelsefrihet minskar och att antalet onddiga bilresor okar. Jag vill lyfta
fram att ménga framgéngsrika kommunala exempel visar att det finns en
stor potential att minska bildkandet till skolor och samtidigt forbattra saker-
heten, minska utslappen av klimatgaser och ¢ka barnens vardagsmotion.

Vi vill att Trafikverket ska ges i uppdrag att ta fram en plan for att
grundskolor ska ha trygga gang- och cykelbanor till och frén skolan senast
2015.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

10. Arbetsmiljon for vagarbetare, punkt 18 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2010/11:T274 av Jasenko Omanovic och Susanne Eberstein (bada S).



RESERVATIONER

Stallningstagande

Vi oroas av att flera férsamringar gjorts nar det galler arbetssituationen for
vagarbetarna. Numera &r det ofta bara en rekommenderad hastighetsbegréans-
ning vid ombyggnad av védgar. Dessutom &r végarbetarnas sékerhet en del
av den kostnad som entreprendren ska lagga i upphandlingen. Darmed ris-
kerar sakerheten for vagarbetare att bli en kostnadspost som ska anpassas
till anbudsnivan sd att denna kostnad inte hotar entreprendrens mojlighet i
upphandlingsprocessen. Vi anser att det inte ar rimligt att sakerheten och
arbetsmiljon for vagarbetare pd detta satt riskerar att bli férhandlingsbar.
Ett satt att forbattra situationen for véagarbetarna &r att dka kontrollen av
hastighetsgranserna.

Vi vill darfor att det ska inforas mobila hastighetskameror pa vagar dar
vagarbetare utfor arbete pd vagbanan eller i direkt anslutning till vagbanan.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

2010/11:TU18

59



2010/11:TU18

60

Sérskilt yttrande

Vinterdack for personbilar m.m., punkt 11 (S, MP, V)

Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S), Désirée
Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings Backa (S),
Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V) anfor:

Vi anser att lastbilar och bussar som kér med icke adekvata dick pa
svenska vintervagar &r ett stort problem. Vid halt véglag orsakar dessa all-
varliga olyckor som leder till person- och egendomsskador men é&ven till
allvarliga forseningar med stora samhallskostnader som foljd.

I dag finns inget krav pd vinterdack for lastbilar och bussar. Daremot
finns krav pd minst fem mm monsterdjup. For lastbilssldp ar dock minsta
tilldtna maonsterdjup endast 1,6 mm.

| detta sammanhang vill vi papeka att Norge, ett land som liksom Sve-
rige har en lang sasong med allmant vintervaglag, sedan fem ar tillbaka
har krav pa att tunga fordon ska vara utrustade med snokedjor.

Vi anser att problemet med de maénga halkrelaterade olyckorna med
tunga fordon &r en viktig friga. Vi har darfor for avsikt att bevaka fragan
och att aterkomma med forslag pa atgarder.
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BiLaca

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2010

2010/11:S0543 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP):

15.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket bor utfarda en maxhastighet
pé& 30 km/h i tattbebyggda omraden med oskyddade trafikanter.

16.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket bor ges i uppdrag att ta fram
en plan for att grundskolor ska ha trygga gang- och cykelbanor till
och fran skolan senast 2015.

2010/11:T205 av Jan Ertsborn (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i lag infora krav pa reflexvast i alla motorfordon.

2010/11:T224 av Lars Beckman (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inte férbjuda anvandandet av dubbdack.

2010/11:T234 av Anna SteeleKarlstrom (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda majligheten att lata anvandning av handsfree vara
obligatorisk vid samtal med mobiltelefon under bilkdrning.

2010/11:T235 av Roger Haddad (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sékrare dvergangsstallen.

2010/11:T242 av Finn Bengtsson och Pia Hallstrom (bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att tillata hogersvang vid rodljus.

2010/11:T255 av Eva Bengtson Skogsberg och Jérgen Andersson (bada
M):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i

motionen om att det satts upp fler viltstangsel pa vagar med hdg olycks-
frekvens.
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2010/11:T256 av Annicka Engblom m.fl. (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om 6kade trafikfaror i samband med sms under bilkérning.

2010/11:T267 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mopedkérkort.

2010/11:T274 av Jasenko Omanovic och Susanne Eberstein (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om arbetsmiljon for végarbetare.

2010/11:T280 av Helene Petersson i Stockaryd (S):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om strangare regler om att anvanda anpassade
déck oavsett arstid.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om tydligare gemensam europeisk markning av
alla slags dack.

2010/11:T282 av Krister Ornfjader (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att forhindra bilolyckor som uppstar pa grund av trétthet.

2010/11:T291 av Phia Andersson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om korkortstillstAndsavgift for personer vars korkort aterkallats
pa medicinska grunder.

2010/11:T292 av Johan Hultberg (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om nationalitet pa korkort.

2010/11:T298 av Jan Ericson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att forenkla kravet pa forarutbildning for moped

2010/11:T299 av Jan Ericson (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forenkling av kravet pa handledare vid privat 6vningskérning.

2010/11:T300 av Jan Ericson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om stopplikt vid 6vergangsstalle.
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2010/11:T301 av Jan Ericson (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dversyn av de administrativa kostnaderna vid korkortstag-
ning.

2010/11:T308 av Anna Wallén (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mobilanvéndande vid bilkdrning.

2010/11:T309 av Anna Wallén (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en hastighet pa hogst 30 km/h utanfér landets forskolor.

2010/11:T312 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att 6ka bilforséljarnas ansvar for att bilar vid forsaljning ska
utrustas med vinterdack som standard.

2010/11:T321 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se éver mojligheterna att infora krav pd medférande av
reflexvést i personbilar.

2010/11:T322 av Stefan Caplan (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se éver mojligheten att infora krav pd handsfreeutrustning
vid mobiltelefonsamtal under bilkérning.

2010/11:T326 av Marie Nordén och Maria Stenberg (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av éversyn av kdrkortsutbildningen.

2010/11:T336 av Staffan Danielsson och Karin Nilsson (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om okad majlighet att géra muntligt korkortsteoriprov.

2010/11:T337 av Staffan Danielsson och Karin Nilsson (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om rimliga krav pé 6gats synfalt for att fa ta korkort.

2010/11:T349 av Adnan Dibrani m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om registreringsskyltar pa alla mopeder.
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2010/11:T350 av Hans Hoff (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om anvéndning av mobiltelefon vid bilkérning.

2010/11:T351 av Hans Hoff (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om obligatorisk anvéndning av vinterdéck.

2010/11:T359 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om reflexvéstar.

2010/11:T362 av Borje Vestlund (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om nddvandiga atgarder for att oka trafiksakerheten.

2010/11:T367 av Anita Brodén och Jan Ertshorn (bada FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om att anvénda mobiltelefon under bilkérning.

2010/11:T371 av Kerstin Engle (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av trafikmedicinska centrum for att bibehélla &ldres
och funktionsnedsattas mobilitet.

2010/11:T376 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett totalt forbud mot mobilanvandning vid bilkérning i tatorts-
trafik och krav p& handsfree vid landsvagskérning.

2010/11:7380 av Jan Lindholm (MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett forbud mot anvandning av mobiltelefoner under bilkérning.

2010/11:T382 av Anita Brodén (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbéattrad trafiksékerhet vid skolorna samt i samband med
skolskjutsar.

2010/11:T396 av Karin Astrém m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om stopp for mobiltelefon under bilkdrning utan handsfree.
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2010/11:T402 av Agneta Gille (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att reflexvastar ska inga som sakerhetsutrustning i alla bilar.

2010/11:T411 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om Okade informationsinsatser vad galler risken
att kora dagen efter det att alkohol intagits.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en oberoende och kritisk granskare bor
utvérdera gjorda nollvisionsinsatser.

2010/11:T415 av Lars Beckman (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mojlighet till 6vningskdrning i gymnasieskolan for unga
under 16 ar.

2010/11:T421 av Hillevi Larsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att vagtrafikforordningen maéste andras s att man i fortsatt-
ningen maste parkera bilen om man ska anvanda mobiltelefon.

2010/11:T422 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att mobiltelefonering vid bilkérning ska ske med hénderna
fria.

2010/11:T432 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett nationellt yrkeskompetensbevis for forare av utrycknings-
fordon.

2010/11:T436 av Arhe Hamednaca (S):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av ett forbud for foraren mot att prata i mobil eller
sms:a under framforandet av fordon.

2010/11:T442 av Lars-Axel Nordell (KD):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om en bred informationskampanj kring trafiknyk-
terhet inom EU.
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11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en genomgripande informationsinsats om
trotthet i trafiken bér genomforas.

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det ska inféras en mojlighet for kommu-
nerna att besluta om sankningar av hastighetsgranserna pa samtliga
vagstrackor i tatbebyggda omraden inom kommunen.

13.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att kommunerna ska fa vetoratt mot hoj-
ningar av hastighetsgranserna pa samtliga vagar inom kommunens
geografiska omrade.

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om sinkt hastighet till 30 km/tim vid busshall-
plats i samband med av- och pastigning, bade for sérskild upphand-
lad skolskjuts och buss i linjetrafik.

2010/11:T470 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om hastighetsvillkor for A-traktorer.

2010/11:T482 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om samtal i mobiltelefon under bilkérning.

2010/11:T483 av Ulf Berg (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om cyklister och langsamgaende fordon pa tva-plus-ett-vag.

2010/11:T484 av Ulf Berg (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om dubbdéck.

2010/11:T495 av Ann-Christin Ahlberg (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om mobiltelefon i bilen.

2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket bor utfarda en maxhastighet
pa 30 km/h i tattbebyggda omraden med oskyddade trafikanter.



FORTECKNING GVER BEHANDLADE FORSLAG BiLaca

2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

21.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket bor utfarda en maxhastighet
p& 30 km/h i tattbebyggda omraden med oskyddade trafikanter.

2010/11:T510 av Per-Ingvar Johnsson (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor 6vervéga ett system med mdjlighet till flex-
ibel hastighetsbegrénsning vid végavsnittet utmed skolor med 30-skyltning.
2010/11:T518 av Christer Engelhardt (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att prata i mobiltelefon under bilkdrning.

Tryck: Elanders, Vllingby 2011
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