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Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2018-2029

1 Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att dterkomma med ett nytt forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 som utgér fran en utveckling av klimatpaverkande utslépp
frn transportinfrastrukturen som ligger pa nivéer som ar forenliga med riksdagens
klimatmal, och detta tillkdinnager riksdagen for regeringen.

2 Bakgrund

I skrivelsen redogor regeringen for planeringsarbetet och sitt beslut om faststéllelse av
en nationell trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2018—
2029 samt faststillelse av definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsdvergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur fér samma period.

3 Vdéra klimatméal méste vara styrande for
transportsystemet

Klimatforandringarna dr en 6desfraga for manskligheten och Sverige ska vara ett
foregangsland i klimatomstéllning. Sveriges riksdag har nyligen antagit ett
klimatpolitiskt ramverk for att vart samhélle ska kunna genomfora den omstéllning som
kréavs for att 10sa klimatutmaningen. Ett antal klimatmal antogs samtidigt med den
viktiga klimatreformen. Senast 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutsldpp av
vixthusgaser till atmosféaren. Utsldppen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska
minska med minst 70 procent senast 2030 jamf{ort med 2010.

Vinsterpartiet har lange varit drivande for att ett ramverk infors som omfattar hela
samhillet och samtliga politikomraden for att minska utsldppen i nddvindig takt. Aven



om Vénsterpartiet anser att det krivs tuffare nationella klimatmal &n vad som antagits
av riksdagen dr det for véra klimatanstrangningar helt avgdrande att riksdagen tar beslut
som &r i enlighet med antagna klimatmal.

Utsldppen frén transporter stir for ungefdr en tredjedel av Sveriges totala utslépp.
Den storsta delen av de vaxthusgaser som sldpps ut kommer fran vigtrafiken och det ar
personbilar och tunga fordon som stér for majoriteten av utsldppen. Koldioxid
ackumuleras under lang tid i atmosfdren. Om vi véntar med atgarder fortsatter
investeringar att gd till koldioxidintensiv infrastruktur med hoga framtida utslépp.
Darfor méste enligt var uppfattning en atgardsplanering for vart transportsystem de
kommande tolv aren, om den ska vara forenlig med de av riksdagen uppsatta
klimatmalen, utgé fran just dessa mal. Sa 4r dock inte fallet med den atgirdsplanering
som antagits av regeringen och som regeringen redogor for i skrivelsen. Den nationella
plan som regeringen antagit bygger i allt vésentligt pa det forslag som Trafikverket tagit
fram, vilket baserar sig pd prognoser av de olika transportslagens utveckling. Dessa
prognoser visar att vigtrafiken forvintas oka kraftigt nir det géller bade persontrafik
och transporter och att ocksé flyget berdknas oka kraftigt. Sa i stéllet for att vara
beslutade klimatmal ar utgdngspunkten for planeringen later regeringen prognoser om
oonskade trafikdkningar for klimatet styra planen. Med en sddan ohéllbar utgangspunkt
blir det mojligt for regeringen att besluta om en plan som innehaller nya vagsatsningar
och investeringsstdd till Sdlens flygplats. Vénsterpartiet anser dérfor att regeringens
planbeslut inte dr forenligt med det klimatansvar som riksdagen tidigare enats om att
Sverige ska ta.

4 Klimathotet kraver tillgdng pa héllbara
transporter

For att na en fossilfri transportsektor krévs en rad dtgiarder inom en miangd omraden. For
det forsta krivs atgédrder for minskad trafik med personbil, lastbil och flyg. Detta kan
ske genom Overflyttning av transporter, att transporterna blir effektiviserade eller
kortade eller att de helt enkelt ersétts. Kort sagt ar detta atgérder som ger ett mer
transporteffektivt samhélle.

Vara fordon méste dérutdver bli energieffektiva och fossilfria. Denna utveckling
styrs till betydande del pa internationell niva, men &ven pa nationell niva gér det att
styra mot minskade utslépp frdn fordon som séljs i landet samt att de nyttjas mer
effektivt. Stirkta styrmedel krdvs pad samma sétt genom paverkansarbete gentemot EU
samt genom nationella styrmedel fOr att stirka héllbara fornybara drivmedel.

Den nationella transportplanen for de narmaste tolv &ren dr av stor betydelse for att
vi ska na ett transporteffektivt samhélle med minskat trafikarbete for personbil, lastbil
och flyg. Investeringar i ny infrastruktur bor enligt Vénsterpartiet 1 princip ske for att
stimulera 6kad andel transporter med jarnvég och kollektivtrafik och cykel och ging.
Det krivs dven okade investeringar i sj0farten for att 6ka dess andel transporter samt
minska dess miljo- och klimatpaverkan.

I regeringens antagna nationella plan 0kar andelen och volymen investeringar i
jarnvég jamfort med planen for 2014-2025. Det dr enligt var bedomning ett steg 1 rétt
riktning. Den antagna planen innehéller dock fortfarande betydande investeringar i nya
végar, vilket resulterar 1 6kad personbilstrafik och tringer undan ytterligare



investeringsutrymme for jarnvag. Vi stéller oss oforstdende till att t.ex. en satsning pa
Tvarforbindelse Sodertdrn kan ingd i1 regeringens planering. Naturvardsverket avfardade
2017 satsningen d& den motverkar omstillningen till ett [dngsiktigt héllbart urbant
transportsystem savél som regionala och nationella mal for klimat och milj6. Forskning
visar att fler motorvagar ocksé ger okad biltrafik.

I sitt yttrande till Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018—
2029, vilket endast marginellt avviker fran regeringens nu antagna plan, avstyrker
Naturvardsverket forslaget da det dr otillrackligt 1 forhdllande till vad som kravs for att
uppfylla klimatmalen. Myndigheten konstaterar att investeringarna paverkar
forutséttningarna for trafik- och samhallsutvecklingen samt mojligheterna och
kostnaderna for att nd malen under lang tid framover. Miljo- och klimatfragorna har
under lang tid fatt alltfor litet genomslag i infrastrukturplaneringen, trots den kunskap
och de politiska malsittningar som finns. Mot denna bakgrund vill Naturvardsverket se
en plan som ser radikalt annorlunda ut dn vad Trafikverket foreslér. Det dr starka ord
fran den myndighet som dr vér drivande och samordnande kraft i miljo- och
klimatarbetet. Men regeringen har valt att inte lyssna ens pd denna varningssignal. Inte
heller har man valt att f6lja Naturvérdsverkets andrahandsforslag som innebar att
samtliga vigobjekt som berdknas bli samhillsekonomiskt olonsamma vid 12 procents
minskat trafikarbete med personbil (2030 jamfort med 2014) ska strykas ur planen.

4.1 Okade jirnvigsinvesteringar i hela landet

Vinsterpartiets utgadngspunkt &r att vart vigsystem i princip ar fardigbyggt och att nya
motorviagsbyggen inte dr forenliga med véra antagna klimat- och miljoambitioner. En
nationell plan som, i motsats till den av regeringen nu antagna, tar sin utgdngspunkt i
vara klimatmal maste enligt var uppfattning radikalt 6ka investeringarna i nya jarnvagar
och minska véginvesteringarna. Darutover kriavs 0kade infrastrukturinvesteringar for
ovrig kollektivtrafik, cykel och gédng och héllbar sjofart.

Vinsterpartiet dr for byggande av hoghastighetsbanor. Vért jarnvagssystem har stor
kapacitetsbrist och hoghastighetsbanor mojliggor klimatsmart resande med tag 1 stillet
for flyg och bil samt frigdr utrymme for 6kade godstransporter pd jarnvdg. Darutover
ger denna satsning en rad positiva regionala effekter for arbetsmarknaden. Vi anser att
hoghastighetsbanor for 320 km/h borde vara det mest klimateffektiva och att de bor
fardigstéllas s& fort som det 4r mdjligt for att samhéllsnyttorna ska kunna realiseras. En
snabb utbyggnad bidrar till vara klimatmal men ska inte ske pd bekostnad av andra
nodvindiga jarnvdgsinvesteringar 1 landet. Regeringens planforslag ér otillrackligt for
att 4stadkomma en snabb utbyggnad i enlighet med vara ambitioner. Samtidigt ar
byggande av nya stambanor och deras finansiering ett langsiktigt d&tagande dar
offentliga resurser binds upp under flera mandatperioder. For att medverka till att denna
problematik blir mojlig att 10sa 6ver partigranserna avser Vénsterpartiet att fortsitta
delta i de samtal som den socialdemokratiskt ledda regeringen tagit initiativ till
angédende finansiering av hoghastighetsbanor.

Det rader i dag kapacitetsbrist pa vara spar och ett modernt jarnvagssystem maste
rymma satsningar pa bade hoghastighetsbanor mellan véra storstdder och utokade
mojligheter till klimatsmarta transporter och resor for hela vért land. En sddan inriktning
ar fullt mojlig med nuvarande ekonomiska ram om vi véljer att prioritera investeringar i
nya jarnvagar framfor nya végar och minskar investeringsvolymen i ny
signalanldggning i form av den EU-gemensamma standarden ERTMS.



Norra Sverige har i dag, trots stor tillgang pé naturtillgdngar och basindustri samt
stor potential for regional utveckling och turism, begrinsad tillgdng pa klimatvénliga
transporter och resor med jarnvég. Vi vill starka Norrlands mdjligheter att flytta
godstransporter och resor fran vég till jarnvég. Tillgéng till en fungerande jarnvig okar
ménniskors mdjligheter att bo, studera eller arbeta pa annan ort. Vansterpartiet saknar
dven beskrivningar av hur norra Sverige ska knytas ihop med grannlandet Finland 1
transportplanen. EU-kommissionen har 1 CEF-forordningen foreslagit forlangning av
stomnétskorridoren till att ga ldngs Norrlandskusten och vidare till norska grinsen. Vi
anser att bl.a. foljande investeringar bor inga i en klimatinriktad nationell plan for
transportsystemet:

4.1.1 Tidigare och utokade satsningar pa Norrbotniabanan

Vinsterpartiet har under manga ar i riksdagen motionerat om satsningar pa
Norrbotniabanan. Vi ser det darfor som ett stort framsteg att vi i samarbete med
regeringen fatt igenom beslut om byggstart av forsta delstrickan av Norrbotniabanan
under 2018. En modern kustjarnvig mellan Umea och Luled &r nddvéndig for att
utveckla kapacitetsforstarkning for en miljovanlig basindustri i norra Sverige. Banan
starker mdjligheter till arbetspendling och bidrar till 6kat bostadsbyggande. Det skapar
en forbéttrad kompetensforsorjning 1 omradet och stiarker en mer jamstalld
arbetsmarknad d& den motverkar dagens langa avstand mellan kommuncentrum som
gett en starkt konsuppdelad arbetsmarknad. For att tidigare fa Norrbotniabanan klar
foreslar vi tidigare byggstart av strackan Dadva—Skelleftea till 2021 samt att ekonomiska
medel tillfors for att hela denna striacka ska kunna fardigstéllas under planperioden.

For att paskynda byggandet av hela Norrbotniabanan foreslar Vénsterpartiet att
byggande av strickan Skellefted—Luled dven ska inledas under planperioden. Vi anser
att ekonomiska medel bor tillforas for att denna stricka ska kunna byggstartas 2021—
2022. Det skulle innebéra att byggnad av strackorna Dava—Skellefted och Skelleftea—
Lulea skulle kunna pégé samtidigt och ett fardigstillande av hela Norrbotniabanan
skulle kunna ske tidigare &n vad regeringens planforslag medger.

4.1.2 Tidigareligg och 6ka satsningen pa Ostkustbanan

Ostkustbanan forbinder sddra Norrlands kustland med Stockholm och jarnvégssystemet
1 de sddra delarna av landet. Ostkustbanan mellan Géavle och Sundsvall ér en
enkelsparig bana med person- och godstrafik, vilket skapar trdngsel och
kapacitetsbrister och dirmed léangre transporttider. Genom att bygga ut till dubbelspar
kan kapaciteten fyrdubblas och norra och sddra Sverige knyts ithop. Gods och
manniskor far plats och restiderna halveras. Vinsterpartiet har i tidigare
riksdagsmotioner lyft behovet av satsningar pa dubbelspér pa banan d& den enkelspariga
banan 1 dag begréinsar kapaciteten for hela vart jirnviagssystem.

Vi vilkomnar att regeringens forslag innehdller investeringar pa strickan Gévle—
Kringlan under planperioden. Denna striacka har 1 dag 14g hastighetsstandard, vilket
leder till 1dnga restider for resendrer och stor risk for forseningar. Regeringens
planforslag innehéller dock endast paborjad utbyggnad till dubbelspér av Ostkustbanan
med ny strackning mellan Gévle och Kringlan under perioden 2024-2029.

Vinsterpartiet anser att denna satsning dr mycket angeldgen och att dubbelspar pa
strickan Gévle—Kringlan déarfor bor fardigstéllas under planperioden (2018-2029)
genom att ytterligare ekonomiska medel tillfors for full finansiering samt att byggstarten
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tidigareldggs till 2021-2023. En siddan satsning ger stora vérden for savél Gavle som
lanet 1 stort och ger positiva effekter gdllande bostéder. Tillgdngligheten till stora studie-
och arbetsplatser som Gévle sjukhus och Hogskolan 1 Gévle kommer att oka.

4.1.3 Okad kapacitet for Inlandsbanan

Inlandsbanan dr en koncern bestaende av bl.a. Inlandsbanan AB. Inlandsbanan AB dgs
av 19 kommuner ldngs banans strickning Mora—Géllivare. Inlandsbanan fér driftsbidrag
for att ticka kostnaderna for drift och underhall av anldggningen. Nigon utdkad
satsning pé Inlandsbanan ingar ddrmed inte i1 regeringens planforslag.

Inlandsbanan gér genom ett mycket rikt ravarulandskap dér gruv- och
metallbaserade samt skogsbaserade naringar dominerar. Tillgangen till stabil
transportkapacitet pd jarnvég dr dairmed viktig for konkurrenskraften. Inlandsbanans
standard har under senare ar forbattrats men nar trots detta inte upp till normal svensk
jarnvégsstandard. Med en genomgripande upprustning av banan skulle den pa kort tid
kunna bidra till avsevirt 6kad jarnviagskapacitet 1 hela Norrland men dven positivt
paverka trafikforutséttningarna i Norge. I Jimtland-Hérjedalen dr besdksndringen att
betrakta som en basnéring och har storre betydelse for sysselsdttning och tillvéxt dn i
mdnga andra regioner. Under senare ar har ny persontrafik etablerats pa delar av banan.

Vinsterpartiet anser att 6kade ekonomiska medel bor satsas pa att 6ka kapaciteten pa
Inlandsbanan for 6kad persontrafik och stérkta transporter for basnédringarna.

5 Fungerande vagar dven 1 glesbygden

Vinsterpartiet anser att det svenska végnétet i princip ér fardigbyggt. Diaremot ser vi
Okat behov av underhall av redan befintliga vigar. Vagforbattringar kan &dven krévas av
trafiksakerhetsskal.

De ekonomiska ramarna for underhallet av jarnvdg och vig har redan beslutats 1
riksdagen med anledning av regeringen proposition Infrastruktur for framtiden —
innovativa 16sningar for starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling (prop.
2016/17:21). Vi anser att fordelningen av resurser inom anslaget for underhall av vagar
inte dr balanserat for att sékerstilla en god tillgdng till kommunikationer i hela landet. I
regeringens antagna nationella plan anser vi inte att det &r acceptabelt att en storre del
av det 1agtrafikerade vignitet kommer att fa en forsdmring under planperioden. Det
skulle negativt paverka mojligheten for boende i gles- och landsbygd att fardas pa végar
med rimlig standard. For att &tminstone bibehélla den standard som i dag finns pa dessa
vagar anser vi att den omfattande satsningen pa 10 miljarder till att stirka ett begransat
vignit for 74-tonstrafik bor reduceras och bl.a. samordnas med enskilda vigars behov
av investeringar. Vi stiller oss bakom en satsning for att mojliggora 74-tonstrafik pa ett
begridnsat viagnit men anser det inte vara rimligt att det leder till att glesbygdsbor i sin
vardag ska fi forsamrade végar.

Upphandlingsregler som Trafikverket borjat anamma géllande t.ex. snordjningar pa
allminna vigar har fatt oonskade konsekvenser med 6kade utslapp och sdmre
viagunderhall pd enskilda végar i anslutning till allmédnna végnétet. Dessa regler maste
anpassas till glesbygd dér forhallandena skiljer sig enormt jamfort med téttrafikerade
orter.



6 Trafikverket maste fa ett nytt uppdrag

Vinsterpartiet har under flera ar kritiserat det planeringsarbete som foregatt
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet for perioden 2018—-2029.
Det enda rimliga &r att underlag och forslag till planering for vart transportsystem under
en tolvérsperiod ska ha riksdagens beslutade klimatmal som utgdngspunkt, och inte
oonskade trafikokningar pa vara vigar. I denna kritik har vi inte varit ensamma; bade
miljororelsen och Naturvardsverket delar denna bedomning. D4 klimathotet med icke
onskvérd tydlighet visar att atgérder snabbt behover vidtas for att radikalt minska
utsldppen av vixthusgaser dr det alltmer orimligt att hinga kvar i gamla
planeringsgrunder, inte minst i skuggan av riksdagens nyligen beslutade klimatpolitiska
ramverk for Sverige med klimatlag och nya klimatméal som ska ge oss en ambitios,
langsiktig och stabil klimatpolitik. Darfor bor regeringens beslut inom nationell
trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 20182029 rivas
upp och Trafikverket ges ett nytt uppdrag. Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att
aterkomma med ett nytt forslag till nationell plan {6r transportsystemet 2018-2029 som
utgér fran utveckling av klimatpéverkande utsldpp fran transportinfrastrukturen som
ligger pa nivaer som &r forenliga med riksdagens klimatmal. Detta bor riksdagen stélla
sig bakom och ge regeringen till kiinna.
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