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Cykelfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar yrkanden i motioner om olika
cykelfragor, bl.a. om att ta fram en handlingsplan for 6kat cyklande, om att
inrdtta ett nationellt cykelkansli, om &ndringar i vdglagen for anldggande av
cykelvagar samt om andringar i nuvarande trafikregler for cykling. Utskottet
avstyrker motionsforslagen med hanvisning till bl.a. att regeringen varen 2017
presenterade en nationell strategi for Okad och saker cykling och en
regeléversyn. Utskottet hanvisar vidare till att regeringen i maj 2018 fattade
beslut om en nationell plan fér transportinfrastrukturen 2018-2029 samt
beviljade medel for en satsning pa ett nytt nationellt kunskapscentrum for
forskning och uthildning om cykling. I betankandet framhaller utskottet bl.a.
att det ar viktigt att infrastrukturen for cykling utformas bade trafiksakert och
pa ett sddant satt att fler valjer att anvanda cykeln i stallet for andra
transportmedel med stérre miljopaverkan.
I betdnkandet finns 18 reservationer (M, SD, C, V, KD, L).

Behandlade forslag
Ett femtiotal yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2018/19.



2018/19:TU6

Innehéllsforteckning

Utskottets forslag till riksdagsheslut.........cccoovviveninenininsccscse e 3
Redogorelse fOr AreNdet..........cceeeeeieeeiese st 6
Arendet 0Ch dess DErEANING..........cvveveveceercees e, 6
BaKGrUNG ......ceeeeieiec e 6
UtSKOottetS OVErVAGANTEN......cc.evvirieierieriesie et 16
Mal och insatser for ett okat cyKIande.............ccccevevereriicceieiieeeeeaea, 16
Infrastruktur fOr Kad CYKIING.......ccooeveiiniresesesese e 20
Underlattande av kombinerade resor med cykel..........c.ocooviverienciicnnnne. 30
Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn och vuxna ................ 33
Trafiksakerhet och trafikregler for cykling.........cccocoovviviiviivivin i 35
Sékerhetsavstand vid omkarning av cyKHster .............cccceevevevevcreerirennan, 49
CYKEINJAIMSKIAV ....cviitiieisiiieesiesiese e 51
MOoDbilfOrbud P& CYKEl ......ovviieiciceeeeeee e, 53
Fargsattningen av cykelbanor ... 54
RESEIVALIONET ...ttt 56
1. Mal och insatser for ett 6kat cyklande, punkt 1 (M) .........cccoevevevnnnnes. 56
2. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (M)......cccccoinivninninninninnnininnn 57
3. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (SD) .......cccccovvnvriinieniinennnnnn, 58
4. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (C) ....ccccoevvviinninnieninnnnnsnninns 59
5. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (V) ....cccoovnninnniicinnn, 60
6. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (KD) ......ccoovvvviininninninnnneninnn, 61
7. Infrastruktur fér 6kad cykling, punkt 2 (L) ......ccoovevvieninenrceeienenn, 62
8. Underlattande av kombinerade resor med cykel, punkt 3 (L)............... 63

9. Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn och vuxna,
PUNKE 4 (SD) ..t 63

10. Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn och vuxna,
PUNKE 4 (KD) ..ot 64
11. Trafiksakerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (M)......c..cccvevnee 65
12. Trafiksékerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (SD) .......cccccovueee. 66
13. Trafiksakerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (C) ......cccvvviirnens 66
14. Trafiksakerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (KD) ......c..ccc....... 67
15. Sakerhetsavstand vid omkérning av cyklister, punkt 6 (KD) ............... 68
16. Cykelhjalmskrav, punkt 7 (SD) ......ccceovieriineiineireesees s 69
17. Mobilforbud pa cykel, punkt 8 (SD).......c.ccoeveveverereeeieieeeieeeeeereeea, 70
18. Férgsattningen av cykelbanor, punkt 9 (SD, C).....ccceovvevvivniineinnne, 71

Bilaga

Forteckning over behandlade fOrslag..........cocvevieiieniincinceccee 72
Motioner fran allmanna motionstiden 2018/19 ..........cccccovveeverriieriinnn, 72



2018/19:TU6

Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Mal och insatser for ett 6kat cyklande
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 1,
2018/19:2337 av Emma Berginger (MP) yrkande 1,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 48 och
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkande 1.
Reservation 1 (M)

2. Infrastruktur for 6kad cykling

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena

4-6 och 9,

2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7 i denna del,

2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 10,

2018/19:2337 av Emma Berginger (MP) yrkande 6,

2018/19:2554 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,

2018/19:2730 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 1,

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56,

2018/19:2756 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 6 och 7,

2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 49 och 50 i

denna del och

2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 2 och 7.
Reservation 2 (M)

Reservation 3 (SD)
Reservation 4 (C)
Reservation 5 (V)
Reservation 6 (KD)

Reservation 7 (L)

3.  Underlattande av kombinerade resor med cykel
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena
3 och 13 samt
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7 i denna del.
Reservation 8 (L)

4. Utbildning och insatser for dkad cykling bland barn och
vuxna
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:1318 av Johan Andersson m.fl. (S),
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2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 10
och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 58.
Reservation 9 (SD)
Reservation 10 (KD)

Trafiksakerhet och trafikregler for cykling
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bdda C) yrkandena
7och8,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12,
2018/19:2554 av Rickard Nordin (C) yrkandena 2 och 4,
2018/19:2730 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 4 och 5,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 55,
2018/19:2756 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 1-5,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 50 i denna del
och
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 4-6.
Reservation 11 (M)
Reservation 12 (SD)
Reservation 13 (C)
Reservation 14 (KD)

Sakerhetsavstand vid omkorning av cyklister

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:2730 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 2 och

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 59.
Reservation 15 (KD)

Cykelhjalmskrav
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:564 av Mikael Eskilandersson (SD) och
2018/19:2144 av Roza Giicli Hedin (S).
Reservation 16 (SD)

Mobilforbud pa cykel
Riksdagen avslar motion
2018/19:1261 av Karin Enstrom (M) yrkandena 1 och 2.
Reservation 17 (SD)

Fargsattningen av cykelbanor
Riksdagen avslar motion
2018/19:2554 av Rickard Nordin (C) yrkande 3.
Reservation 18 (SD, C)
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Stockholm den 5 februari 2019

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anna-Caren
Satherberg (S), Jessica Rosencrantz (M), Jasenko Omanovic (S), Edward
Riedl (M), Jimmy Stahl (SD), Teres Lindberg (S), Sten Bergheden (M),
Thomas Morell (SD), Johan Buser (S), Magnus Jacobsson (KD), Elin
Gustafsson (S), Helena Gellerman (L), Patrik J6nsson (SD), Emma Berginger
(MP), Sofia Westergren (M) och Mikael Larsson (C).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betinkandet behandlar utskottet 48 motionsyrkanden fran allménna
motionstiden 2018/19.

I samband med beredningen av detta drende bjod utskottet in foretradare
for Cykelcentrum vid Statens Véag- och transportforskningsinstitut (VTI),
Svenska Cykelstader och Svensk Cykling till sitt sammantréde den 24 januari
2019 for att fa information om aktuella fragor inom cykelomradet.

I sammanhanget kan namnas att utskottet under varen 2019 aven kommer
att behandla fragor som till vissa delar beror cykling i betinkandena
Infrastrukturfragor ~ (bet.  2018/19:TU5) och  Trafiksakerhet  (bet.
2018/19:TU7).

Bakgrund

Cykeln i transportsystemet

Enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner definieras cykel som ett
fordon som &r avsett att drivas med en tramp- eller vevanordning och inte &r
ett lekfordon. En cykel ar ocksd — pa vissa villkor — ett eldrivet fordon med
eller utan tramp- eller vevanordning.

Fragan om cykeln som transportmedel har behandlats i forsta hand pa lokal
niva. For att starka cykelns roll &ven pa nationell och regional niva fick 2006
tre myndigheter, davarande Vagverket, Banverket och Verket for naringslivs-
utveckling (Nutek), parallella regeringsuppdrag att analysera olika mojligheter
att forbattra forutsattningarna for cykling. Redovisningen av uppdragen lades
déarefter till grund for de bedémningar som regeringen redovisade i proposi-
tionen Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt, som
trafikutskottet behandlade hdsten 2008 (prop. 2008/09:35, bet. 2008/09:TU2).

Mal och inriktning for cykeltrafiken

Riksdagen godkande véren 2009 regeringens forslag om transportpolitikens
overgripande mal (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).
Enligt propositionen ska forutsattningarna att valja kollektivtrafik, gang och
cykel forbattras sd att de utgor de mest attraktiva fardmedlen i allt fler
situationer. Inte minst nér det galler korta resor ar gang och cykling goda
alternativ. Kombinerade resor med gang eller cykel och kollektivtrafik bor
forbattras. For detta talar inte bara tillganglighets- och valfrihetsskal utan aven
klimat- och halsoskal. Transportpolitiken ska gora klimatsmarta val attraktiva
och tillgangliga.
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Cyklingsutredningen

Hosten 2010 tillkallade regeringen en sérskild utredare for att se Over de regler
som péverkar forutsattningarna for att cykla. Oversynen skulle syfta till att 6ka
cykeltrafiken och gora den sékrare. | oktober 2012 lamnade den sarskilda
utredaren sitt betdnkande SOU 2012:70 Okad och sékrare cykling —en éversyn
av regler ur ett cyklingsperspektiv (fortsattningsvis Cyklingsutredningen).

I utredningen konstaterades bl.a. att cyklingens intressen i huvudsak kan
tillgodoses inom ramen for den lagstiftning och de planeringsprocesser som
galler i dag. Utredaren beddmde &ven att det inte frdmst &r regeléndringar som
krévs utan incitament for att lagstiftningen och planeringsprocesserna ska
tillampas pa ett sddant satt att cyklingen beaktas. Utredaren menade ocksa att
det behdvs ytterligare ekonomiska satsningar pa cykling och en 6kad politisk
prioritering av cyklingsfragan nationellt, regionalt och lokalt. Utredaren
understrok att det star mycket att vinna samhallsekonomiskt med 6kad
cykling, bl.a. ur ett folkhalso- och miljoperspektiv, men ocksd att okad
tillganglighet och framkomlighet och 6kad sékerhet och trygghet for cyklister
&r avgorande for att 6ka cyklingen. Utredaren menade att for detta krévs det
att cykling ses som ett eget transportsétt inom trafikslaget vdg, men att det
liksom 6vriga transportsatt hanteras utifran sina egna forutsattningar. Nar det
géller trafikregler av betydelse for cykling konstaterade utredaren att de flesta
problemen inte har sin grund i reglerna i sig och darfoér 16ses béttre genom
atgarder i trafikmiljon. Nar det galler cykelparkeringar framhall utredaren att
ett arbete med att skapa en samlad policy for cykelparkeringar vid storre
kollektivtrafiknoder bor paborjas, och utredaren foreslog darfor att regeringen
skulle ge bl.a. Trafikverket i uppdrag att gora en nationell behovsanalys for
cykelparkeringar. Utredaren menade dven att det behdver tas fram utveck-
lingsplaner for driftsinsatser och att ansvaret for varje objekt behover
faststallas.

Utredningen har déarefter remissbhehandlats. Mot bakgrund av Cyklings-
utredningens forslag och remissinstansernas synpunkter beslutade regeringen
under sommaren 2014 om flera forordningséndringar for att forbattra forut-
séttningarna for cykling. Regelandringarna tradde i kraft hosten 2014 och
innefattade foljande:

» Cykling pa vagren: Forutsattningarna for nér en cyklist ska anvanda vag-
renen gjordes tydligare genom en andring i 3 kap. 12 § trafikférordningen.
En végren behdver efter andringen endast anvandas om den ér tillrackligt
bred och i dvrigt lamplig att anvanda.

»  Cykling pa korbana: Genom en dndring i 3 kap. 6 § trafikforordningen blev
det mojligt att framfora cyklar med fler an tva hjul eller utrustade med
cykelkarra eller sidovagn pa en korbana i stallet for cykelbana, om sarskild
forsiktighet iakttas och det &r 1dmpligare med hénsyn till fordonets bredd.

*  Flytta felparkerade fordon: Fordon som har parkerats fel pa eller inom fem
meter fore en cykelpassage eller en cykeloverfart kan nu flyttas under
samma forutsattningar som géller vid ett 6vergangsstélle. Denna mojlighet
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som tidigare saknades tillkom genom en &ndring i forordningen om
flyttning av fordon i vissa fall.

* Cykeldverfart och cykelpassage: En &ndring gjordes som innebdr att samt-
liga vaghallare fick mojlighet att behalla de tidigare obevakade cykeléver-
farterna men i stéllet definiera dem som cykelpassager. Cykelpassagerna
kan anges med vagmarkering. For att forbattra trafiksékerheten vid cykel-
passager ska den cyklande sanka farten och visa hansyn for fordon som
narmar sig. Cykeldverfarterna ska anges med vagmarkering och vagmarke.
Vid cykel6verfarter ska trafikmiljon vara utformad s att det sékras att
fordon inte fors med hogre hastighet an 30 kilometer i timmen. Aven vid
cykeltverfarter ska cyklande ta hénsyn till andra fordon, men forare har
vajningsplikt mot cyklande som &r ute pa eller just ska fardas ut pa
cykeltverfarten. Denna forédndring har gjorts genom andringar i trafikfor-
ordningen, vagmarkesforordningen och forordningen om vagtrafikdefini-
tioner.

» Cykling pa gangbana: I trafikforordningen inférdes en ny paragraf, 3 kap.
12 a §, som innebar att det blev mojligt for barn att t.o.m. det &r de fyller
atta ar cykla pa gangbanan eller trottoaren om det saknas cykelbana.

Den nationella cyklingsstrategin

Regeringen presenterade den 28 april 2017 en nationell cykelstrategi for 6kad
och séker cykling. | forordet till strategin anges att den nationella cykel-
strategin &r den forsta i sitt slag och har som dvergripande syfte att framja en
Okad och séker cykling. Vidare anges att strategin ger uttryck for regeringens
ambitioner inom cykling med inriktning pa att hjalpa berdrda aktorer att ta sitt
ansvar. Strategin ska fungera som en plattform for det fortsatta gemensamma
arbetet och ska béade féljas upp och vidareutvecklas. | forordet anges vidare att
det fortsatta arbetet och forverkligandet av strategin utgar fran dagens ansvars-
fordelning och att det darfor ar beroende av berdrda aktorers vilja och formaga
att bidra.

De verktyg som regeringen framst har till sitt forfogande i strategin &ar
regler, anslag, myndighetsstyrning samt forskning och utveckling.

Strategin innehaller beskrivningar av nuldge och utmaningar samt
prioriterade insatsomraden som ar sérskilt viktiga i arbetet for okad och saker
cykling.

De fem insatsomradena &r som foljer:

» Lyft cykeltrafikens roll i samhallsplaneringen.

»  Oka fokus pa grupper av cyklister.

» Framja en mer funktionell och anvéndarvénlig infrastruktur.
» Fréamja en séker cykeltrafik.

» Utveckla statistik och forskning.



REDOGORELSE FOR ARENDET

Lyft cykeltrafikens roll i samhallsplaneringen

Regeringen framhaller att cykeln har fatt en storre betydelse i samhalls-
planeringen men kan ges &nnu hogre prioritet. Det bor finnas potential att fora
over bilresor till cykel, frAmst inom och néra tatorter. Planeringen av stader
och tatorter har enligt regeringen stor paverkan pa rorelsemonster och val av
transportmedel. Vidare framhalls att transportsystemet behover utvecklas i
samspel med andra samhallsfunktioner s att det skapas goda forutsattningar
for tillganglighet samt effektiva resor och transporter dar cykel ingar som ett
viktigt alternativ. Regeringen uppmuntrar cykelvanliga kommuner och vill
bidra till att sprida goda exempel fran kommuner som framgéngsrikt lyckats
lyfta cykling i samhallsplaneringen. Regeringen pekar i strategin pa att den har
tagit initiativ till stadsmiljoavtal for att framja hallbara stadsmiljoer och att
stdd kan sokas for bl.a. investeringar i anldggningar for cykeltrafik.

Oka fokus p& grupper av cyklister

I strategin konstateras att det behdvs mer kunskap om och okat fokus bade pa
befintliga och potentiella grupper av cyklister och pé vilka effekter olika
atgarder har for cykling. Det fortsatta arbetet bor enligt regeringen forstarka
positiva trender inom cykling och fa fler att borja cykla.

Strategin ar dven inriktad pa att forbattra forutsattningarna for 6kad fysisk
aktivitet bland barn och unga genom okat cyklande. Cykling kan enligt
regeringen ha en positiv inverkan pa tillganglighet till arbete, studier och
fritidsaktiviteter. Regeringen bedoémer vidare att nyanlanda och andra grupper
bland utrikesfodda kan ha behov av att lara sig att cykla och av att fa 6kade
kunskaper om trafikregler och lampliga beteenden i olika trafiksituationer. Ett
sétt att paverka val av transportmedel &r enligt regeringen att informera om
cyklingens fordelar. Regeringen pekar ocksa pa att det fortsatta arbetet bor
inriktas pa att ta fram en nulagesbild av befintliga turist- och rekreationsleder,
oka kunskapen om vad som utmarker framgangsrika cykelleder samt ta fram
forslag till hur omradet kan utvecklas.

Framja en mer funktionell och anvandarvanlig infrastruktur

| strategin pekar regeringen pa att den ser ett behov av att utveckla cykel-
vagnatet och att detta handlar om saval att forbattra befintlig infrastruktur som
att skapa nya cykelforbindelser. For att cykeln ska vara ett attraktivt transport-
medel &r det enligt regeringen viktigt att cykelvdgnatet hdnger samman lokalt
och regionalt och att det &r kopplat till malpunkter i samhallet. Regeringen
framhaller att forbéattringar i driften och underhéllet av cykelvagnatet har
betydelse for att fler ska cykla och for att oka trafiksdkerheten. Cykel-
infrastrukturen behdver enligt regeringen ocksé klara av en storre mangfald av
cyklister, och regeringen vill darfér se demonstrationsprojekt som syftar till
okad och sékrare cykling. Regeringen avser att prova mojligheten att genom
en andring i trafikforordningen lata kommunerna inratta sarskilda cykelgator.
Regeringen menar ocksa att det bor utredas om det under vissa forutsattningar
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ar mojligt att medge undantag fran reglerna om stopplikt vid réd signal nar
fordonet gor en hogersvéng, vilket skulle gélla samtliga fordonsslag. Vidare
anser regeringen att cyklingen behdver goras smidigare, sakrare och mer
attraktiv, och for dessa andamal kan det behdvas nya innovativa lésningar i
form av t.ex. ny ytbeldggning, mer anpassade cykelparkeringar och nya ITS-
losningar (intelligenta transportldsningar) for cykel. Enligt regeringen behdvs
ett 6kat helhetsperspektiv och ibland helt nya I6sningar.

Framja en saker cykeltrafik

| strategin framhalls att det beh6ver bli sakrare att cykla for att cykeln ska bli
mer attraktiv som transportmedel. Utformningen och underhéllet av infra-
strukturen ska enligt regeringen anpassas efter cyklisternas behov. Regeringen
pekar pa att underhallet har stor betydelse for sakerheten eftersom en stor del
av de allvarliga cykelolyckorna beror pé halka eller ojamnheter i vagbanan. |
miljoer dar bilister och cyklister delar utrymme &r det enligt regeringen viktigt
att bilarnas hastighet s& langt som méjligt anpassas sa att kollisioner inte leder
till dodsfall eller allvarliga skador. Regeringen pekar p& att den darfor i
september 2016 gav Trafikanalys ett uppdrag som innefattar att utreda saval
de finansiella som de legala forutséattningarna for och konsekvenserna av en
sinkt bashastighet i titort. Aven vikten av sékrare fordon samt béttre skydd
och information lyfts upp.

Utveckla statistik och forskning

I strategin konstateras att forskning och ny kunskap &r avgérande i det fortsatta
arbetet med 6kad och saker cykling. Cyklandets koppling till folkhalsan bor
enligt regeringen aven i fortsattningen vara ett prioriterat utvecklingsomrade.
Regeringen framhaller att den ser positivt pa att effektsamband tas fram,
uppdateras och sprids. Regeringen uttalar att den avser att forbattra forutsatt-
ningarna for uppféljning av cyklandet och att den ocksa avser att se narmare
pad de behov som finns inom cykelforskningen, bl.a. nar det galler hur
cykelforskningen kan samordnas pa ett battre satt.

Genomfdrande och uppféljning

| strategin anges att det som ett led i regeringens cykelstrategi finns en tvaarig
satsning om 25 miljoner kronor 2016 och 75 miljoner kronor 2017.

Regeringen lyfter upp vikten av att dels folja upp sdval den fortsatta
utvecklingen inom cyklandet som arbetet som genomfdrs for 6kad och séker
cykling. Regeringen anger aven att den avser att genomféra atgarder som
stottar den rekommenderade riktningen i strategin.
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Oversyn av regler med betydelse for cykling

Parallellt med regeringens arbete med en nationell cykelstrategi har det gjorts
en oversyn av regler med betydelse for cykling. Overvagandena om regel-
&ndringar bereddes i sedvanlig ordning, och departementspromemorian
Cykel-regler skickades ut pa remiss den 28 april 2017 (N2017/03102/TIF).

I promemorian konstateras att ett 6kat resande och transporter med cykel &r
viktiga faktorer for att dstadkomma ett héllbart transportsystem. Forutsatt-
ningarna for att valja cykel som transportsatt ska forbattras samtidigt som till-
forlitligheten, tryggheten och bekvamligheten for cyklisterna dkas. | prome-
morian framhalls vikten av att det finns en god infrastruktur att cykla pa och
att trafikmiljon bor planeras och utformas pé ett sddant satt att trafikanter
naturligt upptrader pa det sétt som &r avsett. FOr detta kravs att trafikmiljon
stdder de trafikregler som finns. | promemorian konstateras vidare att trafi-
kanter inte ar nagon enhetlig grupp och att det finns en mangd olika skal till
att man befinner sig i trafiken, nagot som i sin tur innebér att det ar en mangd
olika intressen som ska samsas och att det standigt uppstar nya situationer i
trafiken.

Promemorian om cykelregler har tagits fram mot bakgrund av de tv
tillkannagivanden som riksdagen riktade till regeringen véren 2015 i syfte att
frémja cykling (bet. 2014/15:TUS, rskr. 2014/15:123). | promemorian under-
stryks att det ar viktigt att stimulera langsiktigt hallbara transportlésningar,
sarskilt inom kollektivtrafik, gangtrafik och cykeltrafik. Vidare framhalls att
atgarder inom cykeltrafik kan bidra till att nd flera samhallsmal, sdsom att
minska resandets miljopaverkan, minska trangseln i tatorter och bidra till en
béttre folkhalsa.

| promemorian foreslas att foljande andringar ska trada i kraft:

— Om sarskild forsiktighet iakttas far cyklande som fyllt 15 ar anvéanda
korbanan dven om det finns en cykelbana under forutsattning att den
hogsta tillatna hastigheten pad kérbanan inte &r hogre an 50 kilometer i
timmen.

— En vég eller végstracka kan bestdmmas vara en cykelgata. Cykelgatan
marks ut med ett sarskilt vigmarke, och den hogsta tillatna hastigheten ar
30 kilometer i timmen. Motordrivna fordon ska anpassa hastigheten till
cykeltrafiken, och fordon som kor in pa en cykelgata har vajningsplikt mot
fordon som fardas dar. Parkering far bara ske pa sarskilt anordnade
parkeringsplatser.

— En vagmarkering for s.k. cykelbox inférs i vagmarkesforordningen.

— Markering for ett 6vergangsstalle far utgéra en av begransningslinjerna till
en cykelpassage eller en cykeldverfart.

— En cykelpassage ska anges med vagmarkering for cykelpassage.

— Gaende pa en gemensam gang- och cykelbana ska om mgjligt anvanda
vénster sida i fardriktningen.

— Ett fortydligande infors om att lokaliseringsmérken for vigvisning aven
innefattar marken for vagvisning av gang- och cykeltrafik.

2018/19:TU6
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Fram till den 31 augusti 2017 kunde remissinstanserna ldémna in svar till
Né&ringsdepartementet, som dérefter har berett drendet vidare. Regeringen
beslutade den 20 juni 2018 om &ndringar i trafikférordningen (1998:1276) som
innebdr att det infors en majlighet for cyklande fran 15 ar (och forare av moped
klass I1) att fardas pa kérbanan dven om det finns en cykelbana om den hégsta
tillatna hastigheten p& korbanan ar hogst 50 kilometer i timmen. Vidare har
regeringen fattat beslut om ytterligare fem regelandringar som syftar till att
framja en dkad och séker cykling och som tradde i kraft den 15 oktober 2018.
Regelandringarna avser foljande:

— végmarkering for cykelbox

— forenklad markering av cykelpassage och cykeléverfart
— lokaliseringsmarken for gang- och cykelhanvisning

— gdende pé gang- och cykelbana

— markering av évergangsstalle pa cykelbana.

Myndigheter och organisationer m.m.

Myndigheter m.m.

I enlighet med Trafikverkets instruktion ska myndigheten med utgangspunkt i
ett trafikslagsévergripande perspektiv ansvara for den langsiktiga infra-
strukturplaneringen samt for byggande och drift av bl.a. statliga végar.
Trafikverket ska med utgangspunkt i ett samhallsbyggnadsperspektiv skapa
forutsattningar for ett samhéllsekonomiskt effektivt, internationellt kon-
kurrenskraftigt och langsiktigt hallbart transportsystem och verka for att de
transportpolitiska malen uppnas. Till Trafikverkets uppgifter hor dven att bl.a.
samla in, sprida och analysera information pd ett antal omraden, sammanstalla
uppgifter fran samtliga infrastrukturforvaltare och tillhandahalla trafikprogno-
ser. Trafikverket ska aven arligen lamna ett antal redovisningar till regeringen
och pé olika satt bistd Trafikanalys i denna myndighets redovisningar till
regeringen. Utifrdn synen pd cykeln som en viktig del av ett fungerande
transportsystem tillhor det Trafikverkets uppgifter att skapa férutsattningar for
Okad och séker cykling.

Transportstyrelsen ansvarar for regelutformning, tillstdndsgivning och
kontroll av att reglerna f6ljs. Styrelsen genomfor dven analyser av végtrafiken
dar bl.a. cykling ingér och tillhandahaller information om personskador och
olyckor i vagtransportsystemet, bl.a. genom skade- och olycksdataverksam-
heten som forvaltar och utvecklar informationssystemet Swedish Traffic
Accident Data Acquisition (Strada).

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transport-
politiska malen, utvéardera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna
och genomforda atgarder inom transportomradet. Vidare ska myndigheten
ansvara for att samla in, sammanstalla och sprida statistik pa transportomradet.
Trafikanalys ska bl.a. svara for resvaneundersokningar och goéra regelbundna
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beskrivningar av utvecklingen inom transportomradet. Myndigheten genom-
for dven uppfoljningar av bl.a. cyklandets utveckling i Sverige. Trafikanalys
ska dven kontinuerligt folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller for
samhéllsekonomiska analyser.

VTI fick vid Arsskiftet 2017/18 i uppdrag av regeringen att vara
administrativ vérd for Sveriges nya nationella kunskapscentrum for forskning
och utbildning om cykling. Cykelcentrumet invigdes i mars 2018. Satsningen
uppgar till 5 miljoner kronor per &r under perioden 2018-2021, och VTI ska
rapportera uppdraget till Naringsdepartementet senast den 31 oktober varije ar.
Som administrativ vard ska VTI tillsammans med bl.a. andra forskare,
intresseorganisationer, myndigheter och infrastrukturhallare utveckla
cyklingens roll i Sverige. Cykelcentrum ska arbeta for att 6ka det tvarveten-
skapliga samarbetet och knyta forskningen nérmare till de problem som
kommuner och andra aktérer har i sin strévan att gora det enklare och sékrare
att cykla. | Cykelcentrums uppgifter ingdr aven att sikra en langsiktig
kunskapsuppbyggnad inom cykelomradet, t.ex. genom att etablera doktorand-
program, verka for att kunskapen férmedlas inom hogre utbildning samt
anordna utbildningar for verksamma i branschen. Till Cykelcentrums upp-
gifter hor dven att samla och sprida kunskap, genom bl.a. kunskaps-
sammanstéllningar, webbportaler och seminarier.

Regionala och lokala organ

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) arbetar med att forbattra forut-
sattningarna for att cyklister ska kunna cykla pa ett sakert och smidigt satt.
SKL arrangerar konferenser och seminarier, bevakar cykelfragor pa nationell
niva samt sprider goda exempel och kunskap i form av handbocker, rapporter
och skrifter. SKL har &ven regeringens uppdrag att samla och sprida goda
exempel pa insatser som bidrar till 6kat cyklande. SKL har gjort en éversyn
av de handbdcker och andra skrifter som finns att tillgd for kommuner som
behover stod i cykelfragor. Syftet med oversynen har varit att ge dels en
samlad bild av vad som finns skrivet, dels vagledning om vilka delar av
cykelomradet som bor prioriteras i framtida projekt.

I manga kommuner finns det inom forvaltningen en person med sarskilt
ansvar for cykelfragor.

Cykelorganisationer

I Sverige finns det flera cykelorganisationer. Svensk Cykling &r en paraply-
organisation for svenska cykelorganisationer. Organisationen arbetar med
information och opinionsbildning. Syftet &r att 6ka cyklandet i Sverige och att
forbattra forutsattningarna for cykling i ett bredare perspektiv. | Svensk
Cykling ingar Cykelframjandet, Svenska Cykelforbundet, Cykelbranschen,
Naturskyddsforeningen och Vatternrundan.

Cykelframjandet ar en intresseorganisation for cyklister i Sverige och
jobbar for en battre cykelmiljo i Sverige, bl.a. genom att driva olika projekt,
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erbjuda cykelutbildningar eller paverka politiker och trafikplanerare. Arbetet
bedrivs saval lokalt som pa riksniva med syfte att frimja cykling for att uppna
battre miljo och halsa och for att fa en séaker trafikmiljo i hela landet. Vidare
arbetar man bl.a. med trafik- och infrastrukturfragor, kampanjer och aktivi-
teter, cykelturism och cykelturer.

Svenska Cykelférbundet (SCF) bildades 1900 och &r ett av landets &ldsta
specialidrottsforbund. SCF bestod vid ingéngen av 2018 av 20 distriktsfor-
bund och 443 féreningar. SCF ar anslutet till Internationella cykelférbundet,
Europeiska cykelférbundet, Nordiska cykelférbundet, Riksidrottsférbundet
och Sveriges olympiska kommitté.

Cykelbranschen hette tidigare FoG (Svenska Cykelfabrikant- och
Grossistforeningen) och har funnits sedan 1907. Cykelbranschen bestar av
landets ledande varumérken inom cykel nar det galler bade forsaljning och till-
verkning. Cykelbranschen stravar efter att cykeln ska fa en hdgre status, bl.a.
genom arbetet med europeiska cykelstandarder. Foreningen anser att Sverige
framfor allt behdver fler cykelbanor till och i staderna s att cykeln far sin
réttmatiga plats.

Trafiksakerhetsradet for aktiv och hallbar mobilitet ar en trafik-
sdkerhetsorganisation som initierats av Svensk Cykling, Cykelfrdmjandet,
Cykelbranschen och Sveriges Cykelékerier. Trafiksikerhetsrédets arbete ar
inriktat pa att félja upp och opinionsbilda utifran de senaste forskningsrénen
och fakta om trafiksakerhet. Exempel pé aktuella fragor ar sankt bashastighet
i tatorter, fler sékra passager for oskyddade trafikanter, val utformad infra-
struktur och battre drift och underhall av cykel- och gangvagar.

Svenska Cykelstader ar en forening som bildades i maj 2015 och bestar av
kommuner, regioner och organisationer. Ordinarie medlemmar ar 30 svenska
kommuner och tre regioner. Foreningen stdds dven av sju associerade
medlemmar. Svenska Cykelstader har som malséttning att oka andelen
cykelresor, forbattra forutsattningarna for att cykla och héja cyklingens status
bland de aktorer som &r aktiva inom transportsektorn pd kommunal, regional
och nationell niva. Foreningen fungerar som en plattform for opinionsarbete,
kunskapsutbyte och samverkan mellan dess medlemmar och bedriver &ven ett
néra samarbete med cykelorganisationer som bl.a. Svensk Cykling och
Cykelfrémjandet.

Nationella cykelradet

Nationella cykelradet &r ett samverkansforum for det nationella arbetet for en
okad och sidker cykling som leds av Trafikverket. Utéver Trafikverket ingar
aven Boverket, Cykelframjandet, Naturvardsverket, Svensk Cykling, SKL,
Transportstyrelsen, Region Sérmland, Linkdpings kommun och VTI. Sedan
varen 2014 tar det nationella cykelradet fram nationella cykelbokslut. Syftet
med de nationella cykelboksluten ar att folja upp och redovisa cyklandets
utveckling i Sverige kopplat till de transportpolitiska mélen. Det senaste
nationella cykelbokslutet avser 2017 och ar ett forenklat bokslut dar
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indikatorerna som bokslutet bygger pa inte har utvecklats eller forandrats
sedan forra bokslutet (Trafikverket 2018:166).
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Utskottets Overvdaganden

Mal och insatser for ett okat cyklande

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om malsattningar, om en konkret
handlingsplan for dkat cyklande och om att inratta ett nationellt
cykelkansli. Utskottet hanvisar bl.a. till den nationella cykelstrategi
som regeringen presenterat med inriktning pa 6kad och saker
cykling. Utskottet understryker vikten av mal och uppféljning for
okad och siker cykling och pekar pa att det darfor ar positivt att
Trafikanalys har genomfort ett uppdrag med fokus pa detta som nu
bereds inom Regeringskansliet. Utskottet hanvisar dven till att
Nationella cykelrddet fungerar som ett brett sammansatt
samverkansforum for organisationer och myndigheter som verkar
for okad och séker cykling och valkomnar samtidigt det tillskott
inom omradet som inrattandet av Cykelcentrum vid VTI innebar.
Jamfor reservation 1 (M).

Bakgrund

Varen 2009 godkéande riksdagen regeringens forslag om transportpolitikens
overgripande mal och tillnérande funktions- och hansynsmal (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257). Enligt en av
preciseringarna for funktionsmalet ska forutsattningarna for att valja kollektiv-
trafik, gdng och cykel forbattras. Enligt hansynsmalet ska transportsystemets
utformning, funktion och anvandning anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad halsa.

Motionerna

Ola Johansson och Peter Helander (bada C) foreslar i motion 2018/19:1483
yrkande 1 ett skarpt uppdrag for Trafikverket att ta fram malsattning och
riktlinjer for 6kad cykling. Motionarerna pekar pa att cykeln eftersom den ar
fri fran utslapp och alltid anvander fornybar energi i realiteten ar det enda
riktiga milj6fordonet. Enligt motionarerna har cykeln atertagit sin roll som
transportmedel, och Sverige har alla férutsattningar att bli ett cykelvanligt
samhalle.

Emma Berginger (MP) ptalar i motion 2018/19:2337 yrkande 1 behovet
av konkreta malsattningar for 6kat cyklande. Motionaren pekar pa att det i dag
finns nationella malséttningar som har béaring pa cykeltrafiken, bl.a.
sektorsmalet for transportsektorn inom det klimatpolitiska ramverket och ett
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etappmal som inriktar sig pd de hallbara transportslagen inom miljomals-
systemet. Motiondren menar att detta inte &r tillrdckligt och att det behovs
nationella malsattningar for hur mycket cykeltrafiken ska 6ka for att atgarder
och resurser ska kunna inriktas pa att oka cykeltrafiken pa det satt som beskrivs
i den nationella cykelstrategin.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) pekar i kommittémotion 2018/19:2901
yrkande 48 pé att regeringen under innevarande mandatperiod bor ta fram en
konkret handlingsplan for att 6ka cyklandet i hela landet. Motionérerna
framhaller att cykeln spelar en nyckelroll i att géra Sverige starkare, friskare
och mer héllbart och att en modern transport- och infrastrukturpolitik darfor
kréver en tydlig vision om hur fler ska vélja cykeln som fardmedel.

Jakob Forssmed (KD) efterfragar i motion 2018/19:2916 yrkande 1 ett
nationellt cykelkansli som kan arbeta med atgarder som underlattar for
cykling. Motionédren anser att den statliga nivan behovs for forsknings-
sammanstélining, finansiering, planeringsstéd och utformandet av bra
standarder for kommunal utbyggnad av cykelinfrastruktur. Motiondren
konstaterar att det dr bra med ett cykelrdd vid Trafikverket och det nya
centrumet vid VTI, men att det behdvs en starkare och mer samlad
organisation.

Utskottets stallningstagande

Mal for cykling och atgarder for ett 6kat cyklande

Nar det galler fragan om att utarbeta en handlingsplan eller ta fram
malsattningar for okat cyklande i hela landet vill utskottet inledningsvis
framhalla att det ar mycket positivt att regeringen i april 2017 presenterade en
nationell cykelstrategi med det uttalade syftet att fraimja en 0kad och saker
cykling. 1 den nationella cykelstrategin lyfts fem insatsomraden fram som
sérskilt viktiga i arbetet for 6kad och séker cykling, och utvecklingen inom
dessa kommer att foljas sa att regeringen och 6vriga relevanta aktérer kan
fortsétta arbeta och sakerstélla att arbetet leder i 6nskvard riktning. De fem
insatsomradena ar som foljer:

— Lyft cykeltrafikens roll i samhéllsplaneringen.

— Oka fokus pa grupper av cyklister.

— Framja en mer funktionell och anvéndarvanlig infrastruktur.
— Framja en saker cykeltrafik.

— Utveckla statistik och forskning.

Regeringen anger i den nationella cykelstrategin att den avser att genomfora
atgarder som stoéttar den rekommenderade riktningen i strategin samt att folja
det fortsatta arbetet, vilket utskottet valkomnar. Utskottet noterar i samman-
hanget att infrastrukturministern i juni 2018 som en del i detta arrangerade ett
uppféljningsmote for den nationella cykelstrategin med syftet att presentera
resultat som framkommit av de regeringsuppdrag som genomforts med
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anledning av den nationella cykelstrategin samt ha en gemensam framat-
syftande dialog om det fortsatta arbetet. | motet deltog foretréddare for
kommuner, foreningar, branschorganisationer och myndigheter som med-
verkat i att ta fram den nationella cykelstrategin.

I den nationella cykelstrategin pekar regeringen pa ett antal politiska mal
med betydelse for en 6kad och siker cykling. Regeringen pekar bl.a. pa
riksdagens oOvergripande mal for transportpolitiken om att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Riksdagen har dérutdver beslutat
om tva jambordiga mal: funktionsmalet om tillganglighet och hansynsmélet
om sdakerhet, miljé och hdlsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU4, rskr.
2008/09:257 och prop. 2013/14:1, bet. 2013/14:TU1, rskr. 2013/14:131).
Dessa bada mal har konkretiserats i form av preciseringar inom ett antal
prioriterade omraden. En av de preciseringar som har gjorts for funktionsmalet
anger att forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gdng och cykel
forbéttras.

Nir det galler behovet av malséttningar for cykling och forbattrade
mojligheter till uppféljning inom omradet vill utskottet peka pa det uppdrag
som Trafikanalys fick i maj 2017 att utveckla och foresla en enhetlig metod
for systematiska matningar av cykeltrafik pa lokal och regional niva samt att
analysera mojliga tgarder for att framja att kommuner och regioner ska vélja
att borja mata cyklingen pa det satt som foreslas. | uppdraget ingick dven att
foresla majliga nationella mal for 6kad cykling, att diskutera férdelar och
nackdelar med att anta sddana mal samt att redogdra for vilka konsekvenserna
skulle bli om de matmetoder, framjandeatgarder och mal som Trafikanalys
rekommenderar faststélls. Trafikanalys presenterade i januari 2018 rapporten
Cykeltrafik — matmetoder och nationella mal (rapport 2018:1). | rapporten
pekar Trafikanalys pa att en okad och siker cykling kan bidra till manga
viktiga samhallsmdl som bla. folkhdlsa, milj6, tillganglighet och
sysselsittning samt att det pd regional och kommunal niva férekommer
malsattningar som anknyter till alla de nationella mal som cykling har
potential att bidra till. Trafikanalys framhéller att en dkad cykling inte &r ett
mal i sin egen rétt utan ett instrument eller medel for att nd andra mal dér det
i utformningen av politik och atgarder for att uppna en 6kad cykling alltid
maste vara de verkliga, i sig efterstravansvarda, malen som stélls i fokus.
Trafikanalys menar att den dagliga cyklingen i tatorter ar den cykling som har
storst potential att bidra till manga andra mal och att det darfor ar dar ett
etappmal for okad cykling ska faststallas. Mot denna bakgrund foreslar
Trafikanalys ett mojligt nationellt mal om ékad cykling som framhaller att den
okade cyklingen ska bidra till andra malsittningar, och att detta mal
kompletteras med ett sarskilt etappmal som galler 6kad cykling i tétorter.
Trafikanalys rapport bereds for nérvarande inom Regeringskansliet, och
utskottet ser med stort intresse fram emot resultatet av detta.

Utskottet pAminner aven i sammanhanget om att regeringen den 12 april
2018 gav Trafikanalys i uppdrag att folja upp etappmalet inom
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miljomalssystemet om okad gang-, cykel- och kollektivtrafik som regeringen
beslutat om. Malet innebér att andelen persontransporter med gang-, cykel-
och kollektivtrafik i Sverige ska vara minst 25 procent 2025, uttryckt i
personkilometer, i riktning mot att pa sikt férdubbla andelen gang-, cykel- och
kollektivtrafik. 1 uppdraget ingdr &ven att ta fram en plan for den metod-
utveckling som kravs for att uppfoljningen av gang-, cykel- och kollektivtrafik
ska ha en kvalitet som ar tillrackligt bra for att mal fér gang-, cykel- och
kollektivtrafik ska kunna foljas upp 6ver tid. VTI ska bistd Trafikanalys i
arbetet. Enligt uppdraget ska Trafikanalys redovisa den del av uppdraget som
ror planen och de indikativa malnivaerna till Naringsdepartementet senast den
15 april 2019.

Forslaget om ett nationellt cykelkansli

Nér det géller forslaget om att inrdtta ett nationellt cykelkansli vill utskottet
inledningsvis ater betona vikten av att framja mojligheterna till 6kad och saker
cykling i hela landet och vélkomnar darfor att regeringen som en del i detta
har gett VTI i uppdrag att leda ett kunskapscentrum fér cykel under perioden
2018-2021. Utskottet konstaterar att VTI kommer att fungera som administra-
tiv vard och leda arbetet med ett nationellt kunskapscentrum for att samla
forskning och utbildning inom cykling. Cykelcentrum invigdes i mars 2018,
och satsningen for detta uppgar till 5 miljoner kronor per ar under perioden
2018-2021. Utskottet ser med stort intresse pa det arbete som har inletts samt
de avrapporteringar om uppdraget som VTI ska gora till Naringsdepartementet
senast den 31 oktober varje r.

Utskottet vill har &ven pdminna om att regeringens tidigare cykelsatsningar
pé& 25 miljoner kronor 2016 och 75 miljoner kronor 2017 har méjliggjort att
regeringen i direkt anslutning till den nationella cykelstrategin tagit beslut om
totalt sju regeringsuppdrag samt ett bidrag till SKL. Samtliga dessa uppdrag
har redovisats till regeringen.

Utskottet vill i detta sammanhang ocksad framhdlla de insatser som
genomfors av Nationella cykelrddet. Nationella cykelrddet fungerar som ett
samverkansforum for det nationella arbetet for en 6kad och séker cykling och
leds av Trafikverket, men dven Boverket, Cykelframjandet, Naturvardsverket,
Svensk Cykling, SKL, Transportstyrelsen, Region Sérmland, Linkopings
kommun och VTI ingér. Sedan varen 2014 tar det nationella cykelradet fram
nationella cykelbokslut. Syftet med de nationella cykelboksluten &r att folja
upp och redovisa cyklandets utveckling i Sverige kopplat till de transport-
politiska malen.

Sammanfattande stéllningstagande

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att regeringen har presenterat en
nationell cykelstrategi vars inriktning ar ékad och saker cykling. Utskottet har
tidigare uppmérksammat att det vore vdlkommet med en ytterligare
precisering av mélen och understrukit vikten av mal och uppféljning for 6kad
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och séker cykling. Enligt utskottets uppfattning ar det darfor mycket positivt
att Trafikanalys har genomfort ett uppdrag med fokus pa detta och att detta nu
bereds inom Regeringskansliet. Utskottet ser fram emot att fa ta del av
resultatet av detta arbete. Utskottet paminner ocksd om att Nationella
cykelradet fungerar som ett brett sammansatt samverkansforum fér organisa-
tioner och myndigheter som verkar for 6kad cykling och valkomnar samtidigt
det tillskott for att oka kunskaperna inom omradet som inrattandet av
Cykelcentrum vid VTI innebdr. Mot bakgrund av vad som hér anforts finner
utskottet inte att det for narvarande finns anledning att ta nagot ytterligare
initiativ och avstyrker darmed motionerna 2018/19:1483 (C) yrkande 1,
2018/19:2337 (MP) yrkande 1, 2018/19:2901 (M) yrkande 48 och
2018/19:2916 (KD) yrkande 1.

Infrastruktur for 6kad cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika atgarder i transport-
infrastrukturen. Utskottet h&nvisar bl.a. till den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2018-2029 som regeringen beslutade om i
maj 2018. Utskottet framhaller samtidigt att det &r viktigt att
infrastrukturen for cykling utformas pa ett sddant satt att resvagarna
och darmed restiderna med cykel sa langt som maéjligt upplevs som
ett fullgott alternativ till andra transporter som har en storre
miljopaverkan och att fler darfor valjer att anvanda cykeln som
transportmedel.

Jamfor reservation 2 (M), 3 (SD), 4 (C), 5 (V), 6 (KD) och 7 (L).

Bakgrund

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur

Beslut om vilka transportinfrastrukturatgarder staten ska vidta fattas genom en
s.k. ekonomisk planeringsprocess. Fran och med planeringsperioden 2014—
2025 tillampas den modell for ekonomisk planering av transportinfrastruktur
som presenterades i propositionen Planeringssystem for transportinfrastruktur
(prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257).

Modellen omfattar inriktningsplanering, langsiktig atgardsplanering och
planering av genomforande av atgarder pa kort och medellang sikt.

Enligt modellen bor infrastrukturplaneringens langsiktiga inriktning om-
prévas ungefar en gang per mandatperiod. Inriktningsplaneringen avslutas
med att riksdagen beslutar om en ekonomisk ram och inriktningen infor en
kommande planeringsperiod pad minst tio a. Som grund for riksdagens
inriktningsbeslut presenterar regeringen en infrastrukturproposition, som i sin
tur baseras pa underlag fran bl.a. Trafikverket.
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Utifran de forutsattningar som riksdagens inriktningsbeslut ger gors en
langsiktig atgardsplanering. Den utmynnar i att regeringen faststéller en natio-
nell trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet samt
ekonomiska ramar for trafikslagsdvergripande lansplaner for regional
transportinfrastruktur for den aktuella perioden. Som underlag for beslutet
utarbetas ett forslag till en nationell plan av Trafikverket och forslag till
lansplaner av respektive l&nsplaneuppréttare, dvs. ett regionalt samverkans-
organ, ett sjalvstyrelseorgan eller I&nsstyrelsen.

Vilka tgarder i den nationella planen som ska fa genomforas beslutas
arligen. Baserat pa forslag fran Trafikverket fattar regeringen ett beslut om
vilka atgarder som far byggstartas de narmast foljande tre aren (ar 1-3) och ett
beslut om vilka atgarder som bor forberedas for byggstart de darpa foljande
tre aren (ar 4-6).

Vid sidan av den ekonomiska planeringen finns en process for fysisk
planering av allminna vagar och jarnvagar dar fragor om lokalisering,
utformning och miljopaverkan hanteras. Om det finns nddvéandiga avgéranden
enligt tilldmpliga regelverk kan Trafikverket fatta beslut om byggstart for de
atgarder som ingar i regeringens beslut for r 1-3.

Ansvarsfordelning for planering, drift och underhall av
cykelinfrastruktur

Trafikverket ansvarar for planeringen av det statliga vagnatet, och dar ingar
infrastruktur for cykel. Trafikverket tar &ven fram standarder for att skapa
forutsattningar for en bra cykelinfrastruktur pa det vagnat dar myndigheten
inte ar vaghallare. Trafikverket ansvarar for utvecklingen av det statliga
nationella vagnatet, som bestar av ca 800 mil vag, medan de regionala plan-
uppréttarna ansvarar for planeringen av cykelvdgar langs det ovriga statliga
vagnitet, vilket bestar av ca 9 000 mil vag. Trafikverket ansvarar for drift och
underhall och for att &tgarder som &r beslutade i den nationella planen och
lansplanerna blir genomforda. Kommunerna ansvarar for atgarder langs
kommunala végar och gator.

Den nationella planen for transportsystemet 2018-2029

Trafikverket remitterade den 31 augusti 2017 ett forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 till ett antal remissinstanser som gavs mdjlighet
att senast den 30 november 2017 lamna synpunkter pa forslaget till
Néringsdepartementet.

I forslaget till nationell plan for transportsystemet 2018-2029 pekar
Trafikverket pd att sakerheten for cyklister ar oacceptabelt 1g och riskerar att
forsamras. Den storsta andelen allvarligt skadade i trafikolyckor &r cyklister,
och denna grupp har inte minskat de senaste aren. Tvartom visar analyser att
om cykeltrafiken 6kar kommer det att leda till ett 6kat antal omkomna och
allvarligt skadade cyklister, om inte motatgarder satts in. Trafikverket konsta-
terar vidare att bristerna i cyklisters sakerhet i hog grad ar kopplade till brister
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i infrastrukturens utformning och skotsel, samtidigt som det &ven finns
sékerhetsbrister i cykeln som fordon, beteenden och anvandning av cykel-
hjalm.

Trafikverket pekar pd att prioriteringar inom ramen for den nationella
planen tillsammans med lansplanerna har stor paverkan pa méjligheten till
saker cykling langs statlig infrastruktur, genom bl.a. investeringsatgarder och
underhéllsatgarder. Den nationella planen kan enligt Trafikverket dessutom
bidra med statlig medfinansiering till atgarder pa det kommunala vagnatet
genom stadsmiljdavtal. Mycket av cyklandet sker utanfor det statliga vagnatet,
vilket enligt Trafikverket innebdr att samordning med andra aktorers, framst
kommunernas, insatser ar av stor betydelse.

| forslaget till nationell plan for perioden foreslar Trafikverket att ca 1,5
miljarder kronor satsas pa cykelvagar langs nationella vagar inom ramen for
trimnings- och miljoatgarder, framfor allt cykelvagar som forbattrar mojlig-
heten till arbetspendling i storre tatortsregioner. Vidare framhalls att cykling
manga ganger ar kombinerat med en kollektivtrafikresa, och forslaget
innehéller darfor ocksé atgarder som férbattrar mojligheterna att parkera
cyklar vid viktiga bytespunkter, framfor allt vid busshallplatser langs infarts-
leder till storre tatorter.

I den nationella planen ingar vidare satsningar pa trafiksikerhetshéjande
atgarder som gang- och cykelpassager och portar. Malséttningen &r att vidta
atgarder dér potentialen for en dkad och siker cykling ar storst. Det innebar
satsningar i forsta hand inom eller mellan ett fyrtiotal storre tatorter som skapar
sammanhangande sakra strak framst for pendling till arbete och studier.
Planforslaget innehaller ocksa investeringar som innehaller cykelatgarder.

Under planperioden foreslds aven en satsning péa forbéattrat underhall av
cykelvagar langs nationella och regionala vagnat som anvénds frekvent aret
om. | forslaget till nationell plan framhélls att behovet av forbéttringar framst
géller vintertid eftersom tillgangligheten behdver forbattras aret om.

I forslaget till nationell plan redogdrs for vad planforslaget forscker 16sa
med utgéngspunkt fran konstaterade tillstdnd och brister i forhallande till de
transportpolitiska malen. 1 en samlad méluppfyllelsebedémning konstateras
att en av de allvarligaste bristerna nar det géller funktionsmélet &r ett stort
behov av mer sammanhéngande cykelvagnat med god underhdllsstandard.
Samtidigt konstateras att prioriteringar i den nationella planen har méttlig till
stor paverkan, beroende pa hur atgarderna genomfors i samverkan med andra
aktorers atgarder da den storsta delen cykelvagar ligger pa regional och
kommunal infrastruktur.

Regeringen fattade den 31 maj 2018 beslut om en nationell plan for
transportinfrastrukturen 2018-2029 (Faststallelse av nationell trafikslagsover-
gripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029, beslut om
byggstarter 2018-2020, beslut om forberedelse for byggstarter 2021-2023
samt faststéllelse av definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsovergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur for perioden 2018-2029). En
skrivelse till riksdagen med anledning av den faststéllda planen beslutades av
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regeringen den 14 juni 2018 (skr. 2017/18:278). Skrivelsen kommer att
behandlas av utskottet senare under riksmotet.

Motionerna

Ola Johansson och Peter Helander (bada C) patalar i motion 2018/19:1483
yrkande 4 behovet av infrastruktur. Enligt motiondrerna saknas det infra-
struktur for att ta till vara den potential som finns i att fler valjer cykeln som
transportmedel. Motionarerna efterfragar vidare en nationell cykelplan som
utgar fran att det byggs cykelbanor Iangs med det nationella vagnatet (yrkande
5). Motionarerna menar att en nationell cykelplan ska finnas som utgar fran att
det alltid byggs en cykelbana langs med det nationella végnatet och inte somi
dag att det finns méjlighet till cykling i vagrenen. Vidare foreslar motionarerna
att planen ocksd bor hantera de saknade lankar som uppstatt i och med
anlaggandet av de s.k. tva-plus-ett-vagarna med vajer (yrkande 6). Enligt
motiondrerna omojliggér dessa vagar en siker cykeltrafik lings manga
strackningar dar alternativa cykelvigar saknas. Motionarerna efterfragar i
samma motion &ven val belysta cykelbanor och andra trygghetsskapande
atgarder som underlattar cykling aret runt (yrkande 9). Motiondrerna
understryker att bra cykelbanor ar bade tillrackligt breda for att mojliggora
omkérning och val belysta si att hinder och korsningar syns val. Sikra
cykelbanor innebar enligt motionarerna ocksa att de ar val underhdllna, utan
sprickor, hal, kanter eller utstickande vegetation.

Jan Bjorklund m.fl. (L) pekar i partimotion 2018/19:2059 yrkande 7 i denna
del pa behovet av fler sammanhangande regionala cykelstrak for att gora det
lattare att cykla langre strackor. Motionérerna betonar att cykling ar bra for
bade miljon och folkhalsan samtidigt som trangseln minskar. Samtidigt &r det
enligt motiondrerna ett problem for manga cyklister att det finns alltfor manga
ogenomtankta trafikmiljéer som inte framjar cyklingen och inte heller ndgon
sammanhallen planering.

Jan Bjorklund m.fl. (L) efterfragar i partimotion 2018/19:2255 yrkande 10
underlittad cykelpendling. Motionarerna framhaller att det ar bra for saval
klimatet som folkhélsan att fler cyklar i stéllet for att ta bilen till jobbet.
Cykelpendling underlattas genom battre cykelinfrastruktur, och motionérerna
anser att detta maste framjas.

Emma Berginger (MP) framhaller i motion 2018/19:2337 yrkande 6
behovet av att sarskilt folja upp lansplaneupprattarnas investeringar i cykel-
vagnatet. Genom att skapa sig en tydligare bild av hur cykelvagnatet utvecklas
kan étgarder och resurser enligt motionaren planeras pa ett battre satt fran
nationell niva.

Rickard Nordin (C) anfor i motion 2018/19:2554 yrkande 1 att hénsyn bor
tas till samtliga trafikslag vid vagbyggnationer. Enligt motionédren &r det
viktigt att ha fler &n bara bilister i atanke nar vagar underhalls och forbéttras.

Lorentz Tovatt (MP) anfor i motion 2018/19:2730 yrkande 1 att regeringen
bor aterkomma med ett forslag om att i relevanta situationer garantera att
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cykelvag byggs vid anlaggande av tva-plus-ett-vagar. Motionaren pekar pa att
stora delar av Sveriges vagar pa landsbygden har byggts om till tva-plus-ett-
vagar med mittseparering och att det oftast har lett till att vagrenen forsvunnit.
Enligt motionéren &r det ett underbetyg att det nu vid en tredjedel av dessa
vagar helt saknas maéjlighet att ga eller cykla langs véagen.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) patalar i kommittémotion 2018/19:2734
yrkande 56 behovet av cykelframjande &tgarder. Motiondrerna pekar pé att
kommunerna bar ett stort ansvar for att vidta atgarder for att underlitta
cykeltrafik. Enligt motion&rerna &r det viktigt att kommuner samarbetar for att
hitta gemensamma l6sningar pa cykelstrak och cykelvagar och att cykeln
prioriteras hogre i stadsplanering och infrastrukturinvesteringar.

Lorentz Tovatt m.fl. (MP) framfér i motion 2018/19:2756 att antalet
kombinerade gang- och cykelbanor bér minska och att separeringen mellan
gang och cykel bor dka (yrkande 6). Motionarerna vill vidare att regeringen
aterkommer med forslag pa hur kommuner kan stodjas for att successivt
avveckla kombinerade gang- och cykelbanor till forman for renodlade eller
tydligt separerade géng- och cykelvagar (yrkande 7). Motionarerna anser att
eftersom cyklister och gangtrafikanter i grunden ar mycket olika typer av
trafikantgrupper bor de i storre utstrackning separeras fran varandra.
Motionarerna pétalar att i de tatorter dar cyklandet 6kar har dven antalet
kollisioner mellan gdende och cyklister 6kat. Motionarerna menar att en viktig
orsak till detta &r att fotgéngare och cyklister ror sig i olika hastigheter. Den
separation som hittills gjorts mellan cyklister och gangtrafikanter ar enligt
motionarerna i manga delar otillracklig eller har inte fatt fullt genomslag.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) framfor i kommittémotion 2018/19:2901 att
cykling bér uppmuntras genom att sammanhangande cykelstrak och snabb-
cykelvagar prioriteras (yrkande 49). Motionarerna pekar pa att cykling har en
positiv inverkan pa halsan samt minskar trangsel och utslapp av vaxthusgaser.
Motionarerna anser att det ar viktigt att fa fler att vélja cykeln och att det finns
flera forbattringar att géra for cyklister. Motiondarerna framfor vidare att de vill
frdmja anvandningen av elcyklar genom att anpassa utformningen av infra-
strukturen (yrkande 50 i denna del). Motiondrerna anser att en Okad
anvandning av elcykel som transportmedel med storsta sannolikhet skulle
innebéra att fler véljer cykeln framfor bilen pa langre pendlingsavstand an i
dag.

Jakob Forssmed (KD) efterfragar i motion 2018/19:2916 yrkande 2 ett
skarpt uppdrag for Trafikverket att arbeta for en 6kad cykelandel och 6kad
cykling. Motionéren anser att den nationella infrastrukturbudgeten bor for-
delas om sd att cykeltrafiken ges en storre del av kakan. Motionaren anfor att
behovet av framkomliga regionala cykelvdgar ar stort liksom av drift och
underhall av dem vintertid. Det bor enligt motionaren prévas om ett storre
regionalt ansvar behdvs for sammanhéngande drift av regionala pendlings-
strdk. | motionen efterfragar motionaren vidare en andring i vaglagen sa att det
blir majligt for Trafikverket att anlagga friliggande cykelvéagar utan krav pa
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anslutande bilvag (yrkande 7). Enligt motionédren behovs detta for att skapa
béattre forutsattningar for rena cykelvdgar som underlttar cykling.

Utskottets stallningstagande

Satsningar pa cykelinfrastruktur och sammanhéngande cykelvagnat

Utskottet vill inledningsvis framhalla att det &r viktigt att infrastrukturen for
cykling utformas bade trafiksakert och pd ett sadant satt att resvagarna och
darmed restiderna med cykel sa langt som méjligt upplevs som ett fullgott
alternativ till andra transporter som har en storre miljopaverkan och att fler
darfor valjer att anvénda cykeln som transportmedel.

Varen 2015 riktade riksdagen ett tillkannagivande till regeringen om att den
bor ta fram en nationell cykelstrategi som beaktar vad utskottet anfor om bl.a.
en sammanh&ngande cykelinfrastruktur och att cykeln bor betraktas som ett
eget transportsatt (bet. 2014/15:TUS5, rskr. 2014/15:123). Mot denna bakgrund
presenterade regeringen véren 2017 en nationell cykelstrategi dar fem
insatsomraden pekas ut for det fortsatta arbetet. For det insatsomréde som
avser att frimja en mer funktionell och anvéndarvénlig infrastruktur anger
regeringen bl.a. att cykeln ska vara ett attraktivt transportsétt och att det ar
viktigt att cykelvagnéatet hianger samman bade lokalt och regionalt samt ar
kopplat till olika malpunkter i samhéllet. Ett sammanhangande och vélskyltat
cykelvagnat med sa enhetlig standard som mojligt framhalls som en viktig
faktor. Vidare anges att cykelnitet behdver utformas sa att det blir bade
attraktivt och trafiksékert med god framkomlighet och att det ska vara
tillgangligt och Ilatt att anvanda for olika grupper av medborgare. Utskottet
valkomnar den inriktning som regeringen ger uttryck for i den nationella
cykelstrategin och anser att den &r ett viktigt verktyg i det fortsatta
utvecklingsarbetet for 6kad och séker cykling.

Regeringen beslutade i maj 2018 om en nationell plan for transport-
infrastrukturen 2018-2029. Regeringen har dérefter dverlamnat skrivelsen
Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018—2029 (skr. 2017/18:278)
som kommer att behandlas av trafikutskottet senare under riksmotet. Utskottet
valkomnar att regeringen i skrivelsen framhaller att den vill framja cykling, att
den nationella planen innehéller ménga stérre vaginvesteringar som inkluderar
atgarder for cyklister och att det inom de s.k. trimnings- och miljoatgarderna
gors sérskilda satsningar pa cykelbanor och vagar utmed det allmanna vagnétet
som forbattrar mojligheten till arbetspendling i storre tatortsregioner. Utskottet
konstaterar att satsningarna i den nationella planen innebér att Trafikverket
kan vidta atgarder for att mojliggéra pendling med cykel inom eller mellan ett
fyrtiotal storre tatorter och skapa sammanhdngande strdk. Vidare finns
satsningar pa atgarder for att forbattra mojligheterna for barns resor med cykel
samt atgarder for okad trafiksdkerhet i passager och Gverfarter i tatorter langs
det nationella stamvégnatet. Inom ramen for cykel i trimnings- och
miljoatgarder satsas ca 1,5 miljarder kronor pa cykelvéagar langs nationella
végar. | detta ingar dven atgarder som forbattrar majligheterna att parkera
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cyklar vid viktiga bytespunkter samt trafiksakerhetshojande atgarder som
gang- och cykelpassager och portar. Malsattningen &r att genomfora atgarder
dér potentialen for en 6kad och séker cykling &r storst. Potentialen for okad
och séker cykling ligger framfor allt hos kommunerna, och férutom medel till
investeringar i det nationella vagnatet omfattar planen statlig medfinansiering
av cykelatgarder i annan infrastruktur. Sddan medfinansiering av cykelvagar
eller andra anlaggningar for cykeltrafik i kommunerna mojliggérs inom ramen
for stadsmiljdavtalen och storstadsférhandlingarna. Nar det galler drift och
underhall &r inriktningen i den nationella planen att underhéllet av cykelvagar
som anvands frekvent hela aret kommer att forbattras. Behovet av
forbattringar géller framst vintertid. Det finns dven en ambition att hoja drifts-
och underhallsstandarden pa begransade delar av cykelvagnatet for att bidra
till 6kad cykling. Enligt Trafikverket kommer satsningen att goras pa de delar
dér det &r samhéllsekonomiskt I6nsamt med en standardhdjning och i vissa fall
i samband med andra satsningar pa cykelvagar.

Utdver den nationella planen finns det dven 21 lansplaner for regional
transportinfrastruktur som upprattas av aktérer med regionalt utvecklings-
ansvar (lansplaneuppréttare) i respektive 1an. Lansplaneupprattarna har i sin
egenskap som ansvariga for att uppratta och faststalla planer for regional
transportinfrastruktur (l&nsplanerna) en central roll i arbetet med transport-
systemet. Darutéver ansvarar de for att ta fram samlade strategier for att skapa
hallbar regional tillvaxt och utveckling. Fran lansplanerna kan statlig med-
finansiering av kommunala &tgarder ske, tex. for trafiksakerhets- och
miljoatgarder samt kommunala gang- och cykelvagar.

En ytterligare och viktig insats som utskottet vill peka pa ar de s.k.
stadsmiljoavtalen som lanserades 2015 och som syftar till att frimja hallbara
stadsmiljoer genom att skapa forutsattningar for att en storre andel person-
transporter i stader ska ske med kollektivtrafik eller cykeltrafik. Atgarderna
ska leda till energieffektiva losningar med laga utsldpp av véxthusgaser och
bidra till att uppfylla miljokvalitetsmalet God bebyggd milj6. Stadsmiljo-
avtalen baseras pa att staten medfinansierar investeringar i infrastrukturen och
att kommunen genomfor motprestationer i form av bostadsbyggande, atgarder
for fotgdngare, hastighetsanpassningar, forandrade parkeringspolicyer m.m.
Det ekonomiska utrymmet for stadsmiljéavtalen har successivt utokats sedan
starten, och for planperioden 2018-2029 finns nu totalt 12 miljarder kronor att
tillgd. Utskottet noterar med tillfredsstallelse de uppgifter som Trafikverket
lamnat om att manga av de ansokningar om medfinansiering inom stads-
miljoavtalen som myndigheten hittills har beviljat innehéller satsningar pa
cykelvagar och andra atgarder kopplade till cykling. Utskottet vill att
stadsmiljoavtalen utvecklas och effektiviseras for att bl.a. framja alternativ till
bil i stdderna. Andelen som reser med cykel ska 6ka. Nar det géller storstads-
atgarder noterar utskottet dven att det inom ramen for den s.k. Sverige-
forhandlingen finns en uttalad inriktning att oka kollektivtrafiken, forbattra
tillgangligheten och 0ka bostadsbyggandet i storstadsregionerna Stockholm,
Goteborg och Skane. | detta ingdr dven cykeldtgarder. Resultatet av de
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genomforda storstadsforhandlingarna innebdr for planperioden 2018-2029 att
den statliga medfinansieringen kommer att ta i ansprak totalt ca 5,8 miljarder
kronor av den nationella planen samt medel ur l&nsplanerna.

Utskottet vill avslutningsvis betona att utskottet delar den syn som
regeringen framfor i den nationella cykelstrategin om att det finns behov av
att forbattra uppfoljningen nér det galler statens medel till cykelinfrastruktur.
Utskottet delar dven regeringen standpunkt nar det galler att kraven pa
aterrapportering bor skérpas, bade pa ett nationellt plan och nar det géller de
satsningar som gdrs genom lanstransportplanerna. Mot denna bakgrund avser
utskottet att fortsatta att folja fragan.

Snabba cykelstrak

Med snabba cykelstrak avses langre strdk som forbinder stader, stérre tatorter
eller olika stadsdelar med varandra dér olika grupper av cyklister ska kunna ta
sig fram snabbt, smidigt och bekvamt aret runt.

Utskottet vill framhalla vikten av forbattrad framkomlighet for okad
cykling och kan konstatera att regeringen i den nationella cykelstrategin som
presenterades varen 2017 pekar pa att de snabba cykelstraken ska erbjuda god
tillganglighet, sakerhet och framkomlighet och att man kan se okade
satsningar inom omradet, bade i lokala och i regionala sammanhang. |
cykelstrategin framhalls att de snabba cykelstraken ska forbattra for dem som
redan cyklar i form av kortare restid och okad trafiksakerhet, men att de
samtidigt kan fa fler att borja cykla. Regeringen betonar att den vill framja fler
pendlingsresor pa cykel och att snabbcykelstrak ar en atgard som kan ge
positiva effekter for okat arbetspendlande, vilket utskottet valkomnar. Enligt
regeringen &r de snabba cykelstraken framfor allt viktiga pa langre strackor
dér restidsvinsterna kan vara stora, och regeringen betonar darfor att det &r
angelaget att viktiga strdk for arbetspendling pekas ut och prioriteras i det
fortsatta arbetet med regionala cykelplaner. I den nationella cykelstrategin
framhélls aven att cykelinfrastrukturen behéver klara en stérre mangfald av
cyklister, t.ex. att fler och snabbare cyklister behover samsas pa ytor med
fritidscyklister, motionarer, nya cykelfordon samt fotgangare. Regeringen
pekar pa att det darfor kan finnas behov av separering pa olika delar av
cykelvagnétet. | de fall dar separering inte & mojligt kan det enligt regeringen
finnas andra lésningar.

Gemensamma cykel- och gangbanor

Det &r enligt utskottets mening angeléget att en god trafiksékerhet kan
vidmakthéllas dven mellan olika typer av oskyddade trafikanter, och det ar
darfor viktigt att en fortsatt utveckling med sikte pa att framja en okad cykling
inte far ske pa bekostnad av trafiksakerheten mellan dessa trafikantgrupper.
Utskottet kan samtidigt konstatera att det gemensamma utrymmet for
infrastruktur kan vara begrénsat och att olika trafikantgrupper darmed tvingas
dela pd de ytor som finns tillgangliga och kan disponeras for trafik och
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forflyttning. | dessa fall kan dock trafiksakerheten forbattras genom olika
insatser dar regelfortydliganden kan vara ett av flera tillvdgagangssitt.
Utskottet konstaterar i sammanhanget att regeringen for att fortydliga gallande
regelverk beslutat om andringar i trafikférordningen som géller sedan den 15
oktober 2018. Enligt de nya reglerna ska gdende pa vag om majligt anvanda
vanster sida i fardriktningen pa en kombinerad gang- och cykelbana. I motiven
till regelandringen anges att en generell utgdngspunkt &r att gang- och
cykeltrafik sa langt det ar mojligt bor separeras i en yta for gdende och en yta
for cyklande for att undvika kollisioner. Utskottet anser att regelférandringen
&r ett steg i ratt riktning eftersom de tidigare reglerna innebar att det inte
stalldes nagra krav pa var en gaende placerar sig pd en gemensam gang- och
cykelbana.

Cyklistperspektiv vid mittseparering och utbyggnader av tva-plus-ett-
vagar

Utskottet har vid flera tidigare tillfillen behandlat motioner om tva-plus-ett-
vdgar och cykling, senast hdsten 2017 (bet. 2017/18:TU5). Utskottet framhdll
dé vikten av att alltid beakta de oskyddade trafikanternas forutsattningar och
behov infor ombyggnad av vdg och att detta ansvar ligger pa alla infra-
strukturhallare, saval Trafikverket som kommunerna.

| Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029
framhalls att cykelinfrastrukturen har en stor paverkan pa andelen cykelresor
nér det galler resor till arbete, skola och afférer och att det finns stora behov
av mer sammanhangande trafiksakra vagnat, saval inom som mellan orter. |
forslaget pekar Trafikverket samtidigt pd bl.a. brister i kompensation nar
cykeltrafik forsvaras, t.ex. vid mittseparering, och att detta ar ett hinder for ett
Okat aktivt resande.

Utskottet vdlkomnar mot denna bakgrund att regeringen i faststéllelse-
beslutet frdn maj 2018 om den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen 2018-2029 faststéller att mojligheten att minska
barriareffekter och underlatta for gang- och cykeltrafikanter i samband med
motessepareringsatgarder bor Gvervagas i reserelationer dar det kan anses vara
motiverat.

Trygghetsskapande belysning

Véagbelysningens huvudsakliga funktion &r att forbattra synforhallandena i
trafiken under dygnets mérka timmar, vilket kan bidra till att minska risken
for morkerolyckor samt 6ka tryggheten, tillgangligheten och framkomlig-
heten. En huvudprincip &r att vagbelysning ska anvandas dar man kan férvanta
sig att den fyller en funktion for trafikanterna, till en rimlig kostnad.

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) redogér pa sin webbplats for
ansvarsfordelningen mellan inblandade parter vad galler vagbelysning pa det
statliga vagnatet mot bakgrund av att agarférhallandena nar det galler landets
belysningsanlaggningar ofta &r komplicerade.
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Né&r det galler trygghet for cyklister med vél belysta cykelbanor kan
utskottet konstatera att Trafikverket tillsammans med SKL i oktober 2017
presenterade rapporten Belysning dér det behdvs. | rapporten anges nér det
géller ansvarsfordelningen att Trafikverket tillsammans med l&nsplaneupp-
rattare och kommuner &ven i regionala forum medverkar till att upprétta och
finansiera regionala transportplaner. Inom dessa regionala forum finns
mojligheter for kommunerna att paverka var belysning ska byggas langs med
de statliga vagarna inom respektive region. | dessa forum ska aven fragan om
belysning av cykelvdgar hanteras och prioriteras enligt riktlinjen Belysning av
cykelnét utanfor tatort (TDOK 2014:0286).

Mdjlighet till markanvandning for nationella och regionala
cykelleder

Cykelvégar kan anlédggas inom ramen for vaglagen om de &r att betrakta som
del av vdganordningar. Déremot kan en cykelled inte anldggas enligt vaglagen
om den helt saknar samband med allmén vag.

Utskottet paminner i sammanhanget om att det i Cyklingsutredningen
(SOU 2012:70) framhélls att det finns ett behov av att ytterligare bygga ut
samt forbattra cykelvagnatet, bade langs de statliga vagarna och inom samt
mellan orter respektive kommuner. Trafikutskottet har dven tidigare behandlat
fragor om mojligheten att ta mark i ansprak for utbyggnad av nationella och
regionala cykelleder, senast hdsten 2017 (bet. 2017/18:TU5). Utskottet pekade
dabl.a. pa att det ar viktigt att infrastrukturen for cykling utformas pa ett sadant
satt att resvagarna och darmed restiderna med cykel sd langt som mojligt
upplevs som ett fullgott alternativ till andra transporter som har en storre
miljopaverkan och att fler darfor valjer att anvanda cykeln som
transportmedel.

Mot denna bakgrund valkomnar utskottet att det i regeringens beslut fran
den 31 maj 2018 om faststéllelse av nationell trafikslagsdvergripande plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 anges att Trafikverket ska
utreda om, och i sa fall hur, fragan om markatkomst utgér ett hinder for
tillkomsten av cykelvagar eller i genomférandet av regionala cykelplaner och
vid behov ldmna forslag till regelandringar (N2018/03462/TIF m.fl.). Vidare
anges att SKL bor involveras i arbetet samt att nuvarande indelning av
vaghallaransvaret ska beaktas och inte forandras. Utskottet ser med stort
intresse fram emot att fa ta del av resultatet av Trafikverkets utredning.

Sammanfattande stéallningstagande

Mot bakgrund av bl.a. regeringens beslut i maj 2018 om den nationella planen
for transportinfrastruktur 2018-2029 och de insatser som beskrivs ovan finner
utskottet inga skél att ta sarskilda initiativ med anledning av de motionsforslag
som behandlas har. Darmed avstyrks motionerna 2018/19:1483 (C) yrkandena
4-6 och 9, 2018/19:2059 (L) yrkande 7 i denna del, 2018/19:2255 (L) yrkande
10, 2018/19:2337 (MP) yrkande 6, 2018/19:2554 (C) yrkande 1, 2018/19:2730
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(MP) yrkande 1, 2018/19:2734 (KD) yrkande 56, 2018/19:2756 (MP)
yrkandena 6 och 7, 2018/19:2901 (M) yrkandena 49 och 50 i denna del samt
2018/19:2916 (KD) yrkandena 2 och 7.

Underlattande av kombinerade resor med cykel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om mdjligheten att ta med sig
cykeln i kollektivtrafiken. Utskottet hanvisar bl.a. till den inriktning
som anges i den nationella cykelstrategin och uttalar vidare att den
nuvarande ordningen, dar de regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna gor avvagningar om vilka krav som bor stéllas pa den
offentligt organiserade kollektivtrafiken i lanet, ar en lamplig
ordning.
Jamfor reservation 8 (L).

Gallande ratt

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1371/2007 av den 23
oktober 2007 om rattigheter och skyldigheter for tagresenérer (tagpassagerar-
forordningen) tradde i kraft 2009. Forordningens syfte &r att starka och skydda
tagresenarers rattigheter i EU. Tagpassagerarforordningen innebar en
harmonisering inom EU av rattigheter for tagresenarer vid saval inrikes som
internationella tagresor inom unionen. Nar det galler frdgor som ror
kombinerade resor med cykel inom kollektivtrafiken har tagpassagerar-
forordningen betydelse for eventuell svensk reglering. | artikel 5 i
forordningen anges att jarnvagsforetagen ska ge resendrerna majlighet att, mot
extra betalning, ta med cyklar pa taget. Detta galler forutsatt att det inte har
nagon negativ effekt pa trafiktjansten och att vagnarna tillater det.

Enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik &r det den regionala kollektiv-
trafikmyndigheten som ansvarar for kollektivtrafiken i lanet. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna tar fram trafikforsérjningsprogram som omfattar
all kollektivtrafik i respektive ldn. Programmen har sin utgangspunkt i de
transportpolitiska malen och beaktar dven andra nationella, regionala och
lokala mal samt planer och program av betydelse for en héllbar utveckling och
tillvéxt. I samband med upprattandet av planerna fors aven en dialog med bl.a.
operatorer, kollektivtrafikforetag och dvriga intressenter.

Motionerna

Ola Johansson och Peter Helander (bada C) foreslar i motion 2018/19:1483
yrkande 3 att det tas fram en nationell handbok for utformning av cykel-
parkering. Motionarerna pekar pa att saker och vaderskyddad férvaring och
parkering forutsatter planering och framhaller att detta ar viktigt for
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manniskors mdjlighet att vélja cykeln framfor andra fa&rdmedel. Motionérerna
anfor vidare i yrkande 13 i samma motion att kombinationsresor bor
underlattas. For langre resor innebdr det ofta att cykeln inte kan gora hela
jobbet utan att flera olika trafikslag behdver anvandas. Det staller krav pa
hogkvalitativa cykelparkeringar, ett heltackande lanecykelsystem eller méjlig-
het att ta med cykeln pa taget, bussen och tunnelbanan. Motionarerna fram-
haller att transportsystemet bor mojliggéra kombinationsresor med cykel samt
att infartsparkeringar bor géra det mojligt att parkera bilen och fortsétta resan
med cykeln. Kollektivtrafik bor enligt motiondrerna medge cykeltransport,
vilket gor det mojligt att cykla delar av resan. Framfor allt méste det enligt
motiondrerna i betydligt strre utstrackning &n i dag reserveras platser for
cyklar pa tag och bussar.

Jan Bjorklund m.fl. (L) anfér i partimotion 2018/19:2059 yrkande 7 i denna
del att det bor bli enklare att ta med cykeln i kollektivtrafiken. Motionérerna
pekar pa att kombinationen kollektivtrafik och cykel innebar ett verkligt
alternativ till bilen. Ju fler som kan ta med cykeln pé& pendeltaget, desto fler
kan I3ta bilen sté, vilket miljon tjanar pa. Motionarerna konstaterar samtidigt
att detta ar ndgot som avgors i respektive landsting.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det i lagen om kollektivtrafik
foreskrivs att det ar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna som &r
ansvariga for kollektivtrafiken, dvs. for utbud, kvalitet och annat som &r av
betydelse for kollektivtrafikresenarerna.

| uppdraget till Cyklingsutredningen (N 2010:08) ingick att analysera regler
inom olika omraden for att 6ka cyklingen och gora den sakrare. Ett av de
delomraden som sgs 6ver var majligheten att ta med cykel pa tdg och bussar.
I Cyklingsutredningens betankande Okad och sékrare cykling (SOU 2012:70)
lamnades dock inga forslag nér det galler fragan om att underlétta for resenarer
att ta med sig cykel i kollektivtrafiken. Ddremot foreslogs att regeringen skulle
ge Trafikverket i uppdrag att i samréd med Transportstyrelsen ta fram en
idékatalog inom omrédet. Enligt uppgift frdn Naringsdepartementet har ndgon
sddan idékatalog annu inte tagits fram.

Utskottet vill har peka pa att i den nationella cykelstrategin som regeringen
presenterade i april 2017 framhélls behovet av ett tydligt integrerat hela-resan-
perspektiv vid planering av 6kad cykling. | cykelstrategin understryks att en
resendr kan vara cyklist under en del av resan och kollektivtrafikresenér eller
ndgon annan typ av resenar under andra delar av resan och att detta innebér att
det behdver skapas goda forutséttningar for tillganglighet samt effektiva resor
och transporter dar cykel ingar som ett viktigt alternativ. Vidare framhalls
behovet av goda parkeringsmojligheter for cykel vid malpunkter och att
cykelnatet har god koppling till dessa.

Nar det galler fragan om mdjlighet att ta med sig cykeln i kollektivtrafiken
och att detta behdver underldttas vill utskottet har peka pa att EU-
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kommissionen i september 2017 presenterade forslag till andringar i tag-
passagerarférordningen (COM(2017) 548). Ett av de framlagda forslagen ror
mojligheterna att medfora cykel ombord pa tag. | skalen till den foreslagna
forordningen anges att jarnvéagsforetag bor gora det lattare att kombinera
cykel- och tagresor i s& hog grad som méjligt, i synnerhet genom att tillata
transport av cyklar ombord pa tigen. Det forslag till forordningsandringar som
kommissionen l&mnar innebdr att jarnvagsforetagen ska gora det mojligt for
resendrerna att ta med cyklar ombord pé tdgen mot rimlig erséttning om de &r
latthanterliga, inte har ndgon negativ effekt pa trafiktjansten i frdga och om
vagnarna tillater det. Vidare ska resenarerna hélla uppsikt 6ver sina cyklar
under resan och sékerstélla att inga problem eller skador orsakas andra
resenarer m.m. Tillstandet att ta med cyklar far vagras eller begransas av
sakerhetsskél eller operativa skal si ldnge resendrerna informeras om
villkoren.

Trafikutskottet kan i sammanhanget konstatera att Europaparlamentets
utskott for transporter och turism (TRAN) justerade det betdnkande i vilket de
behandlar kommissionens forslag i oktober 2018. Av detta framgar att
parlamentet foreslar att ratten att ta med en cykel pa téget ska forstarkas
ytterligare gentemot kommissionens forslag sa att resendrerna ska ha ritt att ta
cyklar ombord pd téget, inbegripet pd hoghastighetstag, fjarrtdg, grans-
dverskridande tag och lokala tag samt att alla nya eller upprustade passagerar-
tag ska vara utrustade med en tydligt angiven plats for transport av minst étta
monterade cyklar. Vidare ska jarnvagsforetag, biljettutfardare, researrangdrer
och, i forekommande fall, stationsforvaltare informera resendrerna, senast nar
de koper biljetten, om villkoren for transport av cyklar pa alla tag i enlighet
med forordning (EU) nr 454/2011. Kommissionens forslag behandlas for
nérvarande vidare inom EU-institutionerna.

Mot bakgrund av att utskottet anser att det &r lampligt att de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna gor avvagningar av vilka krav som bor stallas pa
den offentligt organiserade kollektivtrafiken i ldnet och inte minst den
inriktning som regeringen ger uttryck for i den nationella cykelstrategin finner
utskottet inte anledning att for narvarande ta ndgot initiativ i frdgan om
kombinerade resor med cykel. Darmed avstyrks motionerna 2018/19:1483 (C)
yrkandena 3 och 13 samt 2018/19:2059 (L) yrkande 7 i denna del.
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Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn
och vuxna

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om utbildning och andra
frdmjande insatser for 6kad cykling bland barn och vuxna. Utskottet
hénvisar bl.a. till olika utredningsinsatser och att det finns sarskilt
riktade insatser for andamalet.

Jamfor reservation 9 (SD) och 10 (KD).

Motionerna

Johan Andersson m.fl. (S) anfor i motion 2018/19:1318 att det behdver
6vervdgas hur samhallet kan ta ett utdkat ansvar for att barn Iar sig cykla och
far kunskap om trafiksikerhet. Motionarerna anser att cykling ar en utmarkt
vardagsmotion &ven for barn och att detta dven framjar folkhalsan.
Motionérerna konstaterar samtidigt att det i dag ar manga barn som lar sig
cykla sent eller inte alls. Motionadrerna pekar pa att det pagéar projekt med
trafiksékerhet och for att lara barn och vuxna att cykla i vissa kommuner.
Eftersom manga féraldrar inte kan cykla och darmed har svarare att lara sina
barn detsamma borde det enligt motionérerna vara ett samhalleligt ansvar att
frémja barns cykling samt att utbilda barn i trafiksakerhet.

Ola Johansson och Peter Helander (bada C) foreslar i motion 2018/19:1483
yrkande 10 en nationell satsning pa barns resor och behov av fysisk aktivitet
samt en nationell satsning pa att lara vuxna cykla. Motionérerna pekar pa att
barns cykelresor har sjunkit dramatiskt sedan 1980-talet och att manga
nyanlédnda flyktingar som kommer till Sverige inte har lart sig cykla i sina
hemlander. Enligt motionarerna finns det dérfor ett stort behov av utbildning
vad galler bade att lara sig cykla och lagar och regler. Motionérerna anser att
svenska skolor behdver stod for att fa in cykling pa schemat, men aven for att
fa bukt med att allt fler foraldrar véljer att skjutsa sina barn.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) anfér i kommittémotion 2018/19:2734
yrkande 58 att cykling bland ungdomar och nya svenskar bor framjas.
Motiondrerna anser att det behdver genomféras satsningar via ideella
organisationer med informationsspridning pa olika sprak och pa andra satt for
att aktivt verka for 6kad cykling bland personer som inte &r vana vid att cykla.
Enligt motionarerna behdver manga informeras och lara sig att cykla i stallet
for att aka bil korta strackor.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har aven tidigare behandlat motionsyrkanden om att framja cyklande
bland barn och ungdomar samt vuxna, senast hosten 2017 (bet. 2017/18:TU5).
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Utskottet vill nu liksom tidigare framhalla att cykling ar utmarkt vardags-
motion for bade barn och vuxna och att det &r angelaget att samhallet genom
olika insatser verkar for och pa olika sétt framjar att alla barn ges mojlighet att
lara sig cykla och fa kunskap i trafiksékerhet.

Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) fick i december 2016 i
uppdrag av regeringen att ta fram en kunskapssammanstallning om varfor
barns och ungas cyklande minskar samt att lamna forslag till insatser inom
olika omraden med inriktning mot att stétta olika berérda aktérer som kan
framja ett okat och sakert cyklande bland barn och unga. Uppdraget
redovisades i en rapport till N&ringsdepartementet i december 2017 (VTI
rapport 958). Enligt rapporten har andelen personer som cyklar minskat medan
den cyklade stréckan inte har forandrats. Enligt VT har framfor allt barns och
ungas fritidscyklande minskat, men &ven cyklandet till skolan. Enligt
rapporten har cykelresorna delvis ersatts av bilresor men framfor allt av ett
okat gdende och resande med kollektivtrafik. Cyklingen har minskat mest
bland de é&ldre barnen. | rapporten konstateras att det finns ett stort
engagemang och kompetens kring barns och ungas cykling bland olika akttrer
men att det samtidigt finns ett stort behov av 6kad samordning och att de
initiativ och &tgarder som vidtas behdver utvarderas systematiskt.

I den nationella cykelstrategi som regeringen presenterade véaren 2017
handlar ett av de fem fokusomraden som pekas ut om att 6ka fokus pa grupper
av cyklister. Enligt regeringen vill den skapa béttre forutsattningar for
asylsokande, nyanlanda och andra utrikes fodda att cykla. Regeringen anger i
strategin att den bedémer att olika grupper av utrikes fodda, sasom bl.a.
nyanlanda, kan ha behov av att bade lara sig att cykla och att fd dkade
kunskaper i trafikregler och beteenden i olika trafiksituationer. Mot bakgrund
av att Sverige har hoga ambitioner i trafiksékerhetsarbetet och ambitioner om
en Okad cykling uttalar regeringen att detta maste foljas av atgarder for att
ocksd gora cyklingen saker. Okade forutsittningar for cykling kan enligt
regeringen dven skapa 6kade méjligheter for asylsokande pa asylboenden
utanfor tatorter att na olika samhallstjanster. Regeringen anser att det fortsatta
arbetet bor ha fokus pa att vidareutveckla utbildnings- och
informationsunderlag samt att genomféra utbildningsinsatser som kan
anvéndas for att frimja 6kad och séker cykling bland nyanlédnda och andra
grupper av utrikes fodda.

Utskottet vill i sammanhanget dven paminna om det uppdrag som
Trafikverket fick av regeringen i juni 2017 att ta fram ett malgruppsanpassat
informations- och utbildningsmaterial for ékad och séker cykling. Trafik-
verket redovisade i januari 2018 regeringsuppdraget i en rapport
(N2017/04203/TS). Malgrupperna for materialet ar i forsta hand barn och unga
samt nyanlanda och andra grupper av utrikes fodda. | rapporten redovisas fakta
om malgrupperna, vad forskningen visar for effekter av beteendepaverkande
insatser samt exempel pa befintligt material och insatser. | rapporten
konstateras bl.a. att det redan i dag finns atskilligt med material och exempel
pé insatser som kan fungera som larande exempel och inspirationskéllor, t.ex.
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cykelkurser for nyanlanda och instruktioner for handledare av dessa. Samtidigt
uppmarksammas att det saknas utvarderingar av insatser som kan visa pa
vilken eller vilka atgarder som ger storst effekt. Vidare framkommer att det
inte heller finns ndgon tydligt utpekad samlingsplats eller kunskapsbanker for
larande exempel, beskrivningar av olika angreppssétt eller material. Enligt
Trafikverkets bedomning bor material och arbetssatt kvalitetssakras sa att
aspekter pa saval trafiksakerheten som tillganglighet, miljo, halsa och genus
beaktas och hanteras pa ett fullgott satt. Trafikverket drar dven slutsatsen att
det finns en brist pd kunskap om forutsattningar for att cykla avseende
nyanlédnda och andra grupper av utrikes fodda.

Utskottet vill vidare ocksd paminna om att regeringen 2017 gav
Trafikverket i uppdrag att fordela 9 miljoner kronor till ideella organisationer
for informations- och utbildningsinsatser som framjar 6kad och saker cykling.
De malgrupper som prioriterats for utbildnings- och informationsinsatser inom
Okad och sdker cykling &r barn och unga, nyanldnda och andra grupper av
utrikesfodda. Trafikverket har beviljat projektmedel till féljande organisa-
tioner: Cykelfrdmjandet, Friluftsfrimjandet, Foreningen Resurscentrum for
kvinnor i Malmd, MHF Stockholm och NTF. Till detta kommer &ven
Cykelcentrum vid VTI som invigdes i mars 2018 och har en viktig roll i arbetet
med att 6ka det tvarvetenskapliga samarbetet och knyta forskningen narmare
de problem som kommuner och andra aktérer har i sin strdvan att géra det
enklare och sakrare att cykla.

Mot bakgrund av bl.a. de insatser som redovisats ovan finner utskottet inte
anledning att for narvarande ta nagot ytterligare initiativ i frigan och avstyrker
déarmed motionerna 2018/19:1318 (S), 2018/19:1483 (C) yrkande 10 och
2018/19:2734 (KD) yrkande 58.

Trafiksékerhet och trafikregler for cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om andrade cykelregler. Utskottet
hénvisar bl.a. till den nationella cykelstrategin for 6kad och saker
cykling och de regeldversyner och regeldndringar som har gjorts nér
det géller cykling.

Jamfor reservation 11 (M), 12 (SD), 13 (C) och 14 (KD).

Bakgrund

Olycksfallsutvecklingen for cyklister

Enligt officiell statistik om végtrafikskador omkom totalt 253 personer i
végtrafiken under 2017, vilket kan jamforas med 270 omkomna under 2016.
Av de 253 som omkom under 2017 var 26 cyklister, vilket kan jamforas med
22 under 2016. Av de 26 cyklister som omkom under 2017 var 23 mén och
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3 kvinnor. Hélften av de omkomna cyklisterna dog i kollision med motor-
fordon medan héalften omkom i cykelsingelolyckor. Tva av de omkomna
cyklisterna var barn under 18 ar.

Antalet omkomna cyklister under de senaste tio aren (2008-2017) visar
stora variationer mellan aren. Under perioden har antalet dodade cyklister varit
som lagst 14 (2013) och som hdgst 33 (2014). Om man jamfor antalet
omkomna cyklister under femarsperioderna 2008-2012 respektive 2013-2017
har det skett en minskning med 7 procent, att jamfora med en generell
minskning av det totala antalet omkomna i végtrafiken med 19 procent.

Enligt statistik frn sjukvardens rapportering till Strada uppgick antalet
allvarligt skadade cyklister till 409 under 2017 medan antalet mattligt skadade
cyklister uppgick till 3 444. Cykelsingelolyckor &r den allra vanligaste
olyckstypen och star for 74 procent av de allvarligt skadade och 83 procent av
de mattligt skadade. Av de allvarligt skadade var 25 barn under 18 ar, och
bland de mattligt skadade var 738 barn under 18 ér.

VTI har i en rapport som publicerades i april 2017 om omkomna cyklister
i Sverige 2005-2015 analyserat omstandigheter och skador vid olyckor och
lamnat forslag pd forbattringar av sakerheten. | rapporten konstateras att
cykling ar en del av det hallbara transportsystemet, och det finns planer for att
utbka denna grupp i transportsystemet i Sverige, Europa och globalt.
Forbattringar av sékerheten for denna trafikantgrupp &r darfér av stor
betydelse. Syftet med studien har varit att identifiera monster bland dédligt
skadade cyklister i Sverige, for att kunna foresld allmanna sakerhets-
forbattringar eller forbattringar som riktar sig till sarskilda grupper av cyklister
eller sarskilda trafikforhallanden. | studien har sammanlagt 271 dodsfall
identifierats och analyserats, och majoriteten av olyckorna intraffade under
perioden var—host. Tva tredjedelar av de undersckta dodsfallen var man, och i
aldrarna Gver 40 ar var det dubbelt s& mdnga man som kvinnor bland
dodsfallen. | studien framkommer bl.a. att den stdrsta gruppen av dodsfall
konstaterades vara av olyckstypen Motorfordon med platstypen Korsning i
tatbebyggt omrade, foljt av platstypen Lénk i ej tatbebyggt omrade. Bland
dodsfallen hade 82 procent fatt minst en dodlig eller allvarlig skallskada
oavsett olyckstyp. Hjalmanvandningen bland dodsfallen var 1ag: 17 procent
jamfort med 38 procent for hela befolkningen. Férekomst av alkohol visade
sig vara dubbelt s& stor bland manliga dodsfall som bland kvinnliga, och
hélften av de man som forolyckats under kvalls- och nattetid var paverkade av
alkohol jamfort med 10 procent under dagtid. Bland bidragande
olycksfaktorer, oavsett olyckstyp, var alkohol och morker de vanligaste. |
hélften av motorfordonsolyckorna vid korsningar var tveksamhet i fraga om
vajningsplikt den vanligast férekommande bidragande olycksfaktorn. For
singelolyckor var hog hastighet och ovéntat stopp vanliga faktorer; inverkan
av underlaget inrapporterades i enstaka fall. Baserat pa resultaten i denna
studie ar det aktuellt att forbattra foljande omraden for att 6ka sékerheten enligt
rapporten: synlighet bade natt och dag, samspel mellan trafikanter, infra-
struktur, fordonsforbattringar samt anvandning av cykelhjalm.
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Den officiella vagtrafikskadestatistiken for 2018 kommer att presenteras av
Trafikanalys den 24 april 2019.

Trafikregler

Sverige har, liksom de flesta lander i Europa, ratificerat FN:s konvention om
vagtrafik, given i Wien den 8 november 1968. Genom ratifikationen har
Sverige atagit sig att folja konventionen. Riksdagen och regeringen ansvarar
for att Sverige uppfyller sina folkrattsliga forpliktelser. Konventionen galler
inte direkt som svensk lag, utan myndigheter och domstolar tillampar den via
bestdmmelser i den nationella lagstiftningen. Sverige har valt att fora 6ver
bestdmmelser i konventionen till i huvudsak trafikférordningen (1998:1276).
Sverige har dven ratificerat FN:s konvention om vagmarken och signaler,
given i Wien den 8 november 1968, och genomfért den i bestdimmelser i
vagmaérkesforordningen (2007:90) och foreskrifter till den.

Trafikforordningen innehdller bestammelser som i olika utstréackning ror
cyklande och férhallandet till andra trafikantgrupper eller olika trafikomréaden.
Dessa aterfinns under féljande rubriker:

e Allménna bestdammelser (1 kap.)

* Bestdmmelser for alla trafikanter (2 kap.)

* Bestdmmelser for trafik med fordon (3 kap.)

e Bestdmmelser for trafik med cykel och moped (6 kap.)

» Bestammelser for gaende pa vag (7 kap.)

» Bestammelser for trafik pd gagata och i gangfartsomrade (8 kap.)
» Lokala trafikforeskrifter m.m. (10 kap.)

e Ansvarshestdimmelser (14 kap.).

Enligt kapitlet om lokala trafikforeskrifter m.m. (10 kap.) far sarskilda trafik-
regler, med vissa angivna undantag, utfardas genom lokala trafikforeskrifter
for en viss véag eller vagstracka eller for samtliga vagar inom ett omrade. |
bestammelsen riaknas 22 fall upp nar lokala trafikforeskrifter far galla. Det kan
t.ex. réra om en viss vag ska vara gagata eller gangfartsomrade eller en viss
plats ska vara cykeldverfart, forbud mot trafik med fordon, foérbud mot eller
pabud att svanga eller kora i en viss riktning eller avvikelser fran de
bestdmmelser om hastighet eller begransning till en lagre hastighet &n vad som
foljer av de bestammelser som det hanvisas till — férutsatt att detta &r motiverat
av hansyn till trafiksakerheten, framkomligheten eller miljon.

Nagot forenklat kan det sédgas att det finns tva typer av trafikregler. Den ena
typen &r regler som exakt anger hur man ska bete sig, t.ex. att man ska stanna
for rott ljus, medan den andra typen anger beteenden i olika situationer, t.ex.
att man far byta korfalt endast om man kan gora det utan att hindra andra
végtrafikanter. Nar det galler den forsta typen av regler kan man enkelt méta
beteendet och darmed avgdora om nagon bryter mot bestdmmelserna, medan
man vid den andra typen far géra en bedémning i det enskilda fallet.
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Aktuell forskning inom omradet hjulburna oskyddade trafikanter

VTI genomfdrde inom ramen for Lansforsékringsbolagens forskningsfonds
satsning pa en stark forskningsmiljo inom omradet hjulburna oskyddade
trafikanter ett antal projekt under perioden 2015-2017. Forsknings-
programmet syftar till att 6ka kunskapen om hjulburna oskyddade trafikanter
och deras speciella forutsattningar i trafikmiljon. 1 detta har aven ingatt att ta
fram en modell for séker transport av hjulburna oskyddade trafikanter som ska
fokusera pa vilka sikerhetshojande atgarder som ska sattas in i olika skeden
for att reducera antalet omkomna och skadade s mycket som majligt.

Resultaten fran det tredriga forskningsprogrammet En stark forsknings-
milj6 inom omrédet hjulburna oskyddade trafikanter ssmmanfattas i rapporten
En modell for séker cykling. Inom ramen for forskningsprogrammet har
foljande atta projekt genomforts vid VTI:

« Krocktester av cyklar: Projektet syftar till att 6ka kunskapen om vilken
betydelse sitthéjd och korstallning har for skadeutfallet vid en singelolycka
med cykel.

» Dacktester: Projektets syfte var att bidra till en okad forstaelse for i vilka
situationer en cyklist forlorar vaggreppet och hur &tgérder kan anpassas for
att forhindra att en cyklist kor omkull.

e S&ker anvéndning av extrautrustning — trafikanters uppmérksamhet och
behov: Liksom andra trafikanter héller manga cyklister och mopedister pé&
med annat under sin fard. Syftet med projektet ar att bygga upp kunskap
om vilka extrauppgifter som &r vanligt forekommande hos cykKlister,
elcyklister och mopedister, hur vanliga de &r samt vilka strategier och
taktiker trafikanterna anvander for att utfora extrauppgifterna.

« Samspel i trafiken — formella och informella regler bland cyklister: |
projektet kartldggs och studeras samband och underliggande faktorer, t.ex.
attityder, regelkunskap, regelefterlevnad samt informella regler och
beteendemonster bland cyklister. Detta omfattar &ven cyklisters samspel
med andra typer av trafikanter som bilforare, fotgdngare, mopedister m.fl.

* Synen pa nykterhet i samband med cykling: 1 projektet undersoks
cykelolyckor dér alkoholpaverkan kan ha varit en bidragande orsak samt
cyKklisters syn pa alkohol i samband med cykling.

e Hur anpassar hjulburna oskyddade trafikanter hastigheten?: | projektet
undersoks hastigheterna pa olika typer av infrastruktur for cyklister, hur
hastighetsfordelningen ser ut, vilka typer av hjulburna trafikanter, framfor
allt olika sorters cyklister, som fardas pa dem och vilka ansprak de har pa
hastighet. Aven trafikanternas attityder och beteende undersoks.

* Hjulburna oskyddade trafikanter pa landsvag: Projektet har bl.a.
undersokt hur utformningen av vagrenar pa landsvag paverkar cyklisters
sékerhet.

» Kartlaggning av cyklister i den nya trafikmiljon: Syftet med projektet &r
att samla in och analysera olycks- och exponeringsdata samt att koppla
ihop dessa for att kunna berékna olycksrisker.
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Motionerna

Ola Johansson och Peter Helander (bada C) efterfragar i motion 2018/19:1483
yrkande 7 en Gversyn av vissa trafikregler. Motionarerna pekar pa att cyklister
i dag har foretrade vid cykeloverfarter men att det finns andra varianter dar
cykeltrafiken har foretrade genom att véjningslinjer och skyltar placerats fore
cykelpassager. Skyltarna ar i regel endast riktade till bilister, vilket enligt
motionarerna gor det svart for cyklister att veta vad som galler. For att ge
tydlighet gentemot biltrafiken menar motionédrerna att cykeltrafiken bor
hanteras pa samma satt som gangtrafiken vid samtliga obevakade passager,
dvs. att cyklister har foretrdade. Motiondrerna anser att detsamma galler
enkelriktningar dar det bor goras tillatet att cykla mot enkelriktningen éverallt,
som det ar i manga andra lander. Motionarerna foreslar vidare i samma motion
att man infor vagtypen cykelgata dar hogsta tillatna hastighet ar 30 kilometer
i timmen samt en sénkt bashastighet till 30 kilometer i timmen och &n lagre
hastigheter i anslutning till skolor (yrkande 8).

Anders Akesson m.fl. (C) féreslar i kommittémotion 2018/19:2427 yrkande
12 att forutsattningarna for att via regelforandringar forbattra framkomlig-
heten med cykel utreds. Motiondrerna konstaterar att intresset for cykeln som
transportmedel har 6kat. En stor del av beslut som ror cykeltrafik fattas lokalt
eller regionalt, och motionarerna menar att den nationella nivan méste skapa
forutsattningar for regionalt och kommunalt samarbete och kunskapsutbyte,
enklare regler for uppférande av cykelinfrastruktur och méjlighet att infora
anpassade trafikforeskrifter for cykel, t.ex. fortur vid rott ljus eller mojlighet
att cykla mot enkelriktat.

Rickard Nordin (C) anfor i motion 2018/19:2554 att krav bor stallas pa att
minimera ddda vinkeln pa tunga fordon (yrkande 2). Motionaren pekar pa att
manga olyckor sker i stadsmiljé mellan cyklister och tunga fordon och att det
darfor finns ett stort behov av att sékerhetsanpassa den tunga trafiken for att
minska ddda vinkeln. Enligt motiondaren skulle detta utdver att oka
trafiksékerheten &ven forbattra arbetsmiljon for dem som kor tunga fordon.
Motiondren foreslar vidare att reglerna for vajningsplikt mellan cyklister och
biltrafik ses dver (yrkande 4). Motionéren anser att reglerna for vem som har
védjningsplikt eller vem som ska ges tillfalle att passera manga ganger ar
snariga och att manga felaktigt tror att cyklister alltid har vajningsplikt mot
bilister. Enligt motiondren finns det mycket att gora kring detta, bl.a. nér det
galler skillnaden mellan cykelpassager och cykeloverfarter som for manga ar
otydlig. Motionéren anser att det behdvs en férandring och férenkling som
ligger i linje med béde trafiksakerhetsintresset och samhallets mél om att 6ka
cyklismen.

Lorentz Tovatt (MP) foreslar i motion 2018/19:2730 yrkande 4 att det
infors cykelfartsgator med lagre hastighetsbegransning. Motionaren pekar pa
att manga kommuner vill infora s.k. cykelfartsgator dar huvudprioriteringen ar
att cyklar ska ha god framkomlighet. For att kommuner i praktiken ska kunna
infora sddana gator maste det enligt motiondren finnas majlighet for
kommunerna att vélja att sénka hastigheten for bilforare ytterligare.
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Motionaren foreslar vidare i yrkande 5 i samma motion att fragan om att
placera bevisbdrdan pa motorfordonsféraren vid olyckor mellan motorfordon
och cyklist utreds. Enligt motionaren finns manga exempel dar bilforare
medvetet eller omedvetet agerat farligt mot cyklister och dar detta leder till
olyckor och farliga situationer. Motionaren pekar vidare pa att anmalningar
om bilforares vardsloshet sallan leder till ndgon dom. | Nederlanderna har
bevishordan placerats pd motorfordonsforaren for att se till s att normen &r
att hansyn alltid ska beaktas sérskilt.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) foreslar i kommittémotion 2018/19:2734
yrkande 55 att det férebyggande arbetet for att minska antalet cykelolyckor
fortsatter. Motionarerna pekar pa att malet med allt trafiksakerhetsarbete &r att
ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken och att det darfor &r positivt
med satsningar pa cykelframjande och pa att ta fram en nationell cykelstrategi.
Motionarerna pekar dven pa behovet av att fortsitta arbeta for att oka
sékerheten for cyklister i trafiken och att det behdvs mer strategiskt och
forebyggande arbete for att minska antalet cykelolyckor.

Lorentz Tovatt m.fl. (MP) anf6r i motion 2018/19:2756 att omstallningen
fran cykelpassager till cykeloverfarter behdver éka och att regeringen bor
underlatta kommunernas arbete med att infora cykeloverfarter (yrkande 1).
Motionarerna foreslar vidare att det tas fram ett nytt vagmarke for
cykeloverfart riktad mot cyklister pa cykelbana (yrkande 2). Motionarerna
pekar pa att de nya cykeloverfarterna skyltas med skylt for cykel6verfart,
vajningslinje och vagmarkering men att det for cyklisterna ar svart att veta om
de nérmar sig en cykeldverfart eller cykelpassage. Motionadrerna anfor vidare
i samma motion att regeringen bor utreda och aterkomma med forslag om att
tillata hogersviang och undanta cyklister fran regler om stopplikt (yrkande 3).
Enligt motiondrerna &r dagens regler kring vad som galler vid rodljus och
stopplikt tydligt utformade med bilen som norm. Motiondrerna anser att det &r
helt korrekt att en bil ska stanna vid rgdljus men att det inte alltid &r logiskt att
en cykel bor gora det. | de fall d& en hogersvang mot rott eller cykling rakt
fram mot rott inte gar ut 6ver trafiksakerhet eller gangtrafikanter gynnar det
enligt motiondrerna alla trafikanter. Enligt motiondrerna har manga lander
infort dessa undantag for cyklister eftersom de ser det som en logisk foljd av
ambitionen att 6ka cyklingen och géra den sékrare. Motiondrerna anfor vidare
i samma motion att regeringen bér utreda och aterkomma med férslag om att
tillata s.k. allgront for cyklister (yrkande 4). Enligt motionarerna innebar det
att samtliga anslutande cykelbanor far gront samtidigt, vilket innebar att
cyklister kan cykla tvars dver korsningen i stéllet for att i omgangar cykla runt
korsningen, innan motorfordonstrafik sldpps fram. Detta bor enligt
motiondrerna kunna inféras av kommunerna och galla i korsningar med
cykelbanor i tillfarterna. Enligt motionérerna finns denna losning i de flesta
nederlandska stader och har visat sig 6ka bade framkomlighet och sékerhet for
cyklister. Motionarerna anfor vidare att regeringen bér utreda och aterkomma
med forslag om att underlétta for cykling mot enkelriktat i storre utstrackning
(yrkande 5). Enligt motionérerna &r reglerna om att cyklister inte ska kunna
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cykla mot enkelriktat gamla och harror fran den tid da bilkérande sattes som
norm. Motionérerna konstaterar att det sedan tidigare finns mojlighet att ordna
sd att cyklande kan fardas i bada riktningar pa en gata som enkelriktats for
fordonstrafik och att kommunen har ansvaret for att valja utformning och
reglering kring detta. Enligt motionarerna ar det dock fa kommuner som
utnyttjar detta. Darfor finns det enligt motionarerna skal att fran nationellt hall
underlatta for cyklister att cykla mot enkelriktat dar detta ar rimligt.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) pekar i kommittémotion 2018/19:2901
yrkande 50 i denna del pa att ny teknik bidrar till nya méjligheter aven inom
cykelomradet. Motionarerna anser att en ékad anvandning av elcykel som
transportmedel sannolikt skulle innebéra att fler valjer cykeln framfor bilen pa
langre pendlingsavstand an i dag. Mot denna bakgrund framhalls behovet av
att frdmja anvandningen av elcyklar genom att anpassa reglerna for cykling.

Jakob Forssmed (KD) efterfrgar i motion 2018/19:2916 ett fortydligat
regelverk kring 6verfarter och passager s att det blir tydligare &n i dag nar
cyKlister ska lamnas foretrade (yrkande 4). Enligt motionéren ar det uppenbart
att ett sadant regelverk behdvs och att sddana punkter ska utformas sa att
motortrafikens hastighet hélls nere. Motionaren foreslar vidare att det ska vara
mojligt att f& gora avsteg fran bilismens trafikregler sa att framfarten med
cykel kan ske pa ett smidigare sitt (yrkande 5). Motionéren pekar vidare pa
behovet av att minska antalet farliga olyckor vid lastbilars hdgersvéngar
(yrkande 6). Motionaren patalar trafikfaran med de s.k. hégersvingsolyckor
dér lastbilar med begransad sikt vid hdgersvang inte ser cyklister och att detta
riskerar att leda till olyckor med dodlig utgang. Motionaren konstaterar att man
inom EU arbetar med frdgan om nya regler for lastbilar for att minska doda
vinkeln. Enligt motiondren behover Sverige agera dels for att se till att arbetet
i EU bedrivs skyndsamt och effektivt, dels underséka hur myndigheter kan
agera for att pa olika satt minska dessa farliga hogersvangsolyckor.

Utskottets stallningstagande

Oversyn av trafikreglerna for att underlatta cykling

Né&r det géller dversyner av trafikreglerna for att underlétta cykling vill
utskottet inledningsvis paminna om att den davarande regeringen hésten 2010
tillkallade en sarskild utredare for att se Gver de regler som paverkar forut-
séttningarna for att cykla. | oktober 2012 presenterade utredaren betdnkandet
Okad och sakrare cykling — en 6versyn av regler ur ett cyklingsperspektiv
(SOU 2012:70). Mot bakgrund av forslagen i utredningen beslutade
regeringen under sommaren 2014 att genomfora ett antal férordningsandringar
for att forbattra forutsattningarna for cykling. Regelandringarna avsag bl.a.
cykling pa végren, cykling pa gangbana, cykling pa kérbana, cykeléverfart och
cykelpassage.

Utskottet vill &ven peka pa att det parallellt med regeringens arbete med en
nationell cykelstrategi genomférdes en dversyn av regler med betydelse for
cykling. Resultatet av 6versynen presenterades i departementspromemorian
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Cykelregler (N2017/03102/TIF) dar det foreslogs ett antal regelandringar for
att underlatta ett okat cyklande.

Regeringen beslutade dérefter den 20 juni 2018 &ven om é&ndringar i
trafikforordningen (1998:1276) som innebdr att det infors en mojlighet for
cyklande fran 15 &r (och forare av moped klass I1) att fardas pa korbanan aven
om det finns en cykelbana om den hogsta tillatna hastigheten pa kérbanan ar
hogst 50 kilometer i timmen. Vidare fattade regeringen den 30 augusti 2018
beslut om ytterligare fem regeldndringar som syftar till att frimja en 6kad och
séker cykling och som tradde i kraft den 15 oktober 2018. Regel&ndringarna
avser foljande:

— véagmarkering for cykelbox

— forenklad markering av cykelpassage och cykeléverfart
— lokaliseringsmarken for gang- och cykelhanvisning

— gdende pé gang- och cykelbana

— markering av évergangsstalle pa cykelbana.

Utskottet vill i sammanhanget framhélla att det ar viktigt att de gallande
trafikreglerna &r utformade sa att de underlattar en 6kad cykling. Regler som
gor det enklare och mer attraktivt att cykla kan ha positiv effekt p& cyklandet.
Utskottet anser darfor att de Gversyner som har initierats under de senaste aren
har varit av stort varde.

Séakrare cykling

Sverige tillnor sedan lang tid féregangslanderna nar det galler trafiksakerhets-
arbetet, och en viktig grundpelare i detta ar nollvisionen som riksdagen
beslutade om 1997. Utskottet vill samtidigt understryka att trafiksékerhets-
arbetet &r en kontinuerlig process och att det darfor &r viktigt att myndigheter,
organisationer och branschen m.fl. gemensamt och pé ett kraftfullt satt
fortsétter det betydelsefulla arbete som inletts. Utskottet ar foljaktligen mycket
positivt till att regeringen i augusti 2016 presenterade en inriktning for det
fortsatta trafiksakerhetsarbetet under namnet Nystart for nollvisionen. Enligt
regeringen handlar det inte i forsta hand om nya satsningar utan om att anvénda
befintliga resurser och verktyg mer effektivt. Regeringen pekar pa att antalet
allvarligt skadade i trafiken uppgar till ca 4 800 arligen och att den storsta
andelen allvarligt skadade &r cyklister, och denna grupp har inte minskat de
senaste aren. Regeringen konstaterar att prognoser tvartom visar att en okad
cykeltrafik kan leda till ett okat antal omkomna och allvarligt skadade cyklister
om inte motatgarder satts in. Nar det galler trafikanternas ansvar menar
regeringen att cyklister och fotgangare ror sig i transportsystemet utan nagra
krav for att fa tilltrade och att det utifran detta blir viktigt att det finns tydliga
trafikregler och att trafikanten anvander sitt goda omddme och ges ett gott stod
for att folja reglerna genom utformning av trafikmiljoer, utbildning och
information. Regeringen pekar pa att oskyddade trafikanter som cyklister ar
sarskilt utsatta och att samhalleliga satsningar for att oka méjligheterna att ga
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och cykla, i kombination med en aldrande befolkning, kan fa antalet olyckor
med oskyddade trafikanter att 6ka och deras konsekvenser att bli mer
allvarliga &n i dag. Enligt regeringen behover darfor dessa grupper av
oskyddade trafikanter uppméarksammas sérskilt.

Utskottet vill i detta sammanhang framhalla att Trafikverket tillsammans
med andra myndigheter och organisationer har tagit fram strategin Sékrare
cykling — gemensam strategi for &r 2014—2020. Strategin &r en del i aktGrernas
gemensamma arbete Tillsammans for Nollvisionen och for en 6kad cykling
som syftar till att berdrda aktorer ska kunna bidra effektivt till forbattrad
sékerhet for cyklister.

Nér det géller det arbete som regeringen for nérvarande genomfor for ékad
sékerhet for cyklister vill utskottet uppméarksamma den nationella cykel-
strategin som regeringen presenterade den 28 april 2017 och den Gversyn som
regeringen har gjort av regler for 6kad och saker cykling. Utskottet noterar
aven att det sker ett fortsatt arbete kring detta och vill som exempel pa detta
peka pa att infrastrukturministern i mitten av juni 2018 bjod in kommuner,
foreningar, branschorganisationer och myndigheter till ett uppféljningsmote
med fokus pé den nationella cykelstrategin och att framja en dkad och séiker
cykling.

Det &r av stor betydelse att de atgarder och insatser som vidtas grundas pa
val underbyggda kunskaper och forskning. Utskottet anser darfor att det &r
positivt att bl.a. VTI bedriver forskning inom cykelomradet, bl.a. forskning
med inriktning pa ckad sakerhet for cyklister. Som exempel pa péagaende
projekt kan ndmnas Modell for saker cykling — Cyklisters skador ur ett
hélsoperspektiv och hur de kan forebyggas. Malet med detta projekt ar att
kartligga cyklismens kort- och langsiktiga negativa halsoeffekter med
avseende pa kort- och langsiktiga halsoférluster av cykelrelaterade trafik-
skador, vilka skador som gor att ménniskor slutar cykla samt vilka folkhalso-
vinster som kan nés genom skadeforebyggande &tgarder relaterade till
cyklister. Projektet finansieras av Trafikverket. Utskottet vill har dven peka pa
att VTI inom ramen for Lansforsékringsbolagens forskningsfonds satsning En
stark forskningsmiljo inom omréadet hjulburna oskyddade trafikanter
genomforde ett antal projekt under perioden 2015-2017. Forsknings-
programmet syftar till att 6ka kunskapen om hjulburna oskyddade trafikanter
och deras speciella forutsattningar i trafikmiljon. | detta har dven ingétt att ta
fram en modell for séker transport av hjulburna oskyddade trafikanter som ska
fokusera pa vilka sakerhetshéjande atgarder som ska sattas in i olika skeden
for att reducera antalet omkomna och skadade s& mycket som mojligt.
Resultaten fran det tredriga forskningsprogrammet sammanfattas i rapporten
En modell for saker cykling.

I sammanhanget vill utskottet ocksa papeka att risken for skador behover
vagas mot de stora positiva halsoframjande effekter som en 6kad cykling far.
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Ansvar och hansyn gentemot oskyddade trafikanter

Nar det géller fragan om sérskild hansyn gentemot oskyddade trafikanter och
&ndrad bevisborda vid krock mellan motorfordon och cyklister kan utskottet
konstatera att i den dversyn av regler med betydelse for cykling som presen-
terades varen 2017 framhalls att den genomgaende synen i gallande trafik-
regler &r att man som trafikant har en méngd skyldigheter men inga réttigheter.
Som exempel p& detta anges att det pa flera platser i trafikférordningen
anvénds uttryck som “ska ldmna foretrdde”, “far inte”, “ska ge” och “ska
folja”. Déremot anges inte ndgot om ritten att gora ndgot som svarar mot
négon annans skyldighet. Den orsak som anges till detta ar att man med en
sddan ordning leder trafikanterna till att vara forsiktiga. Just forsiktighet har
mycket stark koppling till trafiksékerheten, och i de grundlédggande forsiktig-
hetskraven finns ocksa orden omsorg, varsamhet och hansyn. Utskottet vill
understryka att detta géller for alla och mellan alla trafikanter och trafikant-
grupper. Utskottet vill i sammanhanget dven peka pa att det i den genomférda
regeloversynen konstateras bl.a. att det finns sarskilda skél att se till att
trafikreglerna for oskyddade trafikanter leder till god trafiksakerhet da dessa
trafikanter generellt sett & en mycket heterogen grupp med olika forut-
séttningar.

Utskottet kan dven konstatera att det varken i den tidigare Cyklings-
utredningen eller i den nyligen genomfdérda 6versynen av regler av betydelse
for cykling har lamnats négra forslag som tar upp frdgor om &ndrade
ansvarsforhallanden 4n de nu géllande vid incidenter i trafiken eller
trafikolyckor.

Véjningsplikt och foretréde for cyklister

Vajningsplikt innebér att fordonsforare i god tid ska sénka hastigheten eller
stanna. Man féar kora vidare bara om man kan géra det utan fara eller hinder.
Regler om foretrade och vajningsplikt vid évergéngsstallen finns i trafik-
forordningen (1998:1276). Enligt reglerna ar det tillatet for cyklister att korsa
en vag pa ett Gvergangsstalle, men de far bara korsa vagen om de kan géra det
utan fara. En cyklist som korsar en vig pa ett dvergangsstalle har alltid
vajningsplikt bade mot gaende och mot fordon pa viagen. Om man daremot
leder sin cykel over vagen raknas man som gaende, och da har alla
fordonsforare véjningsplikt. P& cykeloverfarter och cykelpassager, dvs. den
del av en vdg som ar avsedd att anvandas av cyklande for att korsa en koérbana
eller en cykelbana, géller sarskilda trafikregler.

Utskottet konstaterar att regeringen i flera steg har genomfort andringar i
regelverken for att forbattra framkomligheten for cyklister. Sedan den
1 september 2014 har andringar gjorts i saval trafikforordningen och vag-
mérkesforordningen som férordningen om végtrafikdefinitioner. Andringarna
innebar att samtliga vaghallare fick mojlighet att behalla de tidigare obevakade
cykelgverfarterna, men i stéllet definiera dem som cykelpassager. Cykel-
passagerna kan anges med vagmarkering. For att forbattra trafiksakerheten vid
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cykelpassager ska den cyklande sénka farten och visa hénsyn fér fordon som
nérmar sig. Cykeldverfarterna ska anges med vagmarkering och véagmarke.
Vid cykeloverfarter ska trafikmiljon vara utformad s att det sékras att fordon
inte framfors med hogre hastighet &n 30 kilometer i timmen. Aven vid
cykeldverfarter ska cyklande ta hénsyn till andra fordon, men forare har
vajningsplikt mot cyklande som &r ute pa eller just ska fardas ut pé
cykeldverfarten. | syfte att forenkla markeringen av cykelpassager och cykel-
overfarter infordes det dven &ndringar i vagmérkesforordningen (2007:90)
fr.o.m. den 15 oktober 2018.

Cykling pa enkelriktade gator

Inom ramen for den cyklingsutredning (SOU 2012:70) som presenterades i
oktober 2012 konstaterades bl.a. att de flesta problemen kopplade till trafik-
regler och cykling inte har sin grund i reglerna i sig utan béttres 16ses genom
atgarder i trafikmiljon. Utredaren konstaterade bl.a. att nar det galler mojlig-
heten att tillata cykling i bada trafikriktningar pa enkelriktade gator &r detta
redan i dag mojligt.

Utskottet noterar att det sdledes redan i dag finns mojligheter for
kommunerna att tillata cykeltrafik i motsatt riktning pa enkelriktade gator, och
det finns redan ett antal kommuner som vidtagit atgarder for detta. Har kan
nédmnas att det finns exempel dar kommunen har beslutat om parkeringsférbud
pa en sida av gatan och i stéllet tagit utrymmet i ansprak for cykling i bada
riktningarna. En bakgrund till de nuvarande reglernas utformning ér att detta
maste vara en lokal fraga att hantera eftersom man vid varje sddan méjlighet
bor beakta trafiksakerhetsaspekterna sdval som framkomlighet och
parkeringsmojligheter i de enskilda fallen.

Inrattande av cykelgator

Cykelgator erbjuder en mgjlighet att framja cykeltrafiken p& gator med
blandtrafik. P4 sddana gator kommer t.ex. bilar att fa anpassa sin hastighet till
cykeltrafik och dven ha véjningsplikt mot cyklar som fardas dar. Syftet med
cykelgatan &r att skapa nya och forbattrade mojligheter for cykeltrafiken utan
att nddvandigtvis utesluta motorfordonstrafik. Cykelgatan &r primart avsedd
for tata stadsmiljoer men kan ocksa vara aktuell som en kompletterande atgérd
pa viktiga cykelstrak i mer glesbebyggda omraden.

Trafikverket har med ekonomiskt bidrag fran Trafikverkets skyltfond latit
genomfora en studie av cykelgatans forutsattningar i den svenska trafikmiljon
som publicerades i februari 2018. Rapportforfattaren menar bl.a. att cykelgator
ar en trafiklugnande atgard och innebar ett tryggare och sakrare alternativ an
cykling i vanlig blandtrafik. Vidare anges att cykelgator med fordel kan
anvandas for att pa olika satt framja cykeltrafiken i stader och tatorter.
Samtidigt konstateras att &tgarden inte &r lika trafiksaker som en helt separerad
cykelbana eller cykelvdg och darfor endast ska ses som ett alternativ till
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cykelbanor i tita stadsk&rnor dar utrymmet for separata cykelbanor &r
begransat.

I den nationella cykelstrategin som presenterades varen 2017 anges att
regeringen avser att prova mojligheten att genom en &ndring i trafik-
forordningen (1998:1276) lata kommuner inratta sarskilda cykelgator. 1
strategin anges att den ska fungera som en plattform for det fortsatta
gemensamma arbetet och foljas upp och vidareutvecklas. Utskottet vill vidare
peka pd att i den 6versyn av cykelregler som Regeringskansliet genomférde i
samband med den nationella cykelstrategin 1&mnas forslag om att det infors en
mojlighet for kommuner att inrétta cykelgator genom att utfarda lokala
trafikforeskrifter om att en vég eller véagstracka ska vara cykelgata. Forslaget
innebar att den hdgsta tillaitna hastigheten pad en cykelgata ska vara
30 kilometer i timmen och att fordon inte far parkeras pa nagon annan plats &n
sarskilt anordnade parkeringsplatser. En forare som kor in pa en cykelgata har
vajningsplikt mot fordon pa cykelgatan, och férare av motordrivna fordon ska
anpassa sin hastighet till cykeltrafiken. Den som bryter mot hastighets-
bestammelser eller bestdmmelsen om vajningsplikt ska ddmas till boter.
Forslaget innebér dven att en ny beteckning, cykelgata, infors i férordningen
om végtrafikdefinitioner samt att ett vagmérke for cykelgata infors.

I en artikel som publicerades pa regeringens webbplats den 21 juni 2018
anges att regeringen kommer att fortsatta framja och underlatta for cyklister
genom att pé sikt inratta cykelgator. Utskottet ser positivt pa detta.

Hogersvang vid rédljus och s.k. allgront

I vissa lander tillats cyklister svanga hoger mot rétt genom att det under
trafiksignalen sitter en tillaggstavla som undantar cyklister frdn signalen. De
svenska reglerna om trafiksignaler och végmérken 6verensstimmer med
Wienkonventionen om végtrafik och Wienkonventionen om vagmérken och
signaler.

Fragan om majligheten for cyklister att svanga hoger mot rétt ljus har dven
behandlats tidigare av utskottet, senast hosten 2017 (bet. 2017/18:TU5).
Utskottet vill har liksom tidigare peka pa att det i samband med Cyklings-
utredningen togs fram en Kkonsultrapport som bl.a. innefattade s.k.
fokusintervjuer. Dar framkom bl.a. att ett skél till att cyklister cyklar mot rott
kan vara att de i vissa fall inte ser nagot skal att stanna trots att det ar rott ljus
baserat pa att de inte anser sig hamna i konflikt med annan trafik med hansyn
till sin fardvdg, vilket marks sérskilt tydligt vid hdgersvang. | Cyklings-
utredningen framfordes mot denna bakgrund att det ibland argumenteras for
att cyklister pa nagot satt borde undantas fran skyldigheten att stanna vid rott
nér de ska svénga hoger eftersom de inte hindrar eller stor fordonsstrémmen
for annan trafik i dessa situationer och darmed troligen inte heller paverkar
trafiksakerheten. | utredningen konstaterades att en sddan regel skulle 6ka
cyklisters framkomlighet och minska deras vantetid i signalreglerade
korsningar men att en sadan regelandring samtidigt skulle leda till minskad
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trafiksékerhet, sarskilt om den fick den effekten att trenden att cykla mot rott
Gkade dven i andra situationer och att regeln urholkas. Vidare framhalls att det
ocksd finns en risk att barn far svarare att begripa regeln. I Cyklings-
utredningen lamnades sedermera inga forslag till regelandring for att tillata
hogersvéng vid rott ljus for cyklar.

I den nationella cykelstrategin som presenterades véaren 2017 framfor
regeringen att det bor utredas om det & mdojligt att, under vissa forutsattningar,
for samtliga fordonsslag medge undantag fran reglerna om stopp-plikt vid rod
signal nar fordonet gor en hogersvang.

I ett av motionsfdrslagen efterlyses s.k. allgront. Detta innebdr att cyklister
som ska passera en korsning kommer att ha gront i alla fyra riktningar vid ett
trafikljus. Detta anvands vid vissa korsningar i stdderna Groningen och
Enschede i Nederlanderna. Frdgan om att inféra s.k. allgront har inte
behandlats i Cyklingsutredningen eller i den regeléversyn om cykling som
nyligen genomférts inom Naringsdepartementet. Enligt utskottets uppfattning
skulle inforandet av allgront & ena sidan kunna ge cyklisterna fordelar sdsom
kortare véntetider. A andra sidan finns ett antal trafiksakerhetsaspekter som
noggrant bor tas i beaktande. Utskottet finner darfor inte for nérvarande
anledning att ta négot initiativ i fragan.

Forebyggande av olyckor med hdgersvangande lasthilar

I juni 2018 presenterade Trafikverket rapporten Gemensam inriktning for
séker trafik med cykel och moped 2018. Inriktningen har utarbetats i
samverkan mellan olika myndigheter och aktorer dar syftet ar att pd ett
systematiskt satt forsoka forstd och hantera utmaningen att 6ka sakerheten for
béde cyklister och mopedister. | rapporten redovisas for perioden 20072016
att det bland kollisioner mellan en cyklist och lastbil eller buss var tva av fem
dddsolyckor som skedde genom hdgersvdngande fordon. Utskottet anser att
denna situation ar mycket otillfredsstallande. | rapporten framhalls samtidigt
att det finns stora mojligheter att forbattra lastbilars och bussars egenskaper i
samspelet med oskyddade trafikanter. Som exempel anges att det kan handla
om battre sikt fran forarplatsen, men ocksa andra tekniska hjalpmedel som
hjalper till att uppfatta de oskyddade runt fordonet. | rapporten konstateras att
detta ar relativt val uppmarksammat och att det pagar en utveckling av dessa
fordon. Samtidigt konstateras att de system som i dag finns i personbilar, som
nodbromsar for oskyddade trafikanter, annu inte har inforts i nagon storre
skala i tyngre fordon och att det har finns behov av utveckling och
genomforande. Det konstateras aven att de krav som finns pa personbilars
fronter, att vara islagsvénliga for oskyddade trafikanter, saknas for tunga
fordon.

Utskottet anser att det behovs kraftfulla atgarder for att minska cyklisternas
utsatthet vid hogersvéngar, bl.a. behdvs sékrare och béattre anpassade fordon
som tar hansyn till oskyddade trafikanter. Utskottet anser darfor att det &r
positivt att EU-kommissionen inom ramen for det tredje s.k. mobilitetspaketet
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den 17 maj 2018 antog ett forslag till forordning om krav for typgodkénnande
av motorfordon och deras slapvagnar samt de system, komponenter och
separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, med avseende pa
deras allménna sékerhet och skydd for personer i fordonet och oskyddade
trafikanter (COM(2018) 286). Forordningsforslaget innebér att nya sakerhets-
krav fér motor- och slapfordon kommer att introduceras stegvis med syfte att
begrénsa antalet olyckor och konsekvenserna av olyckor. Vad géller de
sérskilda kraven for lastbilar och bussar specificeras att de ska vara utrustade
med ett detekterings- och varningssystem for oskyddade trafikanter i narheten
av fordonets front och sida ndrmast vagkanten, och att de ska utformas och
konstrueras pa ett satt som gor det lattare att se oskyddade trafikanter fran
forarsatet. Forhandlingar inom EU-institutionerna pagar for narvarande.
Interinstitutionella férhandlingar forvéntas paborjas under senvintern 2019.

Utskottet vill i sammanhanget aven framhélla den atgard som regeringen
sedan den 15 oktober 2018 vidtar for att 6ka sékerheten for cyklister vid
hdgersvang och som innebér att det har inforts en vagmarkering for s.k.
cykelboxar, ett omrade narmast trafikljusen dar cyklar kan samlas fore
hogersvang och dar motorfordon méste stanna fore boxen.

Anvandning av elcyklar

| Sverige finns flera olika typer av tvahjuliga fordon med elassistans. De
klassificeras olika och har dven olika regler. | lagen om véagtrafikdefinitioner
finns ndrmare bestdmmelser om Klassificeringar. Ett fordon med tramp- eller
vevanordning och elassistans raknas som cykel om elmotorn kopplas in nar
trycket pd tramporna okar. Motorn far dock endast forstarka kraften fran
tramporna och fér inte ge ndgot krafttillskott vid hastigheter 6ver 25 kilometer
i timmen och motorns kontinuerliga markeffekt far vara hogst 250 watt.
Utdver detta finns motoriserade cyklar som gar max 25 kilometer i timmen
med elassistans men med motoreffekt pd 2501 000 watt samt snabbelcyklar
som gér 25-45 kilometer i timmen med elassistans och motoreffekt pa 1 000~
4 000 watt. Dessa kategorier klassificeras som olika typer av moped och foljer
darmed de regelverk som galler for dessa fordonstyper. Elcyklar far liksom
cyklar utan elassistans koras pa cykelbanor.

Enligt en marknadsuppskattning som Svensk Cykling redovisade i oktober
2018 séldes det under perioden den 1 september 2017-31 augusti 2018
103 000 elcyklar i Sverige, vilket innebér en 6kning med ca 53 procent sedan
foregaende ar.

Nér det galler trafiksakerhet och elcyklar kan utskottet konstatera att VTI i
rapporten En modell for séker cykling som publicerades i juni 2018 pekar pa
att det &r oklart hur olycksbilden for elcyklar ser ut i Sverige i dag.
Anledningen till detta &r enligt VTI att data om elcyklar inte samlas in som
eget fardmedel i olycksdatabasen Strada eller i de flesta andra resvaneunder-
sokningar. VTI pekar i sin rapport dven pd att den 6kade anvandningen av
elcyklar i Europa ses som bade ett problem och en mojlighet. Samtidigt som
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elcykel mojliggor bl.a. hogre hastighet och att langre strackor kan till-
ryggalaggas innebar den hogre hastigheten ocksa en sékerhetsrisk och stéller
hogre krav pa savéal cykelinfrastruktur som fordonets stabilitet. VTI
rekommenderar i sin rapport atgarder i form av informationsinsatser och
kampanjer riktade till bade handeln och konsumenter for att motverka att
cyklister trimmar sin elcykel. For att minska risken fér singelolyckor till f6ljd
av handhavandefel rekommenderar VTI &ven att det stélls krav pa handeln
med ndgon form av “6verldmningsprotokoll” vid forsdljning av elcyklar.

Utskottet vill avslutningsvis peka pa att regeringen under hosten 2014
genomforde ett antal regel&ndringar i trafikforordningen for att forbattra forut-
séttningarna for cykling. Regeringen har dérefter dven beslutat om ett antal
ytterligare regelanpassningar som géller sedan den 15 oktober 2018. Utskottet
kan konstatera att de nya reglerna syftar till att underlatta for samtliga
cyklister, sdval med som utan elassistans.

Sammanfattande stallningstagande

Mot bakgrund av vad som anfdrts ovan finner utskottet inga skal att ta
sérskilda initiativ med anledning av de motionsférslag som behandlas hér.
Dérmed avstyrks motionerna 2018/19:1483 (C) yrkandena 7 och 8,
2018/19:2427 (C) yrkande 12, 2018/19:2554 (C) yrkandena 2 och 4,
2018/19:2730 (MP) yrkandena 4 och 5, 2018/19:2734 (KD) yrkande 55,
2018/19:2756 (MP) yrkandena 1-5, 2018/19:2901 (M) yrkande 50 i denna del
samt 2018/19:2916 (KD) yrkandena 4-6.

Sékerhetsavstand vid omkdrning av cyklister

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att infora ett avstandskrav om
1,5 meter vid omkdrning av cyklister. Utskottet hanvisar bl.a. till
vad som foreskrivs i trafikforordningen om att l&mna ett
betryggande avstand i sidled mellan det egna fordonet och det
fordon som kors om. Utskottet pekar dven pa den regeléversyn som
regeringen har genomfort och vad som dar konstateras om att det
kan vara svart att saga hur langt ett betryggande avstand &r och att
det darmed inte gar att bestamma ett visst matt.
Jamfor reservation 15 (KD).

Gallande ratt

I 3 kap. trafikférordningen finns bl.a. regler om mote och omkaérning pé vég.
1 32 § foreskrivs att en forare endast far kora om nar det kan ske utan fara. |
33 § foreskrivs vidare att den forare som kor om ska lamna ett betryggande
avstand i sidled mellan sitt fordon och det fordon som kérs om.
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Motionerna

Lorentz Tovatt (MP) efterfragar i motion 2018/19:2730 yrkande 2 ett
lagforslag om att infora ett krav pa 1,5 meter vid omkérning av cyklister.
Enligt motiondren dr en av de vanligaste situationerna som leder till osékerhet
nar bilar ska kora om cyklister och inte haller ett tillrackligt stort avstand.
Motionéren anser att dagens lagstiftning har en godtycklig formulering om att
omkarning inte far ske om den inte kan ske utan fara. Enligt motionaren har
manga lander valt att lagstifta om ett faktiskt avstdnd vid omkérning, t.ex.
Australien dér det kravs 1 meters avstand och Spanien dar det kravs 1,5 meter.
Motionéren anser att det nu &r dags for Sverige att géra samma sak.

Aven Magnus Jacobsson m.fl. (KD) efterfrdgar i kommittémotion
2018/19:2734 yrkande 59 lagstiftning om ett sakerhetsavstand pa 1,5 meter
vid omkdrning av cyklister. Motionarerna pétalar att manga cyklister blir
skramda da bilister inte tar tillracklig hansyn vid omkorning och att de
nuvarande reglerna i trafikforordningen endast anger att det ska lamnas ett
betryggande avstand i sidled mellan fordonet och det fordon som kérs om.
Darmed finns det inte ndgot angett matt pa vad som anses vara ett betryggande
avstand.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det i 2 kap. 1 § i trafikforordningens
grundbestammelser foreskrivs att en trafikant ska iaktta den omsorg och
varsamhet som krdvs med hansyn till omstindigheterna for att undvika
trafikolyckor. | samma paragraf foreskrivs dven att en trafikant ska upptréda
sd att han eller hon inte i onddan hindrar eller stor annan trafik och visa hansyn
mot dem som bor eller uppehaller sig vid véagen.

Nar det galler frdgan om att infora regler som innebar att det i regelverken
infors ett preciserat avstdnd om 1,5 meter i sidled vid omkérningar av cyklister
kan utskottet konstatera att detta forslag inte har kommit upp i samband med
de senaste regeldversyner som har gjorts i syfte att framja en dkad cykling.
Detta galler saval Cyklingsutredningen som presenterades 2012 som departe-
mentspromemorian Cykelregler som remitterades i april 2017 och som
innefattar en dversyn av regler med betydelse for cykling. Utskottet noterar
dock att frdgan om sikrare omkarningar av cyklister behandlas i departe-
mentspromemorian dar det konstateras att trafikanter inte ar ndgon enhetlig
grupp och att det finns en méangd olika skal till att man befinner sig i trafiken,
nagot som i sin tur innebar att det ar en mangd olika intressen som ska samsas
och att det standigt uppstar nya situationer i trafiken. | promemorian framhalls
samtidigt vikten av atgarder for att stimulera Iangsiktigt hallbara transport-
I6sningar. | promemorian paminns vidare om att flera generella trafikregler
ocksa &r tillimpbara mellan motorfordonstrafik och cyklande. P& samma sétt
som nar en bilférare kér om en annan bil ska en bilforare, nar han eller hon
kor om en cyklande, enligt 3 kap. 33 § trafikforordningen, lamna ett
betryggande avstand i sidled mellan det egna fordonet och det fordon som kérs
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om. | promemorian konstateras att det kan vara svart att sdga hur langt ett
betryggande avstand ar och att det &r av just den anledningen som det inte gar
att bestdmma ett visst matt. Det framhalls dven att vissa fordon kan passeras
med mindre avstand medan det t.ex. kravs ett storre avstand nar man passerar
cyklande barn. Den slutsats som dras i promemorian &r utifran detta att det
darfor ar upp till den som gér en omkorning att avgora vilket avstand som &r
lampligt vid varje situation. Aven om regeringen inte har foreslagit nagra
regelandringar i fragan vill utskottet betona att det &r viktigt att folja frdgan
om det finns behov av &ndringar i regelverket eller andra insatser for att minska
riskerna vid omkérningar av oskyddade trafikanter. Utskottet finner dock inte
anledning att for narvarande ta nagot initiativ i fragan och avstyrker darmed
motionerna 2018/19:2730 (MP) yrkande 2 och 2018/19:2734 (KD)
yrkande 59.

Cykelhjalmskrav

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om utokade krav pa
cykelhjalmsanvandning. Utskottet ser positivt pa den successivt
okade anvandningen av cykelhjalm de senaste aren och anser att
detta visar att det gar att dstadkomma forandringar utan tvingande
lagstiftning.

Jamfor reservation 16 (SD).

Gallande ratt

Cykelhjalmsanvéandning &r reglerat i trafikforordningen (1998:1276). Enligt
denna ska den som ar under 15 ar och fardas med en tvéahjulig cykel anvanda
cykelhjélm eller ett annat lampligt huvudskydd. Dessutom ska cykelforaren se
till att passagerare under 15 ar anvander cykelhjalm. Bestammelsen géller
sedan den 1 januari 2005.

Motionerna

Mikael Eskilandersson (SD) anfor i motion 2018/19:564 att alla barn ska
anvanda cykelhjalm. Motionaren pekar pd att det finns en lag som sager att
barn under 15 ar ska bara cykelhjalm men att hjalmtvanget upphor i samma
stund som barnet blir straffmyndig, dvs. vid 15 &rs alder. Motionaren anser att
hjalmtvanget bor forlangas, ett &r i taget, upp till 18 ars alder. P& s3 sitt
kommer enligt motionaren samtliga barn att vara alagda att bara cykelhjalm,
vilket skulle ha en positiv effekt om det efterfoljs.

Roza Gucli Hedin (S) pekar i motion 2018/19:2144 pa att for att fler ska
anvanda cykelhjalm behovs lagar men ocksd 6kad medvetenhet om kon-
sekvenserna av att inte anvanda cykelhjalm. Motionéren framhaller behovet

2018/19:TU6

51



2018/19:TU6

52

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

av insatser kring detta riktade till saval barn som vuxna. Motionaren
konstaterar att manga barn och ungdomar trots nuvarande lagstiftning och de
uppenbara skador som kan fdlja om man inte anvander cykelhjalm inte
anvénder hjalm nér de cyklar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att manga av dem som dddas eller
skadas i cykeltrafiken far huvudskador. Aven en till synes liten small mot
huvudet kan innebara att den intellektuella och sociala formagan forsvagas
allvarligt. Likasa kan personens uppfattnings- och rorelseférmaga drabbas.
Medicinsk forskning visar att de svara skallskador som kan uppkomma vid
cykelolyckor effektivast kan lindras eller stoppas helt av en cykelhjalm.
Anvandningen av cykelhjalm minskar risken for dédliga skallskador med ca
40 procent.

Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) genomfor ater-
kommande métningar av cykelhjalmsanvandningen i Sverige. Av en rapport
fran VTI om cykelhjalmsanvandning i Sverige 1988-2015 framgér att
resultaten frdn VTI:s senaste observationsstudie visar att det skattade vardet
pa den genomsnittliga hjalmanvandningen &r 37,6 procent for 2015. Detta kan
jamforas med att anvandningen 1&g pa 4-5 procent i slutet av 1980-talet.

Utskottet vill i likhet med vad regeringen ger uttryck for i den nationella
cykelstrategin peka pa vikten av béattre skydd och information kring
cykelhjalmsanvandning da risken for allvarliga skallskador vid en olycka som
cyklist minskar betydligt om man anvénder hjalm. Utskottet delar darmed
regeringens beddmning att cykelhjalmsanvandningen bor ¢ka. Regeringen
konstaterar samtidigt i cykelstrategin att cykelhjalmsanvandningen har okat
successivt de senaste dren och att detta visar att det gér att dstadkomma
forandring utan tvingande lagstiftning. | den 6versyn av regler med betydelse
for cykling som presenterades varen 2017 lamnades darfor inga forslag till att
inféra nya krav utéver de nuvarande pé cykelhjalmsanvandning. Enligt uppgift
fran Naringsdepartementet pagar det heller inte for narvarande nagot arbete
for att &ndra nuvarande regler for anvandningen av cykelhjélm.

Nar det galler frdgan om att inféra ytterligare krav pa cykelhjalm efter 15
ars alder s att hjalmtvanget forlangs med ett ar i taget upp till 18 &rs alder
anser utskottet att det for narvarande inte finns anledning att ta nagot sadant
initiativ. Utskottet avstyrker darmed motionerna 2018/19:564 (SD) och
2018/19:2144 (S).
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Mobilforbud pa cykel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om forbud mot att anvanda
handhallen mobiltelefon vid cykling. Utskottet hanvisar bl.a. till
begréansad forskning inom omradet.

Jamfor reservation 17 (SD).

Motionen

Karin Enstrom (M) foreslar i motion 2018/19:1261 att det gors en Gversyn av
mojligheterna att undersoka hur manga olyckor som orsakas av mobilsurfande
cyklister (yrkande 1). Motionaren foreslar vidare att mojligheterna att utoka
forbudet mot att halla en mobiltelefon i handen till att ocksa galla cykelfordon
ses 6ver (yrkande 2). Motionaren pekar pa att det sedan den 1 februari 2018 ar
forbjudet i Sverige att halla en mobiltelefon i handen vid framférande av
motorfordon och att syftet med detta & att minska den trafikfarliga
anvandningen och darigenom skydda séval férare som omgivning. Motionaren
pekar vidare pé att trafikpolisen i delar av landet uppger att mobilsurfande
cyklister &r en allt vanligare trafikfara. Mobilanvéndning vid cykling dr i sig
inte olaglig men har blivit allt vanligare i takt med de smarta telefonernas
frammarsch. Motionaren noterar att det i dagslaget inte finns négon statistik i
Sverige 6ver hur manga olyckor som orsakats av mobilsurfande cyklister.
Motionéren pekar pa att Nederlanderna kommer att forbjuda cyklister att
anvanda mobiltelefonen i trafiken fr.o.m. sommaren 2019 och att detta innebdr
att det blir forbjudet att hélla i en elektronisk enhet av ndgot slag medan man
cyklar. Ett av argumenten ar att anvandning av elcyklar, med hogre hastighet
an cyklar, har okat. Motionaren pekar vidare pd att det finns forbud i Danmark
mot att prata i en mobiltelefon som man haller i handen samtidigt som man
kor bil, mc eller moped eller cyklar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det sedan den 1 februari 2018 inte
langre ar tillatet for en forare att anvanda en mobiltelefon eller annan
kommunikationsutrustning genom att halla den i handen under fard med ett
motordrivet fordon. Daremot finns det inte ndgot motsvarande forbud vid
cykling i Sverige.

Som en del i VTI:s forskningsprogram En stark forskningsmiljo inom
omradet hjulburna oskyddade trafikanter har bl.a. ingatt delprojektet Saker
anvandning av extrautrustning — Trafikanters uppméarksamhet och behov. VTI
redovisade i juni sina resultat i rapporten Cyklisters interaktion med
extrautrustning, infrastrukturen och andra trafikanter — En semi-kontrollerad
faltstudie (VTI rapport 940). | rapporten konstateras bl.a. att det &r svart att
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overfora resultat fran bilkorning till cykling da det inte ar sakert att
mobiltelefonen anvands pa samma satt samt att cykling kraver helt andra
motoriska fardigheter &n bilkdrning. Vidare konstateras att utdver detta &r
cyklisternas forflyttning i trafikmiljon en helt annan &n bilisters, med andra
mojligheter att stanna, vilja fardvag samt forhalla sig till andra trafikanter. Av
rapporten framgar dven att antalet studier om cyklisters anvandning av mobil-
it (framfor allt mobiltelefon) &r litet och att kunskapen &n s lange ar
begransad. De Aatgarder som rekommenderas i rapporten &r att skapa
incitament for smarta ldsningar som underlattar ett trafiksékert och enkelt
anvandande och handhavande av mobil-it. Vidare rekommenderas att det
skapas sjélvklara och attraktiva platser dér cyklister kan hantera mobil-it utan
att vara i vagen for andra trafikanter.

Utskottet kan konstatera att den betydande satsning som regeringen har
gjort pa forskning och ¢kad kunskap om cykling, bl.a. genom det nationella
cykelcentrum vid VTI som invigdes sa sent som i mars 2018 innebar avsevart
forbattrade forutsattningar for kunskapsbaserade underlag som kan medverka
till att val underbyggda beslut kan fattas for att 0ka trafiksakerheten for
cyklister och deras omgivning. Utskottet finner for ndrvarande inte anledning
att ta négot initiativ i frdgan och avstyrker didrmed motion 2018/19:1261 (M)
yrkandena 1 och 2.

Fargséattningen av cykelbanor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om fargsattning av cykelbanor.
Utskottet hanvisar till att cykelbanor ska markas ut pa ett sadant satt
att det ar forenligt med vagmaérkesforordningen.

Jamfor reservation 18 (SD, C).

Motionen

Rickard Nordin (C) foreslar i motion 2018/19:2554 yrkande 3 att
fargsattningen av cykelbanor standardiseras. Motionaren pekar pa att manga
kommuner som arbetar aktivt med trafiksakerhet véljer att markera hela eller
delar av cykelbanan med farg, t.ex. vid trafikkorsningar. Ambitionen ar enligt
motiondren god och pd ménga héll eftertraktad, och detta gors for att
uppmarksamma bilar och andra trafikanter pd att det ar en cykelbana.
Motionaren konstaterar samtidigt att det inte finns ndgon standardisering kring
fargval och att farger som rod, bla eller grén anvands. Enligt motionaren okar
tydligheten och trafiksékerheten genom en nationell standardisering av
fargval.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det inom EU och Sverige inte finns
nagon standardférg for fargsatta cykelbanor och cykelfalt. Bade rott och blatt
forekommer, och internationellt finns ocksa exempel pa grona cykelbanor. |
Sverige har de férgsatta cykelbanorna och cykelfélten hittills anvénts spar-
samt. | véagmérkesforordningen (2007:90) finns regler om skyltar och
markeringar pa vagbanan. | 4 kap. 3 § anges att vdgmarkeringar i vagbanan
ska vara vita om inget annat anges. VVagmarkeringar i vdgbanan kan dock vara
i gul farg om det finns ett tillfalligt behov som vid t.ex. vagarbete. | 8 kap. 4 §
vagmarkesforordningen anges vidare att man inte far sitta upp anordningar
som kan forvaxlas eller riskerar att missforstas.

I Cyklingsutredningens betdnkande (SOU 2012:70) uppmadrksammas att
cykelfélt kan markeras med avvikande farg och att detta i forekommande fall
gors for att 6ka uppmarksamheten. Utredningen pekar samtidigt pa att detta
inte har nagon ytterligare regelmassig effekt och att det darmed inte ger
cyklister prioritet i korsningar.

Fragan om vagmarkeringar for cykel behandlas dven i den 6versyn av regler
med betydelse fér cykling som presenterades véaren 2017 i form av en
promemoria och som dérefter har varit féremal for remisshbehandling. |
promemorian konstateras att en viktig pusselbit fér cykeln som transportsétt
ar att det finns vagmarkeringar pa vagens yta for cyklande déar det behovs och
att det ar viktigt att dessa vagmarkeringar underhalls och halls i sadant skick
att de ger den som cyklar védgledning, styrning och information for att
transportsattet ska kunna vara effektivt och sakert. | promemorian papekas
samtidigt att det finns vissa brister i hur olika vdgmarkeringar anvands men
ocksd att det har pagatt diskussioner bland vaghallarna om vilken farg
vagmarkeringarna kan eller far ha. | promemorian konstateras att det inte finns
nagra sarskilda trafikregler knutna till viss farg pa vagytans belaggning men
att det vore en stor fordel om de olika vaghallarna kunde enas om att anvanda
samma farg pé asfaltsytan pé de platser dar det ar lampligt med fargsattning.
Samtidigt konstateras att det dven har ar av vikt att inte avvika frén
bestammelserna i vagmarkesforordningen. | promemorian lamnas inte nagra
forslag till andringar i friga om fargsattning.

Utskottet kan avslutningsvis konstatera att kommunen ska félja
vagmarkesforordningen och endast ska marka upp cykelbanor pa ett sadant
sétt som ar forenligt med denna. En kommun kan dock valja att anvanda fargad
asfalt; t.ex. forekommer det i Malmo att kommunen har anvént bl asfalt for
att uppmarksamma att det ar en cykelbana. Dé utskottet inte finner anledning
att for narvarande ta nagot initiativ i frdgan avstyrker utskottet motion
2018/19:2554 (C) yrkande 3.
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Reservationer

1. Mal och insatser for ett 6kat cyklande, punkt 1 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Sofia Westergren (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 48 och
avslar motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 1,
2018/19:2337 av Emma Berginger (MP) yrkande 1 och
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkande 1.

Stallningstagande

Vi anser att cykeln som transportmedel har en nyckelroll i att géra Sverige
starkare, friskare och mer hallbart. Okat cyklande har stora samhills-
ekonomiska vinster, och att gora cykeln till ett mer attraktivt alternativ i det
dagliga pendlandet bidrar till forbattrad luftkvalitet, minskad trangsel och dkad
framkomlighet. Fler cyklister pd vagarna innebér vidare battre stadsmiljo och
aven béttre folkhélsa, och det &r en utveckling som vi vill uppmuntra. Vi kan
konstatera att Sverige har en Idng véag kvar att g och att det kravs krafttag och
konkreta reformer for ett 6kat cyklande. Vi kan konstatera att regeringen varen
2017 presenterade en nationell strategi for 6kad och saker cykling och att detta
skedde med anledning av att Alliansen i trafikutskottet var drivande i att
riksdagen skulle rikta ett tillkénnagivande till regeringen med krav om att
regeringen skulle ta fram en nationell cykelstrategi. For att fler ska vélja
cykeln anser vi att den nationella cykelstrategin inte r tillrdcklig utan att det
&ven behovs en konkret nationell handlingsplan som &r utformad i dialog med
regioner, kommuner och branschen. Mot denna bakgrund anser vi darfor att
regeringen bor ta fram en konkret handlingsplan under innevarande mandat-
period for att 6ka cyklandet i hela landet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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2. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Sofia Westergren (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 49 och 50 i denna
del,
bifaller delvis motionerna
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7 i denna del,
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 10 och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56 och
avslar motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 46
och 9,
2018/19:2337 av Emma Berginger (MP) yrkande 6,
2018/19:2554 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2018/19:2730 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 1,
2018/19:2756 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 6 och 7 samt
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 2 och 7.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att cykling utéver en positiv inverkan pa halsan aven
medverkar till att minska trangseln och utslédppen av véxthusgaser. Det ar
darfor viktigt att fa fler att valja cykeln, och vi anser att det finns flera
forbattringar att gora for cyklister. For att uppmuntra till 6kad cykling anser vi
att sammanhéngande cykelstrdk och snabbcykelvagar bor prioriteras i
utbyggnaden av cykelinfrastrukturen. Vi menar att en sadan utbyggnad pa
allvar skulle géra cykeln till ett alternativ till bilen i manga av vara stader.

Vi anser vidare att en 6kad anvéndning av elcykel som transportmedel med
storsta sannolikhet skulle innebéra att fler valjer cykeln framfor bilen pa langre
pendlingsavstand an i dag. Detta menar vi ar positivt. Vi vill samtidigt
framhélla att statsmakterna i valet av insatser for att framja en okad
anvandning av elcyklar maéste vilja insatser som medverkar till att en
kostnadseffektiv klimatpolitik kan bedrivas. S& har inte varit fallet med de
insatser som regeringen hittills har gjort for att 6ka elcykelanvandningen. For
att framja anvandningen av elcyklar vill vi framhalla att det i stallet behovs
anpassningar av utformningen av infrastruktur.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 49,
bifaller delvis motionerna
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7 i denna del,
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 10 och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56 och
avslar motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 4-6
och 9,
2018/19:2337 av Emma Berginger (MP) yrkande 6,
2018/19:2554 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2018/19:2730 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 1,
2018/19:2756 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 6 och 7,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 50 i denna del och
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 2 och 7.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att cykling utver en positiv inverkan pd halsan aven
medverkar till att minska trangseln och utslappen av vaxthusgaser. Det &r
darfor viktigt att f& fler att valja cykeln, och vi anser att det finns flera
forbattringar att gora for cyklister. FOr att uppmuntra till 6kad cykling anser vi
att sammanhéangande cykelstrak och snabbcykelvagar bor prioriteras i
utbyggnaden av cykelinfrastrukturen. Hansyn till framkomlighet for biltrafik
samt trafiksakerhetsperspektivet maste dock beaktas. Vi menar att en sddan
utbyggnad pé allvar skulle gora cykeln till ett alternativ till bilen i manga av
vara stader.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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4. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 4-6
och 9 samt
avslar motionerna
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7 i denna del,
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 10,
2018/19:2337 av Emma Berginger (MP) yrkande 6,
2018/19:2554 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2018/19:2730 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 1,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56,
2018/19:2756 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 6 och 7,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 49 och 50 i denna
del och
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 2 och 7.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att cykeln i realiteten ar det enda miljo-
fordonet. Cykeln har fordelar gentemot andra transportmedel genom att den ar
fri fran utslapp och alltid anvander fornybar energi. Jag kan samtidigt
konstatera att det i dag saknas en infrastruktur som kan ta till vara den potential
som finns i att fler valjer cykeln som transportmedel. Att bygga hallbara
livsmiljoer behover i hogre utstrackning mojliggéra for enskilda att valja
klimatvanliga transportsétt. Jag anser utifran detta att det ar viktigt att beakta
och tillgodose behoven av infrastruktur for cykel.

Jag anser vidare att en nationell cykelplan ska finnas som utgar fran att det
alltid byggs en cykelbana langs med det nationella vagnatet och inte som i dag
att det ofta endast finns majlighet till cykling i vagrenen. Vidare anser jag att
planen ocksd bor hantera de saknade lankar som uppstatt i och med
anlaggandet av de s.k. tva-plus-ett-vagarna med vajer da dessa vagar dessvarre
har visat sig omgjliggora en saker cykeltrafik langs méanga striackningar dar
alternativa cykelvégar saknas.

Jag anser aven att det behdvs val belysta cykelbanor och andra trygghets-
skapande atgarder som underlattar cykling aret runt. For att cykelbanor ska
fungera val for sitt andamal anser jag att det ar av storsta betydelse att de ar
bade tillrackligt breda for att majliggéra omkorning och vl belysta sa att
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hinder och korsningar syns val. Jag vill sammanfattningsvis framhalla
betydelsen av en infrastruktur med sakra cykelbanor som &r val underhallna,
utan sprickor, hal, kanter eller utstickande vegetation.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

5. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (béda C) yrkande 6 och
avslar motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 4, 5
och 9,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7 i denna del,
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 10,
2018/19:2337 av Emma Berginger (MP) yrkande 6,
2018/19:2554 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2018/19:2730 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 1,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56,
2018/19:2756 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 6 och 7,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 49 och 50 i denna
del och
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 2 och 7.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att cykling &r ett transportsatt som har stor
potential att 6ka och som innebér en utveckling dar folkhélsan kan forbattras
och transporternas klimatpaverkan kan minska. For att fler ska vélja cykeln
som fardmedel &r det dock viktigt att utforma en infrastruktur som framjar
okad och saker cykling.

Jag kan dessvérre konstatera att det i dag saknas en infrastruktur som kan
ta till vara hela den potential som finns i att fler véljer cykeln som
transportmedel. Samtidigt som s.k. tva-plus-ett-vagar har manga fordelar &r
det viktigt att inte glémma bort att de ofta innebar férsdmrad framkomlighet
for cyklisterna som trafikantgrupp. Det & min bestdmda uppfattning att
cykeltrafikanternas framkomlighet och sdkerhet alltid ska vara minst lika
viktig att beakta som trafiksakerheten for bilister nar tva-plus-ett-vagar byggs.
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Jag anser att de barridrer for gang och cykel som uppstitt i och med
anlaggandet av sadana tva-plus-ett-vagar med vajer snarast maste atgardas.
Byggandet av hallbara livsmiljcer behéver i hdgre utstrackning méjliggora
for enskilda att vélja klimatvanliga transportsatt. Jag anser utifran detta att det
&r viktigt att beakta och tillgodose behoven av infrastruktur for cykel.
Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage for
regeringen.

6. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56,
bifaller delvis motionerna
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7 i denna del och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 49 och
avslar motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 4-6
och 9,
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 10,
2018/19:2337 av Emma Berginger (MP) yrkande 6,
2018/19:2554 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2018/19:2730 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 1,
2018/19:2756 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 6 och 7,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 50 i denna del och
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 2 och 7.

Stallningstagande

Cykling har stor utvecklingspotential med goda miljé- och klimateffekter
sdval som halsoeffekter. Jag anser darfor att cykeln som fardmedel maste
prioriteras hogre i stadsplanering och infrastrukturinvesteringar eftersom detta
medverkar till att 6ka cyklingen. Jag vill samtidigt peka pa att kommunerna
bar ett stort ansvar for att vidta atgarder for att underlatta for cykeltrafik och
att det darfor ar viktigt att de samarbetar for att hitta gemensamma I6sningar
pa cykelstrdk och cykelvagar for att underlatta cyklisternas méjligheter att
cykla. Jag anser dven att framkomligheten for cyklister ska prioriteras vid
stadsplanering. Darmed anser jag att det behovs cykelframjande atgarder.
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Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7 i denna del och
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 10,
bifaller delvis motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 49 och
avslar motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 46
och 9,
2018/19:2337 av Emma Berginger (MP) yrkande 6,
2018/19:2554 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2018/19:2730 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 1,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56,
2018/19:2756 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 6 och 7,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 50 i denna del och
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 2 och 7.

Stallningstagande

Jag vill framhélla att cykling &r bra for bade miljén och folkhalsan samtidigt
som trangseln minskar. Det &r likasé bra for klimatet om fler véljer att cykla i
stallet for att ta bilen till arbetet. Dessvarre innebér det for manga cyklister i
dag problem att det finns alltfor ménga ogenomtéankta trafikmiljéer som inte
framjar cyklingen och att det inte heller finns ndgon sammanhéllen planering.
Jag vill mot denna bakgrund framhalla att cykelpendling underlattas genom
battre cykelinfrastruktur och att detta maste framjas samt att det finns behov
av fler sammanhangande regionala cykelstrdk som gor det lattare att cykla
langre strackor.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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8. Underlattande av kombinerade resor med cykel, punkt 3 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7 i denna del,
bifaller delvis motion
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 13 och
avslar motion
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 3.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att transportsektorn &r en viktig del i arbetet mot vara
ambitidsa miljomal och att omstéllningen till fossilfrihet behGver ga snabbare.
Mojligheten att vélja att kombinera kollektivtrafik och cykel i stéllet for att ta
bilen har stor betydelse for den fortsatta utvecklingen. Ju fler som kan ta med
cykeln pé pendeltaget, desto fler kan lata bilen std, vilket miljon tjanar p&. Mot
denna bakgrund anser jag att det behover bli enklare att ta med cykeln i
kollektivtrafiken.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

9. Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn och
vuxna, punkt 4 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1318 av Johan Andersson m.fl. (S) och
avslar motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 10 och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 58.
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Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att det &r nyttigt att rora sig mycket i sin vardag
och att detta & nagot som framjar folkhalsan for alla. Cykling ar utmarkt
vardagsmotion for alla och inte minst for barn. Vi kan dessvérre konstatera att
det i dag & manga barn som lar sig cykla sent eller som inte alls lar sig cykla.
Det ar dock positivt att det i vissa kommuner péagér projekt med trafiksakerhet
och for att lara barn och vuxna att cykla. Att frdmja barns cykling och att
utbilda barn i trafiksakerhet anser vi skulle starka barns halsa. Eftersom manga
foraldrar inte kan cykla och darmed har svarare att lara sina barn detsamma
borde det enligt vdr mening vara ett samhalleligt ansvar. Vi anser mot denna
bakgrund att det behéver évervéagas hur samhéllet kan ta ett utdkat ansvar for
att barn Iar sig cykla och far kunskap om trafiksékerhet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

10. Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn och
vuxna, punkt 4 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 58,
bifaller delvis motion
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bdda C) yrkande 10 och
avslar motion
2018/19:1318 av Johan Andersson m.fl. (S).

Stallningstagande

Jag anser att det behdver genomfdras satsningar via ideella organisationer med
informationsspridning pa olika sprak och pa andra satt for att 6ka intresset for
cykling och aktivt verka for 6kad cykling bland personer som inte &r vana vid
att cykla. Jag anser att det finns manga som behover information och ut-
bildning for att valja att cykla i stéllet for att aka bil korta strackor. Mot denna
bakgrund anser jag att cykling behdver framjas bland ungdomar och nya
svenskar.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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11. Trafiksadkerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Sofia Westergren (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 50 i denna del och
avslar motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 7 och
8,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12,
2018/19:2554 av Rickard Nordin (C) yrkandena 2 och 4,
2018/19:2730 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 4 och 5,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 55,
2018/19:2756 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 1-5 och
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 4-6.

Stallningstagande

Cykeln som transportmedel har en rad fordelar, bl.a. positiv inverkan pa
halsan, vilket &r viktigt i dagens moderna samhalle som &r alltmer stilla-
sittande. Det ar darfor gladjande att ny teknik bidrar till nya méjligheter dven
inom cykelomradet. Vi vet att vissa valjer bort cykeln som transportmedel och
att detta inte ar ovanligt nar det galler langa avstand eftersom det upplevs som
alltfor fysiskt utmanande att cykla eller alltfor tidskravande. Losningen pa
detta problem &r elcykeln som i princip ar en standardcykel med elassistans.
Elassistansen innebar att cyklisten kan ta sig fram bekvamt och utan ndmnvard
anstréngning. Vi anser att det &r positivt att antalet elcyklar okar snabbt i
Europa. Enbart i Nederlanderna saljs ver 200 000 elcyklar per ar. Vi anser att
en Okad anvéndning av elcykel som transportmedel med stdrsta sannolikhet
skulle innebéra att fler valjer cykeln framfor bilen pa langre pendlingsavstand
&n i dag. Vi vill ddrmed frdmja anvandningen av elcyklar och menar att detta
kan ske genom béttre anpassningar av regler for denna nya form av cykling.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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12. Trafiksadkerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2554 av Rickard Nordin (C) yrkande 4,
bifaller delvis motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 7 och
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkande 4 och
avslar motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (béda C) yrkande 8,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12,
2018/19:2554 av Rickard Nordin (C) yrkande 2,
2018/19:2730 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 4 och 5,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 55,
2018/19:2756 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 1-5,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 50 i denna del och
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 5 och 6.

Stallningstagande

Vi anser att reglerna for vem som har vajningsplikt eller for vem som ska ges
tillfalle att passera manga ganger ar snariga. Manga tror felaktigt att cyklister
alltid har vajningsplikt gentemot bilister, men detta géller inte i alla fall. Vi
menar att det finns ett antal saker som behover atgardas, inte minst nar det
géller skillnaden mellan cykelpassager och cykeldverfarter, som for gemene
man inte alltid upplevs som sjalvklar. Lagstiftningen skulle exempelvis kunna
forenklas genom att cyklister vid saval cykelpassage som cykel6verfart limnar
foretrade gentemot bilister. Vi anser att en sadan férandring och forenkling
skulle ligga i linje med bade trafiksakerhetsintresset och samhéllets mal om att
Oka cyklismen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

13. Trafiksdkerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12,
bifaller delvis motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 7,
2018/19:2756 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 5 och
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkande 5 och
avslar motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (béda C) yrkande 8,
2018/19:2554 av Rickard Nordin (C) yrkandena 2 och 4,
2018/19:2730 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 4 och 5,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 55,
2018/19:2756 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 14,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 50 i denna del och
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 4 och 6.

Stallningstagande

Intresset for cykeln som transportmedel har 6kat da cykling bl.a. ar bra for
folkhalsan samtidigt som det inte genererar nagra utslapp. Jag anser att ett 6kat
cyklande vore bra saval fér miljén och halsan som for trangseln i vara stader.

En stor del av beslut som ror cykeltrafik fattas lokalt eller regionalt, och jag
anser darfor att den nationella nivan maste skapa forutséttningar for regionalt
och kommunalt samarbete och kunskapsutbyte, enklare regler for uppforande
av cykelinfrastruktur och majlighet att infora anpassade trafikforeskrifter for
cykel, t.ex. fortur vid rétt ljus eller mojlighet att cykla mot enkelriktat. Jag
anser darfor att forutsattningarna att via regelférandringar forbattra fram-
komligheten med cykel bor utredas.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Trafiksékerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 55 och
avslar motionerna
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2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 7 och
8,

2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12,

2018/19:2554 av Rickard Nordin (C) yrkandena 2 och 4,

2018/19:2730 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 4 och 5,

2018/19:2756 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 1-5,

2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 50 i denna del och
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 4-6.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att cykeln fyller en viktig samhallsfunktion.
Det &r positivt att fler ser cykeln som ett anvéndbart transportmedel eftersom
den medfor goda effekter for sdval folkhalsan som miljon och dven minskar
trangseln i staderna. Jag vill samtidigt framhalla att det behdvs mer av
strategiskt och forebyggande arbete for att oka sakerheten for cyklister i
trafiken och minska antalet cykelolyckor. Malet med allt trafiksakerhetsarbete
&r att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Jag kan konstatera att
det fortfarande aterstar mycket arbete for att uppna detta mal och att cyklister
dessvérre dr en olycksutsatt trafikantgrupp. Mot denna bakgrund anser jag att
det forebyggande arbetet for att minska antalet cykelolyckor bor fortsétta.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage fér
regeringen.

15. Sékerhetsavstand vid omkorning av cyklister, punkt 6 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2730 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 2 och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 59.

Stallningstagande

Trots att det langs allt fler vagar finns val fungerande cykelbanor saknas detta
fortfarande pa manga hall. Detta innebér att cyklister pA manga stéllen fort-
farande maste dela vag med bilister, vilket medfér en trafikfarlig miljo for
cyklisterna, inte minst i samband med omkd&rningar. Jag anser att trafiksaker-
heten maste forbittras i dessa sammanhang.
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Jag kan konstatera att det i dag inte finns nagon reglering om specifikt
avstand vid omkérning av cyKlister. 1 3 kap. 33 § trafikforordningen foreskrivs
endast att den férare som kor om ska lamna ett betryggande avstand i sidled
mellan sitt fordon och det fordon som kdrs om. Det finns dock inget angett
matt pd vad som anses vara ett betryggande avstand. Det innebér att det i dag
ar upp till bilféraren som gor en omkorning att avgoéra vilket avstand som &r
lampligt. Jag anser att den nuvarande ordningen skapar onddiga risker for
cyklisterna och att detta beh6ver atgardas. Mot denna bakgrund anser jag att
det behovs lagstiftning om ett siakerhetsavstand p& 1,5 meter vid omkorning
av cyklister.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

16. Cykelhjalmskrav, punkt 7 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:564 av Mikael Eskilandersson (SD) och
avslar motion
2018/19:2144 av Roza Giicli Hedin (S).

Stallningstagande

Cykling ar ett klimatsmart fardsatt som béade framjar en god halsa och minskar
transportsystemets negativa pafrestningar pa miljon. Samtidigt som cykling
har manga positiva effekter kan vi dessvérre dven konstatera att det finns
skaderisker. En typ av skador som ofta uppstar vid cykelolyckor ar skall-
skador. Dessa kan vara mycket svara och innebéra ett stort lidande for den som
drabbas.

Det finns en lag som foreskriver att barn under 15 ar ska béra cykelhjalm.
Detta hjalmtvang upphdr dock i samma stund som barnet blir straffmyndig,
dvs. vid 15 ars élder. Vi anser att det inte finns nagon anledning att 14-
aringarna som maste anvanda cykelhjalm ska ta av hjalmen éret efter. Vi anser
i stallet att hjalmtvanget bor forlingas, ett ar i taget, upp till 18 ars alder. P4 s&
satt kommer samtliga barn att inom en kort tid vara lagda att béra cykelhjalm,
vilket vi anser skulle ha mycket positiva effekter om det efterfoljs. Mot denna
bakgrund anser vi att alla barn ska anvénda cykelhjalm.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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17. Mobilférbud pa cykel, punkt 8 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1261 av Karin Enstréom (M) yrkande 2 och
avslar motion
2018/19:1261 av Karin Enstrém (M) yrkande 1.

Stallningstagande

| Sverige ar det sedan den 1 februari 2018 forbjudet for en person att halla en
mobiltelefon i handen vid kdérning av motorfordon. Syftet dr att minska det
trafikfarliga anvéndandet och dérigenom skydda forare och andra i deras
omgivning. Detta framgar av trafikférordningen dar foljande foreskrivs.
Vid fard pd vag med ett motordrivet fordon far foraren agna sig at
aktiviteter som anvéndning av mobiltelefon och annan kommunikations-
utrustning endast om det inte inverkar menligt pa forandet av fordonet.
Foraren far inte anvanda denna utrustning pa ett sidant satt att han eller
hon haller den i handen.
Vi vet samtidigt att trafikpolisen i delar av landet uppger att mobilsurfande
cyklister &r en allt vanligare trafikfara. Denna foreteelse ar inte olaglig men
har blivit allt vanligare i takt med de smarta telefonernas frammarsch. Aven i
andra lander har problemen med mobilsurfande cyklister uppmarksammats,
och i Nederldanderna kommer cyklister att forbjudas att anvdnda mobil-
telefonen i trafiken fr.o.m. sommaren 2019. Ett av argumenten &r att
anvindningen av elcyklar, med hogre hastighet &n cyklar, har okat. Aven i
Danmark &r det férbjudet att prata i en handhallen mobiltelefon under cykling.
Mot denna bakgrund anser vi att méjligheterna att uttka forbudet att halla
en mobiltelefon i handen vid kérning av motorfordon till att ocksd galla
cykelfordon bor ses dver.
Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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18. Fargsattningen av cykelbanor, punkt 9 (SD, C)

av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD), Patrik Jonsson (SD) och
Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2554 av Rickard Nordin (C) yrkande 3.

Stallningstagande

Vi vill forst och framst framhalla att en 6kad cykling framjar manniskors halsa
samtidigt som det minskar den miljopaverkan som genereras av transporter.
For att fa fler att cykla ar sikerheten viktig, och det behdver goras
anpassningar som beaktar cyklisternas villkor s& att viljan att valja detta
fardmedel Okar. Manga kommuner som arbetar aktivt med trafiksakerhet
véljer att markera hela eller delar av cykelbanan med férg, exempelvis vid
trafikkorsningar for att uppmarksamma bilar och andra trafikanter pa att det &r
en cykelbana. Vi anser att denna ambition & god och pd manga hall
eftertraktad. Samtidigt kan vi konstatera att det saknas en standardisering kring
fargval. Enhetliga markeringar av cykelbanor tillhér de atgarder som kan
forenkla och underlatta for cyklister och fotgéngare. D& en nationell
standardisering av fargval skulle 6ka tydligheten och trafiksékerheten anser vi
att fargsattningen av cykelbanor bor standardiseras.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2018/19

2018/19:564 av Mikael Eskilandersson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att alla barn ska
anvanda cykelhjalm och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1261 av Karin Enstrom (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheterna att undersoka hur manga olyckor som orsakas av
mobilsurfande cyklister och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mdéjligheterna att utdka forbudet att halla en mobiltelefon i handen till
att ocksa galla cykelfordon och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:1318 av Johan Andersson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att évervaga hur
samhallet kan ta ett utokat ansvar for att barn lar sig cykla och far kunskap i
trafiksékerhet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om ett skarpt
uppdrag for Trafikverket att ta fram malsattning och riktlinjer for 6kad
cykling och tillkdnnager detta fér regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
nationell handbok for utformning av cykelparkering bér tas fram och
tillkdnnager detta for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
infrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.
5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en nationell

cykelplan som utgar fran att det byggs cykelbanor langs med det
nationella vagnétet och tillkannager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att planen
ocksd bor hantera de saknade lankar som uppstatt i och med
anlaggandet av de s.k. tva-plus-ett-vagarna med vajer och tillkannager
detta for regeringen.

7. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en 6versyn
av vissa trafikregler och tillkdnnager detta for regeringen.
8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra

vagtypen cykelgata dar hogsta tilldtna hastighet ar 30 kilometer i
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timmen samt en sénkt bashastighet till 30 kilometer i timmen och &n
lagre hastigheter i anslutning till skolor och tillkdnnager detta for
regeringen.

9. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om vél belysta
cykelbanor och andra trygghetsskapande atgarder som underlattar
cykling aret runt och tillkannager detta for regeringen.

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en nationell
satsning pa barns resor och behov av fysisk aktivitet samt en nationell
satsning pa utbildning i att lara vuxna cykla och tillkannager detta for
regeringen.

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
underlatta kombinationsresor och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2059 av Jan Bjérklund m.fl. (L):

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om cykling och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2144 av Roza Guclu Hedin (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om trafiksékerhet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L):

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
underlatta cykelpendling och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2337 av Emma Berginger (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behov av
konkreta malséttningar for 6kat cyklande och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att sérskilt

folja upp lansplaneupprattarnas investeringar i cykelvagnétet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C):

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna  for  att  via  regelforandringar  forbattra
framkomligheten med cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2554 av Rickard Nordin (C):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om hénsyn till
samtliga trafikslag vid véagbyggnationer och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att stélla
krav pa minimerande av doda vinkeln pé tunga fordon och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
standardisera fargsattning av cykelbanor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
reglerna for vdjningsplikt mellan cyklister och biltrafik och
tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:2730 av Lorentz Tovatt (MP):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen ska terkomma med ett férslag om att i relevanta situationer
garantera att cykelvag byggs vid anlaggande av tva-plus-ett-vagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska aterkomma med ett lagférslag om att infora ett krav pé&
1,5 meter vid omkdérning av cyklist och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
cykelfartsgator med en l&gre hastighetsbegransning och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
att placera bevisbordan pd motorfordonsforaren i krock mellan
motorfordon och cyklist och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

55.

56.

58.

59.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att fortstta
det forebyggande arbetet for att minska antalet cykelolyckor och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
cykelframjande atgarder och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att frémja
cykling bland ungdomar och nya svenskar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att lagstifta
om ett sakerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkorning av cyklister och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2756 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
omstéllningen fran cykelpassager till cykeléverfarter behgver 6ka samt
att regeringen bor underlatta for kommunernas arbete med att infora
cykel@verfarter, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ett nytt
vagmarke for cykeléverfart riktat mot cyklister pa cykelbana ska tas
fram och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen ska utreda och aterkomma med forslag om att tillata
hogersvang och undanta cyklister fran regler om stopplikt, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen ska utreda och aterkomma med forslag om att tillata s.k.
allgront for cyklister, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska utreda och aterkomma med forslag om att underlatta for
cykling mot enkelriktat i storre utstrdckning, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att minska
antalet GC-vagar samt ¢ka separeringen mellan gang och cykel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska aterkomma med forslag p& hur kommuner kan stddjas
for att successivt avveckla GC-vagar till forman for renodlade eller
tydligt separerade gang- och cykelvdgar, och detta tillkidnnager
riksdagen for regeringen.

2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

48.

49.

50.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ta fram en konkret handlingsplan under innevarande
mandatperiod for att 6ka cyklandet i hela landet och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
uppmuntra cykling genom att prioritera sammanhangande cykelstrak
och snabbcykelvégar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att framja
anvandningen av elcyklar genom att anpassa utformning av
infrastruktur och regler for cykling och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om ett
nationellt cykelkansli som kan arbeta med atgarder som underlattar for
cykling och tillkdnnager detta fér regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett skérpt
uppdrag for Trafikverket att arbeta for en 6kad cykelandel och 6kad
cykling och tillk&nnager detta fér regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om ett
fortydligat regelverk kring Gverfarter och passager sa att det blir
tydligare &n i dag nér cyklister ska lamnas foretrdde och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att kunna
fa gora avsteg fran bilismens trafikregler sé att framfarten med cykel
kan ske pa ett smidigare satt och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att minska
antalet farliga olyckor vid lastbilars hogersvangar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vaglagen
bor andras sa att det blir mojligt for Trafikverket att anlagga friliggande
cykelvagar utan krav pd anslutande bilvag och tillkannager detta for
regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2019
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