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Privata helikopterforetags betydelse

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att MSB fortsatt bor
beakta privata helikopterforetags betydelse vid brand och andra samhéllsfarliga
situationer och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen bor
uppdra at Transportstyrelsen att studera hur ansvarig myndighet i Schweiz tinker ga
till vdga vid implementering av Easa-regelverket for att mojliggora fortsatta
flygningar med enmotoriga helikoptrar i fjdllmiljo, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

Motivering

Efter de omfattande skogsbrianderna sommaren 2018 fick MSB 1 uppdrag av den
S-ledda regeringen att stirka skogsbrandsberedskapen till sommaren 2019. Nu har vi
genomfort en rad atgérder for att Sverige ska std battre rustat att hantera skogsbrénder.

MSB har svarat upp mot regeringens uppdrag och har skapat en helt ny svensk
formaga att bekdmpa briander fran luften genom avtal med privata
helikopterentreprendrer.

Helikopterberedskapen kommer att anpassas efter var brandriskerna ar som storst i
landet. Vid grundberedskap kan helikoptrarna stéllas till vart forfogande inom 12
timmar. Vid hojt beredskapslédge ska de vara i luften inom 180 minuter och vid hogsta
beredskapslage inom 90 minuter.

Under skogsbrandssidsongen, 1 maj till 30 september, kommer helikoptrarna att
placeras pa de platser i landet dir brandrisken dr som hogst. Det kridver ocksa att vi
l6pande under sdsongen analyserar situationen i landet och anpassar beredskapen efter
det aktuella laget.

Med torka, 6versvimningar, storm och brénder till f6ljd av klimatférandringar maste
beredskapen stirkas. Det dr rimligt att nér skogen brinner 6ver hela landet ropar allt fler
pa egna brandflyg i Sverige.



Det 15-tal civila helikopterforetag som &r anslutna till Transportforetagen har ett 40-
tal helikoptrar med utbildad personal, utrustning och tillstdnd att hantera brand-
bekdampning och vattenbomba eldhérjad skog och mark fran luften.

I somras var det forst nir brinderna 6kade 1 omfattning och militdren meddelade att
man inte ldngre var tillgdnglig for brandbekdmpning, oturligt nog samtidigt, som
telefonerna borjade g varma hos de privata helikopterforetagen.

Fran den tidpunkten fram till i september 2018 har de svenska helikopterforetagen
anlitats 1 véldigt stor omfattning av de lokala rdddningstjansterna for att bekdmpa och
begrinsa branderna. Uppskattningsvis har man flugit 6ver 1 000 timmar brandflyg.

Eventuella diskussioner om vems budget som i slutindan ska belastas far inte
forsena insatserna utan 10sas separat. Viktigast ar att raddningstjénsterna kénner sig
trygga med att begéra in civila helikoptrar om det behovs for en snabb och effektiv
brandbekdmpning.

Béde offentliga och privata resurser behovs for att sdkra vart samhalle vid olika
former av samhéllsstorningar. Vid de pagédende skogsbrianderna har de mycket tydligt
visat vilken effektiv och palitlig resurs de utgor.

Det dr av storsta vikt bade ur beredskapen och ur ett ekonomiskt perspektiv att
sakerstilla att MSB:s upphandling av privata helikoptrar kan fortsétta sa att vi undgér
fordyringar for skattebetalarna och att de civila resurserna nyttjas s att den totala
beredskapsformagan sédkerstélls.

Det dr av stor vikt att Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, MSB, nu fatt
regeringens uppdrag att upphandla helikoptrar f6r brandbekdmpning, och att nu MSB
skrivit avtal med helikopterentreprendren HeliAir om tillgéng till 31 helikoptrar.

Néar MSB skrev avtal med helikopterentreprendren HeliAir i mars skulle man fa
tillgang till tio helikoptrar som vid hogsta beredskapsldge ska vara i luften inom 90
minuter.

I bdsta fall finns alltsd 31 helikoptrar att tillgd, som inom en timme kan né hela
Sveriges yta nér de dr placerade pa sina baser. Under skogsbrandssdsongen 1 maj till 15
september placeras de dér brandrisken dr som hogst.

Akutvard 1 extrem glesbygd (AXG)

Inom Akutvard i extrem glesbygd (AXG) har privata helikopterforetag sedan lange fatt
utbildning och medicinsk utrustning och kunnat rycka in dd ambulanshelikoptrar ir ute
pa andra uppdrag. Nu har Transportstyrelsen papekat sdakerhetsbrister som sdtter stopp
for mojligheten att sétta in privata aktorer for att klara akuta livraddande uppdrag,
uppdrag som tidigare varit fullt mojliga.

Visterbottens ldns landsting, Norrbottens léns landsting och Region Jimtland
Harjedalen startade 2011 projektet Akutvérd i extrem glesbygd (AXG) med stdd frén
Socialdepartementet.

Syftet med AXG, som gick i skarpt ldge 2015, r att ge utbildning till samebyar,
helikopterforetag, stugvéardar med flera 1 forsta hjélpen enligt ABCDE 1 och HLR 2
anpassat till extrem glesbygd. Utbildningsmaterial har tagits fram och instruktdrer
utbildas.

Om ambulanshelikopter inte &r tillgénglig har det hittills varit mojligt att anlita
privata helikopterbolag som ocksa kan ta med medicinsk utrustning till drabbade och
kontakta distriktsldkare som kan ge likemedelsordination och bistd med rad pé telefon.



Men sedan Transportstyrelsen upptickt problem med att leva upp till sdkerhetsregler
kan privata helikoptrar inte ldngre kallas in vid behov av akutvard i extrem glesbygd.

I samband med att ett nytt avropsavtal for privata kommersiella helikoptrar skulle
upphandlas hosten 2017 uppméarksammade Transportstyrelsen, efter en s.k.
orosanmailan, AXG-verksamheten och gjorde bedomningen att detta skulle betraktas
som upphandling av ambulanshelikoptrar. Det gjorde att upphandlingen fick avbrytas
och vi har sedan dess inte kunnat avropa privata helikoptrar. Berorda landsting har fort
samtal med Transportstyrelsen om tolkningen av regelverket dir AXG betraktar det som
taxiflyg medan Transportstyrelsen betraktar det som ambulanshelikopterverksamhet.

Det ér alltsa enligt Trafikverket inte ldngre tilldtet att skriva avtal och ha privata
aktorer i beredskap inom AXG, sévida de inte har samma tillstind som
ambulanshelikoptrar.

Lena Kroik, samordningssjukskdterska pa AXG, sdger till SVT att reglerna ér
anpassade till storstdder och flygplatser och menar att Transportstyrelsen borde kunna
utforma glesbygdsanpassning av regelverket.

Helge Brindstrom, som dr beredskapsoverldkare och medicinskt ansvarig chef for
ambulansflyget vid NUS, Norrlands universitetssjukhus, sdger att han vill se antingen
en lagéndring eller s mdste mera pengar avsittas till fler ambulanshelikoptrar som kan
tacka behovet.

Det ér av intresse att kinna till att polisen avropar privata kommersiella helikoptrar
for motsvarande uppdrag i betydligt storre omfattning dn vad AXG gor, utan upp-
handling och utan sérskilda krav pa utbildning eller utrustning, men lutar sig mot lagen
om skydd mot olyckor. Detta har inte Transportstyrelsen anmérkt pa trots att det ar
samma typ av uppdrag och ofta samma helikopterforetag som AXG hade upphandlat,
och var pé vig att upphandla pé nytt.

AXG har fortsatt med utbildning och vidmakthéllit distriktsldkarberedskapen da det
finns ett stort intresse frdn sameting och samebyar for fortsatt verksamhet som bedoms
ge en Okad trygghet inte bara i deras yrkesutdvning utan for alla som vistas 1 vaglost
land i fjallrdddningsomradet. AXG kan dock inte verka fullt ut efter Transportstyrelsens
tolkning av regelverket som bland annat stéller krav pa tvamotorhelikoptrar och en helt
annan organisation.

De privata helikopterforetagens flygningar av riddningskaraktér okar.

Det har varit aterkommande nyheter om att turister under natten har blivit sjuka,
blota och nedkylda utefter hela fjéllkedjan. Nyhetsrapporteringarna har refererat till
insatser fOr att det till slut blev s pass allvarligt att fjdllvandrarna inte klarar av att ta sig
ned fran fjéllet pd egen hand. De behdvde undsittas av fjdllrdddningen och
polishelikopter fick hamta dem.

Ingen person ska vara skadad men beddmningen ér att berérda personer dr ovana vid
fjallmiljon och ej har formégan att sjdlva 16sa situationen pa ett sikert sétt. Det dr av
storsta vikt ur ett tidsperspektiv att det lokala helikopterforetaget kan nyttjas 1 stillet for
att vénta pa en polishelikopter som kan vara 50 mil bort. Det vore béttre om privata
helikopterforetagare kan och far flyga och gora insatser i fjdllomradena for att undsétta
personerna.

De lokala flygarna baserade i fjdllen har hog kunskap och har flugit hir sd lange och
vet exakt hur vinden och vindriktningarna péverkar flygandet. Blir vidret tuffare finns
de lokala piloterna med stor lokal kinnedom som kénner till den bésta rutten vid just det
védret.



Transportstyrelsen r pa vég att infora ett regelverk som i princip slar undan benen
pé lokala helikopterforetag som kor med de vanligaste enmotoriga modellerna.

Europeiska unionens byrd for luftfartssdkerhet (Easa), tidigare
Europeiska byrdn for luftfartssikerhet

Det vore av stort vérde att titta pd hur Schweiz hanterar en av de manga regler som Easa
implementerar. Det dr ett véldigt komplext bekymmer helikopterforetagen stéllts infor
men 1 grunden behdver Sverige utreda och ta ett politiskt beslut om foretagen ska kunna
flyga med dom bast ldmpade helikoptrarna for litta persontransporter i fjallen. Om
Sverige dver huvud taget ska kunna anvédnda oss av enmotoriga helikoptrar for
persontransporter 1 vaglost land behdvs ett fortydligande.

Regelverket idag tar inte hinsyn till svenska forutséttningar med allemansritt,
avstand, 6demark och stor brist pd markkommunikation.

Transportstyrelsen dverimplementerar idag de regler Easa utger. Det vore olyckligt
om regelverket utformas sé att det utesténger den litta typen av helikoptertransporter
som sa vil behovs i fjéllen.

Helikopterbranschen har nu 1 dver ett ars tid suttit tillsammans med Transport-
styrelsen 1 mdten och forsokt komma nagon vart men arbetet har varit helt resultatlost.

Reformeras inte regelverket behdver ansvariga myndigheter ta hdnsyn till nya
kompenserande atgérder som behovs for att mojliggora fjéllflygningar, likt det som
fanns fore r 2014. Detta arbete klarar inte branschen av sjilva.

Regeringen bor uppdra till Transportstyrelsen att studera hur myndigheten 1 Schweiz
tanker ga tillvidga vid implementering av de regler Easa foreslar, sédrskilt da det géller
risker och det oftast saknas alternativa firdmedel, samt beakta de ekonomiska effekter
det skulle 4 med krav pa enbart dyra tvamotoriga helikoptrar. I Schweiz tar staten
ansvar for den risk och de riskbeddmningar som samhallet &r beredda att ta i jamforelse
med t.ex. andra transportsétt 1 vaglost land.
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