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Motion till riksdagen
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av Christer Winbick m.fl. (fp, m, c, kd)

Vinersjofarten

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om hamnar for Vénersjofarten.

Motivering

Hamnstrategiutredningen som ar 2007 avgav sitt betdnkande forsokte identi-
fiera hamnar av sarskilt strategisk betydelse for det svenska godstransportsy-
stemet och foresld vilka hamnar som ska ges prioritet i forhallande till 6vriga
ndr det géller statligt finansierad infrastruktur. I prioriteringsarbetet skulle
hela Sverige beaktas.

Det dr anmérkningsvért att man inte har pekat ut nagon insjohamn. Var
storsta insj0, Véanern, har flera stora godshamnar som gor Vinersjofarten till
en viktig transportled, och som med sérskilda satsningar skulle betyda mycket
for regionen och for Sverige.

Aven om Vinerhamn inte fyller kraven pi att vara en strategisk hamn me-
nar Lansstyrelsen for Vistra Gotalands 14n i sitt remissvar pa utredningen att
for de industrier som anvinder Vinerhamnarna och Gdta dlv for sina gods-
transporter dr Vianerhamn strategisk. Dessutom avlastar godstrafiken pa Gota
dlv végsystemet, och medverkar pa sd sitt till ett mer héllbart transportsy-
stem. Vanerhamn AB é&r ocksé ett bra exempel péd framatsyftande samarbete
for en rationell och kostnadseffektiv struktur.

Sjofarten &dr en viktig resurs for naringslivet runt Vénern. Gods som trans-
porteras pa sjon medverkar till att kraftigt avlasta viag- och jarnvigsnitet i
regionerna runt Vinern och bidrar till en battre miljo. Om den méngd gods
som idag fraktas pé sjon istdllet skulle fraktas pé landsvég, skulle det innebéara
att lastbilstrafiken skulle behova 6ka med 250-500 lastbilar per dygn. Sjofart
tillhor ocksé de mest energieffektiva transportformerna och har liten negativ
paverkan pa omgivningen nér det géller till exempel buller och tréngsel.



Fel! Okint namn pa

Vattnet finns pa plats och &r pa sé sitt en unik del av infrastrukturen. Det
finns stor kapacitet i vattenleden och i Vanerns hamnar att utnyttja, och mar-
ginalkostnaderna for ytterligare fartyg dr mycket laga.

Okad konkurrens frin tig- och lastbilstrafik samt strukturforindringar har
gjort att godstrafiken de senaste aren minskat kraftigt for sjofarten. Som tidi-
gare ndmnts har sjéfarten pa Véanern en viktig och ibland avgoérande betydelse
for manga foretag i regionen.

Inom EU satsas det idag pa de inre vattenvégarna. Inlandssjofarten anses
ha den ldgsta samhillsekonomiska kostnaden. Detta tar sig uttryck bland
annat i att de fartyg som trafikerar Europas floder och kanaler inte betalar
ndgon farledsavgift. Vanern, Mélaren, Trollhétte kanal och Gota dlv borde ses
som en del i detta europeiska transportsystem.

En tidigare utredning om Vénersjofartens framtid foreslog bland annat att
staten ska bidra till en 6kad konkurrenskraft for sjéfarten pa Vénern genom
att sdnka lotsavgifterna. Vinersjofarten bor vidare klassas som inlandsvatten-
vidg, och inte som kustsjofart, vilket mojliggor att EU-medel kan anvindas for
investeringar. Det dr ocksa viktigt att Trollhétte kanal underhalls pa ett sadant
sdtt att transporterna till och fran Vénern underlittas.

Det &r av stor vikt att tgérder vidtas snabbt for att oka sjofartens l6nsam-
het p& Vianern innan det 4r for sent.

Vi utgar fran att regeringen foljer frdgan och beaktar de synpunkter som
hér laggs fram for att ge de hamnar som 4r nddvéndiga for Vénersjofarten
status som strategiska hamnar samt i 6vrigt vad som i motionen anfors for att
starka konkurrenskraften hos Vénersjofarten.

Stockholm den 5 oktober 2009
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