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Infrastrukturen inom Fyrbodal

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
se over mojligheterna att utveckla vig- och jarnvégstrafiken inom Fyrbodal och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

I Fyrbodalsomrédet mellan Véanern och Vistkusten och mellan Virmland och Goéta dlvs
dalgéng ar det stora brister inom vég- och jarnvagsnatet.

Vistsverige ér landets viktigaste industriregion. Infrastrukturfrdgorna ar centrala for
ett effektivt transportsystem och en konkurrenskraftig industri. Foretagen ar beroende
av effektiva varutransporter. Turistniringen ar ocksa en stor och vixande sektor.
Infrastrukturen ar inte anpassad for dessa sektorer.

Det ér ocksa viktigt att skapa storre arbetsmarknadsregioner som ger befolkningen
mojlighet att pendla 6ver langa avstand. Det dr ocksa sa att Norge dr en viktig arbets-
marknad for manga.

Utbyggnaden av Europavig 45 maste fortsétta. Det sker nu en vilkommen nybygg-
nation av vig 160 pa sodra Orust. Vigarna 161, 162, 171 och 172 inom Fyrbodal ar pa
vissa delstrackor mycket trafikerade av bade tunga fordon och personbilar. Dessa vigar
ar pd méinga stdllen smala, och trafiksdkerheten &r dairmed lag. Pa flera av vigarna 6kar
trafiken vid turistsdsongen, och oskyddade fotgingare och cyklister &r mycket utsatta.
Utbyggnaden av dessa vigar maste iging som pé vig 160.

En upprustning av vigarna i ost-véstlig strickning ar ocksa en vinst for kustsam-
hillenas och Dalslands befolkning och turister genom att man snabbare kan na vig E6
och E45.

Delar av végnaétet i Dalsland som stings av vid tjéllossningen kédnns inte som den
standarden vi ska ha i ett modernt samhille.

Omrédet grinsar till Norge, vilket har inneburit att historiskt sa har inte staten satsat
pa jarnvéagen. Vi maste se till s arbetspendling och andra resor med tag dkar samt att
gods flyttas over fran vig till jarnvag.



Forutséttningarna for okat kollektivt resande dr goda om staten underlittar pendling
pé jarnvig. Det dr viktigt bdde for miljon och for den lokala ekonomin. En vél utvecklad
Bohusbana underlittar pendeltrafiken och knyter samman Goteborg och Uddevalla, for
att dra nytta av den tillvixtkraft som finns dér. Restiden mdste kortas. Den norra delen
har varit omdiskuterad men kan utvecklas positivt, och X 2000-tagen till Stromstad har
blivit en riktig fulltraff. Detta har betytt mycket positivt bade for boende och for turister.

Kollektivtrafiken pé jarnvigen maste dka for att Sverige ska na klimatmalen och vi
ser langa bilkder mot Goteborg. Bohusbanan mellan Goteborg och Uddevalla maste
uppgraderas med dubbelspar. Nu byggs ett motesspar vid Grohed; det 6kar kapaciteten
men kommer inte att rdcka for framtida behov. Ett nytt resecentrum i Uddevalla behover
byggas och stirker bade trafiken pa Bohusbanan och nirheten till Uddevalla lasarett och
ar positivt for stadsutvecklingen 1 Uddevalla. Ett resecentrum i en kommun dr mycket
en kommunal fraga, men det finns regionala och nationella aspekter pa det ocksa.

For att forbittra pendlingen fran Dalsland till Goteborg, Trollhédttan och Vinersborg
behover staten hjilpa till med forutséttningarna for att stationen 1 Frandefors och
Bralanda byggs ut 1 nértid.

De stora kapacitetsbristerna pa Vistra stambanan in mot Goteborg 6kar for varje ar
och det &r ofta stora forseningar. For att oka flexibiliteten och hdja kapaciteten pa
jarnvégssystemet mot Goteborgs central och mot Goteborgs hamn bér man bygga
dubbelspér pa strickan Herrljunga—Vinersborg-Oxnered-Uddevalla. Under de ofta
uppkomna stérningarna pa Véstra stambanan kors X 2000 fran Goteborg till Stockholm
den vigen. Med otaliga stopp da det dr enkeldrift p4 denna bana. Om staten bygger ut
denna strackning kommer det dven att vara positivt for de varuproducerande nédringarna,
hamnarna och besoksnéringarna.

Dagens jéarnvagsnat hindrar tillvéxt och samarbete dver gransen. Norge &r var
viktigaste handelspartner, och det gar mycket gods pa lastbil 1 synnerhet pad E6 och E45
samt pd lansvdgarna som kunde g4 till och frdn Norge pa jarnvagen.

Goteborgs hamn utvecklas alltmer till en viktig hamn for Osloomradet, vilket leder
till fler transporter pa vég eftersom jarnvagen har for dalig kapacitet. De 6kande
lastbilstransporterna innebdr att trafiksdkerheten och miljomalen om minskade utslapp
av viaxthusgaser blir allt svarare att uppna.

Det ér viktigt att den svenska regeringen ocksa moter upp och forbereder for ett
grinsdverskridande dubbelspér pa strickan Oxnered—Kornsjd. Det blir i s fall en
fortsittning pa dubbelsparet mellan Goteborg och Oxnered. En upprustning av en del av
denna bana kommer ocksa att forbéttra trafiken och godsflodena mot Varmland och
Bergslagen.

Infrastrukturplaneringen maste fa ett mer granslost tankande nér det géller hur
ménniskor reser och inte minst perspektivet hur godset transporteras. Hotet dr att om
inget gors kommer det att bli &nnu fler godstransporter pa vaig.

Mgjligheten att bygga omlastningsstationer vid jarnvdgarna inom Fyrbodal bor
ocksa utredas for att dverfora mer gods till jarnvag. En koppling till hamnverksamheten
inom omrddet dr ocksd viktig.
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