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Transporter for fler jobb och tillvaxt

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor
analysera sitt arbetssitt 1 syfte att uppmuntra produktivitetshojningar och innovation
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen bor
tillsétta ett transportpolitiskt rdd med syfte att granska och utvérdera investeringar 1
transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket 1
uppdrag att utreda mgjligheter och utmaningar med framtida transportlosningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ett inforande av
jarnvégens nya signalsystem ERTMS bor ta hdnsyn till behovet av samordning med
ndrliggande ldnder, de berdrda tdgoperatdrernas merkostnader och jarnvégens totala
funktionssétt och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillsdtta en utredning
for att gora en Oversyn av och foresla atgérder for att hoja sdkerheten ombord pa
vara tag och jarnvigsstationer och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att gora en dversyn av
botesbeloppen och andra typer av preventiva atgarder mot s.k. plankning 1 syfte att
minska fusket och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver nuvarande
form av taglagestilldelning for att béttre tillgodose kollektivtrafikens beroende av
langsiktighet & ena sidan och godsforetagens behov av flexibilitet &4 andra sidan och
tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket for att
hdja nyttjandegrad och effektivitet inom jarnvigssystemet bor infora ett system for
avgifter nir tdgldgen ej utnyttjas eller inte avbokas inom en bestdmd tid fore
avging, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att differentiera
banavgifterna ytterligare i syfte att optimera och effektivisera utnyttjandet av
jarnvéigen over dygnets 24 timmar och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en genomlysning av
Trafikverkets ledning och styrning bor goras for att né tydligare fordelning av
ansvar, mandat och arbetsuppgifter och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att de regionala
kollektivtrafikplanerna bor utformas pa ett sétt som sékerstéller likvérdig
konkurrens, 6kad transparens och ett effektivt utnyttjande av jirnvigen och
tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett system for
regress 1 syfte att reducera storningar pd jarnvégen och tillkdnnager detta for
regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram en nationell
strategi for gransoverskridande jarnvagstrafik for att reducera negativa
konsekvenser av storningar i transportsystemet och tillkinnager detta for
regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor agera
for att Trafikverket ska fa en starkt roll 1 forhallande till de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna nir det géller att stotta dessa 1 framtagandet av
regionala trafikforsorjningsprogram och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ett nationellt
trafikforsorjningsprogram bor tas fram for att tydliggora vilken trafik som samhaéllet
har ansvar for att tillhandahdlla och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att aktivt vidta atgérder
for att underlitta och 6ka mojligheterna att bedriva kollektivtrafik till sjoss och
tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en §versyn bor goras
av hur sanktionsavgifter utdoms inom &keriniringen med syfte att bekdmpa de som
systematiskt fuskar snarare &n de som nagon géng gor fel, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor verka
for en harmonisering 1 EU av tillampning och tillsyn av de gemensamma regelverk
som finns for dkerindringen med sikte pd att hrdare motverka fusk och otillborlig
konkurrens och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver kraven for
taxiforarlegitimation och hur taxiférarutbildningen kan moderniseras for att mota
dagens behov och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en teknikneutral
definition av taxameter bor inforas och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstilla att
utldndska forare betalar fortkorningsboter 1 Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att studera hur
trafikpolisen fungerar i andra europeiska ldander 1 syfte att hitta goda exempel pa hur
svensk trafikpolis skulle kunna organiseras och arbeta pé ett effektivare sétt och
tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla och virna
Arlandas funktion som Sveriges storsta flygplats for att sdkerstilla jobb och tillvéxt
1 hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att géra en oversyn av
en viss del av utjamningssystemet for flygplatser kopplat till kostnaden for
sakerheten pd véra flygplatser for att stirka systemets legitimitet och tillkdnnager
detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor inleda
en dversyn av kraven pa historiska fordon i syfte att underlatta
dokumentationshanteringen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en dversyn av
den tilldtna langden pa bussar pd véra vagar for att om mojligt effektivisera
kollektivtrafikresandet och tillkdinnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor agera
1 EU for ett forenklat regelverk kring me-korkort med syfte att effektivisera
processen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vidta atgérder for att
minska antalet forfalskade och ogiltiga korkort och tillkédnnager detta for
regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en generell dversyn av
korkortsutbildningen med syfte pa storre effektivitet och genomlysning av de olika
momenten som ingdr och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor skirpa
kraven vad géller uppvisande av giltigt korkort i syfte att underlétta for polis och
rittsvisen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta ett krafttag mot
svarta bilskolor genom att bl.a. Gvervéga att ytterligare begrénsa antalet
handledarskap per person och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utveckla
trafiksdkerhetsarbetet for att hitta nya l0sningar som ytterligare minskar
trafikrelaterade olyckor och dodsfall och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
prioritera arbetet med att na en fossiloberoende fordonsflotta, vilket har stor
betydelse for att Sverige ska vara klimatneutralt till & 2045, och tillkénnager detta
for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna
att tillgodose behovet av miljovénligt brénsle 1 hamnarna och tillkédnnager detta for
regeringen.
Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
att infora ett system med differentierade start- och landningsavgifter for flyget 1
syfte att stimulera anvindningen av biodrivmedel och tillkdnnager detta for
regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
att ge kommuner rétt att infora ett system med differentierade parkeringsavgifter
baserat pa fordonets miljoklassning och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att frdmja framvéxten av
delningsekonomin inom transportsektorn och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inom ramen for
kommande cykelstrategi se 6ver mojligheterna att forenkla och gora det sidkrare att
cykla i stadsmiljo och tillkinnager detta for regeringen.
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39. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av mer
forskning och statistik vad géller cykel for att 6ka bade anvéindande och sdkerhet
och tillkdnnager detta for regeringen.

40. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det som
utgangspunkt ska vara tillitet att gora en hogersvéng vid rott ljus for cyklar och
tillkdnnager detta for regeringen.

41. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att frimja anvédndningen
av elcyklar genom att anpassa utformning av infrastruktur och regler for cykling
och tillkdnnager detta for regeringen.

42. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att cykeln som
transportslag bor inkluderas vid utbyggnad av infrastruktur och tillkdnnager detta
for regeringen.

43. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att béttre utnyttja vara
vattenvigar for transport av gods for att avlasta vagar och jarnvigar och
tillkdnnager detta for regeringen.

44. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda om
forhandsbesked om sjofartsstod kan ges 1 syfte att 6ka antalet registrerade fartyg i
Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

45. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att mdjliggora for
inlandssjofart pa Vanern och Mélaren genom att ta ett helhetsgrepp om berérda
regelverk och infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

46. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att virna Goteborgs
hamn som Skandinaviens storsta hamn och tillkdnnager detta for regeringen.

47. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ta
fram en strategi for hur grinsdragningen mellan stadsnit och kommersiella aktorers
nit bor se ut och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

I Moderaternas plan for ett starkare Sverige har en vil fungerande infrastruktur en
avgorande betydelse. Det dr grundbulten for att skapa fler arbetstillféllen, fa fler
vixande foretag, hdvda oss 1 en allt tuffare internationell konkurrens och binda samman
vart avlanga land. Ett starkt transportsystem &r en direkt nddvéandighet for att ett litet,
handelsberoende land som Sverige ska sta sig starkt i en allt mer globaliserad vérld.

Ett effektivt transportsystem

Produktivitetshojningar och innovation ir viktiga bestandsdelar 1 arbetet mot att
sdkerstdlla att samhallets resurser anvinds pa basta mojliga sitt. Trafikverket har en
viktig roll 1 att aktivt arbeta for att bidra till produktivitetsokningar och dkad
innovationsgrad i1 anldggningsbranschen, inte minst under upphandlingsfasen.
Myndigheten gor sjdlv bedomningen att det fram till 2025 behovs en érlig
produktivitetsokning om tva till tre procent for att genomfora det som nuvarande
nationell plan omfattar. Att i hogre grad beakta infrastrukturinvesteringars
livscykelkostnader, genom att ta hdnsyn till sdvil investerings- som
underhallskostnader, &r ett sétt att bidra till kostnadseffektivare anviandning av véra
skattemedel. Darfor dr det viktigt att Trafikverket analyserar sitt arbetssitt i syfte att
uppmuntra produktivitetshdjningar och innovation.
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De ekonomiska medel som avsitts for investeringar i infrastruktur i Sverige ér
mycket omfattande. Géllande nationell plan f6r 2014-2025 som alliansregeringen
beslutade om innehaller ekonomiska ramar om 522 miljarder kronor. Huruvida
investeringsbudgeten ar tillrdcklig och ifall rétt prioriteringar har gjorts bland de stora
antal satsningar som beslutas om é&r stidndigt dterkommande frigor.

Moderaterna presenterar 1 ar en satsning pa att tillsitta och finansiera ett
transportpolitiskt rdd. Vi anser att samhéllsekonomiska kalkyler bor véiga tungt vid
beslut om vilka infrastrukturprojekt som ska bli av. Att de projekt som ar mest
samhéllsekonomiskt I6nsamma prioriteras innebdr den mest kostnadseffektiva
anvindningen av vira gemensamma resurser. Att vélja de investeringar som genererar
storst totala samhallsnytta bor vara en viagledande princip. Avsteg fran denna princip
kan legitimeras av till exempel fordelnings- eller regionalpolitiska skél, men ska 1
sddana fall foregés av en motivering fran regeringens sida.

Vi vill dirfor tillsdtta en stindig kommitté av oberoende experter som ska granska
hur medlen till infrastrukturen anvénds. Likt Finanspolitiska rddet ska det
transportpolitiska rddet &ven utvirdera hur regeringen skott infrastrukturarbetet 1 stort
samt vilka storre projekt som valts och pa vilka grunder dessa val har gjorts.
Samhéllsekonomiska nyttokalkyler och de transportpolitiska mélen ska vara
utgangspunkten for radets granskning av regeringen. Radet kommer bidra till en
effektivare anvindning av infrastrukturmedel och medverka till att varje investerad
skattekrona gor maximal samhéllsnytta.

Teknikutvecklingen inom transportomradet gar med rasande fart och troligen
kommer vart sitt att forflytta oss se annorlunda ut om nigra decennier jamfort med i
dag. I borjan av 2017 kommer hundra av Volvos sjidlvkorande bilar att borja kora pa
véigarna 1 Goteborg. Det pagar vidare forsoksprojekt med elvigar pa olika platser i
Sverige dir olika tekniker analyseras och jamfors. Hyperloop ér ett koncept for ett
transportmedel som ndrmast liknar en hybrid mellan ett flygplan och ett tdg. Tekniken
gdr ut pa att kapslar fardas 1 ett ror med mycket lagt lufttryck i hdga hastigheter och en
prototyp héller pa att tas fram 1 Kalifornien, USA. Detta dr bara négra exempel pa
teknisk utveckling som potentiellt kan revolutionera vart sitt att forflytta oss och
samtidigt bidra till ett mer héllbart transportsystem. Moderaterna anser att det dr av stor
vikt att Sverige ligger 1 framkant nir det giller att anamma teknikutveckling och
innovation. Regeringen bor dirfor ge Trafikverket 1 uppdrag att utreda mojligheter och
utmaningar med framtida transportlosningar

Sverigeforhandlingen 4r en investering i jobb, bostédder, kollektivtrafik, jarnvagar
och vigar. Syftet med Sverigeférhandlingen ar att skapa ett 6ppet, modernt och mobilt
land samtidigt som det starker forutséttningarna for jobb och tillvixt i hela landet.
Sverigeforhandlingen inkluderar utredning av flera olika projekt i form av nya
stambanor for hoghastighetstdg, ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige och
Danmark, forhandlingar om kollektivtrafik och annan infrastruktur samt att prova
forutséttningarna for att bygga ut jirnvédgen i norra Sverige. Forhandlingen omfattar
med andra ord flera delar och for ett genomforande ar det avgorande att de kan
finansieras inom ramen for en ansvarsfull ekonomisk politik. En férhandlingsperson har
tillsatts for att skapa samordningsvinster och for att sékerstélla en ansvarsfull
finansiering. Sverigeforhandlingen ska senast den 1 december 2017 presentera sin
slutrapport for regeringen.
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Jarnvag och kollektivtrafik

En vilfungerande tagtrafik dr central for att arbetspendlingen och ménniskors resande
ska fungera runtom i landet. Det handlar om att manniskor ska kénna sig trygga i att de
kommer fram i tid ndr man exempelvis pendlar till jobbet. Samtidigt ska det finnas goda
villkor for foretagen att transportera varor inom Sverige och for export till andra lénder.
Svenska foretag, framforallt industrin, maste kunna lita pa att jirnvdgen fungerar och att
de kan vélja tdget som ett hallbart transportslag for att frakta sitt gods.

ERTMS ér ett EU-gemensamt signalsystem vilket kommer att gora det enklare att
kora tagtrafik mellan lander eftersom samma system da rader i hela EU. Det dr dock av
yttersta vikt att systemet harmoniseras och nationella anpassningar undviks for att
bibehélla effekten av ERTMS. For Sveriges del ér det prioriterat att signalsystemets
utbyggnad samordnas med véra nérliggande lander, sdésom Danmark och Tyskland,
eftersom det 1 huvudsak ér 1 dessa ldnder som utbyte av jairnvagstrafik kommer att ske.
Det ér dven centralt att de berorda tdgoperatorernas merkostnader och jarnvigens totala
funktionssétt beaktas under inforandet.

Varje dag reser ett stort antal personer med tag i Sverige. Enbart SJ har 100 000
resendrer dagligen. Jamfort med flyget dr taget ett oppet transportsystem utan samma
typ av omfattande kontroll av passagerarna. I ljuset av de terrorattentat som skett i
Europa de senaste aren har flera EU-ldnder dock vidtagit atgirder i syfte att forstérka
sdkerheten ombord pa tdgen och i anslutning till stationer. Vi anser att regelverk och
lagstiftning behdver bli tydligare och eventuellt dven skérpas for att pa sa sétt béttre
kunna garantera sdkerheten for de som reser med tag i Sverige. Vi vill darfor tillsatta en
utredning fOr att géra en 6versyn och foresla atgérder for att hija sdkerheten ombord pa
vara tdg och jarnvagsstationer.

Dagens utformning av den sa kallade tilliggsavgiften, det vill sédga bdter, nér en
passagerare inte 16st sin biljett for kollektivtrafikfard, fungerar inte tillrdckligt
avskrickande och dr dessutom beroende av hur ménga kontroller som utfors. Det
grundléggande problemet med att manniskor tjuvéker dr att de stiller sig utanfor det
gemensamt finansierade kollektivtrafiksystemet men begér samtidigt tillgang till
detsamma. Det dr av yttersta vikt att tilliggsavgiften fungerar avskriackande for att
motarbeta tjuvakning. Enbart i Stockholm innebar fusket ett intéktsbortfall pa Gver 300
miljoner kronor for 2015 enligt SL. Det 4r pengar som 1i stéllet kunde ha anvénts till att
bygga ut kollektivtrafiken. Det ar tydligt att det krdvs krafttag mot plankning.
Moderaterna vill dérfor gora en dversyn av botesbeloppen och andra typer av preventiva
atgirder mot sa kallad plankning, i1 syfte att minska fusket.

De aktorer som bedriver persontransport pa jarnvag dr i behov av att kunna planera
sin trafik langsiktigt for att svara upp mot kundernas forvantan. Samtidigt dr aktdrerna
som bedriver godstransport inte lika langsiktiga, utan dr snarare i behov av att fa
tdglagen med kort varsel ndr exempelvis en order gors och varor snabbt maste ut. Nar
taglédgena tilldelas méste sévil gods- som persontransportorernas olika behov tas i
beaktning pa ett bittre sétt 4n vad som sker idag. Darfor bor Trafikverket fa 1 uppgift att
se dver nuvarande form av taglagestilldelning for att béttre tillgodose kollektivtrafikens
beroende av langsiktighet & ena sidan och godsforetagens behov av flexibilitet &4 andra
sidan.

Jarnvigens hoga beldggningsgrad gor att varje tdgldge maste anvédndas. Det
forekommer dock att aktdrer bokar upp tdgligen som sedan inte anvénds. For att
optimera utnyttjandet av jirnvigen maste detta svinn av tagligen motverkas. |
kombination med ett béttre fungerande tilldelningssystem som tillgodoser operatdrernas
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behov bor Trafikverket infora ett system for avgifter nir taglégen inte utnyttjas eller inte
avbokas inom en bestdmd tid fore avgéng. Det skulle leda till en effektivare anvandning
av var jarnvag.

Genom att ytterligare koncentrera godstrafiken till nattetid och persontrafiken till
dagtid kan jarnvigens kapacitet utnyttjas dn battre. For att lyckas med detta behdver en
starkare incitamentsstruktur komma pa plats som styr tdgkilometeravgiften under
dygnets timmar. Dérfor bor Trafikverket {4 1 uppgift att differentiera banavgifterna
ytterligare 1 syfte att optimera och effektivisera utnyttjandet av jairnvigen 6ver dygnets
24 timmar.

For att var jarnvag ska fungera vél dr det viktigt att kombinera tillrdckliga resurser
med en god myndighetsstyrning. Trafikverket bildades 2010 genom att Banverket,
Vigverket och Sika slogs samman och den nya myndigheten ansvarar for langsiktig
planering av transportsystemet for végtrafik, jarnvégstrafik, sjofart och luftfart. Det har
dock vickts fragor huruvida Trafikverkets organisation dr optimal, inte minst 1
utredningen “Koll pd anldggningen” av Gunnar Alexandersson. Utredningen ér tydlig
med att det bor goras en genomlysning av Trafikverkets ledning och styrning och att det
krévs ett fortydligande avseende fordelning av ansvar, mandat och arbetsuppgifter.

Jarnvagen dr ett nationellt system. Hur regionala aktorer planerar sin trafik paverkar
saledes trafiksituationen i stora delar av landet. Trafikverket bor ta ett storre ansvar 1 sin
radgivande roll och 1 hogre grad samordna sig med regionala aktdrer. Nér regionala
kollektivtrafikplaner utformas bor dessa dérfor praglas av storre transparens for att
framja en effektivare konkurrens mellan olika aktorer, vilket leder till ett effektivare
utnyttjande av jarnvégen.

I sin stora jdrnvédgsutredning pekar Gunnar Alexandersson pd att motivet for fortsatt
statligt 4gande 1 Green Cargo AB, Infranord AB och Jernhusen AB ér tveksamt.
Grinslinjerna mellan de olika bolagen dr oklara vilket ger upphov till ineffektivitet.
Potentiellt finns det privata aktdrer som 1 konkurrens skulle kunna utfora arbetet
effektivare och bittre. Det statliga dgandet 1 dessa bolag kan dven ifrdgaséttas i ljuset av
att det dr Trafikverket, i form av ansvarig myndighet, som &r dominerande
infrastrukturhéllare och beslutar om spelreglerna pa marknaden dér bolagen ar
verksamma.

Jarnvagen behover fler styrmedel som mdjliggor en effektivare anvindning av
anldggningen. Inforandet av regress pé jairnvédgen skulle innebéra att den aktoér som
drabbas av forseningar har mojlighet att krdva erséttning av den part som fororsakat
samma forsening. En sddan modell skulle stérka incitamenten for exempelvis
anldggningshéllaren att béttre underhalla sitt system och ddrmed minska férseningarna.
Diérfor bor ett system for regress utredas i syfte att reducera storningar pa jarnvégen.

En stor del av det gods som bland annat transporteras frdn Sverige soderdver till
kontinenten gar via Oresundsbron. Ifall en storning sker pa bron eller lingre sdderdver
kan det f4 omfattande konsekvenser. I maj 2016 stingdes Oresundsbron av i bada
riktningarna efter att en olycka intréffat i en av tunnlarna i anslutning till bron. Olyckan
illustrerar hur kansligt vart transportsystem kan vara for olyckor. For att 6ka robustheten
1 systemet bor regeringen darfor ta fram en nationell strategi for gransoverskridande
jarnvégstrafik for att reducera negativa konsekvenser av storningar i transportsystemet.

Den regionala och den nationella tagtrafiken fyller olika syften och har olika behov.
Dessa behov kan komma att std 1 strid med varandra nir exempelvis ett Idngsammare
pendeltdg tvingar ett bakomvarande snabbtag att anpassa farten till pendeltagets
hastighet. For att motverka att den langtgdende ofta snabbare nationella trafiken stélls
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emot den regionala bor regeringen agera for att Trafikverket far en stirkt roll gentemot
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna 1 rollen att stotta dessa 1 framtagande av
regionala trafikforsorjningsprogram. Det &r viktigt att den nationella och regionala
trafiken kan planeras och utvecklas i dialog for att optimera utnyttjandet av jarnvagen.

Det ska vara tydligt for medborgarna vilken miniminivd av trafik som det offentliga
dmnar garantera. Ett nationellt trafikforsorjningsprogram skulle fortydliga vilka grunder
som beslut om trafikuppldgg tas pa. Darfor bor Trafikverket fa 1 uppgift att ta fram ett
nationellt trafikforsorjningsprogram for att tydliggora vilken trafik som samhéllet har
ansvar for att tillhandahalla.

Sveriges tre storsta stidder ligger vid havet, vilket gor att det finns potential for att 1
dessa stider och i andra utveckla kollektivtrafiken till sjoss. Sjoburen kollektivtrafik har
potential att fungera som ett avlastande komplement till buss, sparvagn och tunnelbana.
Darfor bor regeringen aktivt vidta dtgirder for att underldtta och 6ka mojligheterna till
att bedriva kollektivtrafik till sjGss.

Yrkestrafik

Moderaterna vill investera for att tyngre lastbilar ska kunna bdrja trafikera Sveriges
vagar. Tyngre lastbilar dr bra for sdvil miljon som jobben och foretagens villkor
eftersom mer varor kan fraktas per lastbil. Det minskar bade utsldppen och kostnaderna
da det inte krdver lika ménga transporter. Moderaterna tror inte pé straffskatter 1 form av
exempelvis kilometerskatt, vi tror i stdllet pa klimatsmarta losningar som forbéttrar
foretagens villkor. Var akerindring har redan idag svart att hdvda sig i en allt tuffare
internationell konkurrens. I var alliansgemensamma motion fran trafikutskottet lyfter vi
diarmed dven behovet av att tillsdtta en utredning for att se Gver hur vi kan stirka den
svenska akerindringens konkurrenskraft.

Transportstyrelsen har genom en utredning av sin egen verksamhet visat att det finns
en rad brister i det egna arbetet, samt en rad sdrregler som forsamrar
konkurrensvillkoren for svenska &kerier. Det dr dirmed angeldget att det gors en
oversyn av hur sanktionsavgifter utddms inom akerindringen med syfte att bekdmpa de
som systematiskt fuskar snarare dn de som nagon gang gor fel. I denna dversyn bor
fokus ligga pa nuvarande tillsynsavgifter och sanktionsavgifter s att de utformas mer
proportionerligt. Vi anser dven att man bor overvaga att tilldta mindre avvikelser pa upp
till fem procent fréan kor- och vilotiderna i likhet med exempelvis Danmark.

Riksdagen har riktat ett tillkdnnagivande till regeringen om att underlitta tolkningen
av kor- och vilotiderna. Sveriges ékeriforetag bor inte ha bdde hardare regler och hogre
sanktionsavgifter dn andra ldnder i Europa dé det snedvrider konkurrenskraften. Det &r
centralt att samma spelregler giéller inom alla EU:s medlemslénder for att fa en vl
fungerande marknad. Darfor bor regeringen verka for en harmonisering 1 EU av
tillampning och tillsyn av de gemensamma regelverk som finns for akerindringen med
sikte pa att hardare motverka fusk och otillborlig konkurrens.

Forutsittningarna for taxindringen forandras i takt med att digitaliseringen gor nya
landvinningar. Lagstiftningen bor anpassas efter hur verkligheten ser ut. Exempelvis bor
taxiforarutbildningen forkortas for att mojliggora for fler jobb inom taxindringen.
Dagens lagstiftning dr 1 manga avseenden foraldrad och alltfor komplicerad. Onddiga
hinder och kostnader for att borja kora taxi gor troskeln in till taxiyrket hogre én den
behdver vara. Vi vill skapa en modernare taxibransch som underlittar for bade
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taxiforare och kunder. Regeringen bor saledes se dver kraven for taxiforarlegitimation
och hur taxiforarutbildningen kan moderniseras for att méta dagens behov.

En taxameter ska uppfylla de tekniska krav som berérda myndigheter stéller pa den.
Uppfylls alla krav ska det dérefter inte ha ndgon betydelse om taxametern utgors av en
applikation i en smartphone eller en l&da i bilen. I syfte att utveckla och bredda
taxindringen bor dirfor en teknikneutral definition av taxameter inforas.

En grundprincip 1 ett fungerande rittssamhalle &r att lagen géller lika for alla. Sedan
2011 &r det mdjligt for polismyndigheter inom EU att utbyta information om
fartsyndare och andra trafikbrottslingar. Svenska regler dr dock utformade sa att det ar
bilens forare, snarare dn dess dgare, som ér ansvarig for hur fordonet framf6rs. Det
komplicerar informationsutbytet eftersom polisen maste kunna faststélla forarens
identitet for att lagfora en person och i1 dagsldget dr det inte mojligt att fa den typen av
information om utomnordiska forare. Regeringen bor ddrmed utreda hur vi kan
sdkerstélla att utlindska forare betalar fortkdrningsboter 1 Sverige.

Olaglig konkurrens utgér idag ett stort problem for dkerindringen. Bristen pa
trafikpoliser och otydligheten 1 hur de ska klara sitt uppdrag att kontrollera den olagliga
yrkestrafiken forvérrar detta. De olagliga transporterna riskerar att 6ka och bade
lastbilar och chaufférer med bristande korvana kan trafikera véra vigar. Det snedvrider
konkurrensen och mojligheten for de lagliga dkerierna att kunna hédvda sig péd en
internationell marknad.

Inom Europa arbetar lander pd olika sétt for att komma tillrdtta med den olagliga
yrkestrafiken. Tyskland har till exempel ett system med en federal myndighet for
godstransporter (BAG) som inkluderar en effektiv trafikpolis med tydligt uppdrag.
Andra lidnder har hdrda kontroller for att minska brott mot kor- och vilotider med héga
boter som foljd om man bryter mot dessa. Vi bor darfor studera hur trafikpolisen
fungerar 1 andra europeiska lander 1 syfte att hitta goda exempel pa hur svensk
trafikpolis skulle kunna organiseras och arbeta pd ett effektivare sitt.

Luftfart

Sveriges stora avstand gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och mojligheten
for ndringslivet att latt kunna ta sig till Stockholm och ut i vdrlden. De statliga sdvil
som de regionala och privata flygplatserna binder samman Sverige, skapar
arbetstillfallen och 6kar mdjligheterna till turism i hela landet. I vér alliansgemensamma
motion fran trafikutskottet presenterar vi en rad forslag som syftar till att stirka flygets
konkurrenskraft och samtidigt bidra till ett mer hallbart resande.

Sverige dr det land 1 Europa som har ldngst mellan landsidndarna, vilket gor
flygforbindelser nddvindiga. Moderaterna tror inte pa straffskatter i form av den av
regeringen aviserade nationella flygskatten. Det dr en skatt pd mobilitet som skadar
Sveriges konkurrenskraft. BAde Danmark och Holland har infort for att darefter avskaffa
en nationell flygskatt eftersom de samhéllsekonomiska konsekvenserna var mycket
negativa. Vi tror i stéllet pa globala l6sningar i form av ett system for utslappsrétter for
flyget inom ICAO, nya losningar sdsom biobrinsle till flyg och ny teknik for reducerad
bransleférbrukning.

I en allt mer globaliserad varld dr goda utrikesforbindelser avgérande f6r Sveriges
konkurrenskraft. Darfor maste Arlanda som utrikesflygplats utvecklas for att Sverige
ska vara det sjdlvklara valet i Norden for till exempel lokalisering av foretags
huvudkontor. Arlanda flygplats ar viktig for tillvéxt i hela landet. Exempelvis
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vilkomnar vi initiativet om preclearance till USA, som innebér att amerikansk
granskontroll pé sikt kan genomforas vid avgang frdn Arlanda istéllet for vid ankomst
till USA. Dérigenom Okar forutséttningarna for fler direktforbindelser, vilket ytterligare
kommer att stirka Arlandas position. Regeringen bor utveckla och vérna Arlandas
funktion som Sveriges storsta flygplats for att sékerstélla jobb och tillvixt i hela landet.

Som ett led 1 arbetet {fOr att forbattra 16nsamheten for de regionala flygplatserna bor
det ske en dndring av vissa tekniska avgiftsuttag sé att flygplatser kan soka medel for sa
kallad sdkerhetsvakt pa plattan. I Sverige har vi ett utjgmningssystem for att skydda
mindre flygplatser frén att drabbas hért ekonomiskt av kostnader kopplat till sdkerheten.
Utjdmningssystemet fungerar sa att samtliga passagerare betalar en fast summa péa sin
biljett som flygbolagen sedan betalar in till Transportstyrelsen. Flygplatser ansoker i sin
tur om medel hos Transportstyrelsen som ska ticka kostnaderna for siakerheten.
Jamforelsevis kostar den inre sidkerheten pa Arlanda flygplats cirka tvd kronor per
passagerare medan kostnaden pé en liten flygplats kan vara cirka 500 kronor per
passagerare. Enligt Transportstyrelsens tolkning har flygplatser inte mdjlighet att
ansOka om medel frin detta utjimningssystem for att ticka kostnader for sikerheten pé
plattan (omradet dar flygplanen befinner sig). P4 grund av att merkostnaderna runt
flygsdkerheten har okat, 1 synnerhet for att mindre flygplatser 1 dag behdver ha en
sdkerhetsvakt som dvervakar flygplanen pa plattan, innebir detta en betydande
kostnadsokning jamfort med tidigare. Detta behdver justeras. Dadrmed bor det goras en
oversyn av denna del av utjimningssystemet pa vara flygplatser for att stirka systemets
legitimitet och vara regionala flygplatsers mojlighet att bedriva en kostnadseffektiv
verksamhet med bibehallen sidkerhet.

Tekniken for dronare utvecklas snabbt. Dock har lagstiftningen inte hangt med,
vilket begransar utvecklingen av nya dronartjanster som vore till nytta for samhéllet.
Dronare kommer spela en allt viktigare roll 1 framtiden. I var alliansgemensamma
motion fran trafikutskottet utvecklar vi var syn pd hur vi anser att samhallet bér mota
denna utveckling. Dér betonar vi behovet av att ta fram en nationell strategi och
moderniserad lagstiftning for dronare som bdde bejakar mdjligheterna med ny teknik
och samtidigt vérnar flygsékerheten.

Fordon

I Sverige finns uppskattningsvis cirka 200 000 personbilar och motorcyklar i trafik som
ar dldre dn 30 ar. Det rullande kulturarvet 1 form av exempelvis veteranbilar,
museijarnvéigar och flygplansmuseum ar en viktig del av den svenska kulturen och
historien. Vid sidan av det historiska virdet skapas arbetstillfdllen runt om i landet da
personer ldgger ned tid och pengar pa att reparera och underhalla &ldre fordon eller
skdta en museiverksambhet.

Vi kan konstatera att nya lagar, regler och avgifter inte alltid utformas med héansyn
till de forutséttningar som géller for dessa historiska fordon. Det &r olyckligt och
riskerar att begransa mojligheterna att varda och vérna det rullande kulturarvet i
Sverige. Ett av kraven som idag foreligger som vallar problem é&r att dgaren av ett
historiskt fordon, vid avsaknad av ett registreringsbevis i original eller av svenskt arkiv
vidimerad kopia, ska kunna uppvisa ett tillverkaintyg. Detta dr ett intyg som ar svért,
om inte vissa gdnger omdjligt for dgaren att kunna fa fram. Vi anser dérfor att
regeringen bor inleda en 6versyn av kraven pa historiska fordon.
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Runt om 1 Sverige planeras det for en utbyggnad av bussystem med hog kapacitet,
ofta kallade BRT (Bus Rapid Transit). Bussar med hogre kapacitet innebér att
kollektivtrafikresor kan goras mer effektivt och klimatsmart. I dag kréver ledbussar som
ar langre an 18,75 ett sarskilt tillstdnd fran Transportstyrelsen for att {4 kora pa véra
véigar. Det kan vara en utdragen process och det dr inte ovanligt att handldggningstiden
tar upp till ett &r enligt Transportstyrelsen sjédlv. Det dr onskvért att regelverket forenklas
for att fraimja mojligheterna till att resa kollektivt. Vi menar dédrmed att det &r angeldget
att gora en 6versyn av den tilldtna langden pd bussar pa véra vigar for att om mojligt
effektivisera kollektivtrafikresandet.

Antalet motorcyklar pa véra vigar 6kat stadigt. Enligt Transportstyrelsen ligger
antalet pa omkring 300 000 motorcyklar i trafik under sommarhalvaret. Frdgan om
korkortsutbildning for motorcyklister regleras genom ett EU-direktiv for korkort som
beslutades om 2006. Reglerna i direktivet utgdr ett golv som alla medlemsstater méste
skriva in 1 sina lagar. Direktivet tillimpades for forsta gdngen 2013. Dagens system
innebdr dock att processen for att ta kdrkort for motorcykel dr komplicerad och kostsam.
Det bor utforas en 6versyn av dagens aldersgranser kopplat till de olika kategorierna for
att fa kora motorcykel. Regeringen bor agera i EU for ett forenklat regelverk kring
mc-korkort med syfte att effektivisera processen.

Den storsta anledningen till att vi i Sverige stdller hga krav pa att kunna ta korkort
ar for att virna om trafiksdkerheten. Att framfora ett fordon som kriaver korkort utan
ndgot sddant innehav dr ett brott men tyvérr intréffar det dagligen i Sverige. Det krévs
ett krafttag for att stdvja forekomsten av ogiltiga korkort och gora det svarare att kunna
forfalska dessa. Regeringen bor dven verka i EU for att fler lander ska intensifiera
arbetet fOr att 6ka sdkerheten pa véra viagar. Moderaterna anser att det bor vidtas
atgédrder for att minska antalet forfalskade och ogiltiga korkort.

Korkortet dr en viktig grundbult for manga for att fa ett jobb. Det dr dock
bekymmersamt att ndstan hélften av alla som gor kdrkortsprovet misslyckas. Samtidigt
kommer ny teknik som forenklar och utvecklar kdrandet, och darfor ar det av stor vikt
att korkortsutbildningen anpassas efter detta. Korkortet dr ofta en mycket stor kostnad
for manga och genomsnittskostnaden for ett korkort ar cirka 15 000 kr. Risken for
arbetsloshet dr tvd gdnger hogre for ungdomar utan korkort dn f6r ungdomar med
korkort. For ménga unga uppstéir darfor ett "'moment 22, dar man for att kunna ta
korkort méste ha ett jobb och en inkomst for att ha rdd med ett kdrkort. Men for att
kunna fé ett jobb miste man ha korkort. Korkortsutbildningen bor kunna forenklas utan
att det ska ha negativ paverkan pa trafiksdkerheten. Exempelvis bor ett system med att
”sldcka tvaan” Gvervégas. Det skulle innebéra att elever som gjort en mindre miss pa
korprovet ska kunna f4 mdjlighet att fa just det momentet provat och godként vid
utvalda trafikskolor och slippa gora om hela provet. Dirmed bor en generell Gversyn av
korkortsutbildningen med syfte pé storre effektivitet och genomlysning av de olika
momenten som ingar utféras. Moderaterna &dr dven positiva till att utreda mgjligheten att
infora CSN-1an {or korkort.

Grunden 1 vart rattssamhalle utgors av att den tilltalade betraktas som oskyldig tills
motsatsen kan bevisas. I de allra flesta fall utgdr detta ett sjdlvklart rittesnore. Det finns
dock fall ddr denna princip visat sig kunna fa orimliga konsekvenser. Pa senare tid har
ett antal fall dar forare som inte har kunnat visa upp ett giltigt kdrkort forekommit 1
medierna. Forare som saknat korkort men hédvdat att deras utlandska korkort ar
borttappat har friats av tingsrétten pa grund av brist pd bevis. Det dr och ska vara
olagligt att kora bil utan giltigt korkort 1 Sverige. Réttsvisendet méste ges mojlighet att
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beivra dessa brott och straffa de som systematiskt bryter mot lagen. Moderaterna anser
darfor att regeringen bor skirpa kraven vad géller uppvisande av giltigt korkort 1 syfte
att underlétta for polis och réttsvidsende.

Sa kallade svarta bilskolor, det vill sdga illegala bilskolor som bedriver verksamhet
utan tillstand, &r ett utbrett problem och leder till en osund konkurrens. Trafikskolornas
riksforbund visar 1 en undersokning fran 2015 att uppemot 30 procent av trafikskolorna
1 Stockholms ldn mérker av konkurrens fran svarta bilskolor och att problemet dven
nationellt &r stort. Ar 2012 inférdes en begriinsning av antalet handledarskap per person
till 15 stycken. Det behdver dvervigas huruvida denna begrénsning ska bli &nnu snévare
for att motarbeta de illegala bilskolorna. Aven ett digitalt utbildningsprotokoll, dér
handledare, trafikskola, eller bada, kvitterar varje genomfort kursmoment, kan vara ett
viktigt verktyg for att minska den olagliga verksamheten. Regeringen bor pa detta sitt ta
ett krafttag mot svarta bilskolor genom att bland annat dvervéga att ytterligare begrinsa
antalet handledarskap per person. Vi dr dven positiva till att begrinsa rétten for
privatpersoner att dga bilar med dubbelkommando i syfte att stivja forekomsten av
svarta bilskolor.

Trafiksdakerhet

Den enskilt viktigaste atgarden for att stérka trafiksdkerheten dr investeringar i béttre
och sdkrare végar. Det ar darfor hogst olyckligt att regeringen valt att skédra ner pa
anslagen till vagunderhall med 500 miljoner kronor for 2016. Det kommer framst
drabba det lagtrafikerade vignitet pa landsbygden dér underhéllsinsatser far stéllas in
eller skjutas pd framtiden. Det &r helt fel vig att ga.

Nar det kommer till trafiksdkerhet star sig Sverige mycket starkt vid en
internationell jimforelse da vi dr ett av de trafiksékraste landerna i vérlden. Sverige, tatt
foljt av Storbritannien, Danmark och Nederldnderna, har ldgst antal omkomna per
invanare inom EU. Sverige ér ett foregédngsland nér det géller trafiksdkerhet och bland
annat Portugal anviander Sverige och den svenska modellen med nollvisionen som
forebild for att fa ned dodstalen.

Nollvisionen dr grunden for trafiksdkerhetsarbetet 1 Sverige och ar faststillt genom
beslut i riksdagen som togs 1997. Visionen handlar om att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt i trafiken. Under 2015 var antalet dodade 1 végtrafikolyckor 259 personer,
vilket utgjorde en minskning med fyra procent jimfort med 2014. Trafikverket
konstaterar dock att det krdvs mer for att klara maxsiffran om 220 dédade ar 2020 som
ar ett etappmal pé vigen mot nollvisionen. Fler insatser behovs for att minska antalet
dodsolyckor bland savil bilister som motorcyklister, fotgdngare och cyklister.

Da arbetet med nollvisionen visat sig vara en framgéngsrik modell att arbeta utifran
bor den utgora grunden 1 det fortsatta arbetet. Regeringens nystart av denna innehaller
inga konkreta satsningar utan tycks mest vara fina ord. Vi anser dirfor att regeringen
bor utveckla trafiksdkerhetsarbetet for att hitta nya l6sningar som ytterligare minskar
trafikrelaterade olyckor och dodsfall.

Héllbara transporter

Moderaterna vill att vi ska gd mot ett transportsystem som forenar god tillgdnglighet
med lagre utslapp av klimatgaser. For att vi ska kunna nd Miljomalsberedningens mal
om att Sverige ska vara klimatneutralt till ar 2045 krdvs ytterligare insatser. Detta géller
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1 synnerhet inom transportsektorn dir den storsta utmaningen nér det géller att bryta
Sveriges beroende av fossila brénslen finns.

Under alliansregeringen dkade andelen fornybart 1 transportsektorn néra fyra génger
och malet om att né tio procent fornybar energi i transportsektorn till 2020 uppnéddes
med marginal. Fler insatser maste dock komma till for att nd Sveriges langsiktiga
klimat- och energimal. Vi vill minska transporternas klimatpaverkan genom att
tillvarata mojligheterna med ny teknik, 6ka andelen fornybara drivmedel, ha en hog
klimatprestanda pd sdvil fordon som drivmedel och effektivare transporter.

Att fraimja teknikutveckling dr avgorande for var mojlighet att na ett hallbart
transportsystem. Sverige ska minska utsldppen fran transporterna och bryta beroendet
av fossila drivmedel. Moderaterna anser att en 6kad mobilitet gér att forena med
minskade utsldpp. Manniskor kommer att fortsitta efterfriga resandet och darfor ar det
viktigt att utveckla transportsystemet i en héllbar riktning. Biodrivmedel savél som dkad
elektrifiering kan anvéndas for att ersitta fossila drivmedel 1 vagtrafik samt luft- och
sjofart.

Genom ett gott niringslivsklimat, forskning och effektiva styrmedel 6ppnas nya
mdjligheter inom till exempel nya drivmedel, infrastruktur och elektrifiering, som kan
starka vir konkurrenskraft och 6ppna nya exportmdjligheter. Déarfor bor regeringen
prioritera arbetet mot att nd en fossiloberoende fordonsflotta, vilket har stor betydelse
for att Sverige ska vara klimatneutralt till ar 2045.

I var alliansgemensamma motion fran trafikutskottet lyfter vi hur vi tror att 6kad
elektrifiering kan bidra till ett mer hallbart transportsystem. Berdkningar som WSP har
gjort visar att tva tredjedelar av lastbilstransporterna i Sverige skulle kunna utforas pa
elvigar 2030. Det skulle minska energianvandningen med runt 10 terawattimmar per 4r.
Vi anser darfor att det dr angelédget att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att ta fram
en strategi for en fortsatt utbyggnad av elvigar i Sverige.

Sjofarten ér ett forhdllandevis héllbart transportslag dir vi har en enormt outnyttjad
kapacitet 1 Sverige idag. Men precis som for dvriga transportslag behovs det fler
atgdrder for att minska sjofartens miljopaverkan. Det dr centralt att dessa atgérder inte
blir en extra pdlaga for svensk sjofartsniring och ddrmed forsdmrar dess
konkurrenskraft. Sverige behover en infrastruktur som stddjer en mer miljovanlig
sjofart, som exempelvis anvindandet av LNG och metanol samt elanslutning 1 land. Det
behdvs en dversyn av mdjligheterna for att kunna tillgodose tillgéngen till miljovénligt
brénsle 1 de svenska hamnarna.

Stora framsteg har gjorts vad giller gront flygbrinsle. An s linge 4r dock det
fossila brinslet billigare att anvdnda men med rétt incitament kan anvdndningen av
gront flygbrénsle 6ka. Ett exempel pa detta dr det norska regelverket dir Stortinget har
beslutat om att reducera start- och landningsavgifterna med 25 procent {for de flygplan
som anvédnder minst 25 procent gront flygbrinsle. Det norska exemplet &r ett utmérkt
sétt for politiken att uppmuntra flygets grona omstéillning utan att det skadar jobb och
tillvaxt. Vi vill se att ett liknande system infors 1 Sverige, vilket bor ske pa ett
budgetneutralt sitt. Regeringen bor dérfor se Gver mdjligheten att infora ett system med
differentierade start- och landningsavgifter for flyget i syfte att stimulera anvindningen
av biodrivmedel.

For att kunna framja framvéxten av ett mer héllbart transportsystem &r det viktigt att
bade stat och kommun har mgjlighet att premiera de som gor ett aktivt val for att
minska utslappen av klimatgaser. Parkeringsbestimmelser kan vara ett effektivt sitt att
paverka 1 vilken utstrackning ett mer miljovénligt fordon véljs nédr det vil ar dags att
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kdpa nytt. Sedan 2011 &r det mojligt for kommuner att reservera laddplatser och/eller
parkeringsplatser for elbilar och laddhybrider. Det bor d&ven vara mojligt for kommuner
att kunna viélja att premiera dgare till bilar i bilpooler eller miljobilar pa ett liknande sétt.
Vi vill déarfér ge kommuner rétt att kunna infora ett system med differentierade
parkeringsavgifter baserat pa fordonets miljoklassning i syfte att frimja framvixten av
fler miljovénliga fordon.

Digitaliseringen har gjort det mdjligt for delningsekonomin att véxa inom
transportsektorn. Fler bilpooler och mer samékning dr exempel pa hur transporter kan
komma fler till del samtidigt som véra resurser utnyttjas effektivare. Vi har troligtvis
bara sett borjan pa en hastig utveckling som revolutionerar synen pa séval hur vi
transporterar oss som behovet av att dga i sig. En tredjedel av Sveriges klimatutslépp
kommer frén transporter. Kan varje bil anvédndas effektivare finns det stora mgjligheter
att minska Sveriges totala klimatpéverkan. En vanlig personbil stér stilla 97 procent av
tiden och genom 6kat delande kan vara resurser anvéndas mer effektivt. Fortfarande ar
ménga av véra regelverk utformade i en tid fore digitaliseringens och dven delandets
genombrott. Det finns stora vinster att hdmta fran ett moderniserat regelverk och dkat
delande. Regeringen bor darfor agera for att frimja framvéxten av delningsekonomin
inom transportsektorn.

Cykel

Cykeln som transportmedel har en rad fordelar. Den har en positiv inverkan pa
folkhilsan, vilket &dr viktigt eftersom vi i dagens moderna samhélle ar alltmer
stillasittande. Cykeln minskar dven utsléppen av vixthusgaser och tringseln pd véra
gator och viagar. Moderaterna anser att det dr viktigt fortsitta arbetet med att fa fler att
vélja cykeln. Det finns flera forbéttringar att gora for cyklister, bland annat i stadsmiljo
for att stiarka cykelns roll som transportmedel.

Det dr oroande att cykelolyckorna okar. For att vi ska na nollvisionen bor det darfor
prioriteras mer forskning och statistik vad géller cykling for att 6ka bade anvdndande
och sdkerhet. Regeringen bor dven inom ramen for kommande cykelstrategi se over
mojligheterna att forenkla och gora det sdkrare att cykla i stadsmiljo.

Moderaterna anser att det bor tillatas att gora en hogersving for cyklister dven vid
rott ljus. Det dr ett sdtt att forbattra framkomligheten for cyklister och gora det mer
attraktivt att cykla. Det innebdr att cyklisterna, i skydd av en refug, passerar pa hoger
sida om signalen och pa sa sitt kan svinga hdger utan att omfattas av trafiksignalen.
Cyklister som ska rakt fram far stanna for rott innan korsande vég. Begreppet som
kallas ”Holldndsk hoger”, efter den holldndska modellen dér cykeln har en sjilvklar och
prioriterad plats i transportsystemet, kan dven innebéra att cyklister som ska svinga
hoger kan cykla mot rétt 1 korbanan eller cykelfiltet till vinster om signalen och svinga
om hogerfilen. Detta dr en atgéird som dven skulle bidra till att minska risken for att
cyklister hamnar 1 ”’déda vinkeln” till hoger om fordonet. For att frimja anviandningen
av cykel och oka framkomligheten bor det dirmed som utgdngspunkt vara tillatet att
gora en hogersving vid rétt ljus for cyklar.

Aven inom cykelomradet bidrar ny teknik till nya méjligheter. Vissa viljer bort
cykeln sérskilt pa langa avstind for att den upplevs som for fysiskt utmanande eller for
langsam. Losningen pa det &r en elcykel som i princip ér en standardcykel med
elassistans. Elassistansen innebdr att cyklisten kan ta sig fram bekvamt och utan
ndmnvird anstrdngning. Antalet elcyklar 6kar snabbt i Europa och enbart i Holland siljs
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over 200 000 elcyklar varje dr. En 6kad anvdndning av elcykel som transportmedel
skulle med storsta sannolikhet innebéra att fler véljer cykeln framfor bilen pa ldngre
pendlingsavstand én idag. Moderaterna vill darfor frimja anviandningen av elcyklar
genom att béttre anpassa utformning av infrastruktur och regler for denna nya form av
cykling.

Sverige behdver bli bittre pé att sdkerstilla att cykeln som trafikslag inkluderas vid
planering och utbyggnad av infrastruktur. I dag dr mycket av var infrastruktur anpassad
for bilar och inte cyklar. En viktig punkt dr att kommuner ytterligare 6kar sina
anstrangningar for att 6ka samordningen sinsemellan for att den totala samhaéllsnyttan
av en utbyggd cykelinfrastruktur blir sa stor som mojligt.

Sjofart

Bittre villkor for svensk sjofart spelar en viktig roll for att nd mer hallbara transporter.
En stirkt konkurrenskraft bidrar dven till att den svenska sjofarten kan fortsitta
utvecklas, vixa och ha en hog innovationstakt. Sjofarten ér en viktig faktor for
klimatomstéllningen. Sveriges drygt 50 hamnar tillsammans med vara inre vattenvagar
innebdr att vi har goda mojligheter att i storre utstrackning &n idag avlasta vignétet och
pa sé sitt minska klimatbelastningen. Eftersom godstransporter i laga hastigheter till
sjOss ger mindre klimatpéverkan &n vigtransporter dr en utveckling av sjéfarten en
viktig del for att uppna vara miljomal. Det dr mycket angelédget att inte svenska sirregler
infors som fordyrar eller forsvérar anvindningen av de inre vattenvigarna.

Moderaterna vill se en 6kning av antalet svenskflaggade rederier. Sjofartsstod
lamnas till arbetsgivare for skatt pa sjoinkomst samt arbetsgivarens kostnader for
arbetsgivaravgifter och allmén loneavgift. De senaste tio aren har sjofartsstodet legat pa
1 genomsnitt 1,7 miljarder kronor per &r. Enligt myndigheten Trafikanalys skulle inte
rederier kunna bedriva den verksamhet de gor idag utan sjofartsstodet, utan de skulle
troligen flagga ut de fartyg som de idag har i det svenska fartygsregistret. Ett stort
problem dr att rederier inte pa forhand kan fa besked om de ar beréttigade till
sjofartsstod. Detta leder till att de ménga ganger avstdr fran att registrera fartyg i
Sverige. Det bor dirfor utredas om forhandsbesked om sjofartsstod kan ges i syfte att
oOka antalet registrerade fartyg i Sverige.

Bade jarnvégsnéat och vdgnit lider runt om 1 vart land av kapacitetsbrist pé sina hall.
Att 6ka andelen transporter till sjoss innebir att vi pd ett effektivt sétt kan optimera
anvindningen av vart transportsystem. Mélarregionen, savil som Vénerregionen, kraver
en god infrastruktur for inlandssjofart for att ticka behoven frédn niringslivet och
medborgarna. Milarprojektet som nu pagar &r ett intressant exempel pa hur
forutséttningarna for transporter till sjoss kan starkas. Projektet omfattar en rad
anldggningsarbeten 1 Sodertélje kanal och sluss dér det sker en breddning av kanalen.
Projektet ska sta klart 2018 och kommer bidra till 6kad sjosdkerhet och stirkt kapacitet
mellan Ostersjon och Milaren. Vi anser att det behdver tas ett helhetsgrepp om berdrda
regelverk och infrastruktur for att mojliggora for inlandssjofart pd Vénern och Milaren.

Goteborgs hamn dr Skandinaviens storsta hamn. Det dr den sista anhalten for stora
delar av svensk industris varor innan de skeppas ut i virlden. Totalt berdknas néra 30
procent av Sveriges utrikeshandel passera Goteborgs hamn. Mer dn 800 000 containrar
passerar genom hamnen arligen. Géteborgs hamns betydelse for jobb och tillvéxt i hela
Sverige gar darmed inte att underskatta. For att bibehalla var konkurrenskraft vill vi
betona vikten av att fortsatt virna Goteborgs hamn som Skandinaviens storsta hamn.
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Bredband och it

I ett allt mer digitaliserat samhille dkar betydelsen av att ha en god uppkoppling. Det
blir allt vanligare att arbete savil som studier kan utforas pa distans, vilket kan bidra till
att underlédtta livspusslet kraftigt for mdnga méanniskor. Svensk tillvéxt och vélfard blir
ocksa 1 allt storre utstrackning beroende av den digitala utvecklingen och mgjligheterna
till digital innovation. Det &r i grund och botten en frihetsfraga att man ska kunna lita pa
att det finns en fungerande uppkoppling. Det ar en forutséttning for att det ska ga att bo
och arbeta i hela vért land idag.

Alliansregeringen gjorde stora satsningar pa bredband inom ramen for
landsbygdsprogrammet och arbetet med att forbattra bredbandstidckningen méste
fortsitta. Regeringen behover dirmed agera for att underlétta kostnadseftektiv
utbyggnad av hoghastighetsbredband i syfte att uppnd malet om 100 Mbps till
90 procent av hushall och foretag till &r 2020. Det kan handla om att férenkla och
fortydliga regelverk sé att exempelvis inte kommungrénser tillats utgdra ett hinder for
det mest kostnadseffektiva alternativet for utbyggnad.

Runt om i landet satsar kommuner pa att erbjuda kostnadsfritt WiFi i framforallt
sina stadskdrnor. Att underlitta for minniskor att vara uppkopplade och forbéttra
mdjligheterna till detta dr vilkommet. Dock dr det viktigt att verka for att gratis
kommunala nétverk, sd kallade kommunala WiFi, inte tillkommer i sddan omfattning att
de riskerar att sla ut eller paverka konkurrensvillkoren och 16nsamheten for
kommersiella aktorer pa telekommarknaden. Det skulle pa sikt kunna leda till en
situation som dr sdmre for alla da privata aktorer i konkurrens ofta kan utféra en mer
kostnadseffektiv utbyggnad. Kommuners egna digitala satsningar bor inte véxa sig sé
stora att de far en betydande marknadspéverkan. Sker detta ar risken stor att marknaden
paverkas negativt.

For storsta mojliga samhaéllsnytta dr det viktigt att framja konkurrens for att de mest
effektiva l10sningarna inom it-omradet ska uppnas. Det handlar om att géra en god
avvigning mellan vilket ansvar den offentliga respektive den privata sektorn har. Vi
menar darfor att regeringen bor ta fram en strategi for hur grinsdragningen mellan
stadsndt och kommersiella aktorers nét bor se ut. Syftet dr att for att underlétta en
kostnadseffektiv utbyggnad av hoghastighetsbredband till sa lag kostnad for savél
konsumenter som skattekollektivet.

Post

I var alliansgemensamma motion fran trafikutskottet utvecklar vi véra forslag kopplat
till postfragor. Ett av dessa forslag handlar om att samdistribuera brev och tidningar
som skulle 6ka bade tids- och kostnadseffektiviteten samt ha en positiv paverkan ur
miljosynpunkt dé férre transporter behovs. Dérfor bor vi mojliggora samdistribution av
post och tidningar i enlighet med forslaget i SOU 2016:27.
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