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Markatkomst och cykelinfrastruktur for
okad cykling

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
aterkomma med ett lagdndringsforslag som far f6ljden att expropriationsmgjligheten for
att anldgga och utveckla nationella och regionala cykelleder forbattras och tillkdnnager
detta for regeringen.

Motivering

Samhaéllsvinsterna med en 6kad cykling dr odiskutabla. Légre utsldpp, battre
luftkvalitet, mindre trangsel, battre hilsa och god ekonomi kommer som en f6ljd av att
fler véljer att cykla istéllet for att exempelvis ta bilen. Ménniskor som cykelpendlar
presterar bittre pa jobbet, lever langre och blir allmént gladare.

Gladjande nog kan vi se att cyklandet 6kar 1 svenska stider och att cykelsporten
okar. Bade vardagscykling och motionscykling 6kar fysisk och psykisk hélsa. Mer
orovickande ar att det 1 glesare delar av Sverige minskar samt att barns och ungas
cykling minskar.

Det enskilt viktigaste for att fler ska vélja cykeln &r att infrastrukturen haller mattet.
Darfor kravs det kraftigt 6kat fokus pa utbyggd och forbattrad infrastruktur, inte bara
fran kommuner utan dven nationellt och regionalt.

Det langsiktigt kanske viktigaste som bor goras for att sdkerstélla en ordentlig
cykelinfrastruktur i hela landet &r att garantera cykeln markatkomst for sin infrastruktur.
Trots cykelns patagliga fordelar gédllande hilsa, samhéllsekonomi och milj6 saknas det
idag viktiga juridiska instrument for att kommuner, regioner och stat ska kunna
garantera en vil utbyggd cykelinfrastruktur. Utanfor titorter, ddr mark normalt sett inte
ar detaljplanelagd, ér det idag svart att fa tag pa den mark som krévs for att bygga rimlig
infrastruktur. Det dr idag inte mdjligt att expropriera mark for &ndamalet att anlagga
fristdende cykelvégar, vilket det ddremot ar for bilvdgar. Detta gor att utbyggnaden av



nationella och regionala cykelleder, som ska binda ihop tétorter, kommuner och
regioner samt bilda en nationell stomme av cykelinfrastruktur, forsvéras.

Idag finns det ett stort intresse hos regioner och kommuner for att bygga ut
cykelnidtet mellan tétorter for att frimja sdvil arbetspendling som cykelturism och
rekreation. Att regioner och myndigheter tar ansvar for cykelinfrastrukturen mellan
kommuner dr mycket positivt da cykelinfrastrukturen liksom bilvdgarna behdver
omfattas av en helhetssyn. For att fler ska cykelpendla mellan kommuner eller tétorter
kréavs infrastruktur som dr gen, vélskott samt av hog kvalitet frén A till B, &ven nér
cykelvégen passerar en kommungréns. Detta &r myndigheter och regioner béttre
lampade att ansvara for &n kommuner. Det har ddremot visat sig att ambitioner om gena
strackningar mellan tétorter ofta forsvaras pa grund av svarigheten med marktillgang.
Nir Trafikverket anlade den nationella cykelleden Kattegattleden tvingades
strackningen bli hela 9,5 km lidngre enbart pa grund av att markigare motsatte sig
anldggning pd fastighet. Vid andra tillfdllen har detta ocksé skapat hinder, och det ér
inte orimligt att tdnka att flera projekt inte ens blivit av pd grund av att mark inte kunnat
sakras. Det kan ockséd ndmnas att syftet med det nimnda exemplet Kattegattleden &r att
det ska vara en cykelturistled, vilket enligt somliga innebér att eventuella omvéagar inte
ar av storre betydelse sa ldnge det gér genom fin natur eller pd andra sitt intressanta
omraden. Samtidigt finns det en stor efterfragan pa mojligheter att arbetspendla dven
langre avstdnd, vilket vi 1 allra hogsta grad bor bejaka dé en stor del av arbetsresor med
bil ligger inom intervallet 5-25 km. Men for att lederna ska passa arbetspendlare kravs
att de inte gar i onddiga omvégar utan har en sé gen strackning som mojligt.

Att expropriationsritten for anldggning av cykelvigar fristdende fran bilvigar samt
bilvégar skiljer sig at beror pa framforallt tva juridiska punkter. Det forsta dr att
cykelbanor utan direkt koppling till bilvdg inte betecknas som vig enligt viglagens
definition och dirmed inte omfattas av samma expropriationsmdjlighet som vigar. Det
andra dr att anldggningslagen — dir expropriationsrétten regleras — endast omfattar
véglagens definition av vdg (i vilken cykelvégar alltsé inte innefattas). Fragan om
markatkomst for bland annat cykelvigar har diskuterats under 1ang tid. Redan pa 1970-
talet fanns diskussioner om att infora det, och i slutbeténkandet fran Utredningen om
enskilda végar foreslogs att det skulle inforas en expropriationsritt for andamalet. 2002
publicerade Lantmadteriet en rapport med en dversyn av anldggningslagen. I den
konstaterades att allménintresset for att garantera markéatkomst for anldggning av bland
annat cykelvégar var s pass stort att det motiverade det intrdng en expropriationsrétt
skulle innebéra for enskilda intressen. Det som foreslogs var att anldggningslagen skulle
kompletteras till formén for kommuner att bygga och underhélla géng- och cykelvigar,
skoter- och vandringsleder, motionsspar m.m. Forslaget tillstyrktes ocksé i Cykelutred-
ningens slutbetdnkande 2012 samt dven 1 slutbetdnkandet fran Fossilfrihet pa vag 2014.

Det finns framforallt tva olika legala alternativ for att sakra marktillgangen for
anldggning och utveckling av nationella och regionala cykelleder. For det forsta kan
viglagens definition av cykelvdgar ses over. Idag dr de definierade pé ett sétt som gor
det svdrare att frikoppla dem frén bilvdgar. For det andra kan anldggningslagen ses dver
sa att den kompletteras med mdjlighet for kommun, region och stat att expropriera for
dndamalet sétillvida inget annat tillvigagangssitt 4r mojligt.
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