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Motion till riksdagen
2012/13:T248

av Siv Holma m.fl. (V)

Hallbar sjofart

1 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att kraven infor ndsta avtalsperiod for Gotlandstrafiken
maste bygga pa en god tillgdnglighet vad avser tidtabell, turlista och pris
med moderna snabba farjor som helst ska drivas med miljovanligt
brénsle.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen under 2013 bor dterkomma med ett konkret
forslag till ett vigprissystem for Gotlandstrafiken.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ska stimulera omstéllningen till fornybara
drivmedel med forskning och regleringar.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige maste intensifiera sitt arbete i internationella fo-
rum for att reducera utslépp av olja och andra farliga &mnen.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige ska agera for att inom PSSA-klassade omréden
infora bindande regler for att forhindra sjofart utan kvéverening att trafi-
kera dessa omraden.

6. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inforliva den inre sjofarten i EU:s gemenskapslagstift-
ning om inre vattenvagar.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att den svenska sjofarten ska kunna konkurrera pé den glo-
bala marknaden utan att tvingas till 16nesdnkning eller social dumpning.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att paskynda arbetet med att infora tonnageskatt i syfte att
behélla en betydande rederiniring.!
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! Yrkande 8 hinvisat till SkU.
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2 Bakgrund

Sverige dr ett exportberoende land dér sjofarten transporterar 90 procent av
allt gods som importeras och exporteras. En valfungerande sjofart dr dérfor av
mycket stor vikt for hela samhillet.

Sjofarten dr det mest energieffektiva transportslaget, vilket beror pa lag
friktion mot underlaget. Jamfort med vdgar och jarnvégar dr behovet av inve-
steringar i vattenvigar vildigt lagt. Férutom litet muddring och isbrytning &r
vattenvigar i princip underhallsfria. Aven trafiksikerheten r hog.

For gods kan sjofarten anvindas pé ett mer samhillsekonomiskt effektivt
sétt 1 transportsystemet genom att inga i ett trafikslagsovergripande system.
Den kan avlasta langvéga jarnvéagstransporter och ddarmed kompensera de
kapacitetsbrister som finns i jarnvagssystemet.

3 Forutsittningar for svensk sjofart

Vinsterpartiet vill ha en ekologiskt héllbar handelsflotta med stor andel
svenskflaggade handelsfartyg dir goda arbetsvillkor rdder och dir det dessu-
tom ges storre utrymme till att 6ka volymen pa inrikes sjofart.

En vél fungerande sjofart till och fran svenska hamnar dr en avgérande
forutséttning for svensk industris mojligheter att frakta sina varor till vérlds-
marknaden. Det ar viktigt att ha en stark inhemsk sjofartsniring for att kunna
utforma de transporter som landets industri efterfrigar. Den sékrar den in-
hemska tillgdngen pé sjofartskompetens inklusive en stark miljo- och siker-
hetsmedvetenhet. Den skapar jobb inom sjofartsndringen men ocksa jobb
inom industrin i vrigt.

Ett omfattande utredningsarbete har genomf6rts under de senaste aren i
syfte att stirka sjofartens konkurrenskraft. Vénsterpartiet forvéntar sig att
regeringen kommer med forslag till riksdagen som innehéller mer av konkreta
lagforslag snarare &n bara allménna skrivningar i en vilformulerad sjofarts-
strategi.

Att rena sjofartens utsldpp och genomféra en konsekvent satsning pa att
lasta om gods frdn vég till sjofart 4r en nddvindig dtgérd i omstdllningen till
ett héllbart transportsystem. De Okande kostnaderna for vdgunderhall pa
grund av allt tyngre lastbilstransporter och de igenkorkade vigarna i centrala
Europa talar ocksa for en 6kad omstillning till sjotransporter.
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4 Gotlandstrafiken

Gotland 4r en landsbygdsregion som trots nedldggning av storforetag och
militdra forband haft en ganska positiv utveckling under 2000-talet. En viktig
orsak till det dr 6vergéngen till moderna snabbfarjor som forkortat restiden

och gjort en bittre tidtabell mgjlig. Forutsdttningarna for att bo, leva och driva
foretag pa Gotland forbattrades genom detta.

Det nuvarande avtalet for trafiken har dock genom sin konstruktion inne-
burit problem, dé resendrer och fraktkdpare drabbas av kraftiga prishdjningar
pa grund av stigande oljepriser. I dagsldget utgér de hoga priserna ett hot mot
ons néaringsliv, och speciellt utsatta dr tva av de viktigaste niringarna: lant-
bruket med forddlingsindustri och besdksniringen. Vénsterpartiet anser darfor
att priserna maste sankas redan nésta ar till 2008 ars niva.

Vinsterpartiet anslar darfor i sin motion “Utgiftsomrade 22 Kommunikat-
ioner” (2012/13:T479) medel pa 100 miljoner kronor for att sdnka priserna pa
Gotlandstrafiken 2013. Vi ser det som ett forsta steg till att borja overgd till
system med “végpriser”. Efterfoljande ar hojer vi nivan med ytterligare 200
miljoner kronor och ddrmed har vi tackt statens nettokostnad for 6vergangen.

Pa Niringsdepartementet pagér ett arbete med att ta fram underlag infor
nédsta upphandlingsperiod som beréknas starta 2017. Kraven inf6r ny avtals-
period maste bygga pa att Gotlandstrafiken ska frimja 6ns regionala utveckl-
ing. Det sker genom att trafiken har en god tillgédnglighet vad avser tidtabell,
turlista och pris. Bastrafiken méste aret runt bygga pad moderna snabbfirjor
(28 knop) som helst ska drivas med miljovénligt brinsle. Tillgéngligheten far
inte forsdmras. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kidnna.

Farjetrafiken till Gotland maste ses som végen till Gotland. Den ersétter de
broar, vigar och vigfarjor som erbjuds invdnarna i andra delar av Sverige.
Den maéste darfor ses som en del av den nationella infrastrukturen. For att 6ka
Gotlands mgjligheter att bidra till Sveriges utveckling vill Vénsterpartiet ga
vidare med prissdnkningar med malet att inféra systemet med “végpriser”,
dvs. priser som motsvarar den rorliga kostnaden for att framfora en personbil
enligt Gotlandsupprorets forslag samt konkurrenskraftiga priser for gods-
transporter.

Regeringen bor under 2013 aterkomma med ett konkret forslag till ett vag-
prissystem for Gotlandstrafiken. Detta bor riksdagen som sin mening ge rege-
ringen till kénna.

5 Négra miljofragor inom sjofarten

Medan utslippen pa land minskar fortsitter utslippen fran fartyg att oka. Ar
2020 forvantas sjofarten svara for mer dn 50 procent av svavel- och kvaveut-
slappen i Europa. Utvecklingen méste hejdas genom att bl.a. satsningar pa
energieffektiviseringar okas. Sjofarten kan bli langsiktigt hallbar om den
miljofarliga bunkerolja som fartygen tankas med byts ut mot ett fornybart
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drivmedel, exempelvis biogas som é&r ett lampligt alternativ. Omstéllning till
fornybara drivmedel maéste paskyndas for att védrna vattenkvaliteten liksom
djur- och vixtlivet och klimatet. Regeringen maste stimulera denna omstall-
ning med forskning och regleringar. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kénna.

Vinsterpartiet menar att for att sjofarten ska vara en del av omstéllning
mot en mer miljéanpassad transportsektor krdvs bl. a. féljande.

5.1 Minska utsldappen av olja och andra farliga
amnen

Hitintills har svaga miljokrav péd sjofarten gjort att den &r betydligt sdmre
miljoanpassad dn vad den skulle kunna vara. Forekomsten av undermaliga
fartyg i kombination med otillrickligt underhall 6kar olycksrisken och oljeut-
sldpp. En framgéng &r beslutet att fartyg med enkelskrov inte far segla inom
EU efter 2010 och att de internationellt ska vara utfasade till &r 2015. Men
regelverket skulle kunna forstiarkas pa en rad omraden. Sverige maste intensi-
fiera sitt arbete med att aktivt driva pa i internationella forum for att minska
risken for utsldpp av olja och andra farliga &mnen samt for att sanktionerna
for oljeutslépp hojs kraftigt. Detta bor riksdagen som sin mening ge regering-
en till kénna.

3.2 Hindra fartyg utan kvéverening att dka pa
Ostersjon

De internationella konventioner som reglerar sjéfarten forutom EU ér framst
de globala FN-konventionerna havsrittskonventionen (Unclos) och Internat-
ional Maritime Organization (IMO). S.k. PSSA-omraden (Séarskilt kéinsligt
havsomrade — Particularly Sensitive Sea Area) har skyddsatgérder som be-
gransas av det man kommer dverens om inom IMO och de méste ligga i linje
med FN:s havsrittskonvention. Sddana omraden dr ekologiskt, socioekono-
miskt, kulturellt eller vetenskaplig betydelsefulla.

Det finns anledning att inom konventionerna utveckla vad som dr mojligt
att reglera inom PSSA-omraden. Idag finns det fa regler som reglerar kvéve-
utsldppen fran fartyg. Resultatet av detta ar att sjofartens utsléapp av kvdve har
Okat dramatiskt nar man jamfor med t.ex. kvédveutsldppen fran végtrafiken. I
framtiden kommer sjofartens utsldpp av kvéve att Gverstiga samtliga landba-
serade kéllors utsldpp om inte denna negativa utveckling kan brytas. Endast
frivilliga initiativ fran vissa férjerederier har resulterat i att en del farjor har
kvéverening. Hittills svaga miljokrav for sjofarten har gjort att den ar betyd-
ligt sdmre miljdanpassad 4n vad den borde vara.

Det finns t.ex. inget krav pa katalysator for att minska kvaveutslédppen. EU
har dven berdknat att de stora fartygen dr pa vég att bli den storsta utslépp-
skillan av svaveloxid (forsurning och hélsoproblem) och kvéaveoxider (6ver-
gbdning och hélsoproblem) i EU. Det finns vél beprovad katalysatorteknik
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som tar bort 90 procent av kvéveutsldppen och f6ljaktligen inga tekniska
hinder for kvéverening av fartyg. Sverige bor agera for att det inom PSSA-
klassade omraden blir mgjligt att infora bindande regler for att férhindra sjo-
fart utan kvédverening att trafikera omradet. Detta bor riksdagen som sin me-
ning ge regeringen till kénna.

6 Inlandssjofartens forutséttningar

Inlandssj6farten har en potential att expandera. Om transporterna fortsétter
fran vag till vatten minskar utsldppen fran vigtrafiken och slitaget pa vigarna.
Trafiksékerheten pa vdgarna kan ocksé paverkas i positiv riktning nér vagtra-
fiken minskar. Exempelvis skulle en prampendel per dygn med flis fran
Virmland till Goteborg innebéra att en godsméngd motsvarande 7 200 lastbi-
lar arligen skulle kunna flyttas fran védgarna. Vénersjofartens godsvolym har
langsamt sjunkit sedan 1980-talet samtidigt som den totala godsvolymen okat
frén och till Vaneromradet. Exemplen visar pa att arbetet maste intensifieras
for att ta till vara potentialen i inlandssjofarten sa att den kan utvecklas och
stirkas.

I Sverige utfors drygt 7 procent av det inrikes godstransportarbetet till
sjoss. Om man jaimfor med Gvriga Europa dr storleken pa godstransporterna
till sjoss ofta fem génger sé stora. Det dr viktigt att 6ka andelen sjofart i de
intermodala transportkedjorna for att avlasta savél jarnvdgen som vidgarna och
pa det sittet utnyttja hela den samlade infrastrukturen. Samtidigt maste man
beakta och ta hinsyn till att Vanern liksom Miélaren &r ravattentikter for en
stor del av befolkningen i deras ndromraden.

Ett hinder for utvecklingen av den inre sj6farten i Sverige &r att vara inre
vattenvégar inte dr inforlivade i EU:s gemenskapslagstiftning om inre vatten-
végar. EU-klassade inlandsprdmar fir foljaktligen inte trafikera exempelvis
Vinern, Trollhdtte kanal eller Gota dlv. P4 dessa vatten maste fartyg istdllet
uppfylla de omfattande krav som giller for havsbaserad sjofart. Den inre
sjofarten 1 Sverige bor inforlivas i EU:s gemenskaphetslagstiftning om inre
vattenvégar. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

7 Bittre arbetsforhédllanden pa sjon

For Vinsterpartiet ar det viktigt att skapa sjofartspolitiska villkor for en eko-
logiskt hallbar handelsflotta med stor andel svenskflaggade handelsfartyg
med goda arbetsvillkor och mdjlighet att vdsentligt 6ka utrymmet for inrikes
sjofart. Svenskflaggad sjofart har gott rykte globalt och kan ses som en sjofart
med kvalitetsstimpel i miljo och sdkerhet. Vinsterpartiet ser, utifran arbets-
rattsliga skil, negativt pa ett internationellt fartygsregister, da det blir ett pro-
blem for arbets- och forhandlingsrétten.
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En avgorande forutsittning for den svenska sjofartens framtid &r att kunna
konkurrera pa den globala marknaden utan att tvingas till 16nesédnkningar eller
social dumpning pé svenskregistrerade fartyg. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kénna.

Ett stort antal sjofartsnationer har infort tonnageskatt. Inom EU har alla
lander utom Sverige gjort detta. Det har nu gatt tolv ar sedan den statliga
utredningen Tonnageskatt (SOU 2006:20) foreslog att en s.k. tonnageskatt
skulle inforas i Sverige. Ett enigt skatteutskott har vid tva tillféllen uttalat att
det &r angeldget att arbetet med att infora tonnageskatt paskyndas. Finansmi-
nistern har vid interpellationsdebatter podngterat gang pa gang att tonnage-
skatten maste “analyseras i ett bredare perspektiv dédr dven Ovriga stod for
sjofarten beaktas”. Problem med den s.k. latenta skatteskulden inom rederiné-
ringen maste bli foremal for nédvindiga forhandlingar med rederindringen for
att tonnageskatt ska kunna inforas i Sverige.

De sjofarande industrilinderna har infort tonnageskatt i syfte att forsoka
behalla en betydande rederindring. Det dr nddvindigt att d&ven Sverige infor
tonnageskatt for att Sverige ska kunna forhindra utflaggning och behélla en
svenskflaggad handelsflotta. Regeringen ska paskynda arbetet med att infora
tonnageskatt i Sverige for att kunna behélla en betydande rederindring. Detta
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

Stockholm den 28 september 2012

Siv Holma (V)
Torbjorn Bjorlund (V) Jens Holm (V)
Hans Linde (V) Kent Persson (V)
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