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Inforande av trangselskatt 1
Stockholm

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen beslutar att forslag till lag om &ndring av inkomstskattelagen
(1999:1229) avslas.

2. Riksdagen beslutar att nettointdkterna fran tringselskatten oinskrénkt ska
foras over till Stockholms léns landsting.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en utredning snarast bor tillsdttas med syfte att fora over
beslutsmakten dver trangselskatten till regional niva.

4. Riksdagen avslar forslaget att begrinsa den sammanlagda tilliggsavgif-
ten per kalendermanad till 2 000 kr.

Bakgrund

Under perioden den 3 januari till och med den 31 juli 2006 genomfordes
Stockholmsforsoket med utdkad kollektivtrafik och trangselskatt pa bilpassa-
ger in och ut ur Stockholm. Resultaten av forsdket visar att trangselskatten
fatt dramatiska effekter pé trafikstrommarna i Stockholm. Under forsoket
minskade trafiken till och frén innerstaden med mellan 20 och 25 procent.
Den minskade trafiken gjorde att kotiderna minskade med en tredjedel i mor-
gonrusningen och halverades i eftermiddagsrusningen. Hilften av de trafikan-
ter som avstod fran att ta bilen pd grund av tringselskatten bytte till kollektiv-
trafik, vilket gav ett mycket stort antal nya kunder for SL. Aven miljsforbitt-
ringarna blev pétagliga, med minskade hilsofarliga utsldpp fran végtrafiken
med mellan 8 och 14 procent i innerstaden. Aven utslippen av koldioxid
minskade med 14 procent. I folkomrdstningen som genomférdes i samband
med det allménna valet den 17 september 2006 rostade 51,3 procent ja medan
45,5 procent rostade nej till fortsatt anvéndning av tringselskatt i Stockholm.



Fel! Okint namn pa

Det &r dérfor glddjande att den borgerliga regeringen, vars partier under
forsoket var starka motstandare till tringselskatten, nu tagit sitt fornuft till
fanga och planerar att ater infora trangselskatten i Stockholm. Uppenbarligen
kan inte ens inbitna populister i ldingden blunda for uppenbara positiva resul-
tat och omsvéngda opinioner. Vi vilkomnar ocksa vissa av de fordndringar
som foreslds av systemet for tringselskatt i propositionen. Manatlig debite-
ring, skatteplikt for taxi och skattefrihet i juli ménad dr exempel pa forand-
ringar som sedan ldnge planerats for att forenkla administrationen av trangsel-
skatten och som vi stéller oss bakom.

Tyvérr foreslds dven 1 propositionen fordndringar av tringselskatten som
okar oréttvisor, minskar efterlevnaden och reducerar de positiva effekterna pa
trafikstrommarna. Dessutom saknas vésentliga atgarder for att traingselskatten
ska bli ett dnnu verksammare verktyg for att effektivisera trafiksystemet i
Stockholm och andra stdder som sa vill. Detta méste atgérdas for att Miljopar-
tiet ska kunna stilla sig bakom propositionen.

Lokal makt over tringselavgifter

Den viktigaste atgdrden for att fa ett smidigare system for tringselskatt ar att
fora ner beslutsmakten dver systemet pa lokal niva. Med dagens system maste
beslut om varje fordndring av systemet fattas i Sveriges riksdag. Nér minsta
dndring av avgiftsniva eller flyttning av avgiftsportaler maste beslutas i riks-
dagen skapas ett tungrott system dar det kan ta &r mellan att behovet av en
atgdrd uppkommer tills beslut fattas. Genom lokal makt 6ver systemet kortas
beslutsvdgarna, tiden for nodvindiga fordndringar minimeras och den goda
lokala kunskapen om tringselavgifterna dkar mdjligheterna till effektivare

styrning.

Anvindning av intdkter ska beslutas lokalt

Aven anvindningen av intikterna maste beslutas och forvaltas pa lokal niva.
Att som regeringen foreslar i propositionen fran statligt hall binda upp inték-
terna fran tringselskatten ar helt oacceptabelt. Den foreslagna utformningens
forenlighet med budgetlagen kan ocksa starkt ifrdgasattas. Det enda raka &r att
oavkortat fora nettointdkterna fran tringselskatten till lamplig regional nivé,
huvudsakligen landstinget, och lata regionala foretrddare pa egen hand avgora
hur intdkterna bést ska anvéndas. Vi dr dvertygade om att den dvervidgande
delen av intdkterna dé skulle slussas over till kollektivtrafiken dels eftersom
det &r dit de flesta som avstar fran bilresor gér, dels eftersom det &r uppenbart
efter de senaste arens pendelkaos att det &r inom kollektivtrafiken de stora och
omedelbara behoven finns. Vigtrafiken gynnas direkt av tringselskatten ge-
nom de minskade kderna och tringseln, och det finns dérfor ingen anledning
att ytterligare stodja vigtrafiken genom toppstyrda vigsatsningar.



Fel! Okint namn pa

Avdrag pa tringselskatt

Det system for avdrag pé tringselskatten som foreslas i propositionen far
oacceptabla fordelningseffekter och minskar tringselskattens trafikstyrande
effekter och méste dirfor avslas. Trangselavgifternas syfte har fran borjan
varit mycket tydligt, att genom trafikstyrning minska den trédngsel och de koer
i végtrafiken som framfor allt arbetspendlingen per bil orsakar. Genom att nu
infora avdrag just for dessa arbetsresor forvirrar man trangselskattens syfte pa
ett mycket olyckligt sdtt, ndgot som i forlangningen kan forsvara en effektiv
styrning av systemet. Dessutom skapar det stora orittvisor nidr en bil som
bidrar exakt lika mycket till tringseln ska betala helt olika tringselskatt bero-
ende pa om den som kor bilen dr hoginkomsttagare eller laginkomsttagare.
Enligt en studie som riksdagens utredningstjanst utfort for Miljopartiets rak-
ning medfor forslaget om avdrag att en hoginkomsttagare far betala nio kro-
nor for en passage i hogtrafiktid medan en ldginkomsttagare fir betala
14 kronor. Denna oréttvisa blir forstds &dnnu stdrre om man rdknar den som
procent av forarnas inkomster. Det dr ytterst oansvarigt att utan nagon som
helst utredning eller analys av fordelningspolitiska, finansiella eller trafiksty-
rande effekter infora avdrag pa trangselskatten, och detta forslag méste darfor
avslas. Miljopartiet kan i ett senare skede ténka sig avdrag for fordon i yr-
kestrafik, men ett sddant forslag maéste sjédlvfallet utredas noga fore inféran-
det.

Mingdrabatt pa forseelser

I propositionen foreslas att den sammanlagda tilliggsavgiften for en kalen-
derménad aldrig ska kunna bli hogre &n 2 000 kronor. Vi har svart att forsta
varfor de trafikanter som ett stort antal génger per manad struntar i att betala
tringselskatt ska f4 “méangdrabatt” och ddrmed gynnas. Signalerna till all-
ménheten blir svéara att forstd nir man ger en rabatt till kroniska lagovertra-
dare. Planerar regeringen for rabatter dven for andra som i stor skala smiter
fran skatt? Det system som géllde under Stockholmsforsoket, dédr varje ute-
bliven betalning gav samma tilliggsavgift, ger en tydligare signal om kopp-
ling mellan orsak och verkan och bor darfor fortsétta att gilla.

Stockholm den 27 april 2007
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