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Befrielse för taxiägare från skyldigheten att tillhöra en 
gemensam beställningscentral 

Riksdagen av�log föregaendc ar pa förslag av trafikut�kottet en motion från 

moJerat hall i vilken yrkades att taxiägare ej skall vara skyldig att tillhöra en 
gemen�am bc�tiillning�central för att kunna utöva �itt yrke. Trots att 
trafikut�kottet i �itt betlinkande (TU 1985/86:2) med skärpa framhöll vilka 

grunder �om föreligger för länsstyrelserna att ge di:,pen�. fortsätter vissa 
läns�tyreber att tala makbprak i avsikt att tvinga de taxiägare !>Om av klart 
angi' n a �käl 'iii �ta utanför att tillhöra en gemen:,am be�tällningscentral. 
Däre�t an�lutning ej �kcr dras trafiktillståndet in. Detta är enligt var mening 
djupt alharligt och kränkande mot den enskildes rättstrygghet. 

l den ovan abcropade motionen ( 198�185:2570) uttalades följande: 

Rik\dagen antog varen 19RO proposition 1979/80: 1�2 om vi�!>a taxi f ragor. 
Rik�dag�bc�lutet medförde ändringar i yrkestrafiklagen (YTL) och yrkestra
fikförordningen (YTF). De�sa förändringar trädde i kraft den l oktober 19RO 
och finn!> intagna i SFS 1980:397 och 1980:6�3. 

Enligt he,Jutct ,kall begreppet trafikomrade tilliimpa' i �tiillet för >tation�
ort. Taxibilarna 'kall ha he,tiimda uppstiillning-.plahcr. En k\lmm..-ndcring�
plan 'kall fa,hla trafikcring-.plikten och skyldighet föreligga för tkn 'om har 
till�tand till taxitrafik att vara ansluten till en beställningscentraL 

l regeringen' proposition framhålls att länsstyrel�erna i enskilda fall kan 
medge att fragan om beställning av taxibilar löse!> på annat lämpligt sätt än 
genom en gcmcn,am bötällningscentral. l riksdagsbeslutet fastslås att 
länsstyrel,erna �iger ratt att medge undantag från �kyldigheten att vara 
an!>luten till en he�tallningscentral. l Transportradeb cirkulärskrivelse. 
1981-01-12. till 'lamt liga läns�tyrelser anges otvetydigt dessa undantagsmöj
lighete r. Tran�portradet an!>cr att undantag fran anslutningsskyldigheten bör 
medge!> om 'tarka �käl talar för detta. 

Av propo!>itionen. rik,dag�beslutet och Transportrade t!> skrivelse framgar 
klart. att det inte föreligger en absolut skyldighet för taxiinnehavaren att 
tillhöra en hc,tällning�central. Tvärtom fa tslås med all tydlighet att 
län��tyreberna äger rätt att besluta på annat sätt. Det går således inte för 
län��tyreberna att hävda. att för att erhålla tillstand till taxitrafik föreligger 
tvang att tillhöra be�tiillningscentral. Vissa länsstyrelser. t. ex. i Kopparbergs 
län. har till fullo insett detta och handlat därefter. Andra åter. t. ex. 
län�styrcberna i Göteborgs och Bohus län och Älvsborgs län har tyvärr inte 
velat ta fasta pa detta. 

Undantag fra n an�lutningsskyldigheten skall kunna medges när starka skäl 
föreligger. heter det i flera sammanhang. Kan det verkligen finnas starkare 
�käl, än vad männi�korna i en hel bygd anser. vad kommunstyrelse. 
!>kobtyrel�e. �ocialnämnd. fritidsnämnd. sjukvårdsansvariga. kyrkliga före
trädare m. n. enhälligt hävdar" Bevi en från skilda delar i vårt land om en 6 



total uppslutning tvärs över alla partigränser bakom kravet att tvang ej skall 
föreligga i detta sammanhang är många och klarläggande. Exempel på detta 
är Marks kornmun i Älv�borgs !�in och Stcnungsund i Göteborgs och Bnhu� 
län. 

Konsekvenserna av ett vidhållande av tvångsanslutningen är många och 
negativa. Uppenbar risk föreligger att taxiägare i glesbygden av kostnadsskäl 
upphör med sin verksamhet. Självfallet går detta ut över människorna i 
bygden. Ett antal arbct�tillfällen för�vinner. Servicen blir klart för,iimrad. 
Ökade kostnader genom längre frarnkörning�striickor blir följden. 

I glesbygden är taxirörelsen ofta ett familjeföretag. ej sällan i kombination 
med annan närliggande verksamhet såsom bensinstation. serviceverkstad 
m. m. Tjänster av skilda slag utförs av familjernedlemmarna själva. vilket 
håller omkostnaderna nere och påverkar lönsamheten i gynnsam riktning. 
Mottagande och förmedling av taxibeställning hör till dessa tjänster. 
Genomgående fungerar detta på ett fullgott sätt. För särskilt männi�korna/ 
kunderna i närområdet utgör det en trygghet att ha en personlig kännedom 
om taxiägaren och hans/hennes familj och veta att det normalt inte föreligger 
några svårigheter för vederbörande att hitta till be tällaren. Genom tvanget 
att tillhöra en gemensam beställningscentral rycks grunderna för denna 
pmitiva verksamhet undan och förbyts till n a got i dc flesta av�ccndcn �iunrc. 

Det finns många exempel från de områden. där tvånget segrat över 
förnuftet. att orimliga konsekvenser uppstått för den enskilde. Kostnaderna 
för framkörningen har kraftigt överstigit vad transporten som sådan har 
kostat. Väntetiderna har blivit långa därför att taxiföraren i fråga saknat 
lokalkännedom. För enskilda taxiägare har kostnaderna sprungit i höjden på 
grund av höga anslutningsavgifter m. m. Vad är det för mening att med tvang 
genomdriva åtgärder av den karaktären? Varför inte respektera vad alla i en 
kommun/bygd anser vara rätt och riktigt och bäst? Så mycket mer som 
riksdagsbeslutet otvivelaktigt öppnar möjligheterna för detta1 

Det är anmärkningsvärt att vissa länsstyrelser fäster större avseende vid en 
generell tillämpning av en paragraf i yrkestrafikförordningen än vid de 
möjligheter som enligt riksdagsbeslutet föreligger att ta hänsyn till de direkt 
berördas uppfattning och vilja. Andra länsstyrelser är förvisso inte lika lasta i 
sina ställningstaganden. Där låter man respekten för bygdens, människor
nas. myndigheternas och de enskilda taxiföretagarnas inställning och önske
mål väga tyngst. Ingen lär med bästa vilja i världen kunna hävda att en sådan 
generös hantering av frågan varit till skada i någon omfattning av betydelse. 
Däremot har den varit till gagn för det stora flertalet av alla direkt berörda. 

Enligt vår mening måste hela frågan om tvångsanslutning ompröva�. 
Tillstånd att utöva taxitrafik får inte kopplas till tvånget att tillhöra en 
beställningscentraL Anslutningen skall vara frivillig. Utebliven anslutning 
får ej innebära indraget tillstånd. 

Det bör ankomma på utskottet att utarbeta erforderlig författningsänd· 
ring. 

Eftersom verkligheten visar att det inte genom ett dispensförfarande går att 
få en rätsida på problemen i samband med kraven på taxiägare att tillhöra en 
gemensam beställningscentraL måste bestämmelserna ändras i enlighet med 
vad ovan angivits. Riksdagen bör således fatta beslut härom. 
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Hemställan 

Med anledning av vad ovan anförts hemställs 

att riksdagen beslutar att skyldigheten för taxiägare att tillhöra en 

gemensam beställningscentral för att få tillstånd att utöva taxitrafik 

skall upphöra. 

Stockholm den 27 januari 1986 

Hans Nyhage (m) 

Arne Svensson (m) Sten Sture Paterson (m) 
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