Enskild motion

Motion till riksdagen
2017/18:977

av Staffan Danielsson och Per Lodenius (bada C)

Korduglighet och brister 1 synfaltet

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor lata utreda
Sveriges alltfor stringa och fyrkantiga korkortsregler for de som ser bra men har mindre
brister i sitt sidoseende (synfilt), och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Staffan Danielsson har i tiotalet ar som riksdagsledamot arbetat for att de tiotusentals
eller hundratusentals personer som har mindre brister i sina synfalt, varav ett antal tusen
anmalts till Transportstyrelsen av ldkare som har anmédlningsplikt, ska kunna behélla
eller ta korkort efter utvidgad uppkorning eller prov i korsimulator.

I dag stéller Transportstyrelsen de strdngaste kraven i vérlden pa de med mindre
brister i1 sina synfélt, ndgot som det aligger ldkarna att rapportera till Transportstyrelsen,
medan alla de méngdubbelt fler, ofta dldre, som har samma brister men som inte gatt till
lakare obehindrat kor vidare utan att Transportstyrelsen bedriver ndgon uppsdkande
verksamhet alls.

Transportstyrelsen visar med detta agerande att deras strdnghet mot de relativt fa
personer som rapporteras in inte dr forsvarbart.

Under decennier har nagra ledande personer pa Transportstyrelsen tillatits att sdtta
en extremt hog ribba dven for de med mindre brister i sitt synfélt; om dessa varit
medborgare 1 andra lander hade de ofta fatt behélla sitt korkort.

Norge har till exempel mindre trafikdddade per miljon invanare dn Sverige trots att
det dér inte finns nagon korsimulator och rejéla uppkorningsprov kan goras i hela
landet. Detta vederldagger givetvis helt Transportstyrelsens linje att synféltsdrabbade ska
klara extremt hoga krav i omtvistade syntestmaskiner, under oerhdrd stress och med
huvudet fixerat, och att detta test &r helt avgdrande, medan korprov unikt nog forbjudits.

Tusentals manniskor med mindre brister i sitt synfdlt har pa grund av
Transportstyrelsens rigida stranghet frantagits sitt korkort trots att de ser bra; detta
vicker ofta desperation och trauman, féretag och sommarstugor far séljas och
rorelsefriheten kan begransas mycket starkt.
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Internationella forskare och ledande trafiksdkerhetsexperter och 6gonlékare forstar
inte vad Sverige haller pad med.

Staffan Danielsson interpellerade davarande infrastrukturminister Elmséter-Svérd i
december 2012, som Oppnade for att prov med kdrsimulator var pa gang. (Norge har
som sagt ingen.) Korsimulatorn har med hogt uppstéllda krav nyligen tagits 1 bruk 1
Link&ping och drygt hilften som gjort provet har klarat kraven. Bara detta visar ju hur
manga som felaktigt har berdvats sitt korkort under flera decennier.

Det ér bra att kdrsimulatorn har kommit igdng, och Statens vdg- och
transportforskningsinstitut (VTI) ar professionella med stort kunnande, men kraven for
korsimulatorn behdver utvirderas — sannolikt har Transportstyrelsen i vanlig ordning
tagit 1 for mycket. Sverige maste ocksé snarast liksom andra lander tillata utvidgade
uppkorningsprov for de med mindre brister i sitt synfilt.

Det dr ocksa problematiskt att provet genomfors utan mojlighet till forberedelser, att
det bara far genomfGras en gang och, framfor allt, att det kostar runt 20 000 kronor for
den enskilde. Aven detta talar entydigt for att det inte ricker med ett korsimulatorprov,
Sverige méste likt andra ldnder ocksa tillata uppkorning i trafik med erfarna bedomare.

Vi har motionerat i denna fraga upprepade gédnger med krav pa att regeringen ska
lata en oberoende utredare granska Sveriges stringa och fyrkantiga regler pa detta
omréde i jamforelse med hur andra ldnder i Norden, EU och virlden gor. Det skulle
rensa luften och innebéra att de manga som oréttmaétigt, enligt var uppfattning, berovats
sina korkort, liksom de ménga sakkunniga som kritiserat reglerna skulle ges en
mojlighet att fa verkligheten belyst 1 ett internationellt perspektiv. Oavsett resultat vore
det vérdefullt att 4 frdgan belyst, och en ansvarsfull regering borde prestigelost kunna
granska myndighetens agerande 1 ett internationellt perspektiv sa att frdgan kan avforas
eller foras framat.

Aven dagens ledning pa Transportstyrelsen borde ta initiativ till en sédan
granskning, men bist &r att regeringen agerar eftersom Transportstyrelsen har lagt ner sa
mycket prestige 1 fragan.

Vi hoppas ocksé att undersdkande och griavande journalister pa Uppdrag granskning
eller Kalla fakta eller pd vilka seridsa tidningar eller etermedier som helst granskar
denna enligt var &sikt skandal, som fortfarande pagar. Vi ser dé pa fragan pa végnar av
alla de som frintagits sina korkort och forhindrats att visa sin korduglighet 1 praktiska
korprov, trots att de ser bra med endast mindre brister 1 sitt sidoseende.

S- och MP-gruppen 1 trafikutskottet stéllde sig varen 2014 bakom Staffan
Danielssons motion om att regeringen snarast skulle lata en utredare granska Sveriges
regelverk i en internationell jimfGrelse samt beakta kritiken frin trafiksékerhetsexperter
och 6gonldkare 1 Sverige. S- och MP-gruppen fortjanar att hedras for sitt mod 1 denna
rittvise- och rittssdkerhetsfraga och for att de lyssnat inte bara pa Transportstyrelsen
utan ocksa pa de manga som drabbats s& hart av de unikt stringa svenska regelverken.

Varen 2016 stillde sig ocksd Centerpartiet och Sverigedemokraterna bakom ett
tillkannagivande till regeringen med anledning av Staffan Danielssons motion.

Det ér vér starka forhoppning att den nya trafikministern ska tillsdtta den oberoende
utredare som vi foreslar. Hittills har statsrddet dock valt att liksom sina foretradare helt
forlita sig pd Transportstyrelsens verklighetsbild och fora vidare deras 1 grunden
felaktiga verklighetsbild att Sverige endast tilldmpar samma regler som 6vriga EU-
lander.
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Darfor ar det var forhoppning att riksdagen i bred enighet kan besvara denna motion
genom att ge regeringen tillkdnna att denna konkreta fraga behdver granskas och utredas
av en oberoende utredare.
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