Enskild motion

Motion till riksdagen: 2014/15:563
av Ola Johansson och Anders Akesson (C)

Hallbarhet och stiarkt konkurrenskraft inom sjofarten

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att undersoka forutsattningarna for att sinka flampunkten for marin diesel fran
60 grader Celsius till 52 grader Celsius som den ér for vanligt dieselbrédnsle for
végtransporter 1 syfte att bredda tillgangen till maritimt brénsle med inblandning av
biobrénsle.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen

om att frimja anvdndningen av hydrerad vegetabilisk diesel inom sjofarten.

Motivering

Frén den 1 januari 2015 skirps kraven pa svavelhalt i utslépp fran sjofarten i Ostersjon,
Nordsjon och Engelska kanalen, samt kustomraden i Nordamerika. Nivéan sénks i dessa
omrdden fran 1 procent till 0,1 procent. Skdrpningen av kraven dr nédvéndig med
hénsyn till miljopaverkan, ménniskors liv och hélsa.

Tack vare nya regler forvintas avgasrening installeras 1 fartygen. Nya teknologier
och alternativa brinslen bidrar till att forbéttra miljd och hilsa i Ostersjdomradet.
Nackdelen dr omstdllningskostnader for sjofarten som kortsiktigt paverkar dess
konkurrenskraft och fordyrar transporterna av exempelvis skogsravara och forddlade
traprodukter.

Genom enkla regelforenklingar som att samordna flampunkten f6r marin diesel med
den som giller diesel for vigtransporter, ges sjofarten mdojlighet att anpassa sig till EU:s
svaveldirektiv pad ett mer konstandseffektivt satt. Darmed frdmjas ocksa skogsindustrins

konkurrenskraft globalt.
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Som alternativ till dagens priméra briansle inom sjofarten, tjockolja, s.k. bunkerolja,
kan man i 6kande grad overga till att anvinda marin diesel. Detta kan goras utan
modifieringar av fartygens motorer. Marin diesel forvéntas vara (4r dock betydligt)
dyrare an tjockoljan (och dessutom &r risken overhdngande att priset pa marin diesel
okar 1 framtiden.) For att reducera priset for att 6vergd fran tjockolja till dieselolja med
lagre svavelhalt skulle man kunna undersoka forutsittningen att sdnka kravet pa
flampunkten for marin diesel, frdn dagens 60 grader Celsius till 52 grader som den ar
for sddan diesel som anvinds i personbilar och lastfordon. Syftet bakom detta &r att en
saddan 6vergang dessutom skulle utjimna konkurrensférhallandena mellan vig- och
sj0transporter, samt tillgangliggora en stérre marknad for inblandning av biobrédnslen
etc.

I takt med att nya brinslen introduceras for fordonsflottan och fler el-bilar
introduceras kommer ocksa efterfragan pa diesel att minska, vilket ocksa torde paverka
priset till forman for sjofarten. Langsiktigt 4r dock dieselforbranning inte det optimala
drivmedlet ur miljo- och klimatsynpunkt, vare sig inom vég- eller sjétransporter.

Den utveckling vi ser och de mal som satts for en fossiloberoende fordonsflotta bor
kunna dverforas till sjofarten. Omséttning och nyinvesteringar inom sjofarten ar
naturligtvis inte alls desamma som for person- och lastbilar. Inférande av svaveldirektiv
1 sdrskilt kdnsliga hav 2015 och resterande havsomraden senast 2020 &r exempel pa
langsiktiga och héllbara atgarder som visar vigen, stiller krav och ger utrymme for
nddvindig omstéllning.

Biodrivmedelsméngderna inom végtransporter har 6kat med 2,4 TWh 1 Sverige
sedan 2012. Det har gett upphov till ytterligare 43 procents reduktion av vaxthusgaser
jamfort med 2012 och jamfort med om man istédllet hade anvént fossila drivmedel.
Minskningen beror framst pé att anviandningen av HVO biodiesel har 6kat med 2,4
TWh.

HVO, hydrerade vegetabiliska oljor, dr det man kallar for ett ”drop-in-brénsle”, som
kan tankas i en helt vanlig dieselmotor, och vixer just nu vildigt snabbt pad marknaden.
De fem biodrivmedel som har hogst klimatprestanda och som levererats i storst volymer
ar: HVO fran vegetabilisk olja och/eller slakteriavfall, biogas fran avfallsslam samt
etanol fran sockerror och/eller spannmal.

En 6kad inblandning av HVO, samt introduktion av gasdrivna transporter med
installerade tankar for LNG kan péaskyndas genom politiska initiativ och skatteméssiga
stimulanser.

Idag kan man laginblanda HVO 1 vanlig diesel och bli befriad fran skatt upp till en
inblandning om 15 procent. Och hittills har det utrymmet réackt, eftersom HVO-



volymerna pa marknaden har varit forhéllandevis sma. Men nu ser vi att HVO har
potential att vixa d&nnu mer.

Sjofarten skulle vinna pd att skattebefrielsen utdkas for HVO till en inblandning upp till
100 procent. Tack vare det 6ppnas nya mojligheter diar man inte bara kan 1aginblanda
HVO, utan dar det ocksa kan bli ett bra alternativ med ren HVO, vilket 1 sin tur skulle
kunna leda till att fartyg som idag kors pa marin fossilbaserad diesel — eller tjockolja —
enkelt skulle kunna stélla om till hundra procent fornybart, genom att byta och kora pa
HVO, utan tekniska modifieringar av maskiner. Skattebefrielse av biobrénslen inom

végtrafiken borde med fordel kunna omfatta sjofarten.
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