Trafikutskottets betankande
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Infrastruktur for ett langsiktigt
hallbart transportsystem

Sammanfattning

I detta betinkande behandlar utskottet regeringens proposition Infrastruktur
for ett 1langsiktigt hallbart transportsystem (prop. 2001/02:20). Utskottet be-
handlar vidare nigra forslag i budgetpropositionen for 2002 (prop. 2001/02:1
utg.omr. 22 Kommunikationer) samt 509 motioner (951 yrkanden) fran fyra
riksmoten.

Utskottet stéller sig bakom samtliga regeringsforslag. Till betdnkandet har
fogats 23 reservationer och 1 sérskilt yttrande. De fragor som reservationerna
och de sérskilda yttrandena avser samt de partier som har avgett dem framgér
av innehallsforteckningen (s. 6).

Utgangspunkter och maél for transportpolitiken

Utskottet anser att utgangspunkterna for den fortsatta utvecklingen av trans-
portpolitiken bor vara de av riksdagen fastlagda transportpolitiska malen, de
15 nationella miljokvalitetsmalen med tillhérande delmal och den beslutade
ansvarsfordelningen mellan olika aktdrer pé transportomradet.

Utskottet anser att det bor inforas ett nytt delmal om ett jamstallt transportsy-
stem.

Miljostyrande avgifter

Utskottet anser att riksdagen bor ge regeringen till kidnna att om kommuner
eller regioner beslutar att hos regeringen goéra en framstéllning om att infora
tringselavgifter som ett led 1 en bredare strategi for att komma till ratta med
trafikens trangsel- och miljoproblem skall regeringen bereda fragan.

Vig- och jiarnvigsinsatser aren 2002-2004

Utskottet anser att 12 miljarder kronor bor avsittas for 6kade atgérder i infra-
strukturen under perioden 2002—2004. Medlen skall ga till investeringar i och
underhall av vdgar och jarnvédgar. Resurser skall bl.a. satsas pé barighet, tjil-
sakring och rekonstruktion av végar.
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Planeringsram for perioden 2004-2015

Utskottet foreslar att den ekonomiska planeringsramen for transportinfra-

strukturen for perioden 20042015 skall uppgé till 364 miljarder kronor och

att den skall anvéndas p4 foljande sitt:

— 87 miljarder kronor for drift och underhdll av statliga végar,

— 38 miljarder kronor for drift och underhdll av statliga jdrnvégar,

— 8 miljarder kronor for sektorsuppgifter,

— 17 miljarder kronor for tjalsdkring, barighet och rekonstruktion av végar,

— 100 miljarder kronor for investeringar i jarnvégar,

— 39 miljarder kronor for nationella vaginvesteringar,

— 30 miljarder kronor for regional transportinfrastruktur,

— 45 miljarder kronor for kapitalkostnader i form av rédntor och amorteringar
for investeringar som finansieras med 1an.

Jiarnvigstunneln genom Hallandsés

Utskottet anser att det dr viktigt att hela Véstkustbanan far en forbéttrad stan-
dard. Banverket bor dérfor fa mojlighet att fortsitta planeringen av jarnvags-
tunneln genom Hallandséds. Utskottet forutsdtter att miljoaspekterna noga
kommer att beaktas vid de aterstdende miljoprovningarna av projektet.

Botniabanan

Utskottet anser att regeringen bor fa besluta om en laneram om hogst 10,4
miljarder kronor for Botniabanans forsta och andra utbyggnadsetapp.

Citytunneln i Malmé

Utskottet anser att regeringen bor bemyndigas att godkédnna att Banverket
ensamt skall ansvara for genomforandet av Citytunneln i Malmg. Dérigenom
kommer kostnadskontrollen att forbattras. Banverkets andel av Citytunnelns
totala finansiering, 6 248 miljoner kronor, bor finansieras inom planeringsra-
men for jirnvagsinvesteringar.

Sparkapacitet i centrala Stockholm

Utskottet anser att en 6kad sparkapacitet i centrala Stockholm &r mycket
angeldgen och bor rymmas inom ramen for jarnvigsinvesteringar. Regional
medfinansiering bor vara en forutsittning for projektet. Planeringsarbetet bor
genomforas sa att en utbyggnad ar klar senast ar 2011.

Satsning pa kollektivtrafik

Utskottet anser att det r viktigt att kollektivtrafikens behov uppmérksammas
under planeringsperioden. Utskottet stiller sig dérfor bakom regeringens
forslag att ett nytt bidrag pé 4,5 miljarder kronor skall inforas for investering-
ar i regionaltag.
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Kollektivtrafik for funktionshindrade

Utskottet anser att det &r angeléget att anpassningen av transportsystemet till
de funktionshindrades behov paskyndas. En nationell strategi skall tas fram
for hur transportsystemet, framfor allt kollektivtrafiken, skall kunna bli till-
génglig for funktionshindrade till 4r 2010.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Utgangspunkter och mal for transportpolitiken
Riksdagen avsldr motionerna 1999/2000:T204, 1999/2000:T207,
1999/2000:T208 yrkandena 1, 2 och 4, 1999/2000:T209 yrkandena 1, 3—
4, 7-9 och 11, 1999/2000:T210 yrkandena 13-15, 1999/2000:T214 yr-
kande 2, 1999/2000:T215, 1999/2000:T232, 1999/2000:T243 yrkandena
1 och 13, 2000/01:T201 yrkande 1, 2000/01:T208 yrkandena 2 och 3,
2000/01:T211 yrkandena 1, 4, 8—13, 2000/01:T212 yrkandena 13—14 och
25, 2000/01:T231 yrkandena 1-2 och 10-12, 2000/01:T232 yrkande 1,
2000/01:T413, 2000/01:T519 yrkandena 1013, 2000/01:T624 yrkande
2, 2000/01:T641 yrkande 1, 2000/01:T820, 2000/01:T826, 2000/01:
T830, 2000/01:T839, 2000/01:Bo223 yrkande 11, 2000/01:MJ218 yr-
kande 3, 2000/01:MJ711 yrkandena 27-28 och 30, 2000/01:N225 yr-
kande 5, 2000/01:N243 yrkande 3, 2000/01:N266 yrkande 8,
2000/01:N267  yrkande 18, 2000/01:N383 yrkandena 24-28,
2000/01:N385 yrkande 18, 2001/02:T9, 2001/02:T15 yrkandena 8, 11—
12, 14, 24, 26 och 37-39, 2001/02:T18 yrkande 5, 2001/02:T41 yrkan-
dena 3, 9-10, 17 och 19, 2001/02:T46 yrkandena 4 och 5, 2001/02:T239
yrkandena 4, 12—15 och 17, 2001/02:T326 yrkande 1, 2001/02:T360,
2001/02:T393, 2001/02: T450 yrkandena 8, 18-19 och 21, 2001/02:T463
yrkandena 1 och 9-12, 2001/02:MJ527 yrkande 1, 2001/02:N364 yrkan-
dena 17-20, 2001/02: Sk288 yrkande 10 och 2001/02:S0501 yrkandena 4
och 15.
Reservation 1 (m)
Reservation 2 (kd)
Reservation 3 (c)
Reservation 4 (fp)
Reservation 5 (mp)

Nya delmal for transportpolitiken

Riksdagen godkénner att delmalet om hog transportkvalitet utvidgas samt
att ett nytt delmal om ett jamstédllt transportsystem infors. Darmed bifaller
riksdagen regeringens forslag i proposition 2001/02:20 i denna del.
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Alternativa finansieringsformer
Riksdagen avslar motionerna 2000/01:T201 yrkande 10, 2000/01:T211
yrkande 25, 2000/01:T212 yrkandena 1-3, 2000/01:T231 yrkande 3,
2000/01:T347 yrkande 3, 2001/02:T15 yrkande 25, 2001/02:T17 yrkande
1, 2001/02:T41 yrkande 18, 2001/02:T46 yrkandena 2 och 3, 2001/02:
T355 yrkandena 3 och 4, 2001/02:T356, 2001/02:T450 yrkandena 9 och
10 samt 2001/02:T463 yrkande 20.

Reservation 6 (m, kd, ¢, fp)

Omvandling av energiskatt till vighallningsavgift
Riksdagen avslar motion 2001/02:T450 yrkande 2.
Reservation 7 (kd, c)

Miljostyrande avgifter
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet anfor
om miljostyrande avgifter. Ddrmed bifaller riksdagen delvis motionerna
1999/2000:T210 yrkande 18, 2000/01:T212 yrkande 20, 2000/01:T837,
2000/01:MJ711 yrkande 29, 2001/02:T15 yrkande 13, 2001/02:T355 yr-
kande 7, 2001/02:T450 yrkande 22 och 2001/02:S0501 yrkande 14 samt
avslar motion 2001/02:T16 yrkande 1.

Reservation 8 (s, v)

Vig- och jiarnvigsinsatser aren 2002-2004
Riksdagen
a) godkénner att regeringen 2002 fér besluta om en ldneram i Riksgélds-
kontoret om hogst 2 000 000 000 kr for genomforande av prioriterade
vig- och jarnvigsprojekt med start 2002,
b) bemyndigar regeringen att lata Vigverket betala de aterstiende amor-
teringarna avseende de ldnefinansierade vagprojekten viag E 18/20 delen
Orebro—Arboga, vig E 4 delen Stora Aby—Viderstad, vig E 22 delen S6-
der8kra—Hossmo samt vég E 4 trafikplats Hallunda, &ren 2004 och 2005.
Dérmed bifaller riksdagen regeringens forslag i proposition 2001/02:1 i
dessa delar och avslar motionerna 2001/02:T15 yrkandena 1 och 3,
2001/02:T30 yrkandena 5—7 samt 2001/02:T450 yrkande 1.
Reservation 9 (m, kd, fp)
Reservation 10 (c)
Reservation 11 (mp)
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Planeringsramar for perioden 2004-2015

Riksdagen godkénner

a) att den ekonomiska planeringsramen for transportinfrastruktur for pe-

rioden 2004-2015 skall uppga till 364 miljarder kronor och skall anvén-

das enligt f6ljande:

— 87 miljarder kronor for drift och underhdll av statliga végar,

— 38 miljarder kronor for drift och underhall av statliga jarnvégar,

— 8 miljarder kronor for sektorsuppgifter,

— 17 miljarder kronor for tjdlsdkring, barighet och rekonstruktion av
vagar,

— 100 miljarder kronor for investeringar i jarnvégar,

— 69 miljarder kronor for vdgar, varav 39 miljarder kronor for nationella
véginvesteringar och 30 miljarder kronor for regional transportinfra-
struktur,

— 45 miljarder kronor for kapitalkostnader i form av réntor och amorte-
ringar for investeringar som finansieras med l4n,

b) att planeringsramen for jirnvégsinvesteringar skall omfatta investe-

ringar pa hela det statliga jarnvagsnétet, miljoforbattrande atgarder langs

samma nit samt statsbidrag till investeringar i jirnvdgar, sparanldggning-
ar, rullande materiel for regional kollektivtrafik och terminaler som sta-
ten inte dr huvudman for,

c) att planeringsramen for nationella véginvesteringar skall omfatta inve-

steringar pa stamvégnitet, atgdrder for forbéttrad miljo pa hela det stat-

liga vignitet samt atgérder for forbéttrad trafiksékerhet pa stamvégnitet.

Dirmed bifaller riksdagen regeringens forslag i proposition 2001/02:20

i dessa delar och avslar motionerna 1999/2000:T205 yrkande 35,

1999/2000:T213 yrkandena 1 och 3-7, 1999/2000:T236, 1999/2000:

T243 yrkandena 4-8, 1999/2000:T320 yrkande 1, 1999/2000:T325 yr-

kande 1, 1999/2000:T354, 1999/2000:T357, 1999/2000:T534,

1999/2000:N214 yrkande 24, 1999/2000:Sk637 yrkande 2, 2000/01:T201
yrkandena 2-5, 7, 9 och 11-12, 2000/01:T211 yrkande 20, 2000/01:T231
yrkandena 4 och 5, 2000/01:T232 yrkandena 4-8, 2000/01:T337 yr-

kande 1, 2000/01:T340, 2000/01:T344 yrkandena 1-3 och 35,

2000/01:T347 yrkandena 1 och 2, 2000/01:T372 yrkande 1,

2000/01:MJ840 yrkande 2,
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2000/01:N225 yrkande 3, 2000/01:N268 yrkandena 4 och 5, 2000/01:

N319 yrkande 3, 2000/01:N325 yrkandena 4-6, 2001/02:T12,

2001/02:T15 yrkandena 4, 6, 9, 15-16, 18-19 och 21, 2001/02:T18 yr-

kandena 1-4, 2001/02:T30 yrkandena 4, 8 och 9, 2001/02:T41 yrkan-

dena 1, 4, 8 och 12-16, 2001/02:T46 yrkandena 1, 7 och 10,

2001/02:T419 yrkande 5, 2001/02:T447 yrkande 1, 2001/02:T450 yr-

kandena 4, 13 och 20, 2001/02:T463 yrkande 18, 2001/02:MJ338 yr-

kande 13, 2001/02:N224 yrkande 6, 2001/02:N262 yrkandena 5 och 6
samt 2001/02:N267 yrkande 28.

Reservation 12 (m)

Reservation 13 (kd)

Reservation 14 (c)

Reservation 15 (fp)

Reservation 16 (mp)

Sektorsuppgifter

Riksdagen godkénner att av de 8 miljarder kronor som avsitts for sek-
torsuppgifter skall 6 miljarder kronor fordelas till Vigverket och 2 mil-
jarder kronor till Banverket. Ddrmed bifaller riksdagen regeringens for-
slag i proposition 2001/02:20 i denna del och avslar motionerna 2000/01:
T360 och 2001/02:T54.

Jirnvigstunneln genom Hallandsés
Riksdagen godkénner att fardigstdllande av jarnvagstunneln genom Hal-
landsas finansieras inom planeringsramen for jérnvégsinvesteringar.
Dérmed bifaller riksdagen regeringens forslag i proposition 2001/02:20 i
denna del och avslar motionerna 1999/2000:T524, 1999/2000:T538 yr-
kande 2, 2000/01:T201 yrkande 14, 2000/01:T230 yrkande 11,
2000/01:T503, 2001/02:T30 yrkande 1, 2001/02:T46 yrkande 11 och
2001/02:T287.

Reservation 17 (mp)

Botniabanans genomforande

Riksdagen godkénner

a) att regeringen far besluta om en laneram i Riksgéldskontoret om hogst
10 400 000 000 kr for Botniabanan AB for den forsta och den andra ut-
byggnadsetappen Ornskéldsvik—Husum respektive Nyland—Ornskéldsvik
samt for planeringsarbete for den aterstdende etappen Husum—Umes,

b) att regeringen later Riksgéldskontoret 16sa, overta eller pa annat for
staten kostnadseffektivt sitt hantera de lan som Botniabanan AB upptagit
med stod av den garanti pa 1 495 000 000 kr som Riksgéldskontoret stéllt
ut till bolaget,

c) att statens andel av den kostnadsférdyring som uppstétt for Botniaba-
nan skall inrymmas i planeringsramen for jirnvégsinvesteringar,

2001/02:TU2

11



2001/02:TU2

INNEHALLSFORTECKNING

11.

12.

13.

14.

d) att regeringen aterkallar tidigare bemyndigande for regeringen att lata
Riksgéldskontoret utstédlla kapitaltickningsgarantier till skydd for Botnia-
banan AB:s egna kapital och att garantera bolagets forpliktelser gentemot
langivare, rittighetsinnehavare och fordringségare, inom en ram som ex-
klusive mervirdesskatt uppgar till 1 495 000 000 kr, varav 195 000 000
kr avser finansiella kostnader.

Déarmed bifaller riksdagen regeringens forslag i proposition 2001/02:1
och proposition 2001/02:20 i dessa delar.

Botniabanans anslutningar
Riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T549 yrkande 9, 2000/01:T519
yrkande 9 och 2001/02:T239 yrkande 9.

Reservation 18 (m)

Botniabanans projektorganisation

Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T41 yrkande 5, 2001/02:T46 yr-

kande 13, 2001/02:T239 yrkande 10 och 2001/02:T450 yrkande 11.
Reservation 19 (m, kd, fp)

Citytunneln i Malmé
Riksdagen bemyndigar regeringen att godkénna att Banverket ensamt
skall ansvara for genomforande av Citytunneln i Malmo samt godkénner
att statens del av finansieringen av Citytunneln i Malmo skall inrymmas
inom planeringsramen for jarnvdgsinvesteringar och med andring av
riksdagens tidigare beslut godkénner att SVEDAB AB inte skall svara for
nagon delfinansiering av Citytunneln i Malmo samt godkénner att Statens
jérnvégar ges ritt att till Banverket avyttra sina aktier i bolaget Tunnel-
personalen i Malmo AB. Darmed bifaller riksdagen regeringens forslag i
proposition 2001/02:20 i denna del och avslar motionerna 1999/2000:
T206 yrkande 4, 1999/2000:T210 yrkande 22, 1999/2000:T501,
2000/01:T212 yrkande 24, 2000/01:T504, 2001/02:T15 yrkande 23,
2001/02:T30 yrkandena 2 och 3, 2001/02:T36 yrkande 1, 2001/02:T41
yrkandena 6 och 7, 2001/02:T244, 2001/02:T258, 2001/02:T326 yrkande
5 och 2001/02:T450 yrkande 12.

Reservation 20 (kd, ¢, mp)

Sparkapacitet i centrala Stockholm

Riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T242 yrkande 2, 1999/2000:
T549 yrkande 7, 1999/2000:T630 yrkande 4, 2000/01:T201 yrkande 13,
2000/01:T205 yrkande 1, 2000/01:T231 yrkande 14, 2000/01:T519 yr-
kande 7, 2000/01:T523, 2000/01:T624 yrkande 3, 2001/02:T46 yrkande
14, 2001/02:T239 yrkande 8, 2001/02:T355 yrkande 1, 2001/02:T450
yrkande 5 och 2001/02:T461 yrkande 1.



15.

16.

17.

18.

INNEHALLSFORTECKNING

Regionalt planeringsansvar
Riksdagen godkénner att den regionala planeringsramen skall omfatta in-
vesteringar i statliga vdgar som inte &r nationella stamvégar, bidrag till
regionala kollektivtrafikanldggningar, inklusive kommunala flygplatser
och kajanldggningar, bidrag till kommunala vaghéllare for fysiska atgér-
der och transportinformatik for forbéttrad miljé och trafiksékerhet samt
bidrag till trafikhuvudmén for investeringar i sparfordon for regional kol-
lektivtrafik och dtgérder som Okar tillgéngligheten for funktionshindrade
resendrer. Ddrmed bifaller riksdagen regeringens forslag i proposition
2001/02:20 i denna del och avslar motionerna 2001/02:T13, 2001/02:T15
yrkandena 2, 5, 7 och 27-29, 2001/02:T17 yrkande 2, 2001/02:T25,
2001/02:T30 yrkande 10, 2001/02:T31, 2001/02:T33, 2001/02:T396 samt
2001/02:T440 yrkandena 1 och 2.
Reservation 21 (c)
Reservation 22 (mp)

Indelningen av jiarnvégsnitet
Riksdagen godkdnner att indelningen av de statliga jirnvdgarna i
stomjarnvéigar och ldnsjarnvagar avskaffas. Darmed bifaller riksdagen
regeringens forslag i proposition 2001/02:20 i denna del och avslar mot-
ion 2001/02:T15 yrkande 20.

Reservation 23 (c)

Cykeltrafik

Riksdagen avsldr motionerna 1999/2000:T210 yrkande 19, 2000/01:T212
yrkande 21, 2000/01:T336 yrkande 2, 2001/02:T20, 2001/02:T28,
2001/02:T315 och 2001/02:T450 yrkande 25.

Kollektivtrafik for funktionshindrade

Riksdagen godkédnner att statsbidraget till atgdrder for en mer tillgdnglig
kollektivtrafik for funktionshindrade resenérer far disponeras t.o.m. 2004.
Dérmed bifaller riksdagen regeringens forslag i proposition 2001/02:20 i
denna del och avslar motionerna 2001/02:T46 yrkande 6, 2001/02:T318
samt 2001/02:T450 yrkande 24.

2001/02:TU2
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19.

20.

Samhillsekonomiska bedomningar

Riksdagen godkédnner att végledande for prioriteringar av atgérder och
fordelning av planeringsramen skall vara samhéllsekonomisk 16nsamhet
for foreslagna atgirder, ddr hinsyn ocksa tas till hur mycket tgérderna
bidrar till uppfyllelse av de transportpolitiska mélen. For att uppnd de
transportpolitiska mélen skall vid prioritering av atgidrder de mest sam-
hillsekonomiskt 16nsamma atgiarderna véljas. Darmed bifaller riksdagen
regeringens forslag i proposition 2001/02:20 i denna del och avslar mot-
ionerna 1999/2000:T214 yrkande 1, 1999/2000:T243 yrkande 2,
1999/2000:T549 yrkande 5, 2000/01:T232 yrkande 2, 2000/01:T398,
2000/01:T519 yrkande 5, 2001/02:T41 yrkande 2 samt 2001/02:T239 yr-
kande 5.

Ovriga projekt
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna i bilaga 1.

Stockholm den 27 november 2001

Pé trafikutskottets vignar

Monica Ohman

Foljande ledamédter har deltagit i beslutet: Monica Ohman (s), Sven
Bergstrom (c), Per-Richard Molén (m), Jarl Lander (s), Hans Stenberg (s),
Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Krister Ornfjéder (s), Lars Bjorkman
(m), Monica Green (s), Inger Segelstrom (s), Stig Eriksson (v), Tuve
Skénberg (kd), Mikael Johansson (mp), Kenth Skarvik (fp), Jan-Evert
Radhstrom (m) och Sture Arnesson (v).



Redogorelse for drendet

I detta betdnkande behandlar utskottet regeringens proposition Infrastruktur
for ett langsiktigt hallbart transportsystem (prop. 2001/02:20). Den kallas i det
foljande for infrastrukturpropositionen. Utskottet behandlar vidare ndgra
forslag i budgetpropositionen for 2002 (prop. 2001/02:1 utg.omr. 22 Kommu-
nikationer) samt 509 motioner (951 yrkanden) fran fyra riksmdten.

Utskottet har i samband med sin beredning av drendet mottagit en rad syn-
punkter i form av uppvaktningar och skrivelser frn olika myndigheter, orga-
nisationer och enskilda personer.

1 bilaga 1 redovisas de motionsyrkanden som utskottet behandlar och av-
styrker i avsnitt 11 Ovriga projekt.

1 bilaga 2 redovisas regeringens forslag till riksdagsbeslut.

1 bilaga 3 redovisas de motioner som behandlas i avsnitten 1-10.

1 bilaga 4 redovisas de motioner som behandlas i avsnitt 11 Ovriga pro-
jekt.

Efter varje yrkande anges i vilket avsnitt yrkandet behandlas.

2001/02:TU2

15



2001/02:TU2

Utskottets 6vervidganden

1 Utgéngspunkter och mal for
transportpolitiken

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser att utgdngspunkterna for den fortsatta utvecklingen
av transportpolitiken skall vara de av riksdagen fastlagda transport-
politiska mélen — det &vergripande malet med delmal, de 15 nation-
ella miljokvalitetsmalen med delmél samt den fastlagda ansvarsfor-
delningen mellan olika aktdrer pé transportomradet.

De etappmal som utformas for varje transportpolitiskt delmal bor
vara mer overgripande &n de tidigare och, i den utstrackning det &r
lampligt, tydligt kvantifierade och tidssatta.

Utskottet betonar vikten av att den arliga redovisningen till riks-
dagen av hur de transportpolitiska malen uppfyllts bor innehalla en
uppfoljning av delmal och etappmal. Stillningstagandet innebér att
samtliga motionsforslag om utgangspunkter for transportpolitiken
avstyrks. Syftet med ett flertal av dem blir emellertid tillgodo-
sett.

Jamfor reservationerna 1-5 (m, kd, ¢, fp, mp).

Utskottet har inga erinringar mot regeringens forslag till kom-
plettering av de &r 1998 fastlagda malen for transportpolitiken. De
géller dels utvidgning av delmélet om en hog transportkvalitet, dels
inforande av ett nytt delmal, ett jamstillt transportsystem.

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet ett regeringsforslag (punkt 1).

Regeringen foreslar att riksdagen godkdnner att delmélet om hog trans-
portkvalitet utvidgas samt att ett nytt delmal om ett jimstéllt transportsystem
infors.

Vidare behandlar utskottet féljande motioner:

—1999/2000:T204 av Harald Nordlund (fp),

—1999/2000:T207 av Runar Patriksson (fp),

—1999/2000:T208 yrkandena 1, 2 och 4 av Gudrun Schyman m.fl. (v),

—1999/2000:T209 yrkandena 1, 3—4, 7-9 och 11 av Kenth Skarvik och Elver
Jonsson (bada fp),

—1999/2000:T210 yrkandena 13—15 av Johnny Gylling (kd),

—1999/2000:T214 yrkande 2 av Kenneth Lantz (kd),
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—1999/2000:T215 av Elver Jonsson och Runar Patriksson (bada fp),

—1999/2000:T232 av Bertil Persson (m),

—1999/2000:T243 yrkandena 1 och 13 av Carin Lundberg m.fl. (s),

—2000/01:T201 yrkande 1 av Bo Lundgren m.fl. (m),

—2000/01:T208 yrkandena 2 och 3 av Ewa Larsson och Lars Angstrdm (bada
mp),

—2000/01:T211 yrkandena 1, 4 och 8—13 av Kenth Skérvik m.fl. (fp),

—2000/01:T212 yrkandena 13—14 och 25 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

—2000/01:T231 yrkandena 1-2 och 10—12 av Sven Bergstrom m.fl. (c),

—2000/01:T232 yrkande 1 av Agneta Lundberg m.1l. (s),

—2000/01:T413 av Harald Nordlund (fp),

—2000/01:T519 yrkandena 10—13 av Per Richard Molén m.fl. (m),

—2000/01:T624 yrkande 2 av Gudrun Lindvall (mp),

—2000/01:T641 yrkande 1 av Stig Eriksson m.fl. (v),

—2000/01:T820 av Sture Arnesson m.fl. (v),

—2000/01:T826 av Willy Séderdahl m.fl. (v),

—2000/01:T830 av Eskil Erlandsson och Ake Sandstrém (c),

—2000/01:T839 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s),

—2000/01:Bo223 yrkande 11 av Lennart Daléus (c),

—2000/01:MJ218 yrkande 3 av Gudrun Schyman m.fl. (v),

—2000/01:MJ711 yrkandena 27-28 och 30 av Lennart Daléus m.fl. (c),

—2000/01:N225 yrkande 5 av Elver Jonsson och Runar Patriksson m.fl. (fp),

—2000/01:N243 yrkande 3 av Inger Strombom m.fl. (kd),

—2000/01:N266 yrkande 8 av Bo Lundgren m.fl. (m),

—2000/01:N267 yrkande 18 av Lennart Daléus m.fl. (c),

—2000/01:N383 yrkandena 2428 av Matz Hammarstrom m.fl. (mp),

—2000/01:N385 yrkande 18 av Bo Lundgren m.fl. (m),

—2001/02:T9 av Jonas Ringqvist (v),

—2001/02:T15 yrkandena 8, 11-12, 14, 24, 26 och 37-39 av Agne Hansson
m.fl. (c),

—2001/02:T18 yrkande 5 av Bo Lundgren m.fl. (m),

—2001/02:T41 yrkandena 3, 9—-10, 17 och 19 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

—2001/02:T46 yrkandena 4 och 5 av Kenth Skarvik m.fl. (fp),

—2001/02:T239 yrkandena 4, 12—15 och 17 av Per-Richard Molén m.fl. (m),

—2001/02:T326 yrkande 1 av Margareta Viklund m.fl. (kd),

—2001/02:T360 av Ulla-Britt Hagstrom m.fl. (kd),

—2001/02:T393 av Gunilla Wahlén m.fl. (v),

—2001/02:T450 yrkandena 8, 18—19 och 21 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

—2001/02:T463 yrkandena 1 och 9—12 av Kenth Skarvik m.fl. (fp),

—2001/02:MJ527 yrkande 1 av Gudrun Schyman m.fl. (v),

—2001/02:N364 yrkandena 17-20 av Ingegerd Saarinen m.fl. (mp),

—2001/02:Sk288 yrkande 10 av Bo Lundgren m.fl. (m),

—2001/02:S0501 yrkandena 4 och 15 av Agne Hansson m.fl. (c).
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1.1 Utglngspunkter for utveckling av
transportsystemet
Regeringens bedomning

Inledningsvis konstateras i propositionen att samhéllet &r i stindig forédndring,
och regeringen finner dirfor att det 4r nddvéindigt att transportsystemet —
inom ramen for en langsiktigt héllbar utveckling — anpassas till fordndrade
behov och krav i samhillet.

Hérefter redovisas de utgéngspunkter som regeringen tar fasta pa infor det

fortsatta arbetet med hur transportsystemet bor utvecklas i framtiden.

En forsta utgdngspunkt bor vara de mdl for transportpolitiken som riksda-
gen slog fast genom 1998 drs transportpolitiska beslut (prop. 1997/98:56, bet.
1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266). Det 6vergripande transportpolitiska malet
dr att transportpolitiken skall sdkerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i
hela landet. Fem delmal, som dven de anger ambitionen pa lang sikt, besluta-
des samtidigt. Dessa ér:

— Tillgingligt transportsystem: Transportsystemet skall utformas sa att med-
borgarnas och néringslivets grundlaggande transportbehov kan tillgodoses.

— Hog transportkvalitet: Transportsystemets utformning och funktion skall
medge en hog transportkvalitet for ndringslivet.

— Sdker trafik: Det langsiktiga mélet for trafiksdkerheten ar att ingen dodas
eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor. Transportsystemets ut-
formning och funktion skall anpassas till de krav som foljer av detta.

— God miljé: Transportsystemets utformning och funktion skall anpassas till
krav pa en god och hélsosam livsmiljo for alla, dédr natur- och kulturmiljé
skyddas mot skador. En god hushéllning med mark, vatten, energi och
andra naturresurser skall frimjas.

— Positiv regional utveckling: Transportsystemet skall frimja en positiv reg-
ional utveckling genom att dels utjaimna skillnader i mojligheterna for olika
delar av landet att utvecklas, dels motverka nackdelar av langa transport-
avstand.

Som en andra utgéngspunkt bor gélla de 15 nationella miljokvalitetsmdlen,

som riksdagen antog ar 1999 (prop. 1997/98:145, bet. 1998/99:MJU6, rskr.

1998/99:183). Dessa, som ér definierade utifrdn den miljopaverkan naturen

tal och anger det tillstdnd for den svenska miljon som miljdarbetet skall sikta

mot, dr foljande: frisk luft, grundvatten av god kvalitet, levande sjéar och
vattendrag, myllrande vatmarker, hav i balans samt levande kust och skér-
géard, ingen Gvergddning, bara naturlig forsurning, levande skogar, ett rikt
odlingslandskap, storslagen fjdllnatur, god bebyggd miljo, giftfri miljo, siker
stralmiljo, skyddande ozonskikt och begransad klimatpaverkan. I anslutning
till sin redovisning av miljokvalitetsmélen erinrar regeringen om riksdagens —

vid denna tidpunkt — forestdende behandling av propositionen Svenska mil-

jomal — delmél och atgérdsstrategier (prop. 2000/01:130). I denna foreslar

regeringen delmal for 14 av de 15 nationella miljokvalitetsmélen; delmélet
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om en begrinsad klimatpaverkan avses bli behandlat i en sérskild proposit-
ion. Regeringen papekar att manga av de foreslagna delmalen dr av stor bety-
delse for transportsektorn liksom de strategier som samtidigt foreslas.

En tredje utgangspunkt bor vara den ar 1998 fastlagda ansvarsférdelningen
mellan olika aktérer inom transportomrddet. Principen é&r att beslut i trans-
portfragor bor vara sa decentraliserade som mojligt med en tydlig rollfordel-
ning mellan planeringsnivder och aktorer. Vidare bor konsumenterna ha sé
stor valfrihet som mdjligt. Transportfrdgor som har en tydlig EU-dimension
bor drivas av regeringen inom Europeiska unionen. Ansvaret for att sadana
trafikanldggningar som behdvs for allménna transportbehov kommer till
utférande ligger hos staten och kommunerna. Statens ansvar omfattar ocksa
sddana anldggningar som svarar mot nationella och internationella trafikbe-
hov. Hérutover har staten ett ansvar for en tillfredsstidllande interregional
persontransportforsorjning.

I den fortsatta framstdllningen redovisar regeringen hur en balanserad avvag-
ning mellan de olika delmalen skall underléttas genom efappmdl. Dessa nya
etappmal bor vara mer dvergripande dn de tidigare etappmalen har varit, anser
regeringen. I den utstrickning det dr ldmpligt bor etappmalen vara tydligt
kvantifierade och tidsatta. Vissa etappmal bor innefatta mal for hur fragor
skall hanteras, anfors det vidare.

e Tillgénglighet och positiv regional utveckling

Tillgéngligheten for medborgare och néringsliv mellan glesbygd och central-
orter samt mellan regioner och omvérlden bor forbattras successivt, anser
regeringen. Vidare bor tillgéngligheten inom storstadsomraden och mellan
tatortsomrdden 6ka. Som etappmdl for delmélet om tillgénglighet skall gélla
att kollektivtrafiken senast 2010 bor vara tillgénglig for funktionshindrade.
Ytterligare ett etappmal bor vara att cykeltrafikens andel av antalet resor 6kar,
sérskilt i tdtort. Till sist anges att ett uppfoljningssystem i form av matt och
indikatorer bor utvecklas for delmalen om tillgdnglighet och positiv regional
utveckling.

e  Hog transportkvalitet

Regeringen anser att kvaliteten i det svenska transportsystemet successivt bor
forbédttras, métt i termer av forutsdgbarhet, sékerhet, flexibilitet, bekvamlig-
het, framkomlighet och tillgang till information. Vidare bor Sverige arbeta for
att kunna jaimfora dessa kvalitetstermer med Svriga EU-linders. Aven for
detta delmal bor ett uppfoljningssystem i form av matt och indikatorer ut-
vecklas, anser regeringen.

e  Siker trafik

I enlighet med nollvisionen bor antalet dodade och allvarligt skadade till foljd
av trafikolyckor inom alla transportslag fortldpande minska. Séarskilt bor
atgdrder som syftar till att forbéttra barns trafiksdkerhet prioriteras. Antalet
personer som dodas till f6ljd av vigtrafikolyckor bor fram till 2007 minska
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med hélften rdknat fran 1996 ars niva. Vidare anfor regeringen att trafiksékra
transportsystem bor utvecklas. Okad anvindning av teknik som frimjar god
trafiksdkerhet &r en del i detta. Kommuner, skolor, foretag och frivilligorgani-
sationer bor engageras ytterligare i trafiksdkerhetsarbetet, sdgs ocksa.

e  God miljo

Transportsektorn bor bidra till att miljopolitikens delmdl nds. Nuvarande
transportpolitiska etappmadl for en god miljo bor fortsitta att gélla. Nér riks-
dagen fattat beslut om miljomalspropositionen, infrastrukturpropositionen och
den kommande klimatpropositionen bor transportpolitikens etappmél for en
god miljo ses dver och uppdateras och en samlad genomforandestrategi for
transportsektorn tas fram. Okad anviindning av miljdanpassade fordon och
drivmedel &r en del i arbetet med att utveckla ett 1&ngsiktigt hallbart transport-
system, anfors det.

Uppfoljning

I ett sérskilt avsnitt i propositionen redovisas ocksé hur uppfiljningen av de
olika malen &r ténkt att genomforas. Enligt regeringens mening bor den arliga
redovisningen till riksdagen av hur de transportpolitiska malen uppfyllts
innehalla en uppféljning av delmal och etappmal. Utvecklingen kan illustreras
med hjélp av ett antal métt och indikatorer, anfors det. Relevanta myndigheter
kommer att engageras i arbetet med att utveckla uppfoljningssystem. Rege-
ringen anser ocksa att Vagverket, Banverket och lénen i sina forslag till prio-
riteringar infor den kommande planeringsperioden &ven skall beskriva forsla-
gens effekter.

Vision for utveckling av ett langsiktigt hdllbart transportsystem

Regeringen understryker ocksa karaktiren av ldngsiktighet i den typ av beslut
som utmérker transportpolitiken. Det kommer att krdvas ett mélmedvetet
arbete under lang tid. Mot den bakgrunden presenteras i propositionen en
vision for ett 1angsiktigt hallbart transportsystem for 2030. En tydlig uppfatt-
ning om vart vi dr pa vig pa langre sikt underléttar prioriteringar pa kortare
sikt, anfors det. Regeringen beskriver sin vision enligt foljande:

Visionen for 2030 r att transportsystemet har fordndrats i takt med de krav
som stéllts som foljd av ett ekologiskt, socialt, kulturellt och ekonomiskt
héllbart samhélle i en internationaliserad vdrld med en vélfird som omfattar
hela befolkningen i sévil Sverige som globalt. Genom vil avvéigda 16sningar
har férdndringarna genomforts pa ett effektivt sitt.

Ekonomiska styrmedel, lagstiftning, infrastrukturutveckling, samhélls-
planering, myndighetsutdvning, offentlig upphandling och andra styrmedel
samt manniskors attityder och beteende har paverkat efterfrdgan pé transpor-
ter 1 riktning mot dkad anvéndning av mer miljoanpassade och sdkra fardsitt.
Nya tekniska mojligheter nyttjas for att styra trafiken s att den fungerar
effektivt, ger stor sdkerhet och vdrnar miljon. Alltfler ménniskor viljer att
resa kollektivt nér kollektivtrafiken har anpassats efter ménniskors behov av
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effektiva, tillgéngliga och prisvérda transporter. Infrastrukturen mojliggdr en
effektiv samverkan mellan transportslagen. Samhéllsekonomiskt motiverade
marginalkostnader for olika transportslag anviands dir det 4r motiverat. Ande-
len fordon som drivs med drivmedel fran fornybara energikillor har okat
markant. Transportsystemet ar tillgédngligt for alla trafikanter, oavsett funkt-
ionshinder, alder eller kon. Kvinnor och mén har samma mdjlighet att pd-
verka transportsystemets tillkomst, utformning och forvaltning. Detta har
gjort att transportsystemet svarar mot kvinnors behov och virderingar i lika
mén som méns. Helhetssyn och samhéllsekonomisk effektivitet 4r styrande
for de demokratiskt fattade besluten om transportsystemet. Omsorg om mén-
niskors liv och hilsa liksom miljéhdnsyn é&r sjélvklara utgdngspunkter. Risken
att dodas eller skadas svért i trafiken har minskat kraftigt.

Det statliga végnitet haller en standard som &r vél anpassad efter behoven.
Mainniskokroppens tolerans mot yttre véld &r en dimensionerande faktor i
trafiksdkerhetsarbetet. Jarnvégsndtet har snabbtagsstandard dér det bedoms
finnas en marknad. Regionalt resande sker i 6kad utstrickning med tag vilket
mojliggjorts av en kapacitetsstark, turtit och vilbyggd regional tagtrafik.
Genom Okad axellast och anpassad lastprofil pa jarnvagsnitet har effektiva
godskorridorer skapats. Tillgéngligheten for néringslivets godstransporter pa
jérnvég har okat genom utbyggnad av det kapilldra bannitet. Transportinfra-
strukturen &r vél underhéllen och fungerar tillforlitligt. Vag- och jarnvigsni-
ten dr vél anpassade till natur- och kulturmiljon och héller hog internationell
klass vad giller estetiska virden. De dr utformade si att risken for per-
sonskador minimeras.

Ett trafikslagsdvergripande synsitt dr grundlaggande inom béade persontra-
fiken och godstrafiken och ménga gamla invanda forestdllningar har brutits i
samarbete mellan néringsliv och myndigheter. Effektiva intermodala gods-
transportkedjor har utvecklats som ger néringslivet goda mojligheter till ef-
fektiva och langsiktigt hallbara godstransporter.

Niten sdkerstéller mycket goda internationella forbindelser, bade via fasta
forbindelser och effektiva terminalpunkter. Det europeiska samarbetet har
bidragit till att de svenska niten vil ansluter till de europeiska transportnéten.
Villkoren for trafikering inom EU kénnetecknas av en sund konkurrens som
kunnat skapas genom gemensamma regler. Mojligheter till dagspendling
inom storre omraden har 6ppnats, framfor allt genom goda spértrafikforbin-
delser. Ett 1angsiktigt héllbart transportsystem &r pa vag att uppnas.

Motionsforslag

Parti- och kommittémotioner
Moderata samlingspartiet

Moderaterna betonar i motion 2001/02:T18 av Bo Lundgren m.fl. vikten av
en utveckling av infrastrukturen. De anser emellertid att det finns flera skl att
rikta kritik mot regeringens forslag. Propositionen kom for sent, sdger de och
foreslar darfor att planeringsperioden startar redan ar 2002 for att de nédvén-
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diga investeringarna skall kunna séttas i gdng fort. De instdmmer i regering-
ens slutsatser att det finns ett stort och akut behov av kraftfulla investeringar i
infrastrukturen. Tveksamheten dr ddremot uttalad nir det géller de konkreta
forslag som nu har forelagts riksdagen.

En kraftig satsning pa vignétet bor goras. Det eftersatta underhallet bor at-
gérdas och inte minst i storstadsomrddena maste de nddvéndiga satsningarna
for att 16sa trafikproblemen paborjas omgéende.

Regeringens forslag till finansiering inger betdnkligheter, anser motion-
drerna. Stora delar i forslaget &r inte alls finansierade, andra delar foreslés bli
finansierade genom uppléning, vilket leder till dramatiskt dkade kapitalkost-
nader under de nidrmaste aren.

Infrastrukturens — och inte minst vigarnas — betydelse for den regionala
balansen lyfts fram i motion 2001/02:Sk288 av Bo Lundgren m.fl. P4 lands-
bygden dr det for ménga manniskor helt avgérande for att klara den dagliga
tillvaron att kunna utnyttja bilen som transportmedel, ségs det. For att ater-
stilla végkapitalet pa det lag- och medeltrafikerade vdgnitet behdvs stora
satsningar; dven det enskilda végnitet behdver en ordentlig upprustning.

I motion 2000/01:T201 av Bo Lundgren m.fl. pdminns om att infrastruk-
turen anvénds inte bara for att transportera gods och passagerare utan ocksé
for att Overfora information. Infrastrukturen samverkar i ett integrerat system,
som inte &r starkare &n sin svagaste lank, anfors det. Effektiva vagtransporter
kréver inte bara bra védgar utan ockséd en vil utbyggd IT-infrastruktur. Utan
hamnar och bra vigar kan t.ex. inte flygbrinslet transporteras fram till de
flygplan som skall trafikera vara flygplatser. Infrastrukturen ar dértill en
forutséttning for att enskilda méanniskor skall erbjudas den frihet det innebéar
att snabbt, enkelt och billigt kunna resa och inte minst halla kontakt med néra
och kira via t.ex. telefon och Internet. I motionen redovisar moderaterna
ocksa sin grundsyn pa statens ansvar for infrastrukturen, och den innebér att
staten inte skall d4gna sig &t eller ta ansvar for sddan verksamhet som andra
kan utfora lika bra eller bittre.

I motion 2000/01:N266 av Bo Lundgren m.fl. hdvdas att bristen pa effektiv
infrastruktur verkar tillbakahéllande pé& utvecklingen i vart lands expansiva
regioner samtidigt som tillvixten hindras att sprida sig till mindre tattbefol-
kade och mindre expansiva regioner av vart land. Aven motion
2000/01:N385 av Bo Lundgren m.fl. har anknytning till regionala fragor
genom att vigarnas betydelse for de traditionella landsbygdsnéringarna beto-
nas.

Sarskilt jarnvagspolitiken tas upp i motion 2001/02:T239 av Per-Richard
Molén m.fl. Statens ansvar for det statligt dgda jarnvégsndtet bor vara att
effektivt utnyttja och underhélla gjorda investeringar och gora nyinvesteringar
pé de bandelar som uppfyller dgarens avkastningskrav. For att 6ka jarnviagens
attraktivitet och konkurrenskraft méste en total avreglering av all jarnvagstra-
fik genomforas. SJ:s roll bor renodlas till att i framtiden vara en stark opera-
tor, som pa affarsméssiga grunder kan konkurrera om trafik pé svenska och
europeiska jarnvégar. I fraga om godtrafiken forordas kombitrafik, som inne-
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bar att olika trafikslag samverkar for ”dorr- till dorrtransporter”. Emellertid
oroas motiondrerna av den neddragning av antalet godshanteringsplatser som
det av staten dgda bolaget Green Cargo nu genomfor. De anser att regeringen
bor ombesorja en 16sning av fragan innan en fordndring av antalet godshante-
ringsplatser sker, t.ex. genom att s.k. shortlineforetag erbjuds mdjligheten att
ta over verksamheten. Vidare kritiseras SJ:s absoluta trafikeringsrétt som ger
foretaget monopol pd persontrafik pé alla Ionsamma jarnvégslinjer. Den for-
ordning som reglerar fordelningen av trafikrétter bor darfor dndras, anser
motiondrerna. En utredning om huvudmannaskapet for SJ:s fordonsforsorj-
ning bor goras, heter det vidare. Syftet skall vara att skapa full konkurrensne-
utralitet mellan de operatdrer som trafikerar det svenska jirnvigsnétet och
som for detta &andamal hyr rullande materiel fran SJ. Moderbolagets tillgdngar
i form av attraktiva fastigheter har placerats i Jernhusen AB, som snarast bor
kunna omstruktureras och forséljas pa borsen. Arbetet med detta bor paskyn-
das och en tidsplan bor snarast ldggas fram av regeringen, heter det. Den
genomforda uppdelningen av SI:s verksamhet i olika bolag &r ett bra forsta
steg anser motiondrerna, och de framhaller att den bor utgora bérjan pa en
privatisering av verksamheten. Slutligen begérs ett uttalande av riksdagen om
privatisering av Statens jarnvagar.

Helt eller delvis samma forslag framstélls i motion 2000/01:T519 av Per-
Richard Molén m.fl.

Viinsterpartiet

De miljéproblem som en véixande handel ger upphov till skulle kunna begrin-
sas om transporterna far bara sina samhéllsekonomiska kostnader, sdgs i
Vinsterpartiets motion 2001/02:MJ527 av Gudrun Schyman m.fl. Om avgif-
ter och skatter for transporter anpassas i enlighet med motionsforslaget skulle
ocksa en lokal och regional livsmedelsmarknad gynnas, framhalls det. Pa
motsvarande sitt foreslds i motion 2000/01:MJ218 av Gudrun Schyman m.fl.
att regeringen i internationella sammanhang skall verka i denna riktning.
Genom internationella avtal bor det géras mdjligt att internalisera de internat-
ionella transporternas externa samhéllsekonomiska kostnader i priset for
transporterna.

I motion 1999/2000:T208 av Gudrun Schyman m.fl. efterlyses ett rege-
ringsforslag om en handlingsplan for en ekologiskt héllbar transportpolitik.
Trafikpolitiken bor styras av i forvdg uppsatta miljomal snarare &n pa basis av
prognoser om dkad trafik, anser motiondrerna som séger att programmet bor
innehalla tydliga mal, atgdrdsprogram, tidsplan, ansvarsfordelning och erfor-
derlig finansiering samt utgd fran de nationella miljomélen. Ytterligare ett
forslag ar att en trafikomstillningsmyndighet bor inrédttas som komplement
till programmet. Myndigheten bor svara for samordning och informations-
spridning ndr det géller trafikomstéllningen. Slutligen framfér motionirerna
betdnkligheter mot mangfalden i Végverkets uppgifter; det finns risk for
inbordes konflikt mellan uppgifterna. Konsekvenserna av att dverfora Vig-
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verkets uppgifter till andra organ pa lokal, regional och central niva bor darfor
utredas anser de.

Kristdemokraterna

Kristdemokraterna har tva utgangspunkter nir det giller kommunikationer,
namligen vilstdnd och miljéhdnsyn, sdgs det i motion 2001/02:T41 av
Johnny Gylling m.fl. Motionédrerna forordar att planeringen for perioden
20042015 grundas pé sju infrastrukturella grepp. Dessa ar aterstdllande av
den allmédnna vég- och jarnvigsstandarden, dterupprittande av nollvisionen,
16sning av storstddernas trafikproblem, fullféljande av den s.k. svenska tri-
angeln och av den s.k. nordiska triangeln med europeisk dimension, utnytt-
jande av alternativa finansieringsformer och utvecklande av anvind-ningen av
IT i transportsystemet.

Den nu presenterade infrastrukturpropositionen kritiseras for att sakna vis-
ioner om vilken paverkan som transporterna skall och bor ha. Motionérerna
anser — pa grundval av redovisningen i propositionen om olika brister — att
Sverige nu dr pa vég allt ldngre bort fran det transportpolitiska malet om en
effektiv och héllbar transportforsérjning. En svaghet i propositionen ar ocksa
att delmélen inte konkretiseras i tillricklig grad. Det sjdtte malet, det om
jémstélldhet, vilkomnas av kristdemokraterna, men de vill samtidigt fésta
uppmairksamheten pé att andra grupper dr asidosatta i transportplaneringen. I
fraga om godstransporter bor sirskilda insatser goras for att skapa intermo-
dala transportknutpunkter. Ett annat forslag gér ut pa att en sirskild gren av
néringspolitiken bor skapas, ndmligen for transportnéringen.

I motionen forordas att Godstransportdelegationen permanentas som ett fo-
rum for transportfragor. Vidare ségs att planeringen av transportinfrastruktur
bor styras av principen att vdg- och jarnvégskapitalet skall forvaltas pa ett
sadant sitt att inte véardet urholkas. Motiondrerna anser ocksé att regeringen
bér ta initiativ till en samlad infrastrukturpolitik for Ostersjéregionen och till
ett nationellt program for transportinformatik.

En nordisk infrastrukturpolitik framstar som en angeldgen atgérd, sdgs det i
motion 2001/02:T450 av Johnny Gylling m.fl., och motionérerna foreslar att
regeringen tar initiativ i detta syfte. Aven frigor om jirnvigen tas upp. Alla
jarnvigslinjer bor bli foremal for upphandling och forutsittningarna for info-
rande av s.k. slottider inom jirnvdgen bor utredas. Savitt géller vigtrafik
anser motiondrerna att Sverige inom EU bor verka for gemensamma regler
for vagavgifter for tunga fordon.

Aven i motion 2000/01:T212 av Johnny Gylling m.fl. tas vigtrafikfragor upp,
och forslagen har i forsta hand miljéanknytning. Buller m4 vara ett mer séllan
diskuterat miljohot men inte desto mindre allvarligt, anfér motionédrerna och
foresprakar okat skydd mot bullerstorande vagnat. Vidare maste klimatfrdgan
tas pa storsta allvar. Ett sétt att komma till rdtta med problemen vore att tilléta
fler pilotprojekt for alternativa branslen sdsom ekoparaffin, heter det.
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Miljoaspekten berdrs ockséd i motion 1999/2000:T210 av Johnny Gylling m.fl.
Skérpta utsldppstak bor inforas till ar 2010, anser motionédrerna. Vidare un-
derstryks att planeringen av kommunikationer, boende och arbetsplatser bor
utformas sa att dessa blir en del av det ekologiskt hallbara samhéllet.

Centerpartiet

I motion 2001/2002:T15 av Agne Hansson m.fl. framhalls att det for att fore-
tag och privatpersoner skall viga investera i alla delar av landet krévs att
infrastrukturen garanteras pa sivil kort som lang sikt. Motsatsen innebér
déliga kommunikationer — fysiska savidl som digitala — och att nyinvesteringar
uteblir. En vél utvecklad infrastruktur dr sdlunda en forutsittning for tillvaxt,
okad sysselsdttning och bibehéllen vilfird, anfér motionédrerna. De understry-
ker samtidigt att en fungerande infrastruktur mdjliggér for ménniskor och
foretag att bo och verka i hela landet; infrastrukturens regionforstorande
effekter maste erkdnnas och bejakas, heter det.

Vidare ér det nédvéndigt att skapa ett gronare transportsystem, menar mot-
iondrerna. Mer av trafikvolymen — bade nér det géller médnniskor och gods —
maste darfor flyttas over fran vég till jarnvég. Likaledes maste kollektivtrafi-
kens roll stérkas, bade av miljo- och jamstélldhetsskil. Samtidigt méste man
komma ihag, framhalls det, att végtrafik i manga fall 4r en nddvandighet.

Sammanhallna transportsystem &r viktiga for att underldtta arbetspendling,
arbetsresor, rekreationsresor och inte minst godstransporter. Rikstrafiken har
hér en avgorande roll och dess arbete med samordning av trafikslagen méste
paskyndas, anser motiondrerna. En helhetssyn bor alltsd préigla transportsy-
stemet, och pé sikt kan ett samlat ansvar for fysisk infrastruktur vara att fore-
dra. Detta liksom fragan om ett sdrskilt verk for infrastruktur bor déarfor utre-
das. Vidare betonas vikten av att stimulera infasningen av biodrivmedel ge-
nom skattebefrielse. Trafiksdkerheten tas ocksd upp; om nollvisionen inte
bara skall forbli en vision krdvs ett hart arbete pd manga olika plan, anfor
motiondrerna och rdknar upp en rad atgérder for att dstadkomma en politik for
en trygg och séker trafikmiljo. Regeringens forslag om ett médl om jamstalld-
het vilkomnas men motionérerna saknar konkreta forslag och begir dérfor att
en strategi utarbetas. Aven frigan om vigtullar sisom finansieringsform &r
foremal for ett forslag i motionen. Sddana bor dock anvéndas endast i mindre
skala och reserveras for storre infrastrukturprojekt. Vidare forordar motion-
drerna att den traditionella fysiska infrastrukturen och den digitala infrastruk-
turen behandlas tillsammans. Motiondrerna gar harutdver in pa fragor som ror
arbetet i EU. Sverige bor vara padrivande dels for att EU:s transportsystem
miljoanpassas, dels for att ett gemensamt program for utveckling av trans-
portsystemet i Barentsregionen utarbetas.

I motion 2001/02:S0501 av Agne Hansson m.fl. uttrycks oro for de statliga
myndigheternas neddragning av service till allminheten. Samhéllet maste
garantera basservice i friga om post- och kassatjinster liksom goda telefor-
bindelser med bredbandskapacitet for IT-anvéndning, betonas det med héin-
visning till de mdjligheter till samverkan mellan de offentliga, privata och
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ideella sektorerna som finns. Néar det géller storstadsomradenas speciella
problem anser motionérerna att miljovénliga kollektivtrafiklosningar &r ndd-
vindiga for att man skall komma till ritta med dem.

Det dr angelédget att Rikstrafikens arbete med samordning av trafikslagen
paskyndas framhalls det i motion 2000/01:T231 av Sven Bergstrém m.fl., och
motiondrerna emotser en presentation av den da aviserade infrastrukturpropo-
sitionen. I detta sammanhang papekar de att arbetet med att underlétta kombi-
trafik bor intensifieras. I frAga om jérnvégstrafik foresprakas i motionen en
stegvis Overgéng till konkurrensutsatt persontrafik pd alla jirnvégslinjer.
Samtidigt begirs ett forslag frn regeringen om hur dgandet av stationer och
Ovriga gemensamma funktioner skall utformas i framtiden.

Godstransportdelegationens uppdrag har i allfor liten utstrdckning praglats
av ett ekologiskt perspektiv, heter det i motion 2000/01:MJ711 av Lennart
Daléus m.fl. Motionédrerna erinrar om att de investeringar som gors av nuva-
rande generation skall 1dmnas over till nista och det dr da viktigt, framhaller
de, att vi inte har byggt fast oss i sddana system som till sin natur dr miljdo-
vénliga. Darfor bor den befintliga infrastrukturen prioriteras i mojligaste man
fore anldggandet av nya projekt. Vidare anser motionérerna att helhetssyn och
tvdrsektoriell planering dr en forutséttning for att man skall kunna hitta de
bésta transportlosningarna och for att resurser skall kunna anvéndas pa ett
kostnadseffektivt sétt. Dagens uppdelning av ansvaret i olika verk motverkar
detta, anfor de och efterlyser en utredning om ett samlat ansvar for infra-
strukturen.

Béde fysisk och digital infrastruktur ar viktiga och utgér varandras kom-
plement, sdgs det i motion 2000/01:N267 av Lennart Daléus m.fl. Tillgdngen
till fullgod kvalitet pa bada dessa typer av infrastruktur skall garanteras av
staten, anser motiondrerna.

Motion 2000/01:B0223 av Lennart Daléus handlar om livskvalitet i stor-
staden, och motiondrerna menar att samhéllsplaneringen maste inriktas pa ett
transportmonster som leder till minsta mdjliga miljopaverkan. 1 syfte att
minska behovet av transporter maste man i planeringen skapa nirhet mellan
arbetsplats, bostad och service.

Folkpartiet liberalerna

Motion 2001/02:T46 av Kenth Skérvik m.fl. tar sin utgéngspunkt i frigan om
konkurrensens betydelse for en vél fungerande trafik. Med fri konkurrens
tillgodoses bist den enskildes behov av transporter och med fri konkurrens
inom alla trafikslag uppnas bést en héllbar utveckling och en dkad tillvéxt,
anfors det.

Det dr positivt att regeringen uppmérksammar att mén och kvinnor inte har
samma resmonster, anser motiondrerna vidare. I systemet for reseavdrag tas
ingen hénsyn till att det &r kvinnor som star for den stdrsta delen av “nytto-
resorna” for familjen. Darfor bor reseavdraget breddas sa att dven resor till
och fran dagis réknas.
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Vikten av konkurrens i trafiksektorn tas dven upp i motion 2001/02:T463
av Kenth Skarvik m.fl. T linje hdrmed bor en total avreglering genomforas
bade for gods- och persontrafik pa jarnvédg. Trafikens miljopaverkan oroar
motiondrerna; speciellt végtrafiken har negativa effekter pa naturen hévdar de
men betonar samtidigt att miljoeffekterna dven fran andra transportslag bor
uppmérksammas mer. Flyget &r en killa till utsldpp och buller och dven jirn-
végstrafiken ger upphov till buller, pdpekas det. Med anknytning till frigan
om persontransporter papekar motiondrerna att bilen &r en nddvandighet for
ménga i Sverige, bade i staden och pa landsbygden. For att belysa bilens roll
ur ett antal perspektiv bor en bilsocial utredning goras, anser de.

Behovet av okad konkurrens i trafiksektorn dr ett tema dven i motion
2000/01:T211 av Kenth Skérvik m.fl. Vidare begérs en 6versyn av trafikpoli-
tiken dér fragorna om trafikens betydelse for ekonomin, niringslivet, boendet
och den regionala balansen belyses. Motiondrerna anvisar ocksa en rad atgér-
der som skall bidra till att nedbringa den negativa miljopaverkan fran trafiken.
Principerna for transportpolitiken bor préiglas av bade avreglering och fri
konkurrens samtidigt som prisséttningen skall vara baserad pa samhillseko-
nomiska kalkyler. Godstransporternas betydelse bor uppmiarksammas, heter
det vidare. Motiondrerna framhéller ocksé vikten av att bilen erkéinns som en
nddvindighet i glesbygden. Tva yrkanden géller jarnvégsfragor; all persontra-
fik pé jarnvdg bor avregleras fullt ut och Banverket bor genomfoéra fordel-
ningen av tdgldgen neutralt, utan gynnande av SJ.

I motion 1999/2000:T209 av Kenth Skarvik och Elver Jonsson dterfinns i
huvudsak samma forslag som nu har refererats.

Miljopartiet de grona

Miljopartiet konstaterar att dagens trafikmdnster, som till stor del &r uppbyggt
kring vég- och flygtransporter, inte dr langsiktigt ekologiskt héallbart. Manga
lander har gjort dtaganden att minska sina koldioxidutslapp. Trots detta okar i
stéllet sadana utsldpp, savél i Sverige som i andra ldnder. Bade for miljon och
for den langsiktiga hushéllningen med naturresurser maste maélet vara att
jarnvdgen ges en nyckelroll i trafiksystemet, anser Miljopartiet. Jarnvégs-
transporterna bor under det nirmaste decenniet kraftigt 6ka sin andel av
transportarbetet, och detta bor ske pé vigtrafikens och flygets bekostnad. Det
ar samtidigt nddviandigt att jarnvégstrafiken samordnas med de Ovriga tra-
fikslagen végtrafik, sjofart och luftfart, anfors det. I motion 2000/01:N383 av
Matz Hammarstrom m.fl. foreslas en rad atgirder i detta syfte. Tagtidtabel-
lerna maste forbattras som ett sdtt att minska véantetiderna, en 6kad turtithet i
tagtrafiken dr ocksd betydelsefullt liksom fler snabbtag. For att mojliggora
hoghastighetstrafik dr bade nybyggnationer och upprustningar av jarnvagslin-
jer viktiga. Genom Okad satsning pa en sédan trafik kan arbetspendling mel-
lan regioner underlittas, heter det. I motionen ségs vidare att det bor finnas en
garanterad miniminiva ndr det giller tillgdngen pd kommunikationstjanster i
hela landet. Det erinras ocksa om Miljopartiets landsbygdspaket, som bl.a. gar
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ut pa att ménniskor kan komma fram aret runt pa hela vart vignit och att
industrin kan kéra med sina transporter dér detta behovs.

Nir det giller végtrafiken i ovrigt anser Miljopartiet att det svenska vagna-
tet i huvudsak ér tillrdckligt utbyggt, och darfor bor satsningar enbart goras pa
miljo- och trafiksdkerhetsatgirder. Politiken bor alltsé syfta till att anvénd-
ningen av vigfordon som transportmedel skall minskas, samtidigt som den
végtrafik som trots allt 4r nodvéindig skall effektiviseras. Sddan effektivise-
ring, anfors det vidare, kan innebéra att alternativa drivmedel och alltmer
brénslesnéla fordon utvecklas. Nér det géller trafiksékerheten anvisar Miljo-
partiet sju metoder att nd delmalet pa detta omrdde.

Aven i motion N364 av Ingegerd Saarinen m.fl. tas nyssnimnda specifika
fragor om jarnviagstrafiken upp.

Ovriga motioner

I motion 1999/2000:T232 av Bertil Persson (m) sédgs att Sverige behdver en
helt ny trafikpolitik, avpassad for behoven i det nya informations- och kun-
skapssamhallet. Ett uttalande av riksdagen om en &vergéng fran storskaligt
och glest till smaskaligt och titt i trafikpolitiken foresprékas i enlighet dér-
med.

Motion 2001/02:T9 av Jonas Ringqvist (v) géller framfor allt frigan om vég-
trafikens paverkan pa klimatet. Motiondren anser att problemen inte har beak-
tats tillrdckligt i infrastrukturpropositionen och foreslar att det nuvarande
etappmalet for 4r 2010 med avseende pé koldioxidutslédpp kompletteras med
mer l4ngsiktiga mal, ndmligen for &ren 2030 och 2050. Vidare anfors att
motorvégar inte hor hemma i ett hallbart transportsystem, eftersom saddana
vigar — genom att de okar transportkapaciteten — missgynnar en utveckling av
alternativen. Verksamma styrmedel for att begréinsa trafikvolymen é&r ytterli-
gare ett onskemal.

I motion 2001/02:T393 av Gunilla Wahlén m.fl. (v) &dr utgangspunkten de
stora avstand som finns i glesbygden, och det konstateras att savél privatper-
soner som offentlig férvaltning och foéretag har merkostnader pa grund hérav
och av en daligt utbyggd kollektivtrafik. Fragan bor utredas for att man skall
fa en heltickande bild av sddana kostnader, sdgs det.

Uppfattningen att forbattringar i kollektivtrafiken ar ett sétt att na de nation-
ella miljomédlen och de transportpolitiska malen, framférs i motion
2000/01:T820 av Sture Arnesson m.fl. (v). En utredning bor goras i syfte att
f4 fram ldmpliga atgérdsforslag som dértill bor spédnna Over ett brett filt,
sdsom ekonomiska, juridiska och planeringsméssiga atgdrder men dven
forsknings- och utbildningsrelaterade.

I motion 2000/01:T641 av Stig Eriksson m.fl. (v) hdvdas att det behdvs en ny
flygpolicy for att den ekologiska omstillningen skall kunna genomforas. Mer
konkret gér forslaget ut pé att inrikesflyget skall erséttas med tagtransporter
pé strickor som kan nds med tag pd omkring tre timmar. Vidare bor investe-
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ringsmalen inte omfatta nagra nya flygplatser, &r inneborden i motionsforsla-
get.

Ungdomars behov av kollektivtrafik maste beaktas, heter det i motion
2000/01:T826 av Willy Soderdahl m.fl. (v). Motiondrerna éterger vad som
framkommit i samband med att ungdomar getts mojligheter att uttrycka sina
synpunkter pa och 6nskemal om kollektivtrafik, bl.a. ndr det géller forutsatt-
ningarna pa landsbygden.

Motion 2001/02:T326 av Margareta Viklund m.fl. (kd) berdr sérskilt plane-
rings- och beslutsprocessen. I denna process bor det regionala inflytandet 6ka
och den demokratiska forankringen stérkas anser motionérerna.

Frdgan om kvinnor och transporter &ar foremdl for forslag i motion
2001/02:T360 av Ulla-Britt Hagstrom (kd). En béttre analys behdvs nér det
giller bakgrunden till kvinnors och méns olika resmonster, anser hon. Dessu-
tom foreslas att de statliga verk som planerar och styr trafiken skall ha en
jémstélld styrelserepresentation.

I motion 2000/01:N243 av Inger Strombom m.fl. (kd) framhalls att en vl
fungerande infrastruktur dr av avgorande betydelse for turismen, sdrskilt pa
landsbygden eller i geografiskt perifera ldgen.

Miljokontroll behdvs inte bara nir det géller nya investeringar i vigar och
jérnvégar anfor Kenneth Lantz (kd) i motion 1999/2000:T214; dven befintliga
jérnvégs- och viginvesteringar bor omfattas av sadan kontroll, hdvdas det.

I motion 2000/01:T830 av Eskil Erlandsson och Ake Sandstrém (béda c)
forordas att ett sektordvergripande infrastrukturverk inrittas.

Miljoavgifterna bor ses dver, betonas det i motion 2000/01:T413 av Harald
Nordlund (fp). Syftet &r att dstadkomma ett mer miljoeffektivt transportar-
bete. Forslaget aterfinns dven i motion 1999/2000:T204 av samme motionar.

En bilsocial utredning efterfragas i motion 2000/01:N225 av Elver Jonsson
och Runar Patriksson (bada fp). Genom en sédan skulle man kunna fi en
allsidig och total bild av ménniskors villkor i deras dagliga resande, vilket dr
av betydelse for framtida beslut som paverkar biltrafiken sdgs det vidare. Ett
motsvarande forslag framfors i motion 1999/2000:T215 av Elver Jonsson och
Runar Patriksson (bada fp), dér det ockséa begérs en utredning om behoven av
arbetsresor, barnfamiljers resebehov i bil samt glesbygdens sérskilda behov
av nyttoresor och socialt motiverade resor. Motiondrerna anser ocksa att
sddana atgdrder bor vidtas som ur konsumentsynpunkt underléttar for dem
som behdver — och dnskar — ha tillgang till en egen bil.

En utredning om den organisatoriska strukturen inom transportsektorn bor
genomforas, sidgs det i motion 1999/2000:T207 av Runar Patriksson (fp);
syftet dr att dstadkomma en forbattrad samverkan mellan transportslagen.

Motion 2000/01:T208 av Ewa Larsson och Lars Angstrém (bada mp) tar sikte
pa biltrafiken. Det hdvdas att industrin kan anpassa sig om lagarna skérps, och
motiondrerna foreslar i enlighet hdrmed att styrmedel arbetas fram for att
stimulera ett framtagande av miljoriktiga bilar. Vidare forordas att lagstift-
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ningen om tillatlighetsprovning av vigbyggen skérps; motiondrerna finner det
inte sjdlvklart att nya végar dr en forutsittning for byggande av nya bostads-
omraden.

Flygtrafiken berors i motion 2000/01:T624 av Gudrun Lindvall (mp), som
anser att den sparbundna trafiken bor byggas ut och forbéttras for att man pé
sa sitt skall kunna minska behovet av inrikesflyg.

Enligt vad som sdgs i motion 2000/01:T232 av Agneta Lundberg m.fl. (s)
behdvs en starkare politisk styrning av all verksamhet som kan hanforas till
infrastrukturen (yrkande 1).

Forslaget om en starkare politisk styrning av infrastrukturverksamhet finns
dven i1 motion 1999/2000:T243 av Carin Lundberg m.fl. (s). I denna motion
begirs ddrutover ett riksdagsuttalande om vikten av samordning av de olika
trafikslagen sa att hela Sverige far en god kommunikationsstandard.

I motion 2000/01:T839 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s) forordas snara
atgérder for att kollektivtrafiken skall utvecklas.

Utskottets stillningstagande

Utgdngspunkter

Ar 1998 faststillde riksdagen nu gillande inriktning fér transportpolitiken
(prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266). Diarvid uttalade
utskottet att transporternas betydelse som en drivkraft i samhéllsutvecklingen
och det langsiktiga perspektiv som ar nddvéandigt i transportpolitiken innebér
att det behdvs tydliga riktlinjer for utvecklingen av transportsystemet. Trans-
portpolitiken bor vigledas av dels overgripande mél med ett antal delmél som
anger ambitionsnivan pa lang sikt, dels etappmal som anger lampliga steg pa
vigen mot de langsiktiga malen. Det dvergripande malet skall sékerstilla en
samhadllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Delmdlen ér

— Tillgéngligt transportsystem

— Hog transportkvalitet

— Séker trafik

— God miljo

— Positiv regional utveckling

I den nu framlagda infrastrukturpropositionen anfor regeringen att det finns
ett Omsesidigt samband mellan ett langsiktigt hallbart transportsystem och
utvecklingen i samhéllet. Vidare sdgs att en utveckling av transportsystemet
dr nodviandig. Eftersom samhaéllet dr i stindig fordndring ar det nodvéndigt att
transportsystemet inom ramen for en langsiktigt hallbar utveckling anpassas
till férandrade behov och krav i samhéllet. Utskottet finner i likhet med rege-
ringen att ett vél fungerande transportsystem underlittar manniskors vardag
och ger dem 6kade mojligheter att sjilva vilja boende, arbete och fritid. Det
dr, menar utskottet, angeldget att konsumenterna tillforsdkras sa stor valfrihet
som mojligt. Vil fungerande och langsiktigt hallbara gods- och persontrans-
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porter dr samtidigt en forutsittning for Sveriges konkurrenskraft i en global
miljo. Darmed Okar tillvaxten och skapas resurser till den gemensamma val-
farden och mdjligheter till 6kad réttvisa. Vidare dr en vil fungerande infra-
struktur i hela landet en forutsittning for regional utveckling och livskraft. Ett
hallbart och sdkert transportsystem &r viktigt d&ven ur milj6- och folkhélsosyn-
punkt.

En utgéngspunkt for den fortsatta utvecklingen av transportpolitiken bor vara
de faststéllda transportpolitiska mélen. En annan utgangspunkt bor vara de 15
miljokvalitetsmélen liksom de delmél som riksdagen nyligen har fattat beslut
om (prop. 2000/01:130, bet. 2001/02:MJU3, rskr. 2001/02:36). Som ytter-
ligare en utgdngspunkt bor vara den av riksdagen beslutade ansvars-
fordelningen inom transportomrddet; principen &r att beslut i transportfrdgor
bor vara sé decentraliserade som mojligt med en tydlig rollférdelning mellan
de olika nivaerna i besluts- och planeringsprocessen. Staten och kommunerna
har att ansvara for att sddana transportanlaggningar som behvs for allmidnna
transportbehov kommer till utférande. Statens ansvar omfattar ocksa sadana
anldggningar som svarar mot nationella och internationella trafikbehov men
ocksa for en tillfredsstéllande interregional transportforsorjning. I friga om
transportfrigor med en tydlig EU-dimension bor sddana fragor drivas av
regeringen inom Europeiska unionen. Utskottet erinrar i detta sammanhang
om beslutet varen 2001 om riksdagen infor 2000-talet (fors. 2000/01:RS1,
bet. 2000/01:KU23, rskr. 2000/01:273-276). Detta beslut innebar bl.a. en
stirkt stéllning for riksdagen i arbetet med EU-fragor och dérav foranledda
andringar i riksdagsordningen.

Utskottet finner att de nu refererade besluten bor ligga till grund for det fort-
satta arbetet med en utveckling av transportsystemet. I anslutning hértill erin-
ras om att riksdagen i 1998 ars beslut betonade betydelsen av kundperspekti-
vet 1 transportsystemet och ett mer trafikslagsdvergripande synsétt. Enligt
utskottets mening bor detta synsitt prigla dven det fortsatta utvecklingsar-
betet.

Utformning av nya etappmal

Som nédmnts i det foregdende har det dvergripande transportpolitiska maélet
med tillhdrande delmél en langsiktig inriktning. Etappmalen, ddremot, skall
ange lampliga steg pa vigen mot de 1angsiktiga malen.

I samband med 1998 &rs trafikpolitiska beslut forelades riksdagen forslag
till ett antal etappmal. Utskottet uttalade sig for att etappmalen skulle vara
kvantifierade pa en nivd som var uppfoljningsbar. I den nu framlagda infra-
strukturpropositionen anméler regeringen att den typ av etappmal som skisse-
rades i det transportpolitiska beslutet dr forknippade med patagliga problem.

Utskottet instimmer med regeringen att det behovs en revidering av principen
for hur etappmélen skall utformas och — bl.a. av detta skil — en omformule-
ring av deras innehéll. Principen bor vara att de nya etappmadlen ar mer 6ver-
gripande 4n de tidigare. Som regeringen anfor kan en sddan mer dvergripande
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inriktning samtidigt medfora en tydligare skillnad mellan etappmélen, som
avses gélla flera myndigheter, och de specifika myndighetsmal som uppstélls
i regleringsbreven. Vidare finner utskottet att etappmalen — i den utstrackning
det ar lampligt — bor vara tydligt kvantifierade och tidsatta. Vissa etappmal
bor ocksa innefatta mal for hur fragor skall hanteras. Eftersom etappmalen
ocksd bor tjina som végledning vid prioriteringar pa kort sikt mellan de ldng-
siktiga mélen dr det angeldget att etappmaélen &dr inbordes avstimda och rea-
listiska med hénsyn till bl.a. tillgéngliga resurser, tekniska mdojligheter, miljo-
forutsdttningar och internationella dtaganden. I anslutning hértill vill utskottet
understryka att etappmalen regelméssigt bor ses dver och vid behov revideras.
Utskottet utgar fran att regeringen &terkommer till riksdagen nér en sddan
revidering anses erforderlig. I det foljande redovisar utskottet sin uppfattning
betrdffande berérda etappmal for respektive delmal.

o Tillgénglighet och positiv regional utveckling

Utskottet anser — i likhet med regeringen — att god tillgdnglighet &r transport-
sektorns viktigaste bidrag till att astadkomma en positiv regional utveckling.
Tillgéngligheten for medborgare och nédringsliv mellan glesbygd och central-
orter samt mellan regioner och omvirlden bor forbdttras successivt. Det ar
ocksa angeldget att tillgdngligheten inom storstadsomraden och mellan té-
tortsomraden okas.

For delmélet om tillgdnglighet bor etappmalet vara att kollektivtrafiken
senast ar 2010 skall vara tillgdnglig for funktionshindrade. Utskottet anser, i
likhet med regeringen, att ytterligare ett etappmal bor vara att cykeltrafikens
andel av antalet resor Okar, sérskilt i tdtort. Vidare instimmer utskottet med
regeringen om att ett uppfoljningssystem i form av matt och indikatorer bor
utvecklas for delméilen om tillgénglighet och positiv regional utveckling.
Genom att synen pa tillgédnglighetsbegreppets innebdrd kan fordndras dver
tiden, kan ocksé fokus for etappmaélet komma att flyttas négot.

e  Hog transportkvalitet

Utskottet delar regeringens uppfattning att kvaliteten i det svenska transport-
systemet successivt bor forbattras, métt i termer av forutsdgbarhet, sékerhet,
flexibilitet, bekvamlighet, framkomlighet och tillgdng till information. For
nédringslivet ar sérskilt dessa faktorer av betydelse. For medborgaren ar be-
kvamlighet en viktig kvalitetsfaktor.

Det dr ocksé en fordel att kunna jidmfora dessa kvalitetstermer med &vriga
EU-ldnders anser utskottet, som forordar att Sverige bor efterstrdva att ha ett
av de ledande transportsystemen inom Europa nér det géller kvalitet. Utskot-
tet ansluter sig ocksa till vad regeringen forordar om ett uppfoljningssystem i
form av matt och indikatorer for delmélet om transportkvalitet. Sdsom rege-
ringen anfor finns det viktiga kopplingar mellan tillgénglighet och transport-
kvalitet.
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e  Siker trafik

Riksdagens beslut om nollvisionen som det ldngsiktiga mélet for trafiksiker-
heten utvidgades genom 1998 érs beslut till att omfatta inte bara végtrafiken
utan hela transportsystemet och alla transportslag. Utskottet vidhéller detta
beslut och ansluter sig till regeringens bedéomning att antalet dodade och
allvarligt skadade till f6ljd av trafikolyckor inom alla transportslag fortls-
pande bér minska i enlighet med nollvisionen. Atgirder som syftar till att
forbattra barns trafiksédkerhet bor prioriteras, anser utskottet.

Antalet personer som dodas till £61jd av végtrafikolyckor bor fram till &r
2007 minska med hélften rdknat frdn 1996 ars niva. Savitt giller de dvriga
trafikslagen — jdrnvég, sjofart och luftfart — har utskottet ingen erinran mot
regeringens bedomning att ambitionsnivder och prioriteringar i storre ut-
strackning bor ingd som en del i myndighetsstyrningen. Ytterligare en atgérd
som bor genomfOras dr att utveckla trafiksékra transportsystem. En 6kad
anvindning av teknik som frimjar god trafiksékerhet ar en del i detta. Enligt
utskottets uppfattning bor kommuner, skolor, foretag och frivilligorganisat-
ioner ytterligare engageras i trafiksékerhetsarbetet.

e  God miljo

Transportsektorn bor bidra till att miljopolitikens delmél nés. Nuvarande
transportpolitiska etappmal for en god miljo bor fortsétta att gélla. Néar riks-
dagen fattat beslut om miljomalspropositionen, infrastrukturpropositionen och
den kommande klimatpropositionen bor transportpolitikens etappmaél for en
god miljo ses dver och uppdateras och en samlad genomforandestrategi for
transportsektorn tas fram. En 6kad anvandning av miljéanpassade fordon och
drivmedel ér en del i arbetet med att utveckla ett 1dngsiktigt hallbart transport-
system.

Uppfoljning

Det ar viktigt att riksdagen har mdjlighet att bedoma resultatet av insatserna
for transportpolitiken och hur de transportpolitiska mélen har uppfyllts. Ut-
skottet anser darfor att den érliga redovisningen till riksdagen i detta hénse-
ende bor innehalla en uppfoljning av delmél och etappmél. Som regeringen
anfor kan utvecklingen illustreras med hjélp av ett antal méatt och indikatorer.
Utskottet noterar att relevanta myndigheter kommer att engageras i arbetet
med att utveckla uppfoljningssystem for detta dndamal. Vidare bor Végver-
kets, Banverkets och ldnens presentationer av forslag till prioriteringar infér
den kommande planeringsperioden dven innefatta beskrivningar av forslagens
effekter.

Sammanfattning av utskottets stillningstagande

Av det anforda foljer att utskottet inte har nagot att erinra mot vad regeringen
har anfort om utgéngspunkter och etappmal for transportpolitiken. Enligt
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utskottets mening kommer dessa utgangspunkter och mal att bidra till att en
samhéllsekonomiskt effektiv och ladngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet kan uppnas. Utskottet vill vidare
hénvisa till det transportpolitiska utvecklingsarbete som pégar, t.ex. kommiss-
ionens vitbok, beredningen av Godstransportdelegationens rapport, Kollektiv-
trafikberedningens arbete och Utredningen om jarnvégssektorns organi-sation
m.m. Syftet med flertalet motionsyrkanden blir tillgodosett. Négot initiativ
fran riksdagens sida dr inte erforderligt. Yrkandena avstyrks darfor. Vilka
yrkanden som avses redovisas under rubriken Avsnittets innehdll som inleder
detta avsnitt.

1.2 Komplettering av delmalen
Regeringens forslag

I infrastrukturpropositionen foreslar regeringen vissa kompletteringar av
delmalen. De ror dels delmélet om hog transportkvalitet, dels ett nytt delmal,
om ett jamstéllt transportsystem.

Delmalet om hog transportkvalitet avser néringslivets grundlédggande be-
hov. De bor, menar regeringen, kompletteras med att avse &ven medborgarnas
behov.

Som ett sjitte delmal inom transportpolitiken foreslas ett jamstdllt trans-
portsystem. Det innebér att transportsystemet skall utformas sa att det svarar
mot béde kvinnors och méns transportbehov.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser, som har framgatt i det foregéende, att den malstruktur som
fastslogs 1 samband med riksdagens trafikpolitiska beslut ar 1998 utgdr en
dndamalsenlig utgangspunkt for den fortsatta transportpolitiken; det dvergri-
pande mélet liksom de fem delmalen ar fortfarande relevanta. Utskottet anslu-
ter sig dock till vad regeringen anfort om behov av kompletteringar av delma-
len i tvd avseenden.

Delmalet om hdg transportkvalitet bor saledes utvidgas och innebira att
transportsystemets utformning och funktion medger en hog transportkvalitet
for medborgarna och néringslivet. Tidigare har, som ndmnts, delmalet om
transportkvalitet refererat enbart till naringslivets transporter. Utskottet vill
dock papeka att det 6vergripande malet, som i mélhierarkin salunda &r dver-
ordnat delmalen, avser bade medborgarna och néringslivet. Den nu foreslagna
kompletteringen av delmalet om transportkvalitet dr sdlunda ett klargérande
av att hog transportkvalitet &r ett viktigt mal for bade néringslivets transporter
och for privatresor. Samtidigt finner utskottet att uppfoljningen av detta del-
mal underldttas med en sddan komplettering genom att det i praktiken &r svart
att sdrskilja kvalitetsforbattringar for tjénsteresor inom néringslivet fran sad-
ana forbattringar for privatresor.
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Starka skl talar ocksé for att ett jamstdllt transportsystem infors som ett
nytt delmal. Detta sjitte delmal bor alltsa ga ut pa att transportsystemet ut-
formas sa att det svarar mot bade kvinnors och méns transportbehov. Kvinnor
och mén skall ges samma mdjligheter att paverka transportsystemets till-
komst, utformning och forvaltning och deras vérderingar skall tillméitas
samma vikt. Sdsom regeringen anfor finns markanta skillnader mellan méns
och kvinnors forutsittningar och villkor. Aven kvinnors och mins resménster
skiljer sig 4t som ett resultat av kvinnors och méns olika vardagsliv, normer
och vérderingar men ocksd av hur den fysiska strukturen kommit att utformas.
Utskottet noterar ocksd att ledningarna i de statliga trafikverken, trafikhu-
vudménnen samt bransch- och intresseorganisationer domineras av mén.
Sammantaget dr kvinnors perspektiv daligt foretrddda vid planering, beslut
och forvaltning av transportsystemet. Utskottet ser darfor positivt pa att mélet
om jdmstélldhet anger att skillnader mellan kvinnor och min i fraga om
transportbehov skall beaktas, att mojligheterna att paverka transportsystemets
utformning skall vara réttvisa och att kvinnors och mins vérderingar skall
tillmatas samma vikt.

Utskottet har ingen erinran mot regeringens forslag i dessa nu angivna avse-
enden och foreslar att riksdagen godkénner att delmalet om hog transportkva-
litet utvidgas och att ett delmal om ett jamstéllt transportsystem infors.

2 Alternativa finansieringsformer m.m.

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker 19 motionsyrkanden (m, kd, c, fp) om alternativ
finansiering av infrastrukturprojekt i form av s.k. public-private
partnership (PPP). Jamfor reservation 6 (m, kd, c, fp).

Dessutom avstyrks ett motionsyrkande (kd) om omvandling av
energiskatt till en vighallningsavgift. Jamfor reservation 7 (kd, c).

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet foljande motioner:

—2000/01:T201 yrkande 10 av Bo Lundgren m.fl. (m),

—2000/01:T211 yrkande 25 av Kenth Skarvik m.fl. (fp),

—2000/01:T212 yrkandena 1-3 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

—2000/01:T231 yrkande 3 av Sven Bergstrom m.fl. (c),

—2000/01:T347 yrkande 3 av Inga Berggren m.fl. (m, kd, ¢),

—2001/02:T15 yrkande 25 av Agne Hansson m.fl. (c),

—2001/02:T17 yrkande 1 av Magda Ayoub och Margareta Viklund (bada kd),
—2001/02:T41 yrkande 18 av Johnny Gylling m.fl. (kd),
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—2001/02:T46 yrkandena 2 och 3 av Kenth Skarvik m.fl. (fp),
—2001/02:T355 yrkandena 3 och 4 av Inger Strombom m.fl. (kd),
—2001/02:T356 av Kent Olsson (m),

—2001/02:T450 yrkandena 2, 9 och 10 av Johnny Gylling m.fl. (kd),
—2001/02:T463 yrkande 20 av Kenth Skarvik m.fl. (fp).

2.1 Alternativa finansieringsformer
Regeringens bedomningar

Enligt vad regeringen foreslér i propositionen skall planeringsramen for
tolvarsperioden 2004-2015 uppga till totalt 364 miljarder kronor. Av detta
belopp skall den Gvervigande delen, 341 miljarder kronor, finansieras med
anslag, i 6verensstimmelse med huvudregeln i 22 § lagen (1996:1059) om
statsbudgeten.

Den av regeringen foreslagna satsningen i nértid, dvs. perioden 2002—
2004, inbegriper en arlig anslagsforstirkning om 2,8 miljarder kronor fr.o.m.
ar 2004. En omrékning av motsvarande anslagsniva till tolvarsperioden 2004—
2015 ger enligt regeringen en total anslagsforstarkning netto pa 33,6 miljarder
kronor under planeringsperioden. Tillgdngliga anslag for vdgar och jarnvagar
under tolvarsperioden kan ddrmed berdknas till drygt 283 miljarder kronor.

Cirka 6 % av planeringsramen, alltsd 23 miljarder kronor, bdr enligt rege-
ringen finansieras med 1&dn hos Riksgdldskontoret. Sddan lanefinansiering star
enligt regeringens beddmning inte i strid mot lagen om statsbudgeten. Rege-
ringen hénvisar hérvidlag till 23 § lagen om statsbudgeten, enligt vilket lag-
rum riksdagen kan besluta att investeringar skall finansieras med 14n i Riks-
géldskontoret. Dessutom erinrar regeringen om att det finns tidigare exempel
pé sddan lanefinansiering. Hartill kommer att nagra fa, mycket stora projekt,
bl.a. Oresundsbron och Botniabanan, byggts eller byggs och drivs av aktiebo-
lag dédr staten dr deldgare. Dessa projekt har finansierats genom lén i Riks-
géldskontoret eller pd marknaden med statliga garantier.

Av den totala ldanesumman om 23 miljarder kronor skall 8 miljarder kronor
anvindas for tidigareldggning av vissa angeldgna infrastrukturprojekt under
perioden 2002—2004, medan 15 miljarder kronor skall finansiera byggandet
av Botniabanan. Av regeringens redogdrelse framgér att den avsedda lanefi-
nansieringen — med nu kdnda forutsidttningar och dérpa grundade antaganden
om amorteringstakt och rdnta — kommer att belasta kommande anslag med
sammanlagt 45 miljarder kronor, motsvarande ca 12 % av den totala plane-
ringsramen. Hartill skall ldggas den anslagsbelastning om sammanlagt 2,6
miljarder kronor som utgdrs av riskavgifter for Oresundsforbindelsen.

Summeras 1an och anslag enligt den ovan redovisade berdkningen erhalls
ett belopp som kommer att finansiera den totala planeringsramen till ca 84 %.
Det kvarstdende finansieringsbehovet uppgér alltsa till ca 16 %, i pengar
raknat 57,8 miljarder kronor. Regeringen ser det som onskviért att anslagshoj-
ningar som motsvarar detta finansieringsbehov kan genomforas i takt med att
de lanefinansierade projekten fardigstélls. En séddan successiv metod skulle
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ocksa, sdger regeringen, ge en relativt jimt aktivitetsniva inom infrastruktur-
sektorn. Regeringen bedomer i dagsldget att det kommer att finnas utrymme i
statsbudgeten for en sddan ambitionsnivad men reserverar sig for den ekono-
miska utvecklingen. Det dr emellertid regeringens avsikt att aterkomma till
riksdagen med forslag om ytterligare anslagshdjningar i den takt det statsfi-
nansiella ldget medger.

Den av regeringen redovisade beddmningen av hur planeringsramen for
tolvarsperioden 2004-2015 bor finansieras kan sammanfattas enligt foljande:

Finansieringskiilla Belopp, miljarder kronor Andel, %
Anslag framriaknade pé basis av 283,2 78
nivéan for budgetaret 2004

Lan 23,0 6
Ytterligare anslagshojningar i man 57,8 16
av statsfinansiellt utrymme

Summa 364,0 100
Motionsforslag

Av de sammanlagt 19 motionsyrkanden som utskottet behandlar i detta av-
snitt ror alla utom ett den form av alternativ finansiering av infrastrukturpro-
jekt som vanligen gér under bendmningen PPP (public-private partnership).
Bland motionérerna aterfinns foretrddare for samtliga borgerliga partier.

I den moderata partimotionen 2000/01:T201 av Bo Lundgren m.fl. anfors
att statens finansieringsroll bor fordndras i takt med att alternativa finansie-
ringsformer vaxer fram. I framtiden kan det bli sa att staten bygger nya vigar
tillsammans med privata foretag. Genom PPP kan 16nsamma investeringar
forverkligas utan hinder av statliga budgetunderskott. Enligt motionérerna har
utvérderingar visat att man med PPP fir en jimnare utbyggnadstakt och en
ndgot ligre kostnad.

Enligt vad Johnny Gylling m.fl. (kd) uttalar i kommittémotionen 2001/02:
T450 ar Kristdemokraternas grundinstdllning att langsiktigt okade anslag
framst bor ga till forbéttrat underhédll. Ambitionshdjningen i friga om investe-
ringar och tidigareldggning av planerade projekt bor ddremot forverkligas
genom en vil underbyggd alternativ finansiering, fraimst PPP. Dérigenom
uppnas okad snabbhet, ldgre kostnader och hogre kvalitet. Det dr anmérk-
ningsvért, sdger motiondrerna, att regeringen som en eftergift at stédpartierna
véljer att forbigd PPP i infrastrukturpropositionen. Erfarenheterna av PPP,
t.ex. Arlandabanan i Sverige samt flera projekt i Storbritannien och Finland,
dr goda. Dérfor bor ett mer omfattande och langsiktigt investeringsprogram
tas fram. For dndamalet bor regeringen tillsdtta en sdrskild delegation. Den
bor vara klart atskild frén Regeringskansliet och fé till uppgift att utreda for-
utsdttningarna for och uppldggningen av nya alternativa finansieringsformer.
Delegationen bor ocksa leda arbetet med programmets genomforande. I mot-
ionen aktualiseras vidare frdgan huruvida tillimpning av lanefinansiering i
form av t.ex. PPP dr forenlig med finansieringsreglerna i lagen (1996:1059)
om statsbudgeten. For att utnyttjandet av alternativa finansieringsformer skall
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underldttas bor regeringen enligt motionédrernas mening foresla riksdagen en
lagéndring.

Centerpartiet anfor i sin partimotion 2001/02:T15 att infrastrukturprojekt
manga génger ar dyrbara. I gengéld skall resultaten nyttiggéras under lang tid.
Dagens modell med anslagsfinansiering dr darfor inte bra. PPP och andra
former for lnefinansiering 4r ett sitt att sprida kostnaderna under anvénd-
ningstiden. Partiet erinrar om att Néringsdepartementet tidigare har varit
positivt instdllt till PPP. Men i infrastrukturpropositionen sigs ingenting.
PPP-projekt bor pdborjas tidigt i planeringsperioden, sd att satsningarna i ny
infrastruktur kan ta fart, siger motionérerna. I Centerpartiets kommittémot-
ion 2000/01:T231 (c) utpekas vissa objekt som ldmpliga for PPP-finansiering,
nidmligen Nykdping/Ostgétalinken, tredje spéret i centrala Stockholm, E 6
och E 22. Regeringen bor enligt motionen skyndsamt ta fram fem ldmpliga
projekt.

Enligt vad Kenth Skarvik m.fl. anfor i kommittémotionen 2001/02:T46
(fp) har Folkpartiet liberalerna i flera ar foreslagit att privata finansie-
ringsformer skall provas. Trots tidigare positiva stdllningstaganden viljer
regeringen nu att inte aktualisera frdgan. Emellertid, betonar motionédrerna,
méste tilldimpningen av annan finansiering av infrastrukturprojekt dn over
statsbudgeten vara restriktiv och forutsitta ordentliga beslutsunderlag. Mot-
iondrerna hédnvisar i sammanhanget till Riksdagens revisorer som efter en
granskning av vissa lanefinansierade projekt pekar pa vikten av goda besluts-
underlag. Projekten bor studeras noggrant, fran savil ekonomiska som trafik-
sdkerhetsméssiga och miljomaéssiga utgangspunkter, ségs det i motionen.

Visst tidigare utredningsarbete

Fragan om alternativa former for finansiering av infrastruktur har under se-
nare ar utretts i olika sammanhang.

Den s.k. IF-utredningen redovisade i sitt betdnkande Finansiering av vagar
och jarnvégar (SOU 1990:86) att fragan om néringslivets finansiella medver-
kan i infrastrukturprojekt hade tilldragit sig betydande intresse. Men debatten
hade varit starkt forenklad. Det fanns, enligt utredningen, enstaka exempel
dér ett foretag var berett att investera riskkapital i en vig som komplement
och for att stérka sin egen konkurrenssituation. Men kontakter med néringsli-
vet hade visat att intresset for att investera i infrastruktur var ringa, sarskilt
om staten forbehdll sig den yttersta beslutanderétten.

Statskontoret fann i sin forstudie Privatfinansiering genom partnerskap
(rapport 1998:12) att lanefinansiering gav manga positiva effekter. Men det
fanns ocksa nackdelar. En séddan finansieringsform skulle bl.a. minska det
framtida utrymmet for investeringar. En annan nackdel som Statskontoret
redovisade var kraftigt 6kade upphandlingskostnader.

For tre ar sedan redovisade Végverket resultatet av sin utredning Alterna-
tiv till anslagsfinansiering av vaginvesteringar med direktavskrivning (rapport
98-12-15, rev. 99-01-04). Enligt verket kunde tre alternativ till anslagsfinan-
siering med direktavskrivning identifieras, ndmligen trafikantavgifter, an-



1 UTGANGSPUNKTER OCH MAL FOR TRANSPORTPOLITIKEN

slagsmedel till rintor och amorteringar pa lan samt anslagsmedel for 16pande
ersittning till en privat utforare. Alla dessa alternativ beddomdes péverka
effektiviteten positivt, dock endast under vissa forutsittningar, ndmligen att
det fanns alternativa kvalificerade utforare, att vaghéllaren besatt hog kompe-
tens som kravstillare och upphandlare samt att det fanns god tid for forbere-
delser och forhandlingar. Utredningen utmynnade i forslaget att Véigverket for
att fordjupa sin kunskap skulle f4 genomfora ett storre PPP-projekt samt att
ndgra storre projekt forbereddes for en eventuell framtida PPP-upphandling.

Dé4varande Kommunikationsforskningsberedningen (KFB) redovisade &r
1999 utredningen Nya metoder for finansiering av végar — en vision for 2000-
talet och det forsta steget (rapport 1999:1). KFB fann bl.a. att s.k. avbetal-
ningsfinansiering kunde ge effektivitetsvinster genom béttre riskhantering.
Men da maste finansieringen kombineras med s.k. funktionsentreprenad,
innebdrande att entreprendren tog ansvar for savil projektering som byg-
gande, underhall och finansiering. Finansieringsformen borde endast tilldim-
pas pa storre projekt, i storleksordningen 150 miljoner kronor och mer. Den
nya finansieringsformen maéste vidareutvecklas, konstaterade KFB. Inom
ramen for ett forsdksprojekt borde en prototyp utarbetas.

Ar 2000 fann Niringsdepartementet efter en intern utredning att ett samar-
bete med den privata sektorn borde kunna ge ldgre kostnader och dérigenom
effektiviserad anslagsanvéndning. En stor del av mervirdet kunde tillskrivas
en mer effektiv fordelning och hantering av risker. I departementsstencilen
Alternativ finansiering genom partnerskap — ett nytt sitt att finansiera investe-
ringar i vigar och jarnvdgar (Ds 2000:65) konstaterades vidare att finansie-
ringsformens fortjanster skulle kunna mojliggora en tidigareldggning av prio-
riterade projekt. En sédrskild delegation borde tillsdttas med ansvar for att
utveckla modellen samt att forbereda och samordna arbetet. Vigverket och
Banverket borde fa i uppdrag att i samverkan med delegationen forbereda
upphandling och genomférande av vissa projekt. I uppdraget borde dessutom
ingd att, med hjélp av delegationen, inleda arbetet med upphandling av tre
projekt, ndmligen E 4 forbi Uppsala, Norrortsleden i Stockholm och Vist-
kustbanan. En forutsittning var dock att regeringen godkinde varje enskilt
projekt och att riksdagen 1dmnade erforderliga bemyndiganden.

Véren 2001 overldimnades Riksdagens revisorers forslag Nya végar till
vdgar och jarnvédgar? (2000/01:RR11) till riksdagen. Forslaget baserades pa
en granskning av fyra stora infrastrukturinvesteringar med alternativ finansie-
ring, bl.a. PPP-projektet Arlandabanan. Revisorerna konstaterade att lanefi-
nansiering innebar att framtida anslag intecknades for betalning av redan
gjorda investeringar. Detta kunde begrinsa framtida riksdagars mojlighet att
besluta om nya investeringar eller om andrad inriktning eller omfattning i
investeringsverksamheten. Vidare fann revisorerna att alternativt finansierade
projekt bereddes vid sidan om den ordinarie planeringsprocessen. Den en-
skilda projektplaneringen genomfordes alltsd inte utifrdn ndgon samlad eko-
nomisk ram. Detta innebar i sin tur att prioriteringsgrunderna inte blev lika
klara som for anslagsfinansierade projekt. De av revisorerna utforda fallstudi-
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erna hade visat att det fanns betydande brister i det samhillsekonomiska
underlaget. Revisorerna fann underlaget vara sé bristfalligt att det innebar risk
for samhéllsekonomiskt felaktiga beslut till en kostnad om flera miljarder
kronor. Mot denna bakgrund betonade revisorerna vikten av att de samhllse-
konomiska kalkylerna holl hog kvalitet, sarskilt nér det géllde alternativfinan-
sierade projekt av den storleksordning som granskningen hade omfattat.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar i likhet med manga av motionérerna att regeringen — och
Naringsdepartementet — tidigare har uttalat sig optimistiskt om mdjligheterna
att utnyttja alternativ finansiering av infrastrukturprojekt genom samarbete
mellan staten och néringslivet. I budgetpropositionen for & 2000 (prop.
2001/02:1 utg.omr. 22 Kommunikationer) konstaterades att sddan finansie-
ring utomlands hade givit effektivitetsvinster i storleksordningen 15 %. Enligt
regeringen var det angeldget att utreda om mdjligheterna till saidana effektivi-
tetsvinster kunde tas till vara dven i Sverige. Mot den bakgrunden avsag rege-
ringen att noggrant ga igenom och Overvdga mojligheterna till alternativ
finansiering. I sammanhanget nimndes vissa projekt som tidnkbara s.k. PPP-
projekt. Regeringen avsag att dterkomma till riksdagen for att inhdmta nod-
vindiga bemyndiganden om det blev aktuellt att alternativfinansiera négot
infrastrukturprojekt. 1 sitt av riksdagen godkédnda betinkande (bet.
1999/2000:TU1) sade sig trafikutskottet dela regeringens uppfattning att ett
utredningsarbete borde genomforas for att ndrmare klarldgga forutsittningar-
na for alternativ finansiering.

Under véren 2001 tog riksdagen stéllning till Riksdagens revisorers ovan
redovisade forslag angaende alternativ finansiering av vissa infrastrukturpro-
jekt jamte vissa motioner. I sitt betdnkande (bet. 2000/01:TU16), som lag till
grund for riksdagens stillningstagande i drendet, noterade trafikutskottet att
revisorerna funnit allvarliga brister i det beslutsunderlag som tagits fram infor
genomforandet av stora alternativfinansierade projekt. Med instimmande i
revisorernas kritik anforde utskottet att regeringen, vid forslag om alternativ
finansiering, borde forbittra sin redovisning av motiv, risker och ekonomiska
konsekvenser av den valda finansieringsformen. Regeringen borde ocksé ta
initiativ till en dversyn av planeringsprocessen for investeringar i vigar och
jérnvégar.

Riksdagens revisorers slutsatser rorande bristerna i de studerade lanefinan-
sierade infrastrukturprojekten bor enligt utskottets mening tas pa allvar. Mot
den bakgrunden — men ocksa som f6ljd av att riksdagen (bet. 2000/01:TU16,
rskr. 2000/01:286—287) har begirt en dversyn av hela planeringsprocessen —
har utskottet forstielse for att regeringen forhéller sig avvaktande till den
komplicerade finansieringsformen s.k. PPP och dérfor i budget- och infra-
struktur-propositionen forordar en begrinsad och mer traditionellt utformad
lanefinansiering. Med héinvisning till det anforda foresléar utskottet att riksda-
gen avslér samtliga nu behandlade motionsyrkanden. Utskottet vill dock med
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sitt stéllningstagande inte utesluta att det langre fram kan finnas skél att prova
andra former for finansiering av infrastrukturprojekt.

2.2 Omvandling av bréansleskatt till vighallningsavgift
Motionsforslag

I motion 2001/02:T450 foreslar Johnny Gylling m.fl. (kd) att regeringen skall
utreda forutsittningarna for en omvandling av delar av skatten pa drivmedel
till en vdghallningsavgift. Enligt motionédrerna bor en modell, enligt vilken
viagunderhallet bekostas med trafikantavgifter, kunna medfora ett underhéll
som star i béttre dverensstimmelse med behovet (yrkande 2). 1T takt med att
trafiken vaxer 6kar behovet av vdgunderhall men samtidigt 6kar resurserna
till detta underhall, resonerar motiondrerna.

Utskottets stillningstagande

Riksdagen har under véaren 2001 avslagit en lang rad motioner om energibe-
skattning. Som motivering for avslag uttalade skatteutskottet i sitt av riksda-
gen godkénda betdankande (bet. 2000/01:SkU17) dels att man inte hade funnit
nagon anledning att avvika frén den inriktning av energipolitiken som rege-
ringen forordat i budgetpropositionen for 2001 och som riksdagen stillt sig
bakom, dels att ménga av de frdgor som togs upp i motionerna hade anknyt-
ning till reformer som stegvis skulle genomforas pa energiskatteomradet
samt till omraden som skulle ses 6ver i kommande utredningar.

Trafikutskottet konstaterar for sin del att ett genomférande av motionérer-
nas forslag skulle kriva en omfattande omldggning av punktskattesystemet
och att forslaget darfor bor aktualiseras i ett storre skattepolitiskt samman-
hang. Mot den bakgrunden &r utskottet inte berett att fororda nédgon riksda-
gens dtgird med anledning av motionen i den nu behandlade delen. Yrkandet
avstyrks foljaktligen.

3 Milj6styrande avgifter

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser att riksdagen bor ge regeringen till kiinna att om
kommuner eller regioner gor framstillan om att infora tringselav-
gifter som ett led i en bredare strategi for att komma till ritta med
trafikens trangsel- och miljoproblem skall regeringen bereda fragan.
Jamfor reservation 8 (s, v).
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Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet foljande motioner:
—1999/2000:T210 yrkande 18 av Johnny Gylling m.fl. (kd),
—2000/01:T212 yrkande 20 av Johnny Gylling m.fl. (kd),
—2000/01:T837 av Inger Segelstrom och Anders Ygeman (bdda s),
—2000/01: MJ711 yrkande 29 av Lennart Daléus m.fl. (c),
—2001/02:T15 yrkande 13 av Agne Hansson m.fl. (c),
—2001/02:T16 yrkande 1 av Anna Lilliech6dk (m),

—2001/02:T355 yrkande 7 av Inger Strombom m.fl. (kd),
—2001/02:T450 yrkande 22 av Johnny Gylling m.fl. (kd),
—2001/02:S0501 yrkande 14 av Agne Hansson m.fl. (c).

Motionsforslag

Kristdemokraterna anser, i motionerna 1999/2000:T210, 2000/01:T212,
2001/02:T355 och 2001/02:T450, att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med forslag som Oppnar mojligheten for kommuner och regioner att utnyttja
miljostyrande avgifter i hart trafikerade stadskdrnor. Detta bor dock ske i
samband med genomforandet av storre infrastrukturprojekt som forbattrar
storstadstrafiken som helhet. De medel som inkommer bor enligt Kristdemo-
kraterna stanna i regionen.

Enligt Centerpartiet, motionerna 2001/02:T15, 2001/02:S0501 och 2000/01:
MIJ711, kan olika former av tringsel- och miljorelaterade avgifter vara bra
sdtt att styra trafikfloden och samtidigt ge intdkter som kan anvindas till att
forbittra infrastruktur och kanske framfor allt kollektivtrafik i de omrédden dér
avgifterna tas ut. Regeringen bor ldgga fram forslag som mojliggor for kom-
munerna att infora sddana avgifter.

I motion 2000/01:T837 av Inger Segelstrom och Anders Ygeman (bada s)
yrkas att riksdagen genom lagstiftning mojliggor for kommunerna att infora
miljostyrande trangselavgifter. Avgifternas syfte skall vara att 16sa de speci-
fika miljo- och trangselproblem som finns lokalt. Intdkterna skall foras till-
baka till investeringar i den integrerade trafikapparaten.

I motion 2001/02:T16 av Anna Lilliech66k (m) framhalls att tringselavgifter
inte bor inforas for att 16sa trafikproblem som beror pa brister i vignitet ef-
tersom infrastrukturen dr statens ansvar. Triangselavgifter bor inte utredas av
Stockholmsberedningen.

Regeringens bedomning

Regeringen anfor i propositionen att ett inférande av miljostyrande vigavgif-
ter eller tringselavgifter i tdtort kan vara juridiskt komplicerat. Genom att
miljostyrande vagavgifter i juridisk mening &r en skatt maste beslut i fragan
fattas av riksdagen. Samtidigt &r de problem som avgifterna skall bidra till att
16sa i huvudsak lokala eller regionala. En forutséttning for att sidana avgifter
skall kunna komma i friga méste enligt regeringens mening vara att aktuella
kommuner eller regioner sjdlva vill infoéra avgifterna. Mot denna bakgrund
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avser regeringen att ge Stockholmsberedningen, som har till uppgift att lamna
forslag till forbéttringar av transportsituationen i Stockholmsregionen, till-
dggsdirektiv att utreda frdgan om anvindning av trdngselavgifter i trafiken.
En delrapport om trangselavgifter skall limnas senast den 31 december 2002.
Om kommuner eller regioner efter beslut av en betydande majoritet gor fram-
stdllan om att infora tringselavgifter som ett led i en bredare strategi for att
komma till ritta med trafikens tringsel- och miljoproblem kommer regering-
en att bereda fragan.

Utskottets stillningstagande

I flertalet motioner framhalls att det maste vara kommunerna eller regionerna
som skall besluta om att infora tringselavgifter. Utskottet anser att riksdagen
bor ge regeringen till kdnna att regeringen skall bereda frdgan om kommuner
eller regioner gor framstillan om att infora tringselavgifter som ett led i en
bredare strategi for att komma till ritta med trafikens tringsel- och miljopro-
blem.

Av det anforda f6ljer att samtliga motioner, utom motion 2001/02:T16
(m), blir tillgodosedda.

4 Viag- och jarnvagsinsatser aren 2002-2004

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser att dkade insatser i infrastrukturen &r nddvindiga
under perioden 2002-2004 och att regeringens beddmning att av-
sdtta 12 miljarder kronor i dkade resurser dr rimlig. Medlen skall
bl.a. anvéndas till investeringar i och underhéll av vdgar och jérn-
vigar. For att genomfora dessa insatser bedomer utskottet att viss
lanefinansiering behovs. Utskottet tillstyrker darfor

dels regeringens forslag om ldneram om hogst 2 000 miljoner kro-
nor for genomforande av vdg- och jarnvagsprojekt med start ar
2002,

dels regeringens forslag om att skjuta pa amorteringarna av vissa
lanefinansierade vagprojekt.

De motionsforslag som lamnats avstyrks. Jamfor reservationerna 9

(m, kd, fp), 10 (c) och 11 (mp).

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet tva regeringsforslag som géller insatser aren
2002-2004 (fran prop. 2001/02:1 punkterna 3 och 4). Regeringen foreslar
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3. att riksdagen bemyndigar regeringen att lata Vigverket betala de ater-
stiende amorteringarna avseende de lanefinansierade végprojekten vig
E 18/20 delen Orebro—Arboga, viig E 4 delen Stora Aby—Viderstad, vig E 22
delen Soderakra—Hossmo samt védg E 4 trafikplats Hallunda, dren 2004 och
2005,

4. att riksdagen godkénner att regeringen &r 2002 far besluta om en lane-
ram i Riksgéldskontoret om hogst 2 000 000 000 kr for genomforande av
prioriterade vdg- och jdrnvagsprojekt med start 2002.

Hérutdver behandlar utskottet f6ljande motioner:
—2001/02:T15 yrkandena 1 och 3 av Agne Hansson m.fl. (¢),
—2001/02:T30 yrkandena 5—7 av Mikael Johansson m.fl. (m),
—2001/02:T450 yrkande 1 av Johnny Gylling m.fl. (m).

4.1 Regeringens beddmningar av insatser aren 2002—
2004

Overgripande om insatser och finansiering

Regeringen beddmer i infrastrukturpropositionen (prop. 2001/02:20) att en
okad satsning pa infrastrukturen under perioden 2002—2004 ar nédviandig.
Regeringen anger att ca 12 miljarder kronor i 6kade resurser bor avsittas for
atgérder i infrastrukturen, varav ca

— 36 % till investeringar i vigar,

— 18 % till bérighet, tjélsdkring och rekonstruktion av végar,

— 44 % till investeringar i jdrnvégar,

— 3 % till drift och underhall av jarnvégar.

Vidare anger regeringen att finansieringen av dessa satsningar bor ske bade
genom lan i Riksgéldskontoret och genom anslagsmedel. Regeringen bedo-
mer behovet av upplaning i Riksgildskontoret enligt foljande:

— 2 miljarder kronor ar 2002,

— 3 miljarder kronor &r 2003,

— 3 miljarder kronor &r 2004.

De lan som tas upp under aren 2002—-2004 skall enligt regeringen aterbetalas
till &r 2015.

Utover upplaning redovisar regeringen att anslagsmedel om ytterligare
2,8 miljarder kronor tillfors &r 2004. Genom att senareldgga vissa amortering-
ar frén ar 2002 och &r 2003 till &ren 2004 och 2005 frigdrs enligt regeringen
ytterligare ca 1 miljard kronor.

Vigar aren 20022004

I nedanstaende tabell redovisas regeringens beddmningar nér det géller an-
slagsmedel for vagar under aren 2002-2004. Det ankommer pa regeringen att
besluta om hur anslaget 36:2 Viéghdllning och statsbidrag bor fordelas pa de
olika anslagsposterna. Utdver dessa anslagsmedel tillkommer de ytterligare
resurser som finansieras genom lan i Riksgéldskontoret.
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Regeringens bedomningar av fordelning mellan anslagsposter for ansla-
get 36:2 Vighallning och statsbidrag.

Miljoner kronor Anslag!  Forslag Beréknat Berdknat
2001 2002 2003 2004

Sektorsuppgifter 491 516 528 537
Myndighetsutévning 315 268 275 279
Investeringar i nationell plan 1735 1208 2731 2 058
Investeringar i regionala planer 2 271 2 883 2538 3707
Investeringar i Sodra lanken 148 0 0 0
Investeringar i fysisk trafik-

sakerhet 401 414 424 431
Drift och underhéll 6209 6002 6190 6351
Réntor och aterbetalning av 1an

for vigar 817 370 573 1709
Drift och byggande av enskilda

végar 578 584 598 608
Storstadsoverenskommelsen 462 485 401 134
Bidrag i regionala planer 476 621 598 608
Kostnader for kameror for

hastighetskontroll 17 17 17
Till Regeringskansliets disposition 2 2 2 2
Summa 13 905 13370 14875 16 441

Inklusive beslut till f6ljd av forslag till tillaggsbudget i samband med 2001 ars
ekonomiska varproposition och budgetproposition for 2002.

I budgetpropositionen anges att det &r sérskilt angeldget att sdkerstilla och
bevara det befintliga végnétet. Det krdver enligt regeringen en fortsatt sats-
ning pa drift och underhéll samt en satsning pa okad tjdlsdkring, béarighet och
rekonstruktion av det regionala vagnatet.

I infrastrukturpropositionen anger regeringen att den riktade trafiksdkerhets-
satsningen, det s.k. 11-punktsprogrammet, skall fullféljas genom ompriorite-
ring frdn byggande av stamvégar till riktade trafiksédkerhetsatgérder pa stam-
vignitet. Den ar 1999 paborjade satsningen pa riktade trafiksdkerhetsatgédrder
pa végnitet for 400 miljoner kronor per ar fullféljs dirmed enligt regeringen.

Vidare bedomer regeringen att den sérskilda satsningen pé investeringar i
fysiska trafiksdkerhetsatgérder pa hela det statliga vignitet skall fortsdtta med
ca 415 miljoner kronor per ar under perioden 2002—2004.

Regeringen framhaller ocksa att det &r mycket angeldget att dvriga investe-
ringsinsatser inom gillande planer, eller som regering och riksdag beslutat
om pa annat sitt och som inte har kunnat genomforas pa grund av de senaste
arens prioriteringar, kan paborjas under perioden 2002—-2004. For att mojlig-
gora sadana investeringsinsatser kommer regeringen under perioden
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2002-2004 att lanefinansiera vissa véginvesteringar. Under 2002 anges att
lan om 1 100 miljoner kronor kommer att tas upp i Riksgdldskontoret for
viginvesteringar. Regeringen har i budgetpropositionen foreslagit att Vagver-
kets anslag for vighallning hojs med 1 400 miljoner kronor 2004.

Nér det géller vdginvesteringar i regionala planer bedomer regeringen att
anslagsposten bor fortsitta att ligga pa en hog niva.

Regeringen framhéller att den vill sdkerstdlla och bevara nuvarande infra-
struktur och ddrfor skapa forutsdttningar for en satsning for 6kad bérighet,
tjdlsdkring och rekonstruktion av det regionala végnitet. Regeringen bedomer
att ca 1 600 miljoner kronor av medel till regionala planer kommer att g8 till
denna typ av riktade vigdtgirder. Regeringens bedomning dr att medel for
drift och underhdll bor vara 6 002 miljoner kronor ar 2002, 6 190 miljoner
kronor ar 2003 och 6 351 miljoner kronor &r 2004.

Anslagsposten Bidrag i regionala planer omfattar statsbidrag till kollektivtra-
fikanldggningar, bidrag till forbattring av miljo och sékerhet samt bidrag till
okad tillgénglighet till kollektivtrafik.

Nir det giller medel for sektorsuppgifterna anger regeringen att det dr ange-
laget att atgdrderna inom 11-punktsprogrammet for 6kad trafiksékerhet ge-
nomfOrs samt att regeringen ser positivt pa att Viagverket arbetar for att be-
grinsa koldioxidutslédppen inom den del av sektorn som 6kar mest, godstrans-
porter pa vig.

Det sérskilda statsbidraget till storstiddernas trafiksystem berdknas uppgé
till 485 miljoner kronor &r 2002 och avser statsbidrag till utbyggnader av
kollektivtrafiksystemet i enlighet med de s.k. storstadsoverenskommelserna.
For foljande ar berdknar regeringen bidraget till 401 miljoner kronor for &r
2003 och 134 miljoner kronor for ar 2004.

For byggande och drift av enskilda véigar berdknar regeringen 584 miljoner
kronor for ar 2002, 598 miljoner kronor for ar 2003 och 608 miljoner kronor
for ar 2004.

Dessutom bedomer regeringen att Rikspolisstyrelsen under dren 2002—
2004 bor fa disponera sammanlagt 50 miljoner kronor frin Vigverkets an-
slagspost Kostnader for kameror for hastighetskontroll.

For ytterligare redovisningar och sammanfattande tabeller som rér satsning-
arna i ndrtid inom omréadet Vigar, t.ex. tabeller 6ver berdknad nettoupplaning,
total laneskuld, anslagsbehov for réntor och &terbetalning av lan, investe-
ringsplan m.m. hénvisas till s. 85-86 i propositionen.

Jarnvigar aren 2002-2004

I nedanstaende tabell redovisas regeringens beddomningar nér det géller an-
slagsmedel for jarnvdgar under dren 2002-2004. Det ankommer pa regeringen
att besluta om hur anslaget 36:4 Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifter
bor fordelas pa de olika anslagsposterna. Utover dessa anslagsmedel tillkom-
mer de ytterligare resurser som finansieras genom lan i Riksgéldskontoret.
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Regeringens bedomning av fordelning mellan anslagsposter for anslaget
36:4 Banhallning och sektorsuppgifter.

Miljoner kronor Anslag!  Forslag Beréknat Berdknat
2001 2002 2003 2004

1. Myndighetsutdvning 49 54 55 56
2. Bidrag till Inlandsbanan

och Oresundsbrokonsortiet 290 304 310 315
3. Sektorsuppgifter 109 114 116 118
4. Investeringar i nationell

plan 2390 2907 2115 3437
5. Investeringar i regional

plan 350 306 312 317
6. Drift och underhall 2 180 2171 2204 2 500
7. Tagtrafikledning 393 394 393 392
8. Réntor och aterbetalning

av lan for jarnvég 850 796 1500 1284
Summa 6611 7 046 7 005 8419

Inklusive beslut till foljd av forslag till tillaiggsbudget i samband med 2001 ars
ekonomiska varproposition och budgetproposition for 2002.

I budgetpropositionen for &r 2002 foresldr regeringen att 7 047 miljoner kro-
nor anvisas till anslaget Banhdllning och sektorsuppgifier. For ar 2002 bedo-
mer regeringen att en satsning pa drift och underhall av jarnvigsnitet ar séir-
skilt angeldgen. Samtidigt ar det enligt regeringen mycket angeldget att de
investeringar i jairnvédgsndtet som regering och riksdag beslutat om i gillande
planer eller pa annat sétt och som inte har kunnat genomforas pa grund av de
senaste arens prioriteringar, kan paborjas i nartid. Enligt regeringen kommer,
for att mojliggora sddana investeringsinsatser, 1dn om 865 miljoner kronor att
tas upp i Riksgédldskontoret for jarnvagsinvesteringar. Regeringen har i bud-
getpropositionen foreslagit att Banverkets anslag for banhéllning héjs med
1 400 miljoner kronor.

Anslagsposten Myndighetsutévning avser tidtabellsldggning, banupplatelse
samt den verksamhet som drivs av Jarnvégsinspektionen. Regeringen bedo-
mer att anslagsposten bor ligga pd samma niva som 2001, men hinsyn bor tas
till den allménna prisutvecklingen. Det innebér att 54 miljoner kronor avsétts
for detta andamal.

Anslagsposten Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet bor enligt
regeringen ligga pd samma nivd som 2001, men att hdnsyn bor tas till den
allménna prisutvecklingen.

Anslagsposten Sektorsuppgifter bor ocksa ligga pd samma niva som 2001,
men hénsyn bor tas till den allménna prisutvecklingen.
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Nér det géller investeringar och forbdttringsdtgdrder pa stomjdrnvigar be-
domer regeringen att medlen bor uppga till 2 907 miljoner kronor.

Mot bakgrund av att Banverket hade ett anslagssparande om ca 120 miljoner
kronor pa posten for investeringar i regionala planer anser regeringen att en
viss reduktion av anslagsnivén skall ske for 2002. Det innebér att anslagspos-
ten tilldelas 306 miljoner kronor.

Anslagsposten for drift och underhdll bor tilldelas 2 171 miljoner kronor. I
budgetpropositionen for 2001 redovisade regeringen en bedémning av hur
anslaget for banhallning och sektorsuppgifter borde fordelas pd anslagsposter.
Regeringen gjorde senare en ny bedémning som innebar att anslagsposten for
drift och underhall hjdes. Denna beddmning gjordes bl.a. mot bakgrund av
att kostnaderna for det felavhjdlpande underhéllet 6kade. Regeringen anser att
denna nya nivé pé anslaget for drift och underhall bor behdllas dven under
2002. Fran 2004 bedomer regeringen att en kraftig nivéhdjning av drift och
underhéll kan goras. Da berdknas anslagsposten 6ka med ca 300 miljoner
kronor.

Anslagsposten Tdgtrafikledning bor bibehallas pa en i stort sett oférandrad
niva. Regeringen bedomer déarfor att medlen bor uppgé till 394 miljoner kro-
nor.

De réintor och aterbetalningar av 1an som finansieras med anslaget avser
dels kapitalkostnader for de lanefinansierade investeringsprojekt som riksda-
gen beslutat om, dels 1&n for eldrift- och teleanldggningar, telenétsutrustning,
projekteringslager, rorelsekapital och statens andel av 1&n avseende vissa
investeringar i Stockholmsomradet. Regeringen berdknar att anslagsposten
bor uppga till 796 miljoner kronor.

4.2 Regeringens forslag om lanefinansiering m.m.
Laneram for genomforande av viig- och jarnvigsprojekt

Regeringen foreslar i proposition 2001/02:1 att riksdagen godkénner att rege-
ringen ar 2002 far besluta om en laneram i Riksgéldskontoret om hogst 2
000 miljoner kronor for genomférande av prioriterade vig- och jérnvégspro-
jekt med start 2002.

Regeringen framhéller att sdvil godstrafiken som persontrafiken har dkat
kraftigt de senaste dren som en foljd av den positiva ekonomiska utveckling-
en. Utvecklingen innebér enligt regeringen en belastning pé transportsystemet
och gor det svarare att uppfylla vissa delar av de transportpolitiska delmélen.
Det dr regeringens bedomning att en ambitionshdjning inom vighéllning och
banhallning ir nddvéndig for att méta denna utveckling. Regeringen foresléar
déarfor att en tidigareldggning av védg- och banétgérder mojliggdrs genom
lanefinansiering till ett belopp av ca 2 miljarder kronor under 2002. Regering-
en foreslar dven att politikomradet tillfors 2,8 miljarder kronor i ytterligare
anslag ar 2004 och genom lan pa 3 miljarder kronor ar 2003 och 3 miljarder
kronor 2004.
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I budgetpropositionen utlovade regeringen bl.a. att redovisa hur medlen for
vigar och jarnvdgar ndrmare skall anviandas. Riksdagen har ocksé begirt en
redovisning av hur lanefinansierade investeringar i végar och jarnvagar lang-
siktigt paverkar framtida anslag. I avsnitt 4.1 ovan finns en sammanfattning
av regeringens redovisningar.

Forskjutning av amorteringar avseende vissa ldnefinansierade
viigprojekt

I budgetpropositionen (prop. 2001/02:1) foreslar regeringen ocksé att riksda-
gen bemyndigar regeringen att 1dta Végverket betala de dterstdende amorte-
ringarna avseende de lanefinansierade vigprojekten vig E 18/20 delen Ore-
bro—Arboga, vig E 4 delen Stora Aby—Viderstad, viig E 22 delen Soderakra—
Hossmo samt vég E 4 trafikplats Hallunda, &ren 2004 och 2005.

Riksdagen beslutade ar 1996 att dessa fyra vigobjekt fick tidigareldggas
genom att Véigverket fick ta upp 1an i Riksgéldskontoret och sedan aterbetala
dessa nidr anslagsmedel fanns tillgédngliga i ordinarie véghallningsplan. Av
propositionen framgér att vid utgangen av 2000 var skulden for dessa projekt
drygt 1,5 miljarder kronor. Regeringen foreslar att de planerade amortering-
arna géllande dessa l1an aren 2002 och 2003 forskjuts i tva ar till 2004—2005
for att darigenom skapa ett storre anslagsutrymme aren 2002 och 2003 for en
satsning pé barighet, tjdlsdkring och rekonstruktion. Enligt regeringen berak-
nas lanen att slutligt amorteras 2005.

Vidare framgar det av regeringens infrastrukturproposition att det &r fraga
om ca | miljard kronor som frigdrs genom att senareldgga vissa amorteringar
fran 2002 och 2003 till 2004 och 2005.

Motionsforslag

I motion 2001/02:T450 av Johnny Gylling m.fl. (kd) foreslas att riksdagen
avslar regeringens hemstdllan om att fa besluta om en laneram i Riksgélds-
kontoret om hogst 2 miljarder kronor for genomforande av prioriterade vég-
och jarnvigsprojekt med start 2002. Motiondrerna framhaller att regeringens
forslag till medelsanvisning for 2002 innebér nedskdrningar i viag- och jérn-
vigsanslagen, sirskilt anslag 36:2 Vighdllning och statsbidrag, som minskas
med 535 miljoner kronor i férhéllande till 2001 ars anslag. Vidare framhéller
motiondrerna att regeringen, for att kompensera sédnkningen av anslagen,
anhaller om att fa besluta om en laneram i Riksgéldskontoret om hogst
2 miljarder kronor till ett antal ospecificerade vig- och jarnvagsprojekt med
start 4r 2002. Dessa investeringar formdar regeringen inte inrymma under
utgiftstaket. Kristdemokraterna avslar dirfor regeringens Onskemal om en
laneram 1 Riksgéldskontoret och anser att denna infrastruktursatsning skall
finansieras inom utgiftstaket.

I motion 2001/02:T15 av Agne Hansson m.fl. (c) betonas att eftersldpningar-
na i driften och underhéllet av det statliga végnitet enligt Vigverket uppgér
till 13,5 miljarder kronor. Motionérerna framhaller vidare att regeringen, trots
detta, inte foreslar ndgon ndmnvird 6kning av anslaget till drift och underhall
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under aren 2002-2004. For ar 2002 innebér regeringens forslag enligt mot-
iondrerna t.o.m. en sdnkning av ambitionsnivan. Eftersldpningarna i underhal-
let kommer enligt motionédrerna inte att kunna tas igen utan riskerar att vixa
ytterligare. Centerpartiet anser ocksa att fordelningen mellan 1dn och anslag ar
otillfredsstéillande. Under de kommande tre aren vill Centerpartiet avsétta
totalt 6,4 miljarder kronor mer &n regeringen till utgiftsomrddet Kommunikat-
ioner. Enligt motiondrerna blir anslagen till vigar d4 hogre eftersom omfor-
delningar frén administration till drift och underhdll inom utgiftsomradet
genomfors. I samma motion (yrkande 3) framhélls ocksa att malet om att
genomforandet av ldnsplanerna skall ha kommit lika l&ngt bor ses exklusive
satsningarna pd barighet, tjdlsékring och rekonstruktion.

Enligt motion 2001/02:T30 av Mikael Johansson m.fl. (mp) framhalls (yr-
kande 5) att ytterligare 2 100 miljoner kronor bor avsittas till béarighet, tjal-
sdkring och rekonstruktion av vigar under aren 2002—2004. Landsbygdssats-
ningarna &r enligt motionérerna inte tillrickliga. I samma motion (yrkande 6)
framhalls vidare att ytterligare 2 220 miljoner kronor under aren 2002-2004
bor avsittas till investeringar i jarnvigar. Vidare framfors i motionen (yr-
kande 7) att investeringarna i vagar bor minska med 4 320 miljoner kronor
under denna tredrsperiod.

Utskottets stillningstagande

Under den lingsiktiga planeringsperioden, dvs. &ren 2004-2015, behovs
enligt utskottet en dkad satsning pa landets infrastruktur. Det behandlar ut-
skottet i avsnitt 5 Planeringsram for perioden 2004—2015. 1 likhet med rege-
ringen anser utskottet att 0kade insatser pd infrastrukturen redan behdvs under
perioden 2002—-2004. Utskottet finner ocksa att regeringens bedomning att ca
12 miljarder kronor i 6kade resurser bor avsittas under denna nérliggande
period ar rimlig.

I enlighet med regeringen anser utskottet att utgdngspunkten foér hur med-
len under anslaget 36:4 Banhdllning och sektorsuppgifter respektive anslaget
36:2 Vighallning och statsbidrag skall anvindas i forsta hand bor vara riks-
dagens beslut om infrastrukturinriktning for framtida transporter (prop.
1996/97:53, bet. 1996/97:TU7, rskr. 1996/97:174) samt riksdagens beslut om
det trafiksdkra sambhillet (prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr.
1997/98:11). Dessutom bor det som utskottet anfér under avsnittet Utgéngs-
punkter och mal for transportpolitiken (avsnitt 1 i detta betdnkande) utgdra
grund for hur medlen anvinds.

Utskottet konstaterar att det ankommer pa regeringen att besluta om hur
anslaget 36:2 Vighdllning och statsbidrag samt anslaget 36:4 Banverket:
Banhdllning och sektorsuppgifter bor fordelas pad de olika anslagsposterna.
Utskottet har dock ingenting att erinra mot regeringens bedémning av fordel-
ningen mellan anslagsposterna utan finner den vl avvagd.

Niar det géller vignitet bedomer utskottet det som sarskilt angeldget att
under perioden 2002—-2004 sékerstélla och bevara det befintliga vignitet. Det
kréaver bl.a. insatser pa drift och underhall samt insatser for 6kad tjalsékring,
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barighet och rekonstruktion. Av infrastrukturpropositionen framgér att av de
extra 12 miljarder kronorna under perioden 2002-2004 kommer ca 2,2 mil-
jarder kronor (18 %) att avsittas till tjalsékring, barighet och rekonstruktion.
Det innebér saledes en kraftig forstarkning i nértid for rekonstruktion av
eftersatt véignat, for tjalsdkring och for att forbattra barigheten. Enligt utskot-
tets mening innebér detta att verksamhetsmélet f6r genomférandet av lénspla-
nerna for regional transportinfrastruktur ar att lika stor del av respektive lins-
plan, forutom den del som avser tjdlsdkring, barighet och rekonstruktion, skall
vara genomford vid utgdngen av ar 2002. Aven trafiksikerhetsinsatserna ir
enligt utskottet séirskilt angeligna. Aven fullféljande av investeringsinsatserna
inom giéllande planer bor prioriteras under perioden 2002-2004. Nér det
giller jarnvdgarna anser utskottet att det &r viktigt med insatser for drift och
underhéll av jarnvdgsnitet samt att redan beslutade investeringar i jarnvags-
nétet kan prioriteras och paborjas under perioden 2002-2004.

For att dessa insatser skall kunna genomf6ras anser utskottet i likhet med
regeringen att viss lanefinansiering behovs. Utskottet stiller sig darfor bakom
forslaget i budgetpropositionen att riksdagen godkénner att regeringen ar
2002 fér besluta om en laneram i Riksgdldskontoret om hogst 2 miljarder
kronor for genomforande av prioriterade vdg- och jarnvigsprojekt med start
2002. Utskottet stéller sig ocksa bakom forslaget i budgetpropositionen att
riksdagen bemyndigar regeringen att lata Vagverket betala de aterstiende
amorteringarna avseende de lanefinansierade véigprojekten vag E 18/20 delen
Orebro—Arboga, vig E 4 delen Stora Aby—Viderstad, vig E 22 delen S6-
derakra—Hossmo samt vig E 4 trafikplats Hallunda, aren 2004 och 2005. Av
det anforda foljer att motionerna 2001/02:T15 yrkandena 1 och 3,
2001/02:T30 yrkandena 5—7 och 2001/02:T450 yrkande 1 avstyrks.
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5 Planeringsram for perioden 2004—-2015

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser att regeringens forslag till 1angsiktig planeringsram

for perioden 2004-2015 mojliggér en kraftfull och efterlangtad

upprustning av de svenska jarnvigs- och vigniten. Forslaget inne-

bér ett viktigt steg mot ett nytt transportsystem som mdter Sveriges

viaxande behov av snabba, effektiva och sdkra samt miljovanliga

transporter. Utskottet foreslar att riksdagen godkénner att den eko-

nomiska planeringsramen for transportinfrastruktur for perioden

2004-2015 skall uppgé till 364 miljarder kronor och att den skall

anvéndas enligt f6ljande:

o 87 miljarder kronor for drift och underhall av statliga végar,

38 miljarder kronor for drift och underhdll av statliga jirnvigar,

8 miljarder kronor for sektorsuppgifter,

17 miljarder kronor for tjélsékring, birighet och rekonstruktion
av vagar,

100 miljarder kronor for investeringar i jarnvigar,

39 miljarder kronor for nationella viginvesteringar,

30 miljarder kronor for regional transportinfrastruktur,

45 miljarder kronor for kapitalkostnader i form av réntor och
amorteringar for investeringar som finansieras med 14n.

Utskottet tillstyrker att planeringsramen for jarnvégsinvesteringar

skall omfatta investeringar pd hela det statliga jdrnvagsnatet, miljo-

forbattrande atgérder langs samma nét samt statsbidrag till investe-

ringar i jarnvagar, sparanlaggningar, rullande materiel for regional

kollektivtrafik och terminaler som staten inte 4r huvudman for. Vi-

dare tillstyrker utskottet att planeringsramen for nationella vaginve-

steringar skall omfatta investeringar pa stamvéagnitet, atgarder for

forbattrad miljo pa hela det statliga vagnitet samt atgirder for for-

bittrad trafiksikerhet pa stamvégnitet. Utskottet avstyrker samtliga

motionsyrkanden. Jdmfor reservationerna 12 (m), 13 (kd), 14 (c),

15 (fp) och 16 (mp).

Avsnittets innehall
I detta avsnitt behandlar utskottet tre forslag i infrastrukturpropositionen i
avsnittet Transportpolitiska satsningar pé langre sikt (prop. 2001/02:20 punk-
terna 2, 4 och 8). Regeringen foreslér att riksdagen

2. godkanner att den ekonomiska planeringsramen for transportinfrastruk-
tur for perioden 2004-2015 skall uppga till 364 miljarder kronor och skall
anvéndas enligt f6ljande:
— 87 miljarder kronor for drift och underhéll av statliga végar,
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— 38 miljarder kronor for drift och underhéll av statliga jarnvégar,

— 8 miljarder kronor for sektorsuppgifter,

— 17 miljarder kronor for tjdlsdkring, barighet och rekonstruktion av véagar,

— 100 miljarder kronor for investeringar i jarnvégar,

— 69 miljarder kronor for véigar, varav 39 miljarder kronor for nationella vag-
investeringar och 30 miljarder kronor for regional transportinfrastruktur,

— 45 miljarder kronor for kapitalkostnader i form av rédntor och amorteringar
for investeringar som finansieras med 14n,

4. godkénner att planeringsramen for jdrnvégsinvesteringar skall omfatta
investeringar pa hela det statliga jdrnvégsnitet, miljoforbattrande atgirder
langs samma ndt samt statsbidrag till investeringar i jdrnvégar, sparanligg-
ningar, rullande materiel for regional kollektivtrafik och terminaler som staten
inte dr huvudman for,

8. godkinner att planeringsramen for nationella vaginvesteringar skall om-
fatta investeringar pa stamvignitet, atgirder for forbattrad miljo pé hela det
statliga vignitet samt atgérder for forbattrad trafiksékerhet pa stamvégnaétet.

Vidare behandlar utskottet féljande motioner:

—1999/2000:T205 yrkande 5 av Stig Eriksson (v),

—1999/2000:T213 yrkandena 1 och 3—7 av Bo Lundgren m.fl. (m),

—1999/2000:T236 av Michael Hagberg och Inge Carlsson (bada s),

—1999/2000:T243 yrkandena 4—8 av Carin Lundberg m.fl. (s),

—1999/2000:T320 yrkande 1 av Olle Lindstrém (m),

—1999/2000:T325 yrkande 1 av Eskil Erlandsson och Margareta Andersson
(bada c),

—1999/2000:T354 av Hans Karlsson m.fl. (s),

—1999/2000:T357 av Viviann Gerdin (c),

—1999/2000:T534 av Birger Schlaug m.fl. (mp),

—1999/2000:N214 yrkande 24 av Lennart Daléus m.fl. (c),

—1999/2000:Sk637 yrkande 2 av Ingegerd Saarinen m.fl. (mp),

—2000/01:T201 yrkandena 2-5, 7, 9 och 11-12 av Bo Lundgren m.fl. (m),

—2000/01:T211 yrkande 20 av Kenth Skarvik m.fl. (fp),

—2000/01:T231 yrkandena 4 och 5 av Sven Bergstrom m.fl. (c),

—2000/01:T232 yrkandena 4-8 av Agneta Lundberg m.fl. (s),

—2000/01:T337 yrkande 1 av Olle Lindstrom (m),

—2000/01:T340 av Anders Sjélund och Ola Sundell (bada m),

—2000/01:T344 yrkandena 1-3 och 5 av Per-Richard Molén m.fl. (m),

—2000/01:T347 yrkandena 1 och 2 av Inga Berggren m.fl. (m, kd, ¢),

—2000/01:T372 yrkande 1 av Rolf Kenneryd (c),

—2000/01:MJ840 yrkande 2 av Rigmor Stenmark (c),

—2000/01:N225 yrkande 3 av Elver Jonsson och Runar Patriksson (bada fp),

—2000/01:N268 yrkandena 4 och 5 av Yvonne Angstrom m.fl. (fp),

—2000/01:N319 yrkande 3 av Ingegerd Saarinen m.fl. (mp),

—2000/01:N325 yrkandena 4—6 av Runar Patriksson (fp),

—2001/02:T12 av Anders G Hogmark och Jeppe Johnsson (bdda m),
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—2001/02:T15 yrkandena 4, 6, 9, 15-16, 18—-19 och 21 av Agne Hansson
m.fl. (c),

—2001/02:T18 yrkandena 1-4 av Bo Lundgren m.fl. (m),

—2001/02:T30 yrkandena 4, 8 och 9 av Mikael Johansson m.fl. (mp),

—2001/02:T41 yrkandena 1, 4, 8 och 12—16 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

—2001/02:T46 yrkandena 1, 7 och 10 av Kenth Skarvik m.fl. (fp),

—2001/02:T419 yrkande 5 av Per-Richard Molén m.fl. (m),

—2001/02:T447 yrkande 1 av Birgitta Carlsson (c),

—2001/02:T450 yrkandena 4, 13 och 20 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

—2001/02:T463 yrkande 18 av Kenth Skarvik m.fl. (fp),

—2001/02:MJ338 yrkande 13 av Agne Hansson m.fl. (c),

—2001/02:N224 yrkande 6 av Bo Lundgren m.fl. (m),

—2001/02:N262 yrkandena 5 och 6 av Yvonne Angstrém m.fl. (fp),

—2001/02:N267 yrkande 28 av Eva Flyborg m.fl. (fp).

Bakgrund

Den statliga planeringen av investeringar i vdgar och jarnvigar har tidigare
resulterat i tiodriga planer, som normalt reviderats vart fjarde ar. Under 1990-
talet har planer tagits fram for perioderna 1991-2000, 1994-2003 och 1998—
2007. Planeringsarbetet for varje period &r uppdelat i tvé etapper. Forst gors
en inriktningsplanering som avslutas med att regeringen ligger fram en pro-
position. Pa grundval av propositionen fattar riksdagen beslut om investering-
arnas omfattning och inriktning. Nésta steg r en dtgdrdsplanering som inne-
bér att Vigverket utarbetar en nationell vdghéllningsplan for végnétet och
Banverket framstéller en stomnétsplan for jairnvagsnitet. Lansstyrelser och, i
forekommande fall, regionala sjélvstyrelseorgan utarbetar lansplaner for den
regionala transportinfrastrukturen. Regeringen faststéller dérefter de nation-
ella planerna medan ladnsplanerna faststdlls pa regional niva. Regeringen
redovisar sitt stillningstagande i en skrivelse till riksdagen. Investeringspla-
nerna genomfors i den takt som de arliga budgetbesluten tillater.

Planeringsperioden 1998-2007

Den nu géllande planeringsperioden 1998-2007 har sin grund i riksdagens
beslut varen 1994 (prop. 1993/94:100 bil. 7, bet. 1993/94:TU16, rskr.
1993/94:154). Riksdagen begirde da att en kommission skulle tillsdttas for att
utarbeta en nationell plan for kommunikationerna i Sverige. Syftet var bl.a. att
stirka det politiska inflytandet &ver infrastrukturplaneringen. Riksdagen
menade att alla trafikslag, inte bara vdgar och jarnvdgar, maéste integreras i
planeringsprocessen samt att avvagningar mellan olika trafikslag méste goras
utifrén politiska overviganden. Regeringen tillkallade i december 1994 en
parlamentarisk kommitté. Kommittén, som tog namnet Kommunikations-
kommittén, hade tva huvuduppgifter. Den skulle dels ldgga fram ett forslag
till inriktning av infrastrukturinvesteringarna for perioden 1998-2007, dels
utarbeta underlag for ett nytt transportpolitiskt beslut. Kommitténs arbete 1ag
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bl.a. till grund for regeringens proposition Infrastruktur for framtida transpor-
ter (prop. 1996/97:53). Pa grundval av propositionen fattade riksdagen i mars
1997 beslut om inriktningen av insatserna och ekonomiska planeringsramar
(bet. 1996/97:TU7, rskr. 1996/97:174).

Inriktningen innebar att atgdrderna i infrastrukturen under aren 1998-2007
skulle
e  Dbidra till tillvéxt och sysselsattning i alla delar av landet,
e leda till forbéttrad transportkvalitet genom forbéttrad befintlig infrastruk-

tur,

e  Oka infrastrukturens miljéanpassning,
e  minska storningar frdn trafikbuller,
e utformas med utgédngspunkt i hdgsta ambition for trafiksdkerheten.

Riksdagen beslutade om en planeringsram pa 190 miljarder kronor for att
forverkliga inriktningen under planeringsperioden. Ramen skulle i forsta hand
anvindas till investeringar i nationell och regional transportinfrastruktur samt
till drift och underhall av statliga vigar och jarnvagar.

PLANERINGSRAMAR FOR PERIODEN 1998-2007

Andamal Miljarder kronor
Investeringar i nationella stamvégar 30,5
Investeringar i stomjarnvigar 36,0
Investeringar i regional transportinfrastruktur 32,0
Drift och underhall av statliga vagar 56,0
Drift och underhall av statliga jarnvagar 27,0
Kompletterande atgérder inom miljo- och trafiksdkerhet 8,5
Totalt 190,0

I april 1997 gav regeringen Végverket och Banverket direktiv for uppréttande
av planerna for perioden 1998-2007. Verken redovisade sina planforslag i
mars 1998. Regeringen faststéllde investeringsplanerna i juni 1998 och redo-
visade planerna for riksdagen i en skrivelse i oktober 1998 (skr. 1998/99:8,
bet. 1998/99:TUS, rskr. 1998/99:150).

Vid sidan av den ordinarie planeringsprocessen har riksdagen och rege-
ringen beslutat om enskilda infrastrukturinvesteringar som inte finansierats
med anslag pa traditionellt sitt. Dit hor bl.a. Oresundsforbindelsen med an-
slutningar, Botniabanan, Arlandabanan samt projekt inom ramen for det s.k.
Dennispaketet i Stockholmsomradet samt Goteborgsdverenskommelsen.

Kommande planeringsperiod

Fo6r den kommande planeringsperioden inleddes arbetet med inriktningsplane-
ringen &r 1998. Regeringen uppdrog da &t Statens institut for kommunikat-
ionsanalys (SIKA) att i samréd med bl.a. trafikverk och lansstyrelser uppritta
en ldgesanalys. Regeringen har vidare gett ldnsstyrelser och regionala sjélv-
styrelseorgan samt SIKA, Banverket, Vigverket, Luftfartsverket och Sjo-
fartsverket i uppdrag att gemensamt utarbeta en strategisk analys. Planeringen
skulle utga fran ett transportslagsovergripande synsétt. Myndigheterna satte
samman och belyste konsekvenserna av olika inriktningsalternativ. Alternati-
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ven studerades med utgidngspunkt i modeller som beskriver hela transport-
marknaden och alla transportslag. I analysen utgick myndigheterna fran be-
domningar av hur efterfrigan pa och utbudet av transporter kommer att for-
dndras fram till &r 2010. Féljande tre inriktningsalternativ sattes samman:

e  sambhillsekonomi,

e regional utveckling,

e trafiksdkerhet och miljo.

Det samhéllsekonomiska alternativet innehaller de mest 16nsamma vig- och
jarnvigsatgirderna. Alternativet “regional utveckling” innehéller de vig- och
jarnvigsatgirder som lidnen bedomer ger storst tillvixt for néringslivet. Tra-
fiksékerhets- och miljoalternativet innehaller de vdg- och jérnvégsatgéirder
som gor att etappmalen for trafiksédkerhet och en god milj6 nés mest kost-
nadseffektivt. Inriktningarna visar hur planeringsramen kan fordelas pé olika
kombinationer av atgérder vid skilda forutsittningar.

I enlighet med regeringens direktiv har inriktningsalternativen anpassats
till en finansiell ram p& 210 miljarder kronor. Inom ramen har 12 % avsatts
till paborjade projekt samt réntor och amorteringar for lanefinansierade inve-
steringar. Resultatet av den nationella strategiska analysen presenterades i
november 1999.

Regeringens forslag

Regeringen framhaéller att det &r dags att aterstdlla vig- och jarnvagsnitet till
bra standard. Det dr ocksé angeldget att utveckla ett framtida transportsystem
som moter Sveriges vixande behov av snabba, effektiva, sikra och miljovén-
liga transporter. Utgéngspunkten for det framtida transportsystemet bor vara
en vision om ett ldngsiktigt héllbart transportsystem. En omstdllning mot
langsiktigt hallbara transporter — socialt, kulturellt, ekonomiskt och ekologiskt
— skall frimja hela Sveriges utveckling samt ldnka samman den svenska
marknaden med 6vriga Europa och omvérlden.

I propositionen anges att det dr visentligt att skilja pa atgirder som i forsta
hand sékerstéller och bevarar funktionen hos befintlig infrastruktur och atgér-
der som utvecklar och moderniserar systemen. Atgirder som sikerstiller och
bevarar funktionen maste stindigt genomforas eftersom annars tillgénglighet
och transportkvalitet forsdmras i hela eller delar av véig- och jarnvdgsniten.
Samtidigt ar det vésentligt att transportsystemet utvecklas och moderniseras
for att klara fordndringar i efterfragan pa resor och transporter och for att
klara miljé- och sdkerhetskrav.

Enligt propositionen bor planeringsramens omfattning utdkas jamfort med
tidigare planeringsomgangar. En utgangspunkt dr att planeringsramen skall
omfatta alla dtgérder som ar relevanta att viga emot varandra inom Vigver-
kets och Banverkets respektive ansvarsomrade. Planeringsperioden bor vidare
forlangas. Tidigare har den varit tio ar, men regeringen foreslér att den utokas
till tolv &r, och omfattar tidsperioden 2004-2015. Skélet for detta dr framfor
allt det alltmer uttalade behovet av en ldngre framforhallning for fysisk plane-
ring.
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Regeringen foreslar att den langsiktiga planeringsramen for perioden
2004-2015 skall uppga till 364 miljarder kronor, varav 319 miljarder kronor
for verksamhet och 45 miljarder kronor for kapitalkostnader i form av réntor
och amorteringar for investeringar som finansieras med 1&n. Foérdelningen pa
olika dndamal framgar av sammanstéllningen pa s. 75. I propositionen fram-
hélls att planeringsramen kan komma att behova justeras vid eventuella storre
framtida forandringar av de ekonomiska forutsittningarna i landet eller vid
storre omprioriteringar i statsbudgeten.

Bevara och sdkerstdlla — totalt 150 miljarder kronor

Stora insatser har gjorts for att utveckla och modernisera infrastrukturen i
landet under de senaste 10—15 &ren. Uppgiften att skota den befintliga infra-
strukturen har inte getts samma prioritet. Som en foljd av detta har jarnvégs-
trafiken under senare ar fatt 6kade driftstérningar. Ett 6kat missnoje har ocksé
riktats mot végstandarden, vilket sdrskilt har géllt problem med végavsting-
ningar under tjdllossningsperioden. Regeringen anser darfor att uppgiften att
bevara och sdkerstélla befintliga vagar och jarnvagar bor prioriteras. For detta
dndamal avsitts 150 miljarder kronor. Av denna medelsram bor 87 miljarder
kronor avsittas for drift och underhdll av statliga vdgar och 38 miljarder
kronor for drift och underhall av statliga jarnvagar. I nivan for sékerstdllande
och bevarande ingédr ocksd Banverkets och Vigverkets sektorsuppgifter med
sammanlagt 8 miljarder kronor.

Regeringen foresldr en sérskild satsning pé tjdlsdkring, barighet och rekon-
struktion av végnitet med 17 miljarder kronor. Dédrmed beddms att under
planperioden kan full béarighet uppnas aret runt pa de vagar som ar viktiga for
nédringslivet. Forstarkningsatgédrder bor genomforas for att forhindra ytterli-
gare nedbrytning av de dldre delar av vignédtet som &r upplatet for all for-
donstrafik men ej ursprungligen dimensionerade for sddana belastningar. De
direkta effekterna av atgédrderna dr att transportkostnaderna kan minskas och
konkurrenskraften ddrmed 6ka for de delar av néringslivet som nyttjar det
regionala végnitet. Framst dr det skogsindustrin och jordbruket som drar
fordelar av detta, men &ven turistindustrin gynnas.

Utveckla och modernisera — totalt 169 miljarder kronor

Regeringen foreslar att 169 miljarder kronor anvénds for att utveckla och
modernisera transportsystemet. Av dessa medel skall 100 miljarder kronor
anvindas for jarnviagar och 69 miljarder kronor for végar, varav 30 miljarder
kronor avser ldnsplanerna for regional transportinfrastruktur. Det innebér en
utdokad ram for jarnvagsinvesteringar, en ofordndrad ram for investeringar i
stamvagnatet och en ram for investeringar i regional transportinfrastruktur
som, med hénsyn till regeringens forslag till sirskild satsning pa vigarna for
bl.a. tjdlsdkring, i realiteten ar stdrre &n den nuvarande regionala planerings-
ramen.
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Planeringsram for jarnvdgsinvesteringar

Regeringen foreslar en i forhallande till tidigare planeringsperioder kraftigt
6kad planeringsram for investeringar i jdrnvégar pd 100 miljarder kronor.
Regeringens beddmning ar att med en sadan planeringsram kan bristerna i
jarnvigens infrastruktur dtgérdas. Dessutom kan en utveckling mot ett nytt,
modernt jirnvagssystem for 2000-talet inledas. Regeringen har bedomt att av
planeringsramen for jdrnvdgar pd 100 miljarder kronor bor ca 6 miljarder
kronor anvéndas for projekt i gillande planer dar den fysiska planeringen ar
langt gangen.

Planeringsramen for jarnvégsinvesteringar bor enligt propositionen om-
fatta investeringar pé hela det statliga jarnvédgsnitet, miljoforbéttrande atgér-
der lings samma nit samt statsbidrag till jairnvdgar, sparanldggningar och
terminaler som staten inte dr huvudman for. Regeringen anger att av ramen
bor 3 miljarder kronor avséttas for bidrag till investeringar i sparfordon for
regional kollektivtrafik. Bidraget kan dven avse miljoforbattringar av befint-
liga fordon. Fran planeringsramen finansieras statsbidrag for kollektivtrafik-
anldggningar for regional spértrafik. Det innebér att stdrre ombyggnader av
jérnvégsstationer, dér ansvaret tidigare varit uppdelat s& att Banverket plane-
rat for sparanldggningarna och trafikhuvudmannen ansokt om statsbidrag for
resecentrum hos ldnen, nu pé ett battre sétt kan samordnas genom en gemen-
sam planeringsram.

I propositionen anges att atgiarder bor vidtas for att minska miljostérning-
arna fran den befintliga infrastrukturen och att sikerhetsaspekter bor upp-
mirksammas. Kretsloppsanpassningen av infrastrukturen skall fortsétta. Ma-
let dr att miljofarliga material inte skall inforas i infrastrukturen, att anvén-
dandet av icke fornybara material skall minimeras och att material skall &ter-
anvéndas.

Regeringen bedomer att med den angivna planeringsramen bdr pagaende
och planerade snabbtigsupprustningar kunna slutféras under planeringspe-
rioden, liksom de pagaende och planerade ombyggnaderna for att forbattra for
godstrafiken pé jarnvdg. Vidare bor forutsittningarna for regionaltigstrafik
kunna forbattras genom att nya lankar byggs, kapaciteten hijs pa stomjérnvé-
garna i storstadsregionerna samt bidrag ges till nya och ombyggda stationer
for regional tigtrafik. En elektrifiering av Blekinge kustbana bor kunna in-
rymmas i planeringsramen. I storstdderna &r det viktigt att utveckla lokala och
regionala sparlosningar for kollektivtrafik. En fortsatt satsning pa godstrafi-
ken pé jarnvdg forutses i de huvudstrak for godstransporterna som pekats ut
av Godstransportdelegationen (SOU 2001:61).

Dessutom finns det enligt propositionen mdjlighet att under slutet av pla-
neringsperioden inleda en utveckling mot ett nytt jirnvagssystem, som bygger
pa att nya lénkar utvecklas for att erhédlla hogre hastighet for persontrafik och
ytterligare separering av person- och godstigstrafik samt forbittrade anslut-
ningar till utlandet. Lénkar som tidigare har diskuterats inga i ett sadant sy-
stem, sdsom Nykopingslinken, Ostgotalinken och Haparandabanan, bor
utvirderas av Banverket i den kommande atgérdsplaneringen.
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Planeringsram for nationella viginvesteringar

Regeringen bedémer att av planeringsramen for nationella véginvesteringar,
39 miljarder kronor, bor ca 10 miljarder kronor anvindas for projekt i gél-
lande planer dér den fysiska planeringen &r ldngt géngen. Planeringsramen
bor i vrigt anvéndas for foljande dtgérder:

e  Utbyggnad av stamvégnétet

Enligt propositionen &r det viktigt for hela landet att stamvégnétet kan erbjuda
séikra och effektiva transporter. En satsning pa stamvégarna bidrar till att 6ka
framkomligheten, oka sdkerheten och ge forutséttningar for regionforstoring.
Vigverket har identifierat samhéllsekonomiskt Ionsamma investeringar i
stamvignétet for ca 28 miljarder kronor. En tredjedel av denna investerings-
volym aterfinns pa viag E 4 som dr en av vart lands viktigaste vdgar. Andra
vigobjekt med hog 16nsamhet finns pa viag E 22, riksvdg 45, vig E 20 och
vig E 18. Ocksa i andra delar av landet finns behov av forbéttringar pa stam-
végarna.

e  Forbattrad miljo ldngs befintliga stamvagar

Atgirder for att minska bullret lings befintliga vigar och att forbattra luftkva-
liteten dr vésentliga delar i arbetet med att dstadkomma ett 1angsiktigt héllbart
transportsystem. Arbetet med att utveckla atgdrder som minskar intréngs-,
fragmenterings- och barridreffekter samt dven i dvrigt minskar paverkan pa
natur- och kulturmiljon i savil befintlig som tillkommande infrastruktur skall
fortsdtta. Sékerhetsaspekter bor uppméarksammas. Kretsloppsanpassningen av
infrastrukturen skall fortsdtta. 3 miljarder kronor av planeringsramen for
nationella véginvesteringar bor avsittas for atgiarder for forbattrad miljo langs
befintliga statliga vagar.

e  Forbattrad trafiksdkerhet pa stamvagnitet

I syfte att effektivisera trafiksikerhetsarbetet lanserar regeringen en utvecklad
systemsyn. Det innebar att atgérder skall analyseras i ljuset av vigtransport-
systemet i sin helhet. Kérnan i denna utvecklade systemsyn skall enligt rege-
ringens mening vara ett fordjupat samarbete mellan berorda parter, framst
infrastrukturhéllare och industrin. Arbetet bor ta sin utgangspunkt i en over-
enskommelse mellan staten och olika nyckelaktorer.

Regeringen anser att vagtransportsystemet successivt skall utformas for att
battre klara ménniskans forutsittningar och tolerans mot fysiskt vald. Insat-
serna maste omfatta hela végtransportsystemet, dvs. séval trafikanternas
beteende och fordonens aktiva och passiva sdkerhet som infrastrukturens
standard och utformning. Regeringen forordar att en god sidkerhet skapas
genom att vigen, trafikmiljon, regelverken och fordonen fér en sddan utform-
ning att de inte medfor risk for att ménniskor utsitts for mer vald &n vad
minniskokroppen tal. Atgirder for att forbittra trafiksikerheten skall ta sin
utgéngspunkt i samspelet mellan ménniska, fordon och omgivande miljo.
Regeringens handlingsprogram med 11 punkter for forbéttrad trafiksékerhet
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fran varen 1999 skall vara utgdngspunkten for trafiksikerhetsarbetet. Atgir-
der for okad trafiksékerhet pd stamvégnétet finansieras inom planeringsra-
men. [ sammanhanget framhalls att det ar viktigt att skapa forutsattningar som
gynnar en snabb introduktion av nya trafiksikra fordonslosningar och att
utvecklingen av séddana system har en néra koppling till infrastrukturutveckl-
ingen.

e  Transportinformatik pd stamvignatet

Regeringen framhéller att transportinformatik kan vara ett sétt att uppna de
transportpolitiska malen. Vagnitet kan nyttjas effektivare och utbyggnadsbe-
hov av kapacitetsskil kan senareldggas. Transportinformatik kan ocksd nytt-
jas for att styra trafik sa att miljon kan forbéttras och trafikolyckorna minskas.
Den nationella planeringsramen far anvéndas for en utbyggnad av sddana
system.

Motionsforslag

Moderata samlingspartiet

Bo Lundgren m.fl. (m) framhaller i motion 2001/02:T18 att en vil utvecklad
och utbyggd infrastruktur dr en av grundférutsittningarna for att kunna upp-
ratthalla en hogre tillvixt. Effektiva transporter kriaver inte bara bra végar,
jérnvégar, flygplatser och hamnar utan ocksa en vil utbyggd IT-infrastruktur.
Behovet av kraftfulla investeringar i infrastrukturen dr nu stort och akut.
Eftersatt underhéll maste &tgérdas, och inte minst i storstadsomradena maéste
de nddvindiga satsningarna for att 16sa trafikproblemen paborjas omgéende.

Moderata samlingspartiet anser dédrfor att den tolvariga infrastrukturplanen
skall gilla for aren 2002-2013. Under denna period bor sammanlagt 325
miljarder kronor avsittas for satsningar pa jairnvagar och végar enligt foljande
fordelning:

MODERATA SAMLINGSPARTIETS FORSLAG TILL PLANERINGSRAM FOR PERI-
ODEN 2002-2013

Andamal Miljarder kronor
Drift och underhéll av vigar 120
Drift och underhall av jarnvigar 38
Jarnvégsinvesteringar 62
Viginvesteringar 105
Totalt 325

Utgangspunkterna for utvecklingen av transportsystemet méste grundas pa
realistiska antaganden om utvecklingen. Det dr i allra hogsta grad pa végarna
belastningen framdver kommer att 6ka. Utvecklingen talar for att den dkade
IT-anvéndningen och distansarbetet snarare Okar @n minskar behovet av
transporter.

Enligt motionen bor Godstransportdelegationens analys och slutsatser
uppmairksammas i hogre utstrdckning &n vad regeringen gjort. En av delegat-
ionens slutsatser dr att man inte bor dverdriva de volymmaéssiga forvantning-
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arna pa overforingen av gods fran végtrafik till jirnvag och sjofart. [ samband
med nybyggnation och upprustning av végar finns ett antal hansyn som bor
vara végledande. Trafiksékerheten dr en av de viktigare, liksom miljohansy-
nen. Investeringsbesluten bor vidare grundas pa de olika behov trafikanter har
av vignitet. I konkurrensen om investeringsmedel ar det viktigt att ordentligt
utvirdera vilka projekt som kommer att vara ekonomiskt l6nsamma.

Den moderata infrastrukturpolitiken innebér en dkning av underhéllsinsat-
serna. Nédr det giller det nationella vigndtet framhélls att eftersldpningar
méste tas igen sd fort som mdjligt. Det finns vidare en lang rad objekt pé
savil det nationella som det regionala vignitet som &r angeldgna savil fran
samhéllsekonomiska som fran trafiksidkerhetsméassiga synpunkter.

Enligt motionen bor Végverket ges i uppdrag att i samrad med region- och
lansmyndigheter sammanviga behoven och gora prioriteringarna. En fortsatt
utbyggnad av landets motorvégsnét, inriktad pad en komplett motorvagsfor-
bindelse mellan de tre storsta stdderna dr nodvéndig liksom foljande projekt:

e Aterstdende delar av E 6 fran Trelleborg via Géteborg till Oslo méste
fardigstillas.

e E 4 mellan Helsingborg och Stockholm, samt upp till Sundsvall, maste
pa resterande vigstrackor byggas ut med ny, sdker motorvag.

e E 18 mellan Oslo och Stockholm maste pé resterande végstrackor byggas
ut med ny, sdker motorvag.

e For att ndrmare knyta samman Stockholm och Goteborg maéste atersta-
ende del av den redan projekterade riksviag 40 mellan Boras och Jonko-
ping fardigstéllas till motorvag.

e  Riksvig 45 kridver en kraftig upprustning och maste delvis mellan Gote-
borg och E 18 dven byggas ut till fullvirdig motorvigsstandard.

e E 22 bor byggas ut till en hogre standard for att de forutsdttningar som
Oresundsbron och EU:s utvidgning skapar fér expansion i syddstra Sve-
rige skall kunna tas till vara.

e Standarden pa E 20 bdr successivt forbéttras.

For storstadsomrddena behovs sdrskilda trafiklosningar och nya forbifarter
och genomfartsleder som gor det mojligt att forkorta restiderna och underlétta
godsflodet till och fran regionernas titbefolkade centrum. Langa kder och
trafikstockningar leder redan i dag till betydande ekonomiska forluster och till
stora miljoproblem. Samtidigt finns det vél utvecklade projekt som, nir de
kommer till utforande, vidsentligt skulle underlétta trafikforsorjningen. En
omedelbar effekt av ett forbattrat trafikflode i storstadsregionerna dr, forutom
minskade utsldpp, 6kad trafiksdkerhet.

I huvudstadsregionen har staten under en lang foljd av ar underlétit att
bygga ut och anpassa vagnitet till den vixande befolkningen. Staten mdste nu
aktivt ta ansvar for att 16sa upp den ohéllbara trafiksituationen i Stockholms-
regionen. Ett grundlidggande trafikforingsproblem ar bristande spér- och vig-
kapacitet dver Saltsjo—Malar-snittet i centrala Stockholm. Stockholm méste
fullf6lja byggandet av Ringen och fa en fullt utbyggd ringled och dessutom
bygga en forbifart for E 4:an vidster om Stockholm. Staten bor ta finansie-
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ringsansvaret for fardigstillandet av Sodertdrnsleden och Norrortsleden,
foretradesvis 1 form av en public-private partnership (PPP). Ett fardigstdllande
av Ringen runt Stockholm forutsdtter en statlig finansiering av Norra ldnken.
En 6stlig forbifart bor byggas for att fardigstilla Ringen.

Pa jarnvagsomradet anges att investeringsbehovet ér stort. I konkurrensen
om investeringsmedel 4r det viktigt att utvérdera vilka projekt som 4r ekono-
miskt 1onsamma. Planeringsinriktningen for jérnvégssystemet bor i forsta
hand utgd fran de probleminventeringar som gjorts av Banverket. I Stock-
holmsregionen handlar det om uteblivna investeringar i ett tredje spar over
Saltsjo—Malar-snittet. Inriktningen bor dven vara att aterta eftersldpningar i
investeringar, drift- och underhall och bérighetshdjande atgirder. Kapaciteten
pa Ostkustbanan mellan Stockholm och Sundsvall maste hojas. Adalsbanan
maste ocksa anpassas till samma hoga standard som Botniabanan far. Vad
géller Goteborgsregionen finns det anledning att ndrmare utreda behovet av
en ny forbindelse dver Gota dlv. I Malmdomradet finns framover behov av
kapacitetsforstirkning inte minst pa strickan Eslov—Malmd, pa vilken i stort
sett hela export- och importvolymen av godstrafik pa jarnvég gér.

Nyképings- och Ostgétalinkarna forbinder Stockholm och Linkdping, tva
av Sveriges folktdtaste och mest trafikintensiva regioner. En utveckling av
kapaciteten pé den befintliga banan dkar mdjligheten att ta till vara den stora
tillvéxtpotential som finns. Nykopingslidnken har forutsittningar att finansie-
ras med hjilp av PPP. En utredning om mdjligheten att knyta samman
Europa- och Goétalandsbaneprojekten med Nykopingslanken bor genomforas.
I forlingningen av en Ostgétalink har den s.k. Europakorridoren lanserats.
Enligt motionen bor detta projekt provas trafikpolitiskt och samhéllsekono-
miskt. Det finns ocksa ett uttalat intresse fran néringslivet i norra Sverige och
Finland att via en Haparandabana genom Sverige fora stora godsméngder mot
kontinenten. Motiondrerna finner det angeldget att regeringen uppdrar &t
Banverket att under den forsta tredjedelen av den tolvariga planeringspe-
rioden ndrmare utreda behovet av och 16nsamheten for dessa projekt.

Anders G Hogmark och Jeppe Johnsson (bdda m) framhaller i motion
2001/02:T12 att enskilda végar dr en forutséttning for regional utveckling och
livskraft. Darfor bor de enskilda végarna ingd i planeringsprocessen. Enligt
motiondrerna bor den arliga ramen for bidrag till enskilda vagar hojas med
74 miljoner kronor per ar och ett sérskilt anslag inforas for forbattrad barighet
och rekonstruktion pd 100 miljoner kronor. Vidare foreslds en utredning om
att infora ett sdrskilt statsbidrag for kulturmiljoatgirder pa enskilda végar.

Ledaméter fran Moderata samlingspartiet har i andra motioner foreslagit en
upprustning och utbyggnad av trafikens infrastruktur. Motionsférslagen dver-
ensstdmmer i huvudsak med de krav som fors fram i partiets senaste kommit-
témotion 2001/02:T18. Det géller motionerna 1999/2000:T320 av Olle Lind-
strom, 2000/01:T201 av Bo Lundgren m.fl., 2000/01:T337 av Olle Lindstrom,
2000/01:T340 av Anders Sjolund och Ola Sundell, 2000/01:T344 av Per-
Richard Molén m.fl., 2001/02:N224 av Bo Lundgren m.fl., 1999/2000:T213
av Bo Lundgren m.fl. och 2001/02:T419 av Per-Richard Molén m.fl.
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Kristdemokraterna

Johnny Gylling m.fl. (kd) framhéller i motion 2001/02:T41 att Krist-
demokraternas syn pd kommunikationer har tvd utgangspunkter, ndmligen
vélstdnd och miljohénsyn. Bra kommunikationer dr en forutséttning for att
utveckla vilstindet, 6ka sysselsittningen och tillvéxten. Transporterna belas-
tar dock miljon och dirfor maste ytterligare insatser goras for att minska de
skadliga utsldppen. Den 14ngsiktiga hallbarheten forutsitter att de mest miljo-
vinliga alternativen utvecklas. Jarnvigens och sjofartens stillning behdver
stirkas samtidigt som fossila brinslen successivt fasas ut ur végtrafiken.

Kristdemokraterna foreslar att den langsiktiga planeringsramen for peri-
oden 2004-2015 beréknas till 375 miljarder kronor. De 11 miljarder kronor
som tillkommer i férhéllande till propositionens medelsberdkning bor avsittas
for nationella viginvesteringar och for statlig ersdttning till Sjofartsverkets
investeringar i farleder.

KRISTDEMOKRATERNAS FORSLAG TILL PLANERINGSRAM FOR PERIODEN 2004 —
2015

Andamal Miljarder kronor
Drift och underhéll av statliga vagar 110
Drift och underhéll av statliga jarnvagar 40
Jarnvégsinvesteringar 100
Nationella vaginvesteringar 47
Regional infrastruktur 30
Farledsinvesteringar 3
Kapitalkostnader 45
Totalt 375

For att ge planeringsramen en tydlig strategisk inriktning foreslar Kristdemo-
kraterna sju infrastrukturella utgdngspunkter for tillvaxt, sdkerhet och milj6.

1. Aterstill den allménna vig- och jirnvigsstandarden

Manga av landets framsta transportleder dr i behov av en avsevird standard-
hojning. Ett av de strak dir eftersatt underhall medfor drastiskt forhojda
transportkostnader dr Inlandsvégen, huvudsakligen Riksvdg 45. For att jarn-
vigen skall kunna utvecklas och utgdra ett fullgott transportalternativ for
passagerare och gods krivs dkade resurser till drift och underhall.

2. Ateruppritta Nollvisionen

Om trafiksékerhetsmalet skall vara realistiskt krdvs att Nollvisionen aterupp-
rittas och att vigarnas standard sitts i centrum. Aven om vigutbyggnad i sig
inte dr en tillrdcklig &tgérd dr det en nddvindig bestdndsdel av trafiksdker-
hetsarbetet. Vid sidan av de nationella och internationella strék med motorva-
gar och 4-filtsvigar som Kristdemokraterna foreslar skall byggas klara under
kommande planperiod ar angeldgna projekt ur trafiksdkerhetssynpunkt en
motorvigsutbyggnad alternativt 4-faltsvdg péd strickorna E 4 Uppsala—
Mehedeby, E 22 genom Blekinge och Skéne samt Rv 73 Nyndshamn-—
Stockholm. Vigprojekt som innefattar breddning och 1 vissa fall 4-faltsvig
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bor vidare genomforas pa E 20 i Vistra Gotalands 18n, Rv 45 i Véstra Gota-
lands ldn, E 22 i Kalmar 14dn och E 4 Umea—Skelleftea.

3. Los storstiddernas trafikproblem

Vil fungerande transporter inom Stockholmsregionen dr en avgorande forut-
sittning for en positiv utveckling i Sverige i sin helhet. Férutom planerade
utbyggnader och forbéttringar av bl.a. E 18 och Riksvég 73 anser Kristdemo-
kraterna att ett samlat program omfattande fyra stdrre projekt som péatagligt
skulle forbittra Stockholms trafiksituation bor foras in i de nationella planer-
na for perioden 2004-2015, ndmligen E 4 Forbifart Stockholm, Norrortsle-
den, Norra lanken och Pendeltagstunnel.

I Goteborg finns stora problem med “flaskhalsar” av samma typ som i
Stockholm. P4 E 6 behdvs en ny vagforbindelse dver Gota dlv. Forutséttning-
arna for resande med tag behdver ocksa utvecklas. Darutdver maste tillgang-
ligheten till Géteborgs hamn forbittras. Aven Landvetter skulle effektivt
kunna samordnas med Ovrig trafik genom en ny jarnvigsforbindelse som
passerar flygplatsen. Kristdemokraterna anser att regeringen bor tillsdtta en
utredning med uppdrag att limna forslag pa atgirder som forbéttrar transport-
systemet i Goteborgsregionen.

4. Fullfolj den svenska triangeln

Den svenska triangeln innebédr motorvags- och snabbtagsstandard pa strickan
Stockholm—Goteborg—Malmo. Jarnvagsprojektet Europakorridoren &r ett
mojligt alternativ for den svenska tagtrafiken att pd allvar konkurrera med
savil vigtrafiken som flyget. Nykopingslinken och Ostgotalinken kan utgora
de forsta etapperna av Europakorridoren. Nya banor for snabbtag bor under
perioden 2004-2015 byggas mellan Stockholm och Link&ping via Nykoping.

5. Fullfolj den nordiska triangeln med europeisk dimension

Det ér ett gemensamt nordiskt intresse att forbéttra vigarna och jarnvégarna
mellan de nordiska ldnderna och mot kontinenten. Den svenska infrastruk-
turen i syddstra Sverige bor successivt forbéttras med sikte pa att skapa béttre
transportforutsittningar gentemot Ostersjéregionen. Sverige bor som ett led i
detta arbete ta initiativ till en samlad infrastrukturpolitik for Ostersjéregionen.

6. Utnyttja alternativa finansieringsformer

Kristdemokraterna anser att erfarenheterna av partnerskap mellan staten och
det privata ndringslivet genom s.k. PPP &r sa goda att ett mer omfattande och
langsiktigt investeringsprogram bor tas fram.
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7. Utveckla anviandandet av IT i transportsystemet

For att utveckla anviandandet av IT behover perspektivet pa teknologins roll
fordndras. Forbéttrade kommunikationer bor komma till stdnd genom att alla
tillbuds staende IT-applikationer utnyttjas pa effektivaste mojliga sitt. Detta
betyder stora fordndringar inom hela den svenska transportpolitiken. Vagver-
ket maste exempelvis utvecklas fran att vara en organisation dér néstan hela
kompetenstyngden ligger pd vigbyggnad till att bli en organisation med bred
och djup IT-kunskap. Kristdemokraterna foreslar darfor att regeringen tar
initiativ till en nationell strategi for utnyttjandet av transportinformatik i det
svenska transportsystemet.

Kristdemokraterna anser att statliga medel langsiktigt bor avsittas for att
ticka en del av kostnaderna for sjofartens infrastruktur. Staten har ett ansvar
att stodja regionala satsningar och tillse att de stora godsstrdken, som utgor
mojliga alternativ till végtrafiken, ockséd blir kommersiellt gangbara alterna-
tiv. Det dr vésentligt att infrastrukturella forutséttningar finns for att utveckla
Vinersjofarten. Standarden pa Trollhétte kanal utgér en sédan forutséttning.
Sodertdlje kanal har motsvarande betydelse for Malarsjofarten. Av riksin-
tresse dr ocksa sdkerheten och tillgdngligheten i Goteborgs hamn. Sjofarts-
verkets planering for 2004—2015 bor ha som utgadngspunkt att anslagsmedel
om 3 miljarder kronor under perioden avsitts for investeringar i farleder.

Det dr ocksa viktigt att flyget ses som en del i ett integrerat transportsy-
stem. Detta innebér att mojligheterna till samordning mellan olika flygplatser,
liksom med jérnvigar och végar, maste forbattras for att skapa langsiktigt
fungerande kommunikationssystem.

Kristdemokraterna foreslar i motion 2001/02:T450 av Johnny Gylling m.fl.
ett program for utbyggnad av sérskilt olycksdrabbade végavsnitt samt att
sérskild vikt skall ldggas vid att skapa intermodala transportknutpunkter dér
olika transportmedel kan sammanlénkas i effektiva transportkedjor. I motion-
en begirs ocksé ett nationellt program for transportinformatik. De aktuella
motionsyrkandena motsvarar de forslag som véckts i motion 2001/02:T45.

Centerpartiet

Agne Hansson m.fl. (¢) framhéller i motion 2001/02:T15 att om foretag och
privatpersoner skall vdga investera i alla delar av landet krévs att infrastruk-
turen garanteras och sdkras pa sévil kort som lang sikt. En vil utvecklad
infrastruktur &r en av forutséttningarna for tillvaxt, okad sysselsdttning och
bibehallen vélfird och ger mojlighet for ménniskor och foretag att bo och
verka i1 hela landet. Infrastrukturens regionforstorande mdjligheter méste
erkdnnas och bejakas. Centerpartiet berdknar mot bl.a. denna bakgrund den
totala planeringsramen for perioden 2004-2015 till 364 miljarder kronor.
Medelsfordelningen pé olika d&ndamél framgar av foljande sammanstéllning.
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CENTERPARTIETS FORSLAG TILL PLANERINGSRAM FOR PERIODEN 2004-2015

Andamil Miljarder kronor
Drift och underhéll av statliga vagar 120
Drift och underhéll av statliga jarnvagar 38
Sektorsuppgifter 8
Jarnvégsinvesteringar 63
Nationala véginvesteringar 46,5
Regional infrastruktur 84
Miljoanslag 4,5
Totalt 364

Enligt motiondrerna rdder det inget tvivel om att det finns manga angelédgna

satsningar som mdste goras. Detta, i kombination med att infrastrukturen lider

av ett eftersldpande underhall, gor att inom de nidrmaste tio aren maste stora
investeringar goras for att mota framtidens behov. Prioriteringsordningen bor
vara f6ljande:

1. Ta igen det eftersatta underhéllet och garantera en underhéllsnivd som
inte tillater att nya eftersldpningar uppstar. Genomfor satsningar pa tjal-
sdkring, barighet och rekonstruktion.

2. Bygg bort flaskhalsar i befintliga transportsystem och genomfor redan
planerade projekt.

3. Genomf0r dnnu icke planerade nyanléggningar och nyinvesteringar.

En stor del av transporterna inom samt till och frén Sverige sker i ett begrin-
sat antal huvudstrak. Strakens utformning stéller stora krav pa helhetssyn och
ett trafikslagsdvergripande synsitt. Detta faktum borde ha fatt storre aterverk-
ningar i regeringens proposition. Planeringsdirektiven till trafikverken bor
utformas sa att stor hinsyn tas till vikten av vél fungerande strak for godstra-
fiken.

P& ménga hall i landet &r végtrafik det enda realistiska kommunikations-
medlet. Det stiller stora krav pa att vdgstandarden i hela landet ar god. Det
behdvs mer medel till drift och underhall, barighet, tjalsdkring och rekon-
struktion men ocksa till byggande av végar. Anslagen till de regionala planer-
na maste hojas for att den regionala infrastrukturen skall kunna utvecklas.

Enligt motionen &r det dérfor angeldget med ordentliga resurser till drift
och underhéll av det statliga vignitet, bade for att kunna garantera att efter-
sldpningar inte uppstar och for att ta igen de eftersldpningar som just nu finns.
Enligt Centerpartiets mening bor ramen for investeringar i nationella végar
vara 46,5 miljarder kronor. Dessutom foreslds en utdkad regional planerings-
ram.

Framst frén miljosynpunkt, men ocksa for att minska belastningen pé vag-
nitet, ar det angeldget att den langviga godstrafiken i storre utstrdckning &n i
dag fors over fran vigar till jarmvégar, dar s& dr mojligt. Detta krdver fortsatt
arbete med att forbattra mojligheterna for kombitrafik. Svealandsbanan &r ett
lysande exempel péd jarnvdgens stora potential. Denna utveckling kan och
méste komma dven andra delar av landet till del. Ambitionen skall vara hog
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nidr det géller en fungerande jarnvégstrafik i hela landet, bade i nord—sydlig
riktning och i 0st—vistlig riktning.

I motionen framhalls att det &r viktigt att det enskilda vagnétet tillforsdkras
de resurser som behdvs for att ta igen eftersatt underhall och for att framdver
halla en god standard. Centerpartiet anser att posten ”Drift och byggande av
enskilda végar” bor rdknas upp med 170 miljoner kronor per ar. Dartill be-
hovs en nationell fond for oforutsedda handelser, sdsom dversvdmningar som
spolar bort broar och liknande, i det enskilda végnitet. Fonden bér omfatta
70 miljoner kronor per &r.

Ledamoter frdn Centerpartiet har vickt en rad andra motionsyrkanden om
trafikens infrastruktur. Motionerna géller i stor utstrickning krav pd okade
insatser frimst vad giller vigunderhdll, bérighetshdjning, tjélsékring samt
fastliggande av en lagsta niva, “skamgréns”, for vad som skall vara en accep-
tabel végstandard. Det giller motionerna 2001/02:T447 av Birgitta Carlsson,
2001/02:MJ338 av Agne Hansson m.fl., 2000/01:T231 av Sven Bergstrom
m.fl., 2000/01:T372 av Rolf Kenneryd, 2000/01:MJ840 av Rigmor Stenmark,
1999/2000:T325 av Eskil Erlandsson och Margareta Andersson, 1999/2000:
T357 av Viviann Gerdin och 1999/2000:N214 av Lennart Daléus m.fl. Mot-
ionsforslagen motsvarar i huvudsak de forslag som véckts i motion
2001/02:T15 (c).

Folkpartiet liberalerna

Kenth Skérvik m.fl. (fp) anser i motion 2001/02:T46 att den ekonomiska
planeringsramen for transportinfrastruktur for perioden 2004-2015 skall
uppga till 375 miljarder kronor. Av denna planeringsram skall 325 miljarder
kronor vara anslagsfinansierade och 50 miljarder tdckas genom privata finan-
sieringslosningar. Folkpartiets fordelning av planeringsramen pa olika énda-
mal redovisas i féljande sammanstallning.

FOLKPARTIET LIBERALERNAS FORSLAG TILL PLANERINGSRAM FOR PERIODEN
2004-2015

Andamal Miljarder kronor
Drift och underhéll av statliga vagar 97
Drift och underhéll av statliga jirnvagar 38
Tjélsakring, barighet och rekonstruktion av vigar 24
Sektorsuppgifter 8
Jarnvégsinvesteringar 78
Nationella viginvesteringar 49
Regional infrastruktur 35
Kapitalkostnader 45
Totalt 375

Enligt Folkpartiet finns det tva brister i dagens transportsystem som borde
uppmérksammas mer. Det géller dels bristande barighet pa icke tjalsdkrade
végar, dels flaskhalsproblem i storstadsregionerna. Folkpartiet anser att det
behover satsas pa en utbyggnad av jarnvégssektorn, men de stora behoven
finns pa vigsidan och da speciellt nar det géller drift och underhall.
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Det dr av yttersta vikt att hela landet har en sddan standard pa végnitet att
ravaruforsorjningen till industrin kan tryggas hela éret och att firdiga produk-
terna kan fraktas dérifran. Folkpartiet anser att viganslaget méste hdjas och
hallas pa en hog niva ocksa framover. Anstrdngningar maste ocksa goras for
att hitta alternativa finansieringslosningar inom infrastruktursektorn.

Enligt motionen finns det en rad angeldgna vagprojekt som bor genomfo-
ras. Det forslag till stomvégnit med anslutande végar av hog kvalitet som den
borgerliga regeringen lade fram &r 1993 méste genomforas. Nér det giller nya
vigbyggnationer bor bl.a. den s.k. skandinaviska motorvégstriangeln mellan
Kopenhamn, Oslo och Stockholm genomforas. Angeldgna utbyggnader méste
goras pd Europavidgarna E4, E 6 och E 18.

Det finns dven andra végprojekt som bor ingd i Vigverkets planeringsram
och som bor komma i gang sé snart som mdjligt. Det géller motorvégsstan-
dard hela vigen mellan Goteborg och Stockholm, utbyggnad av riksvig 44
och riksvdg 45 (Inlandsvdgen). Vidare maste en ny 16sning for E 4 vid
Sundsvall tas fram och en utbyggnad goras av E 4 mellan Skellefted och
Umea. I Stockholmsomradet bor en komplett ringled byggas. Riksvdg 73 bor
vidare fa en standardhdjning pa strickan mellan Fors och Nyndshamn.

Likartade krav pa en upprustning och tjélsékring samt utbyggnader av trans-
portsystemet har forts fram i en rad andra motioner fran ledamoéter fran Folk-
partiet. Det géller motionerna 2000/01:T211 av Kenth Skérvik m.fl.,
2000/01:N225 av Elver Jonsson och Runar Patriksson, 2000/01:N268 av
Yvonne Angstrém m.fl., 2000/01:N325 av Runar Patriksson, 2001/02:N262
av Yvonne Angstrom m.fl. och 2001/02:T463 av Kenth Skérvik m.fl. Eva
Flyborg m.fl. har vidare i motion 2001/02:N267 yrkande 28 begért en infra-
strukturpolitik for foretagsamhet i hela Sverige. Enligt motiondrerna bor
satsningar framst goras pa vigar och IT-teknik.

Miljopartiet de gréna

Mikael Johansson m.fl. (mp) redovisar i motion 2001/02: T30 att proposition-
ens ekonomiska planeringsram har bestdmts i de forhandlingar om budget-
propositionen som skett mellan Socialdemokraterna, Vinsterpartiet och Mil-
jOpartiet. Miljopartiet har darmed sett till att fa med viktiga krav om jarnvégs-
satsningar och végsatsningar i landsbygden.

Den foreslagna planeringsramen for tjélsékring, barighet och rekonstrukt-
ion ar dock otillracklig. Miljopartiet vill darfor ansld ytterligare 13 miljarder
kronor till en sérskild satsning pa végar for landsbygden. Syftet skall vara att
ménniskor aret runt skall kunna komma fram och foretagen fé sina transport-
behov tillgodosedda. Miljopartiet vill samtidigt reducera planeringsramen for
nationella véginvesteringar med 30 miljarder kronor och planeringsramen for
regional infrastruktur med 15 miljarder kronor. Om Miljopartiet godtar pro-
positionens fordelning pa dvriga dndamal blir planeringsramen ddrmed enligt
foljande sammanstéllning:
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MILJOPARTIET DE GRONAS FORSLAG TILL PLANERINGSRAM FOR PERIODEN
2004-2015

Andamil Miljarder kronor
Drift och underhéll av statliga vagar 87
Drift och underhéll av statliga jarnvagar 38
Tjélsakring, barighet och rekonstruktion av véigar 30
Sektorsuppgifter 8
Jarnvégsinvesteringar 100
Nationella vaginvesteringar 9
Regional infrastruktur 15
Kapitalkostnader 45
Totalt 332

Nar det géller planeringsinriktningen och medelsanvédndningen framhalls att
for miljons skull méste mélet vara att jirnvdgen det nidrmaste decenniet kraf-
tigt okar sin andel av transportarbetet pd vigtrafikens och flygets bekostnad.
For att stirka godstrafikens konkurrenskraft behdvs dérfér omfattande inve-
steringar som stérker kapaciteten bland annat i det stora nord—sydliga huvud-
strdket genom Sverige. Det kréver bland annat fler métes- och forbigéngsspar,
hdojda axellaster, okade lastprofiler, forbattrad kraftforsorjning och forbéttrade
tdgledningssystem. Pa sikt bor ambitionen vara att renodla vissa linjer, t.ex.
delar av Sodra och Norra stambanan, for godstrafik genom att skapa andra
alternativ for den snabba persontrafiken. For persontrafiken méste malet vara
att komma ner i restider under tre timmar for de flesta relationer mellan storre
stider i sodra och mellersta Sverige. Dé kan téget pa allvar konkurrera med
flyget och bilarna.

Enligt motionérerna intar jirnvégstrafiken en nyckelroll i miljéanpassning-
en av trafiksystemen. Samordningen och integreringen av jirnvagstrafik med
végtrafik, sjofart och luftfart &r ddrvid mycket viktig. Med den angivna plane-
ringsinriktningen kan omfattande jarnvigssatsningar goras i hela landet. For
en narmare beskrivning av vilka jairnvagsinvesteringar som Miljopartiet fore-
sprakar hénvisas till motion 1999/2000:T534.

Nar det géller véagar vill Miljopartiet ha en ytterligare satsning pa tjalsak-
ring, bérighet och rekonstruktion. Sammantaget innebédr detta ett atgirdsbe-
hov motsvarande ca 30 miljarder kronor under planeringsperioden i stéllet for
av regeringen foreslagna 17 miljarder kronor. Medelsanvandningen bor inrik-
tas pa foljande fem omraden:

1. Framkomlighet for 14tt trafik &ret runt pa alla vigar

Malet innebér en partiell forstiarkning av vdgar dir bilar kan ha svart att ta sig
fram under tjéllossningen. Forutom for latt trafik skall vdgarna &ven vara
framkomliga for fordon med generella dispenser. Behovet bedéms vara ca
1 miljard kronor.

2. Full bérighet aret runt pa viktiga néringslivsvagar

Malet har delats upp i tva typer av atgirder. Det géller dels barighetsklasshoj-
ning vilken syftar till att kunna hdja végens eller brons bérighet till barighets-
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klass 1. Behovet bedoms vara ca 3 miljarder kronor. Vidare géller det upp-
rustning och tjalsdkring som syftar till att undvika eller begrinsa tjélrestrikt-
ioner under ett normalt ar. Behovet bedéms vara ca 17 miljarder kronor.

3. Begrinsning av tjdlrestriktioner till maximalt tre veckor pa Ovriga
vagar

Milet avser lagtrafikerade végar som inte 4r utpekade som viktiga nérings-
livsvégar. Forstdrkningen &r mindre kraftfull och ddrmed mindre kostsam &n
for viktiga néringslivsvédgar. Behovet 4r ca 2,5 miljarder kronor.

4. Beldggning av prioriterade grusvégar

Milet har avgrénsats till grusvigar med mycket trafik eller med mattlig trafik
och randbebyggelse. Dessutom inkluderar mélet grusvégar dir beldggningen
kan motiveras med en kalkylmdissigt l6nsam effektivisering av vigunderh3ll.
Behovet dr ca 2 miljarder kronor.

5. Anpassning av dldre huvudvégar till dagens trafiklaster

Detta mal syftar till att i efterhand reparera skador orsakade av visentligt
tyngre trafik dn vad vdgen dr dimensionerad for och till att mojliggora fortsatt
trafikering med dessa laster. Behovet har uppskattats till ca 5 miljarder kro-
nor.

Nir det géller 6vriga vigsatsningar framhalls att vagtrafiken star for en global
savil som lokal miljopaverkan som i langden &r ohéallbar. Enligt motionen &r
det svenska végnitet i huvudsak redan tillrdckligt utbyggt. Miljopartiet fore-
slar dérfor att medel uteslutande satsas pa miljo- och trafiksékerhetsatgérder,
pa reinvesteringar i de delar av vignétet som inte &r asfalterade samt pa for-
stirkning av vigar med héard belastning. Miljopartiet forordar generellt sett
inte straktdnkandet och avvisar i huvudsak investeringar med denna inrikt-
ning. Miljopartiets forslag till viginvesteringar innebdr ddrmed en kraftig
nedskirning i forhallande till propositionens forslag. Vigtransporternas pro-
blem maste 16sas pa annat sitt dn att man bygger sig ur dem. Miljopartiet ar
av uppfattningen att trafiken maste anpassas till de ekologiska forutséttning-
arna.

I motionen framhélls vidare att trafiksdkerheten maste forbéttras och ett
atgdrdsprogram redovisas for sju olika omraden. Betrdffande trafiksékerheten
pa stamvégnitet innebér programmet att de goda trafiksdkerhetsresultat som
uppnatts dir vigar byggts om till s.k. 2+1-vig med mittseparering i form av
vajer bor vara styrande for framtida investeringar. Den ambitionsnivd for
fysiska trafiksékerhetsdtgérder som beskrivs i propositionen kan dérmed
uppnas med betydligt mindre resurser. Regeringen bor ge Vigverket i upp-
drag att uteslutande utnyttja 2+1-véig pa befintlig strackning vid fysiska at-
gérder. Vigverket bor vidare inrikta sitt trafiksékerhetsarbete enligt de riktlin-
jer som Miljopartiet angett for att uppnd nollvisionen.

Miljopartiet de grona har i tvd motioner fran tidigare riksméten (mot.
1999/2000:Sk637 och mot. 2000/01:N319) begirt att en langsiktig plan tas
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fram for att hoja standarden pa grusvédgnitet i landets glesbygdskommuner.
Forslaget motsvarar i huvudsak det program som redovisas i motion
2001/02:T30 (mp) om en sirskild satsning pa landsbygdsvigar. I motion
1999/2000:T534 (mp) redovisas vidare med prioriteringsordning en omfat-
tande utbyggnad av jarnvagsnitet.

Ovriga motioner

Stig Eriksson (v) framhaller i motion 1999/2000:T205 att underhéllet av
grusvdgarna har eftersatts under manga ar. Medel bor dérfor omfordelas fran
nyinvesteringar i végar till béttre underhdll av existerande vignit och till
atgirder for ekologiskt hallbar trafikomstillning.

Michael Hagberg och Inge Carlsson (bdda s) framhaller i motion
1999/2000:T236 att nuvarande planeringsprocess forsvérar samordning mel-
lan olika trafikslag. Det dr dérfor viktigt att f6lja utvecklingen och utvérdera
resultaten for att frimja effektiva infrastruktursatsningar infor framtiden.

Carin Lundberg m.fl. (s) foreslar i motion 1999/2000:T243 en rad insatser for
att utveckla kommunikationerna i skogsldnen. Det géller att storre hdnsyn bor
tas till de tunga transporterna vid fordelning av viganslag for savél drift som
investeringar. Enligt motionen kriavs 6kade insatser for drift och underhall av
vignitet i skogsldnen i syfte att nd malet att alla landets vdgar skall kunna
héllas 6ppna aret om. Bra vigar behdvs ocksa for turistniringen. Standarden
pa det nationella stamvidgnétet i skogsldnen bor vidare vara hog for att na-
ringslivet skall kunna utvecklas. Nér det géller medelsfordelningen pa jarn-
viagsomradet framhélls att investeringar for godstrafikens behov bor ges en
betydligt hogre prioritet. Motsvarande forslag har véckts i motion
2000/01:T232 av Agneta Lundberg m.fl. (s).

Hans Karlsson m.fl. (s) begér i motion 1999/2000:T354 6kade insatser for att
forbéttra vigunderhéllet.

Inga Berggren m.fl. (m, kd, c¢) framhaller i motion 2000/01:T347 att 6kade
medel bor avsittas for vigunderhall samt att de for néringslivet viktigaste
projekten bor sittas i gang utan drojsmal.

Utskottets stéillningstagande

Infrastrukturen mdste tryggas och utvecklas

Utskottet anser att det behovs stora insatser i infrastrukturen for att frimja
tillvixt, regional utveckling och omstillning till ett ekologisk uthalligt sam-
hille. Insatser maste ocksé goras for att forbéttra trafiksdkerheten och stirka
kollektivtrafikens konkurrenskraft. Enligt utskottet mdjliggdr regeringens
forslag till langsiktig planeringsram for perioden 2004—-2015 en kraftfull och
efterlangtad upprustning av de svenska jarnvigs- och vigniten. Forslaget
innebdr ocksa ett viktigt steg mot ett nytt transportsystem som méter Sveriges
vixande behov av snabba, effektiva, sdkra och miljovanliga transporter. Som
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framhalls i propositionen frimjas hela Sveriges utveckling och ekonomi av en
omstdllning till 1angsiktigt héllbara transporter.

Vidgad planeringsram

Synen pa transportsystemet och statens ansvar har fordndrats. Fran att statens
roll frémst har varit att tillhandahélla infrastruktur i form av vdgar och jarnvé-
gar har intresset kommit att forskjutas mot att se trafiksystemet som en helhet
dér atgarder 1 infrastrukturen ar ett av flera medel att utveckla ett vil funge-
rande transportsystem. Vigverkets och Banverkets roller har samtidigt ut-
vecklats frén att vara vighallare och banhéllare till att bli ansvariga myndig-
heter f6r utvecklingen inom hela végtransportsystemet respektive jirnvigssy-
stemet.

Regeringen foreslar att planeringsramen for jarnvigsinvesteringar skall
omfatta investeringar pa hela det statliga jarnvdgsnitet, milj6forbéttrande
atgédrder ldngs samma nét samt statsbidrag till investeringar i jarnvégar, spar-
anldggningar, rullande materiel for regional kollektivtrafik och terminaler
som staten inte dr huvudman for. Enligt propositionen bor vidare planerings-
ramen for nationella viginvesteringar omfatta investeringar pa stamvégnatet,
atgérder for forbéttrad miljo pa hela det statliga vdgnétet samt atgirder for
forbattrad trafiksdkerhet pa stamvignitet.

Utskottet anser att den forordade utékade anvéndningen av planeringsra-
marna dr naturlig. For att uppnd de transportpolitiska méalen pé ett effektivt
satt krdvs 1 okad utstrickning atgédrder utanfor det traditionella infrastruktur-
omradet.

Sjofarten och infrastrukturplaneringen

Motionsforslag har véckts om att planeringsramen bor vidgas och dven om-
fatta sjofartens infrastruktur. Enligt utskottets mening &r det angeldget med en
helhetssyn pé transportsystemet. En grundldggande princip i transportpoliti-
ken ér att fa till stind en 6kad samverkan mellan olika transportmedel och
trafikslag. Infrastrukturen skall darfor sa langt som mojligt mojliggéra en
effektiv samverkan mellan transportslagen. Redan i dag féorekommer ett om-
fattande samarbete mellan trafikverken och det transportslagsdvergripande
synsdttet har ytterligare forstérkts genom den regionala planeringsprocessen.

Av propositionen framgar att en beddmning av utvecklingen inom sjofarts-
sektorn under planeringsperioden &r virdefull for att frimja ett transport-
slagsovergripande synsitt i den fortsatta planeringen. For att frimja en hel-
hetssyn pa transportsystemet anges att Sjofartsverket bor presentera en be-
domning av utvecklingen inom sjofartssektorn for perioden 2004—2015 som
underlag for planeringen av vigar och jarnvigar. Regeringen framhéller sir-
skilt att landanslutningarna till nationellt viktiga hamnar skall beaktas i infra-
strukturplaneringen.

Enligt utskottets mening ar sjofarten viktig nir det giller att utveckla ett
samhéllsekonomiskt effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem. Som
framhalls 1 propositionen utnyttjas dock inte sjofartens kapacitet i dag till
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fullo. Utskottet anser att det &r angelédget att sjofartens mojligheter som ett
effektivt och miljovénligt transportmedel kan tas till vara. Sjofartsutveckling-
en styrs emellertid inte i forsta hand av investeringar i t.ex. hamnar eller far-
leder. Det handlar i stéllet om att skapa bl.a. rittvisa konkurrensforutséttning-
ar och effektiva transportkedjor dér sjofartens fordelar kan tas till vara.

Nér det géller atgérder for att utveckla ett effektivt godstransportsystem
vill utskottet hénvisa till den pagdende beredningen av Godstransportdelegat-
ionens slutbetdnkande som bl.a. forordar atgirder for att uppné en 6kad sam-
verkan och helhetssyn pé transportsystemet. Enligt utskottets mening &r det
angeldget att rationella intermodala transportkedjor utvecklas som ger né-
ringslivet goda mojligheter till effektiva och 14ngsiktigt hallbara transporter.
Sjofarten har dérvid en viktig uppgift att fylla. Utskottet forutsitter att Gods-
transportdelegationens forslag kommer att beaktas inom ramen for den fort-
satta planeringsprocessen. Som regeringen redovisar i propositionen avses
vidare en trafikslagsdvergripande utvirdering goras nir trafikverkens forslag
till investeringsplaner redovisas. Med hénvisning till det anférda bedémer
utskottet att sjofartens fordelar kan tas till vara inom ramen for infrastruktur-
planeringen.

Planeringsperiodens lingd

Utskottet har ingen erinran mot regeringens forslag att planeringsperioden
forliangs till tolv ar med hénsyn till det alltmer uttalade behovet av en lédngre
framforhéllning vad géller den fysiska planeringen. Utskottet forutsétter att
regeringen nirmare kommer att redovisa hur planen kommer att foljas upp.
Diremot kan utskottet inte tillstyrka motion 2001/02:T18 (m) i vilken be-
gérs att planeringsperioden startar redan ar 2002. Enligt utskottets mening
krdvs en stark demokratisk forankring av atgirder i trafikens infrastruktur.
Som illustreras av foljande sammanstéllning f6ljer ett omfattande berednings-
arbete efter det att riksdagen har lagt fast den ekonomiska planeringsramen
och planeringsinriktningen. Végverket och Banverket samt ldnen skall bl.a.
uppritta och forankra planer som skall granskas och faststillas av regeringen.
Nér det géller motiondrernas krav pa atgirder under de ndrmaste aren vill
utskottet i stéllet hdnvisa till den av regeringen foreslagna sérskilda ekono-
miska satsningen i nértid under perioden 2002-2004. Det betyder att nista
planeringsperiod bor, som regeringen foreslar, omfatta &ren 2004-2015.
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SCHEMATISK BESKRIVNING AV BESLUTSPROCESSEN FOR PLANERINGSPE-
RIODEN 2004-2015

Atgird Tidsperiod
Planeringsunderlag utarbetas av olika myndigheter, utredningar m.m. 1998-2001
Regeringen framldgger inriktningsproposition oktober 2001
Riksdagen beslutar om inriktning och planeringsram december 2001
Regeringen utférdar planeringsdirektiv tidigt 2002
Vigverket, Banverket och lanen upprittar dtgardsplaner efter samrad 2002-2003
med bl.a. kommuner

Regeringen granskar och faststiller atgdrdsplanerna samt lamnar en 2003
redovisning till riksdagen

Planerna borjar att gélla 2004

Planeringsramens ekonomiska omfattning

Utskottet konstaterar att regeringens forslag till langsiktig planeringsram for
perioden 20042015 innebér en betydande ambitionshdjning sévél i forhal-
lande till nuvarande anslagsniva som till géllande planeringsram for perioden
1998-2007. Som framgar av féljande sammanstéllning okar den arliga me-
delsramen fran 21 till 26 miljarder kronor. I jimférelse med den faktiska
medelstilldelningen for innevarande budgetar dr medelsokningen dn mera
markant. Nar det géller jarnvigsinvesteringar innebdr regeringens forslag en
en kraftig 6kning av planeringsramen. Aven drift och underhll av vignitet
samt atgdrder for den regionala infrastrukturen 6kar markant.

PLANERINGSRAM ENLIGT REGERINGENS FORSLAG, NUVARANDE PLANERINGS-
RAM SAMT ANSLAG FOR AR 2001 (ANDAMAL ENLIGT PROP. 2001/02:20, MILJAR-
DER KRONOR PER AR)

Andamal Ram enligt prop Ram enligt 1997 Anslag 2001
2001/02:20 ars beslut (prisniva 2001)
(prisniva 2004) (prisniva 2004)

Drift och underhall jarnvag 32 33 2,6
Drift och underhéll vig 7,2 6,1 6,1
Tjélsakring, barighet och 1,4 1,0 1,0
rekonstruktion

Sektorsuppgifter 0,7 1,1 0,6
Jarnvégsinvesteringar 8,3 4.4 2,7
Nationella vaginvesteringar 32 34 1,7
Regional infrastruktur 2,5 1,7 2,1
Totalt 26,5 21,0 16,8

Av motionerna framgér att det finns olika uppfattningar om den ekonomiska
planeringsramens omfattning och fordelning pa olika dndamal. Planeringsra-
marna redovisas pa skilda sétt och med olika finansieringsantaganden vilket
forsvarar en jamforelse. Beaktas den sammanlagda planeringsramen kan
konstateras att det rdder en bred samstdmmighet om att 6kade medel bor
anvisas for trafikens infrastruktur. Nar det géller fordelningen pa olika &nda-
maél har dock partierna olika uppfattning. Det giller frimst medelsfordelning-
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en mellan vig och jarnvdg, men dven fordelningen mellan & ena sida drift och
underhéll och & andra sidan investeringar samt hur insatser bor fordelas nat-
ionellt och regionalt.

Utskottet delar for sin del regeringens uppfattning att den langsiktiga pla-
neringsramen for perioden 2004—2015 bor uppgé till 364 miljarder kronor,
varav 319 miljarder kronor for verksamhet och 45 miljarder kronor for kapi-
talkostnader i form av réntor och amorteringar for investeringar som finansie-
ras med 1an. Enligt utskottets mening dr vidare regeringens forslag till me-
delsfordelning pé olika 4ndamal vil avvigd. Det innebér att planeringsramen
for perioden 2004-2015 bor utformas enligt foljande sammanstéllning:

TRAFIKUTSKOTTETS OCH REGERINGENS FORSLAG TILL PLANERINGSRAM FOR
PERIODEN 2004-2015

Andamil Miljarder kronor
Drift och underhéll av statliga vigar 87
Drift och underhéll av statliga jarnvagar 38
Tjélsakring, barighet och rekonstruktion av végar 17
Sektorsuppgifter 8
Jarnvégsinvesteringar 100
Nationella vaginvesteringar 39
Regional infrastruktur 30
Kapitalkostnader 45
Totalt 364

Planeringsramens anvindning

Utskottet anser att det dr av stor betydelse att landets védgar och jarnvagar
underhélls pa ett ansvarsfullt sétt. Utskottet ser darfor med tillfredsstéllelse pa
att uppgiften att bevara och sikerstélla befintliga vigar och jarnvégar priorite-
ras under planeringsperioden och att totalt 150 miljarder kronor avsitts for
detta andamal. For att mojliggora en effektiv medelsanvindning ér det viktigt
att Végverket och Banverket tar fram drift- och underhéllsstrategier i sam-
band med upprittandet av de langsiktiga investeringsplanerna. Utskottet
konstaterar att den sérskilda satsningen pd 17 miljarder kronor for rekon-
struktion av eftersatt vignat, for tjdlsdkring och for att forbattra barigheten
innebdr stora forbéttringar nér det giller mojligheten att nd delmélet en hog
transportkvalitet. Aven forutsittningarna for regional utveckling i hela landet
forbdttras avsevért. Regeringen har ocksa tillsatt en sérskild parlamentarisk
beredning om trafiksituationen i Stockholmsregionen. Den kommer att lamna
sina forslag under ar 2002.

Enligt utskottets mening dr det angelédget att transportsystemet anpassas ef-
ter framtida behov. Det innebér insatser for att utveckla ett sékert, miljovan-
ligt och effektivt samt ldngsiktigt hallbart transportsystem. Regeringens for-
slag till planeringsram innebér att viktiga atgdrder kan genomforas for att
mdjliggdra en angeldgen omstillning och modernisering av transportsystemet.
Utskottet delar regeringens uppfattning att for sddana insatser bor 169 miljar-
der kronor avsittas varav 100 miljarder kronor for investeringar i jirnvag.
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Med denna planeringsram kan bristerna i jarnvégens infrastruktur atgérdas
och en vésentlig modernisering ske av jarnvédgssystemet. Utskottet behandlar
senare i detta betdnkande fyra sdrskilda infrastrukturprojekt pa jairnvigsomra-
det, ndmligen tunneln genom Hallandsésen, Botniabanan, Citytunneln i
Malmé och spérkapaciteten genom Stockholm. Gemensamt for dessa projekt
ar att de har stor betydelse for transportsystemet och att sirskilda finansiella
l6sningar krévs. Betrdffande ovrig jarnvigsutbyggnad bedomer regeringen i
propositionen att det — utdver vissa snabbtagsupprustningar, ombyggnader {or
forbittring av godstrafiken pa jirnvdg m.m. — bor finnas mdjlighet att under
slutet av planeringsperioden inleda en utveckling mot ett nytt jirnvigssystem,
som bygger pa att nya lédnkar utvecklas. Léankar, som tidigare har diskuterats
ingd i ett sddant system, sdsom Nykdpingslinken, Ostgétalinken och Hapa-
randabanan, bor utvdrderas av Banverket i den kommande atgdrdsplanering-
en, anfor regeringen. Utskottet delar regeringens uppfattning och forutsitter
att jarnvégstrafiken kan drivas med rimlig 16nsamhet sé att samhillsnyttan av
de betydande investeringarna kan tas till vara.

For véginvesteringar bor, som anges i propositionen, sammanlagt 69 mil-
jarder kronor avsittas under perioden, varav 39 miljarder kronor for satsning-
ar 1 det nationella vignitet. Enligt utskottets mening kan ddrmed en angeldgen
satsning goras pad stamvignétet som bidrar till att 6ka framkomligheten och
sakerheten samt ger forutsdttningar for regionforstoring. Som framhalls i
propositionen kan vidare viktiga insatser goras for att forbattra miljon och
trafiksdkerheten lings befintliga stamvagar. Enligt utskottets mening &r det
angelédget att planeringsramen &ven anvinds for utveckling av transportinfor-
matik pa stamvégnitet. Som framhalls i propositionen kan transportinforma-
tik vara ett effektivt sétt att uppna de transportpolitiska méalen.

Utskottet anser att de utvecklingsinsatser som gors i det regionala trans-
portsystemet dr av stor betydelse for att de transportpolitiska mélen skall
kunna nas. Som redovisas i propositionen mdjliggdr den foreslagna plane-
ringsramen pa sammanlagt 30 miljarder kronor for regional infrastruktur att
det regionala vignitet kan forbéttras. Dessutom kan viktiga miljo- och trafik-
sakerhetsinsatser genomf6ras pad det kommunala végnitet. Planeringsramen
mojliggér vidare att angeldgna atgirder kan genomforas for att framja lokal
och regional kollektivtrafik liksom cykel- och géngtrafik.

Inlandsbanan

Av propositionen framgér att planeringsramen for jarnvagsinvesteringar inte
omfattar bidrag till Inlandsbanan. Det beror pé att det éarliga bidraget till In-
landsbanans drift och underhall utgar enligt ett sarskilt avtal som trdffades ar
1993 mellan staten och Inlandsbanan AB (IBAB), som dgs av samtliga kom-
muner utmed banan. For ar 2001 utbetalas enligt detta avtal 63 miljoner kro-
nor till IBAB. Avtalsperioden &r 20 &r fr.o.m. den 1 maj 1993. For investe-
ringar 1 Inlandsbanan 1dmnades i samband med att IBAB 0vertog ansvaret for
banan ett sérskilt ekonomiskt stod.
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Nér det giller investeringar i Inlandsbanan vill utskottet tydliggora att
dessa kan finansieras inom planeringsramen for jarnvigsinvesteringar. Ban-
verket skall gora sedvanliga samhéllsekonomiska bedémningar av investe-
ringarnas l6nsamhet. Lénen har vidare dven fortséttningsvis mojlighet att
anvinda sig av sin regionala medelsram for att anvisa sdrskilda resurser till
Inlandsbanan om man finner det 1dmpligt. Utskottet konstaterar ddrmed att
investeringar i Inlandsbanan kan provas inom ramen for planeringssystemet
dér végledande for prioriteringen dr samhéllsekonomisk I6nsamhet och de
transportpolitiska mélen. Enligt utskottets mening tillgodoses didrmed syftet
med de motionsyrkanden som véckts om att investeringar i Inlandsbanan skall
ingd 1 planeringssystemet for infrastrukturen och kunna finansieras av Ban-
verket. Det géller motionerna 2001/02:T15 (c) yrkande 10, 2001/02:T24 (s),
2001/02:T26 (kd) yrkandena 2 och 4, 2001/02:T41 (kd) yrkande 11 och
2001/02:T46 (fp) yrkande 12.

Malutveckling samt uppfoljning och utvirdering

Utskottet anser att riksdagens roll i férsta hand bor vara att ange dvergripande
mal och riktlinjer for planeringen, faststdlla finansiella ramar och sékerstilla
en god kontroll av statens finanser. Det betyder att vilka atgidrder som skall
genomforas och nér detta skall ske bor bestimmas framst inom ramen for
trafikverkens och lénens langsiktiga planering med utgéngspunkt fran riksda-
gens beslut med anledning av infrastrukturpropositionen. Som utskottet redo-
visat tidigare kommer ett omfattande beredningsarbete att folja efter det att
riksdagen har lagt fast den ekonomiska planeringsramen och planeringsinrikt-
ningen. Végverket och Banverket samt ldnen har bl.a. till uppgift att uppritta
och forankra planer som skall granskas och faststéllas av regeringen.

Enligt utskottets mening krdver denna decentraliserade planeringsprocess
ett tydligt politiskt inflytande. Utskottet anser dérfor att en fortsatt utveckling
av mal samt arbetet med uppfoljning och utvirdering inom transportpolitiken
dr av stor betydelse. Regeringen anger i propositionen att bl.a. de transportpo-
litiska delmalen kommer att utvecklas. Vidare anges att en granskning kom-
mer att ske av Védgverkets och Banverkets planeringsunderlag infor regering-
ens faststillelse av planerna for perioden 2004-2015. Regeringen kommer
vidare att redovisa for riksdagen vilka transportpolitiska effekter som kan
forvintas uppsté da planerna genomfors. Utskottet anser att detta utvecklings-
arbete dr angeldget och erinrar om att i samband med det transportpolitiska
beslutet &r 1998 beslutade riksdagen att regeringen arligen i samband med
budgetpropositionen skall redogdra for hur de transportpolitiska malen har
uppfylits.

Enskilda vigar

Motionsforslag har vickts om att de enskilda vigarna bor ingé i den langsik-
tiga planeringsprocessen samt att sirskilda medelsanvisningar bor anvisas for
detta dndamal. Enligt utskottets mening spelar de enskilda vdgarna en viktig
roll for tillgdngligheten for savél enskilda medborgare som for néringslivet.
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Det ar darfor viktigt att de enskilda viagarna ges tillfredsstdllande forutsétt-
ningar sé att riksdagens transportpolitiska mal om ett tillgéngligt transportsy-
stem, en hog transportkvalitet och en positiv regional utveckling tillgodoses i
hela landet. Den utredning som regeringen tillsatte hosten 1999 om bidrag
och regler for enskilda védgar 6verldmnade i juli 2001 sitt slutbetdnkande och
dr for nérvarande foremal for ett brett remissforfarande. Enligt utskottets
mening bdr remissbehandlingen samt regeringens stillningstagande till utred-
ningens forslag avvaktas innan riksdagen behandlar frigor om enskilda végar.
Enligt utskottets mening kan det dock inte bli aktuellt att féra dver allménna
végar till enskilda végar pd det mycket omfattande sitt som foreslas i utred-
ningen.

Sammanfattning av utskottets stillningstagande

Med hénvisning till det anforda tillstyrker utskottet regeringens forslag att den

ekonomiska planeringsramen for transportinfrastruktur for perioden 2004—

2015 skall uppga till 364 miljarder kronor och skall anvindas enligt foljande:

— 87 miljarder kronor for drift och underhall av statliga végar,

— 38 miljarder kronor for drift och underhall av statliga jarnvégar,

— 8 miljarder kronor for sektorsuppgifter,

— 17 miljarder kronor for tjdlsékring, barighet och rekonstruktion av végar,

— 100 miljarder kronor for investeringar i jarnvégar,

— 69 miljarder kronor for végar, varav 39 miljarder kronor for nationella vig-
investeringar och 30 miljarder kronor for regional transportinfrastruktur,

— 45 miljarder kronor for kapitalkostnader i form av réntor och amorteringar
for investeringar som finansieras med 1an.

Utskottet tillstyrker vidare regeringens forslag att riksdagen skall godkénna
att planeringsramen for jarnvégsinvesteringar skall omfatta investeringar pa
hela det statliga jarnvégsnitet, miljoforbéttrande atgdrder lings samma nét
samt statsbidrag till investeringar i jirnvdgar, sparanldggningar, rullande
materiel for regional kollektivtrafik och terminaler som staten inte dr huvud-
man for. Vidare tillstyrker utskottet regeringens forslag att planeringsramen
for nationella viginvesteringar skall omfatta investeringar pa stamvégnitet,
atgérder for forbéttrad miljo pa hela det statliga vignétet samt atgédrder for
forbattrad trafiksdkerhet pa stamvignétet.

Av utskottets stdllningstagande foljer att samtliga motionsyrkanden som
redovisas under rubriken Avsnittets innehall i detta kapitel (s. 54-55) av-
styrks. Syftet med ett flertal av dessa motioner kommer dock att tillgodoses.
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6 Sektorsuppgifter

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag att av de 8 miljarder kronor
som avsitts for sektorsuppgifter skall 6 miljarder kronor fordelas
till Végverket och 2 miljarder kronor till Banverket. Med hinvis-
ning till Banverkets sektorsansvar avstyrks bl.a. ett motionsforslag
om teknikutveckling for kombinerade godstransporter.

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet ett regeringsforslag i infrastrukturproposit-
ionen om planeringsramen for sektorsuppgifter (prop. 2001/02:20 punkt 3).

Regeringen foreslér att riksdagen godkanner att av de 8 miljarder kronor
som avsitts for sektorsuppgifter skall 6 miljarder kronor fordelas till Véigver-
ket och 2 miljarder kronor till Banverket.

Vidare behandlar utskottet motionerna:
—2000/01:T360 av Carina Hagg (s),
—2001/02:T54 av Per Erik Granstrom m.fl. (s).

Regeringens forslag

Regeringen framhaller att Vigverket och Banverket har ett samlat ansvar, s.k.
sektorsansvar, for att utvecklingen av respektive transportslag ligger i linje
med de transportpolitiska malen. Vagverket och Banverket bor pa lampligt
sétt verka for vl fungerande samverkan och samordning med berérda aktorer
och driva utvecklingen pé ett strategiskt och offensivt sdtt. Som en del i denna
samverkan bor verken ha mojlighet att triffa dverenskommelse med berdrda
aktorer. Verken bor ocksa ha mojlighet att ta ett ekonomiskt ansvar i de fall
ingen naturlig huvudman finns. Vid sidan av verkens samlande och koordine-
rande roll bor sektorsansvaret i huvudsak omfatta ansvar for information,
kunskapsspridning samt for relevant tillimpad forskning, utveckling och
demonstration.

Regeringen foreslar att av de 8 miljarder kronor som avsitts for sektors-
uppgifter i den ekonomiska planeringsramen bor 6 miljarder kronor fordelas
till Védgverket och 2 miljarder kronor till Banverket. Regeringens forslag
innebér en ofdrdndrad niva for Vigverket jamfort med i dag och for Banver-
ket en utdkad niva.

I propositionen uppmérksammas sérskilt behovet av insatser inom tvd om-
rdden, ndmligen atgérder for ett héllbart resande och ny teknik for ett hallbart
och effektivt transportsystem. Regeringen framhéller att Vigverket bor arbeta
med atgirder som paverkar efterfragan pa transporter i riktning mot ett hall-
bart resande. For att kunna dstadkomma detta récker det inte med de tradit-
ionella tgérderna pa utbudssidan av transportsystemet. Det krdvs dven att
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efterfragan pa transporter paverkas. Vigverket bor i samarbete med andra
aktorer utforma ett forslag till nationellt program eller en strategi for hur
arbetet bor bedrivas.

Betriaffande ny teknik for ett hallbart och effektivt transportsystem anges
att Végverket bor initiera ett samlat program for teknisk utveckling, demon-
stration och inforande av nya losningar. Programmet bor genomforas i sam-
verkan med néringslivet och integrera sdvél miljohdnsyn som utveckling mot
trafiksdkerhetens nollvision. Programmet bedoms kunna skapa nya affarsmoj-
ligheter och bidra till att nya arbetstillfdllen skapas. Ny teknik &r enligt rege-
ringens mening en nddvéndig del i utvecklingen mot ett hallbart transportsy-
stem. De 10sningar som tas fram inom programmet bor ha forutsittningar att
na en bred spridning pa marknaden. Insatserna skall bidra till utvecklingen av
ett sikert, effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem. Programmet bor
frimja utveckling och kunskapsuppbyggnad inom omrédena fordonsteknik,
brinslen och emissioner, byggande av energieffektiva, ekologiskt héllbara
system och anvéndning av informationsteknik inom transportsystemet.

Motionsforslag

Per Erik Granstrom m.fl. (s) understryker i motion 2001/02:T54 vikten av att
gods flyttas dver fran lastbil till jairnvdg. Darmed kan ett mer langsiktigt hall-
bart transportsystem uppnas. De avtal som ingétts om minskning av utslapp
av vixthusgaser och andra dmnen kan dock inte uppfyllas om inte radikala
teknikgenombrott gors. Sverige har genom aren inte lyckats utveckla kombi-
trafik mellan vdg och jarnvig med nagon stérre framgéng. Ett av de stora
problemen har varit tekniken och tidsfaktorn. Det innebidr att om en lastbil
eller en trailer skall transporteras pé en jarnvéigsvagn finns det i dag ingen bra
teknik tillgdnglig. Nya transportmaéssiga 16sningar utvecklas dock men det ar
svart att forverkliga dem. I Banverkets nya utokade sektorsansvar bor darfor
enligt motiondrerna ingé att verket kan stddja enskilda initiativ for att skapa
teknikldsningar som utvecklar kombitrafik mellan jarnvég och vag.

Carina Hégg (s) framhaller i motion 2000/01:T360 att grusvdgarna ar ett
kulturarv som har ett stort virde ur turistsynpunkt. Grusvégar kan ritt under-
héllna ocksa vara ett bra alternativ och erbjuda en rimlig vigstandard. Det &r
déarfor angelédget att behovet av kunskap om grusvigarnas byggande, beva-
rande och underhéll sikerstalls.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser att Vigverkets och Banverkets sektorsarbete dr av stor bety-
delse. For att utveckla vég- och jarnvégstrafiken i linje med de transportpoli-
tiska malen krévs i 6kad utstrackning insatser utanfor det traditionella infra-
strukturomradet som vég- och banhallning. I verkens sektorsansvar ingér
darfor viktiga frdgor som att samordna skilda aktdrer och aktiviteter, infor-
mera for att paverka utvecklingen inom sektorn och finansiera tillimpad
forskning, utveckling och demonstrationsverksamhet. Allt i syfte att frimja
att utvecklingen ligger i linje med de transportpolitiska mélen.
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Utskottet konstaterar att Vigverkets sektorsarbete &r mer omfattande och
komplext an Banverkets. Utskottet har dérfor ingen erinran mot regeringens
forslag att av de 8 miljarder kronor som avsitts for sektorsuppgifter skall
6 miljarder kronor tillféras Vigverket och 2 miljarder kronor Banverket.
Utskottet har inte heller négot att erinra mot regeringens forslag till riktlinjer
for sektorsarbetet. Utskottet vill dock understryka vikten av att det nya trans-
portpolitiska delmélet om ett jamstdllt transportsystem far genomslag i ver-
kens sektorsarbete.

Om infrastruktursatsningen p4 ett effektivt sitt skall kunna bidra till att de
transportpolitiska mélen uppnds krivs forskning och utveckling. Utskottet
delar darfor regeringens uppfattning att forskningsfrdgorna &r centrala uppgif-
ter inom ramen for verkens sektorsansvar. En viktig aktor &r VINNOVA som
den 1 januari 2001 tog 6ver Kommunikationsforskningsberedningens (KFB)
tidigare uppgifter. Ddrmed har VINNOVA bl.a. ansvar for transportslagso-
vergripande transportforskning, liksom ett utpekat ansvar for kollektivtrafik-
forskning och ett sektorsansvar for forsknings-, utvecklings- och demonstrat-
ionsprojekt inom sjofart och luftfart. Utskottet har tidigare i samband med
bildandet av VINNOVA framhéllit att transportforskningen dr av strategisk
betydelse (1999/2000:TU1y). Utskottet forutsatte dérvid att den verksamhet
som KFB bedrev med en sammanhéllen transportforskning i huvudsak skulle
komma att dvertas av VINNOVA. Utskottets uppfattning kvarstir och utskot-
tet forutsitter att regeringen inom ramen for verksamhetsuppfoljningen redo-
visar utvecklingen pa transportforskningsomrédet.

Betriffande motion 2001/02:T54 (s) vill utskottet framhalla att savél s.k.
lastbilstag som andra former av kombitrafik kan bidra till att skapa miljovén-
ligare och ekonomiskt effektivare transporter. Det vergripande ansvaret for
kombinerade transporter har tidigare varit oklart. Efter forslag fran Gods-
transportdelegationen har Banverket fatt till uppgift att i samverkan med
Ovriga trafikverk ha det Gvergripande ansvaret for utvecklingen inom detta
omréde. I infrastrukturpropositionen framhélls att forsknings-, utvecklings-
och demonstrationsverksamhet kommer att bli alltmer betydelsefullt for ut-
vecklingen av ett effektivt och hallbart transportsystem. Inom jarnvégsforsk-
ningen framstar enligt regeringen bl.a. insatser som kan bidra till att utveckla
kombitrafiken som angelégna.

Enligt utskottets mening ar det angeldget att forutséttningarna for kombi-
trafik forbattras och att miljovénliga godstransporter utvecklas. Ny teknik for
att utveckla ett hallbart och effektivt transportsystem ar ocksa en av de tva
fragor som enligt propositionen sérskilt bor prioriteras. Trafikverken bor ha
stor frihet att inom sina angivna ramar sjdlva utforma sitt sektorsarbete och
prioritera mellan olika tdnkbara insatser. Utskottet 4r mot denna bakgrund
inte berett att foresla ndgon &tgérd med anledning av den aktuella motionen.
Motion 2001/02:T54 (s) avstyrks foljaktligen.

I motion 2000/01:T360 av Carina Hagg (s) foreslas forskning om drift och
underhéll av grusvigar. Utskottet konstaterar att grusvdgarnas funktion ar
viktig for t.ex. glesbygd, rekreation och skogsbruk. De utgér den sista forgre-
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ningen av végnitet och har i vissa fall dven ett kulturhistoriskt viarde. Kostna-
derna for att bevara och sdkerstélla grusvéigarna utgér en betydande del av
den totala underhallskostnaden for végnitet. Enligt utskottets mening bor inte
riksdagen peka ut eller prioritera enskilda forskningsomraden. Det ankommer
i stédllet pa bl.a. Végverket att, inom ramen for sitt sektorsansvar, bedoma
behovet av forsknings- och utvecklingsinsatser. I sammanhanget kan ndmnas
att Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) bedriver forskning som
bl.a. omfattar metoder och tekniker for drift och underhall. Vidare finns vid
Kungl. Tekniska hogskolan ett sérskilt forskningscentrum for forskning och
utbildning i drift och underhall av infrastruktur, CDU, som finansieras av bl.a.
VINNOVA, Vigverket, Banverket och Svenska Kommunforbundet. Med
hénvisning till det anforda avstyrker utskottet motion 2000/01:T360 (s).

7 Sarskilda investeringsprojekt

7.1 Jarnvagstunneln genom Hallandséas

Utskottets forslag i korthet

Utskottet framhaller vikten av att hela Vastkustbanan far en forbatt-
rad standard, bl.a. for att kunna 6ka godstransporterna pa jarnvag.
Banverket bor darfor fa mojlighet att fortsétta planeringen av jarn-
vagstunneln genom Hallandsés.

Nir det giéller miljoaspekterna utgar utskottet fran att de noga beak-
tas i de aterstaende miljoprovningarna av projektet.

Utskottet foreslar att riksdagen tillstyrker regeringens forslag om
jarnvigstunneln genom Hallandsés. Det innebér att fardigstillande
av jarnvéigstunneln genom Hallandséas finansieras inom planerings-
ramen for jarnvigsinvesteringar. Syftet med flertalet motioner blir
dédrmed 1 allt vésentligt tillgodosett. Nagon étgird fran riksdagens
sida dr darfor inte erforderlig. Samtliga motionsforslag avstyrks.
Jamfor reservation 17 (mp).

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet ett regeringsforslag (prop. 2001/02:20 punkt
5). Regeringen foreslar att riksdagen godkdnner att fardigstdllande av jarn-
vigstunneln genom Hallandsés finansieras inom planeringsramen for jarn-
vigsinvesteringar.

Vidare behandlas f6ljande atta motioner:
—1999/2000:T524 av Bertil Persson (m),
—1999/2000:T538 yrkande 2 av Alf Eriksson m.fl. (s),
—2000/01:T201 yrkande 14 av Bo Lundgren m.fl. (m),
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—2000/01:T230 yrkande 11 av Britt Bohlin m.fl. (s),
—2000/01:T503 av Bertil Persson (m),

—2001/02:T30 yrkande 1 av Mikael Johansson m.fl. (mp),
—2001/02:T46 yrkande 11 av Kenth Skarvik m.fl. (fp),
—2001/02:T287 av Bertil Persson (m).

Bakgrund

Hallandsas dr en 40 km léng hojdstrackning i grénstrakterna av Skane och
Halland med en hogsta punkt pd 226 meter. Hallandsds &r i jirnvigssamman-
hang en flaskhals. Jarnvégens strickning Over Hallandsds dr besviérlig pa
grund av de tvéra kurvorna och den branta lutningen. Det finns ocksd bara ett
spar langs strickningen. Tunnelbygget genom Hallandsds &r en del i moderni-
seringen av Vistkustbanan mellan Géteborg och Malmo.

Hallandsésens varierande geologiska forutséttningar gor dock projektet
svért och har orsakat flera problem. Asen #r en urbergsrygg som &r upp-
sprucken och vittrad. Sprickorna &r vattenfyllda, vilket gor asen till ett stort
grundvattenmagasin. Dessa faktorer gor tunnelarbete i Hallandséas svarare dn
pa ovriga platser i Sverige. I oktober 1997 stoppades ocksa bygget eftersom
giftiga dmnen, bl.a. akrylamid, lackt ut frdn tunnelbygget i samband med
forsok att stoppa vattenldckaget till tunnlarna med det kemiska tétningsmedlet
Rhoca Gil. Vattenprover visade hdga halter av bl.a. akrylamid fran lackvatt-
net frdn tunnlarna.

D4 projektet stoppades hade 5,5 km av tunnlarna spréangts ut, vilket &r un-
gefdr en tredjedel av den totala tunnelstrackan.

Efter byggstoppet har ett arbete pagatt med att kartligga och atgédrda mil-
joeffekterna. En viktigt uppgift har varit att tita ldckaget av vatten in till
tunnlarna.

Banverket ldmnade i november ar 2000 ett beslutsunderlag till regeringen
om tunnlarnas framtid. Regeringen fattade i juni 2001 ett principbeslut om att
projektet skall fortsétta.

Om tunnlarna genom Hallandsés skall byggas fardigt méste projektet, uto-
ver riksdagens beslut om finansiering, dven bl.a. ha en ny miljodom for
byggskedet. Mer vatten méste kunna ledas bort frén tunneln under byggtiden.
Banverket 1&dmnade i juni in sin ansdkan till Miljddomstolen om vattenbort-
ledning fran tunnlarna. Banverket har ansokt om att f4 leda bort 100 liter per
sekund som ett maximalt mdnadsmedelvirde. Mangden vatten kommer att
variera beroende pa bergets skiftningar i dsen. Under hdsten har Banverket
kompletterat sin ansékan m.m. Kompletteringarna ar nu fardiga, och i no-
vember 2001 kungjorde Miljodomstolen i Véxjo Banverkets ansokan om
fortsatt bygge av Hallandsdstunneln. Det innebdr att sakdgarna samt berdrda
myndigheter kan ldmna synpunkter pé vattenbortledningen till Miljédomsto-
len fram till den 14 januari 2002. Det star enligt Banverket klart att grund-
vattnet 1 berget kommer att paverkas och didrmed vattnet i en del brunnar
ovanfor tunneln. Banverket har darfor beslutat att bygga ett kommunalt vat-
tenndt pa asen innan brunnarna kan péaverkas. Vattnet till nétet skall tas fran
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tva nya vattentdkter pa dsen. Detta skall ocksa provas av Miljodomstolen.
Efter den 14 januari 2002 far Banverket mdjlighet att beméta och besvara
synpunkter som kommit in. Darefter kommer huvudférhandlingen att ske.

Regeringens forslag

I propositionen (prop. 2001/02:20 punkt 5) foresldr regeringen att riksdagen
godkénner att fardigstdllande av jarnvigstunneln genom Hallandsds finansie-
ras inom planeringsramen for jarnvigsinvesteringar. Regeringen framhéller i
propositionen att vil fungerande jarnvégstransporter dr en viktig forutséttning
for att tillgodose néringslivets behov av ldngvéga transporter, for en effektiv
och konkurrenskraftig kollektivtrafik och for ett 1dngsiktigt hdllbart transport-
system. Det &r enligt regeringen dven en forutsittning for att 6ka godstrans-
porterna pa jarnvag. Regeringen framhaller att betydande summor har inve-
sterats i Véstkustbanan i syfte att skapa en konkurrenskraftig jarnvig. For att
redan gjorda investeringar skall fa full effekt krdvs enligt regeringen att hela
Vistkustbanan har en god standard.

I regeringens proposition framgér att Banverket den 14 november 2000 redo-
visade for regeringen forutsittningarna for om det gar att fardigstilla tunneln
genom Hallandsés pa ett miljoméssigt sdkert sétt samt vilken teknik som i
sadana fall skall anvéndas. Av redovisningen framgér att det enligt Banverket
ar tekniskt majligt att bygga fardigt tunnlarna pé ett miljoméssigt acceptabelt
satt. Tva alternativa byggmetoder har redovisats av Banverket. Regeringen
framhaller i propositionen att Banverket, genom att begira in anbud frn
flera svenska och europeiska entreprendrer, har fatt en indikation pa att fore-
slagna byggmetoder och byggkostnader ar riktiga och rimliga. Regeringen
anser att Banverket bor fa mojlighet att fortsétta planeringen av projektet,
bl.a. for att kunna soka de tillstind som erfordras. Regeringen har genom
beslut den 20 juni 2001 adndrat stomnétsplanen for perioden 1998—2007 sa att
den omfattar investeringsdtgirder som beror tunnelprojektet vid Hallandsés
och étgédrder pa andra strackor med anledning av projektet.

I propositionen redovisas att projektet hittills har kostat ca 2 miljarder kronor.
Banverket har berdknat att det kostar mellan 4 och 4,5 miljarder kronor att
fardigstdlla tunneln. Regeringen foreslar i propositionen att riksdagen god-
kdnner att fardigstéllande av jarnvdgstunneln genom Hallandsés finansieras
inom planeringsramen for jirnvagsinvesteringar.

For att kunna genomfora projektet krivs dven att Banverket erhéller nodvén-
diga tillstdnd av Miljodomstolen och kommunen. Det behdvs t.ex. en dom
avseende vattenverksamheten under byggtiden och ett beslut om bygglov
enligt plan- och bygglagen. Mot bakgrund av projektets omfattning, tekniska
komplexitet och risker avser regeringen att utse en oberoende gransknings-
grupp som skall folja projektet vad giller teknik, ekonomi och miljékonse-
kvenser.



1 UTGANGSPUNKTER OCH MAL FOR TRANSPORTPOLITIKEN

Motionsforslag

Enligt motion 2000/01:T201 av Bo Lundgren m.fl. (m) yrkande 14 méste ett
beslut om férdigstdllande av tunneln genom Hallandsas snarast fattas av rege-
ringen. Att investera i en ny modern jirnvdg pd vissa stillen och lita andra
viktiga delar av samma banstricka vénta pd sin tur i manga ar leder enligt
motiondrerna till flaskhalsar och att redan satsat kapital inte utnyttjas opti-
malt.

I motionerna 1999/2000:T524, 2000/01:T503 och 2001/02:T287, samtliga av
Bertil Persson (m), framhalls att Hallandsastunneln méste byggas fardigt.

I motion 2001/02:T46 av Kenth Skarvik m.fl. (fp) yrkande 11 framhalls att
Folkpartiet anser att tunneln maste fardigstdllas och att tunneln ar en viktig
lank for tagtrafiken pa Vistkustbanan. Fardigstdllandet maste dock ske pé ett
sékert och riskfritt sétt enligt motionédrerna.

I motion 2001/02:T30 av Mikael Johansson m.fl. (mp) framhalls att tunneln
genom Hallandsas inte bor fardigstdllas. Motiondrerna betonar att miljokon-
sekvenserna av ett ingrepp i Hallandsasen dr manga och kan bli drastiska. Tva
miljofrgor dr enligt motiondrerna av avgorande betydelse, dels grundvatten-
sinkningens ekologiska effekter pd Hallandsas och pé dricksvattenforsorj-
ningen, dels osékerheten om de langsiktiga effekterna av titningsmetoder och
tatningsmedel i kontakt med grundvatten. Motionédrerna betonar ocksa att det
saknas teknisk kunskap och erfarenheter av tunnelbyggen under sd hoga
vattentryck som det blir fragan om i Hallandsas. I motionen betonas ocksé att
det finns en godtagbar alternativ trafiklosning till tunnlar genom Hallandsés.

I motionerna 2000/01:T230 av Britt Bohlin m.fl. (s) yrkande 11 och
1999/2000:T538 av Alf Eriksson m.fl. (s) betonas att det &r mycket angelédget
att Viéstkustbanan blir fardig. Motiondrerna betonar att det for miljons skull &r
viktigt att transporterna av framfor allt gods kan ske pa jarnvdg genom Hal-
landsas och inte pé lastbil 6ver den. Den regionala tillvixten dr dessutom
beroende av snabba och effektiva transporter och fardigstéllandet av Vist-
kustbanans dubbelspérsutbyggnad &r enligt motiondrerna en viktig forutsitt-
ning for att broforbindelsen ver Oresund skall kunna utnyttjas maximalt.

Utskottets stillningstagande

I propositionen foreslar regeringen att riksdagen godkénner att fardigstillande
av jarnvagstunneln genom Hallandsés finansieras inom planeringsramen for
jérnvégsinvesteringar. I motionerna 1999/2000:T524 (m), 1999/2000:T538 (s)
yrkande 2, 2000/01:T201 (m) yrkande 14, 2000/01:T230 (s) yrkande 11,
2000/01:T503 (m), 2001/02:T46 (fp) yrkande 11 och 2001/02:T287 (m) péta-
las pé olika sétt stod for att jarnvagstunneln genom Hallandsés byggs fardigt.
I motion 2001/02:T30 (mp) yrkande 1 framhalls dock att tunneln genom
Hallandsas av miljoskal inte bor fardigstéllas.

Utskottet anser att vél fungerande jarnvagstransporter dr en viktig forutsitt-
ning for att tillgodose néringslivets behov av ldngviga transporter, for en
effektiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik och for ett langsiktigt héllbart
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transportsystem. Det dr enligt utskottet dven en forutséttning for att 6ka gods-
transporterna pa jarnvég. Ett led i satsningen pa den svenska jarnvdgen 4r att
rusta upp en av de viktigaste transportstrickorna, ndmligen Vistkustbanan
mellan Goteborg och Malmo. Utskottet vill dérfor framhélla vikten av att hela
Vistkustbanan far en forbéttrad standard. Hallandséas dr i jarnvdgssamman-
hang en flaskhals. Strickningen Over &sen &r besvérlig for tagtrafiken med
sina tvdra kurvor och sin branta lutning. Detta orsakar problem ldngs hela
Vistkustbanan. Fullastade godstdg kan inte eller har svart att kora uppfor de
branta lutningarna. Med en dubbelspérig jdrnvig genom Hallandsdsen skulle
antalet tdg kunna oka liksom lastméngderna per tag. For persontrafiken skulle
snabbtigen innebéra en tidsbesparing pé cirka tio minuter.

Utskottet vill ocksa erinra om att Banverket i sin redovisning den 14 no-
vember 2000 framhéller att det dr tekniskt mojligt att bygga fardigt tunnlarna
pa ett miljomaéssigt acceptabelt sitt. Utskottet betonar dock att det krdvs nod-
vindiga tillstind av Miljodomstolen respektive av kommunen for att kunna
genomfora projektet. Utskottet ser positivt pa att regeringen avser att utse en
oberoende granskningsgrupp som skall folja projektet vad géller teknik, eko-
nomi och miljokonsekvenser.

Utskottet utgdr frén att de aterstiende nodvéindiga provningarna kommer
att innebdra att miljoaspekterna noga beaktas. Banverket bor darfor fa mojlig-
het att fortsétta planeringen av projektet. Utskottet foreslér att riksdagen god-
kdnner regeringens forslag att fardigstillande av jérnvigstunneln genom
Hallandsas finansieras inom planeringsramen for jarnvdgsinvesteringar. Det
innebdr att syftet med motionerna 1999/2000:T538 (s) yrkande 2,
1999/2000:T524 (m), 2000/01:T201 (m) yrkande 14, 2000/01:T230 (s) yr-
kande 11, 2000/01:T503 (m), 2001/02:T46 (fp) yrkande 11 och 2001/02:T287
(m) i allt vésentligt ar tillgodosett. Motionerna bor inte foranleda nagon at-
gird fran riksdagens sida och avstyrks dirfor. Aven motion 2001/02:T30
(mp) yrkande 1 avstyrks.
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7.2 Botniabanan

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om Botniabanan. Det inne-
bér att regeringen féar besluta om en ldneram om hdgst 10,4 miljar-
der kronor for Botniabanans forsta och andra utbyggnadsetapp samt
for den aterstdende etappens planeringsarbete. Statens andel av den
kostnadsfordyring som uppstatt for Botniabanan pa ca 1,5 miljarder
kronor skall inrymmas i planeringsramen for jirnvégsinvesteringar.
Samtliga motionsforslag avstyrks med hénvisning bl.a. till att an-
slutande jarnvégslinjer till Botniabanan forutsitts fa en sadan stan-
dard att de samhéllsekonomiska vinsterna kan tas till vara. Jamfor
reservationerna 18 (m) och 19 (m, kd, fp).

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet tre regeringsforslag fran budgetproposit-
ionen for 2002 (prop. 2001/02:1 utg.omr. 22 punkterna 10-12). Regeringen
forslar att riksdagen

10. godkénner att regeringen far besluta om en laneram i Riksgéldskonto-
ret om hogst 10 400 000 000 kr for Botniabanan AB for den forsta och den
andra utbyggnadsetappen mellan Ornskoldsvik—Husum respektive Nyland—
Ornskoldsvik samt for planeringsarbete for den aterstdende etappen Husum—
Umea,

11. godkénner att regeringen later Riksgéldskontoret 16sa, Gverta eller pa
annat for staten kostnadseffektivt sitt hantera de 1ldn som Botniabanan AB
upptagit med stod av den garanti pa 1 495 000 000 kr som Riksgéldskontoret
stéllt ut till bolaget,

12. aterkallar tidigare bemyndiganden for regeringen att 1ta Riksgdldskon-
toret utstélla kapitaltdckningsgarantier till skydd for Botniabanan AB:s egna
kapital och att garantera bolagets forpliktelser gentemot ldngivare, rittighets-
innehavare och fordringsdgare, inom en ram som exklusive mervérdesskatt
uppgar till 1 495 000 000 kr, varav 195 000 000 kr avser finansiella kostna-
der.

Utskottet behandlar vidare ett regeringsforslag fran infrastrukturproposit-
ionen (prop. 2001/02:20 punkt 6) att riksdagen godkénner att statens andel av
den kostnadsfordyring som uppstatt for Botniabanan skall inrymmas i plane-
ringsramen for jairnvigsinvesteringar.

Hérutover behandlar utskottet foljande motioner:

—1999/2000:T549 yrkande 9 av Per-Richard Molén m.fl. (m),
—2000/01:T519 yrkande 9 av Per-Richard Molén m.fl. (m),
—2001/02:T41 yrkande 5 av Johnny Gylling m.fl. (kd),
—2001/02:T46 yrkande 13 av Kenth Skarvik m.fl. (fp),
—2001/02:T239 yrkandena 9 och 10 av Per-Richard Molén m.fl. (m),
—2001/02:T450 yrkande 11 av Johnny Gylling m.fl. (kd).
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Bakgrund

Jarnvigsprojektet Botniabanan omfattar 19 mil ny jarnvdg, frdn Nyland norr
om Kramfors via Ornskéldsvik till Umea. Riksdagen har den 2 och 9 juni
1998 lamnat regeringen bemyndiganden att godkénna det avtal om byggandet
av Botniabanan som slutits mellan statens forhandlingsman, Kramfors kom-
mun, Ornskoldsviks kommun, Nordmalings kommun, Umea kommun, Vis-
ternorrlands ldns landsting och Vésterbottens ldns landsting (prop.
1997/98:62, bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266 och prop. 1997/98:150,
bet. 1997/98:FiU27, rskr. 1997/98:317).

Avtalet innebir att Botniabanan, exklusive resecentrum, fardigstélls genom
att staten och berérda kommuner bildar ett aktiebolag, Botniabanan AB, som
projekterar, upphandlar och bygger Botniabanan. Botniabanan AB skall sedan
hyra ut banan till Banverket under 40 &r. Arrendet belastar Banverkets anslag
och berdknas utifrdn rdntor och amorteringar samt kostnaderna for att driva
bolagets verksamhet varje ar. Hyrestiden 16per ut 2045. Nér lanen ar fardig-
amorterade skall banan dverlatas till staten.

Bolaget har ett aktiekapital pd 1 miljon kronor. Staten dger 91 % och be-
rorda kommuner 9 % av aktierna. Staten har i avtalet forbundit sig att utfarda
kapitaltackningsgarantier gentemot Botniabanan AB samt att garantera bola-
gets forpliktelser gentemot langivare, rittighetsinnehavare och fordringségare.
Botniabanan kostnadsberéknades i avtalet fran 1997 till 8 200 miljoner kronor
i prisniva den 1 januari 1997.

Riksdagen har bemyndigat regeringen att lata Riksgdldskontoret stélla ut
garantier om 1 495 miljoner kronor i prisniva januari 1997 for att paborja den
forsta utbyggnadsetappen av Botniabanan mellan Ornskdldsvik och Husum
samt for kostnader i samband med planering av de tvé aterstiende etapperna.
Riksdagen har dven bemyndigat regeringen att inom Banverkets anslag gora
utféstelser om att till Botniabanan AB betala ersittning som tédcker driftkost-
nader och amorteringar samt rénte- och andra finansiella kostnader (prop.
1998/99:100, bet. 1998/99:FiU20, rskr. 1998/99:256).

Regeringens forslag

Regeringen framhéller i budgetpropositionen for 2002 att den nuvarande
ordningen dér Botniabanan AB tar upp ldn pa marknaden medfor hogre finan-
siella kostnader &n om motsvarande lan tas upp i Riksgédldskontoret. Rege-
ringen anser déarfor att Botniabanan AB fortséttningsvis skall lana i Riksgédld-
skontoret i stéllet for pa marknaden. Riksgdldskontoret bor enligt regeringen
dven l0sa eller 6verta eller pa annat for staten kostnadseffektivt sitt hantera de
lan som Botniabanan AB tagit upp med stod av den nuvarande garantin pa
hogst 1 495 miljoner kronor i prisnivé den 1 januari 1997.

Niér det géller grunderna for den hyra som Banverket arligen skall betala
till Botniabanan AB anser regeringen att hyran skall motsvara rantekostnaden
pé hela den aterstdende skulden och det aktuella arets amortering pa ldnen.
Dérmed behovs inte ldngre nagon garanti till skydd for Botniabanan AB:s



1 UTGANGSPUNKTER OCH MAL FOR TRANSPORTPOLITIKEN

eget kapital. Regeringen foreslar mot denna bakgrund att de nuvarande garan-
tierna hos Riksgéldskontoret avvecklas.

Regeringen har vidare i budgetpropositionen for 2002 tagit upp fragan om
okat ldnebehov med anledning av den andra utbyggnadsetappen av Bot-
niabanan. De stdrsta vinsterna med Botniabanan uppkommer f6rst nédr den ar
fardigstélld i sin helhet. Darfor r det enligt regeringen av stor vikt att byggti-
den minimeras utan att investeringskostnaden okar och att den fortsatta ut-
byggnaden paborjas sa snart behovliga tillstandsprovningar ér slutforda. Re-
geringen foresldr mot denna bakgrund att finansieringen 16ses for resterande
del av Botniabanans etapp 1 mellan Ornskdldsvik och Husum, for etapp 2
mellan Nyland och Ornskdldsvik samt for fortsatt planeringsarbete. Enligt
propositionen bor dérfor regeringen bemyndigas att lata Riksgdldskontoret
lana ut hogst 10 400 miljoner kronor till Botniabanan AB. Av den nya ramen
skall 3 400 miljoner kronor avse finansiella kostnader och indexuppriakning.
Lanen skall betalas av under 25 ar. Riksgéldskontoret skall ta ut avgifter som
ticker statens samlade kostnader for utlaningen.

I infrastrukturpropositionen anmaéls att utbyggnaden av Botniabanan har
drabbats av kostnadsfordyringar. Botniabanan AB har i en rapport redovisat
att projektet fordyrats med i storleksordningen 1,5 miljarder kronor och nu
berdknas kosta 10,9 miljarder kronor i dagens penningvérde. Under byggtiden
tillkommer kostnader for réntor. Enligt bolaget beror kostnadsfordyringen till
storsta delen pd en mer omfattande planeringsprocess &n vad som tidigare
forutsatts. En bidragande orsak till detta har varit miljolagstiftningens dndrade
prévningsforfarande for jarnvigsutbyggnader. Aven #ndrade normer for att
bygga jarnvagar har bidragit till kostnadsfordyringen.

Av propositionen framgar att regeringen den 3 september 2001 uppdragit
at en sdrskild forhandlingsman att, med berdrda kommuner och landsting,
omforhandla avtalet fran ar 1997 i syfte att finna en 16sning pa den kostnads-
fordyring som uppkommit. Resultatet av forhandlingsmannens arbete skall
presenteras senast den 31 december 2001. Enligt regeringens forslag bor
statens andel av den kostnadsfordyring som uppstatt for Botniabanan inrym-
mas i planeringsramen for jdrnvigsinvesteringar.

Motionsforslag

Moderata samlingspartiet efterlyser i tre motioner en provning av Botniaba-
nan. Det géller motionerna 1999/2000:T549 yrkande 9, 2000/01:T519 yr-
kande 9 och 2001/02:T239 yrkande 9.

I den senare motionen av Per-Richard Molén m.fl. (m) erinras om att mo-
deraterna upprepade ganger kritiserat regeringen och Banverket for kvaliteten
pé beslutsunderlaget och den samhillsekonomiska kalkylen for Botniabanan.
Riksdagens revisorer har ocksé i en granskning riktat allvarlig kritik mot
projektet. Ett beslut om en sa stor investering bor enligt motiondrerna inte
fattas pa 16sa grunder. Motionérerna framhéller vidare att Banverket inte med
tillrécklig kraft har fort fram krav pa nddvéandiga upprustningar av anslutande
jarnvigsavsnitt. Risken &r uppenbar att en investering pa drygt 12 miljarder
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kronor i Botniabanan inte kommer att kunna tas i ansprak pa grund av att
Adalsbanan och Ostkustbanan inte tilliter den hastighet och det axeltryck som
Botniabanan kommer att erbjuda. Sammanlagt beréknas totalkostnaden for att
kunna ta till vara Botniabanans hdga standard pa andra jarnvagsavsnitt, inklu-
sive kostnaden for Botniabanan, till 6ver 21 miljarder kronor. Enligt motionen
bér mot denna bakgrund etapp 1 av Botniabanan (delen Ornskoldsvik—
Husum) firdigstiillas och anslutas till jérnvigen mellan Ornskéldsvik och
Mellansel pa norra stambanan. Arbetet med dvriga avsnitt bor skjutas upp till
dess att regeringen har fattat beslut om att anslad nddvéindiga medel till upp-
rustning av bl.a. Adalsbanan och Ostkustbanan (yrkande 9).

Motionérerna konstaterar vidare att styrelsen for Botniabanan AB leds av
Banverkets generaldirektor, som dels ar ansvarig for projektet, dels &r motta-
gare av projektet ndr det dr fardigstéllt, dels dven har ansvaret for Banverkets
byggproduktion som i konkurrens skall delta i upphandlingen av byggandet
av Botniabanan. I bolagets styrelse ingar dessutom kommunala foretrddare
och personer i vrigt som saknar erfarenhet av projektarbete av detta slag.
Motionédrerna efterlyser en genomlysning av de beskrivna problemen som
alltsd ror styrelsen och de kompetenskonflikter som det delade ansvaret for
projektet medfor. Aven formerna for upphandlingen bor granskas for att
eliminera risken for att Banverket har fordelar i forhallande till andra anbuds-
givare (yrkande 10).

Johnny Gylling m.fl. (kd) framhéller i motion 2001/02:T41 att byggandet av
Botniabanan bor genomforas. Projektet drivs dock pa ett sddant sétt att risken
dr uppenbar att det blir ett stort misslyckande, atminstone vad avser kostnader
och tidsplaner. Kristdemokraterna efterlyser dérfor en 6versyn av projektets
finansierings- och styrmodell for att sdkerstilla att tidsplaner och kostnadsra-
mar hélls.

Kenth Skérvik m.fl. (fp) konstaterar i motion 2001/02:T46 att Botniabanan
redan har forsenats flera ar och att kostnaderna blir betydligt storre én vad
man tidigare berdknat. Om projektet skall byggas fardigt bor déarfor andra
intressenter dn staten ta ett storre finansieringsansvar.

Utskottets stillningstagande

Botniabanans genomférande

Utskottet anser att byggandet av Botniabanan utmed Norrlandskusten mellan
Nyland och Umea é&r av vésentlig transportpolitisk betydelse. Den leder bl.a.
till betydligt kortare restider mellan orterna ldngs den aktuella strickan, vilket
vidgar arbetsmarknaden. Vidare okar tillgdngligheten till hogre studier och
ndringslivet ges béttre mdjligheter till effektiva langvdga godstransporter.
Enligt utskottets mening &r det angeldget att utbyggnaden snarast kan slutfo-
ras.

Utskottet tillstyrker mot denna bakgrund att regeringen far besluta om en
laneram i Riksgéldskontoret om hdgst 10,4 miljarder kronor f6r Botniabanan
AB for den forsta och andra utbyggnadsetappen mellan Ornskéldsvik—Husum



1 UTGANGSPUNKTER OCH MAL FOR TRANSPORTPOLITIKEN

respektive Nyland—Ormskéldsvik samt for planeringsarbete for den Atersta-
ende etappen Husum—Umea. Utskottet har ingen erinran mot att regeringen
later Riksgéldskontoret 16sa, dverta eller pa annat for staten kostnadseffektivt
sétt hantera de 1an som Botniabanan AB upptagit med stdd av den garanti pa
1 495 miljoner kronor som Riksgéldskontoret stillt ut till bolaget.

Utskottet tillstyrker vidare regeringens forslag att aterkalla tidigare be-
myndigande for regeringen att lata Riksgéldskontoret utstilla kapitaltdck-
ningsgarantier for Botniabanan AB. Utskottet godkénner ocksa att statens
andel av den kostnadsfordyring som uppstétt f6r Botniabanan skall inrymmas
i planeringsramen for jdrnvégsinvesteringar.

Botniabanans anslutningar

Utskottet konstaterar att ett effektivt utnyttjande av Botniabanan forutsétter
att anslutande jarnviagslinjer har en tillfredsstéllande standard. Den plane-
ringsram som utskottet tidigare har stéllt sig bakom for investeringar i trafi-
kens infrastruktur bor enligt utskottets mening mdjliggdra att samhéllseko-
nomiskt angeldgna jarnvégssatsningar kan genomforas. Det betyder att de
samhillsekonomiska vinsterna forutsitts kunna tas till vara pa asyftat satt.

Utskottet &r mot denna bakgrund inte berett att foresla att riksdagen tar na-
got initiativ med anledning av motionerna 1999/2000:T549 (m) yrkande 9,
2000/01:T519 (m) yrkande 9 och T239 (m) yrkande 9. Dessa motionsyrkan-
den avstyrks foljaktligen.

Botniabanans projektorganisation

Utskottet forutsétter att utbyggnaden av Botniabanan genomfors péa ett effek-
tivt, miljomaéssigt och affirsméssigt sitt i enlighet med den lagstiftning som
géller bl.a. for jarnvigsbyggande och upphandling.

Av utskottets stéllningstagande foljer att motionerna 2001/02:T41 (kd) yr-
kande 5, 2001/02:T46 (fp) yrkande 13, 2001/02:T239 (m) yrkande 10 och
2001/02:T450 yrkande 11 avstyrks.
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7.3 Citytunneln i Malmo

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foreslar att riksdagen tillstyrker regeringens forslag om
Citytunneln i Malmé. Det innebér bl.a.
— att regeringen far godkinna att Banverket ensamt skall ansvara
for genomforande av Citytunneln i Malmo,
— att statens del av finansieringen av Citytunneln i Malmo skall
inrymmas inom planeringsramen for jirnvégsinvesteringar,
— att SVEDAB AB inte skall svara for ndgon delfinansiering av
Citytunneln i Malmo,
— att Statens jarnvagar ges ritt att till Banverket avyttra sina ak-
tier 1 bolaget Tunnelpersonalen i Malmo AB.
Utskottet noterar att Naringsdepartementet i oktober 2001 begérde
att Banverket skulle komplettera beslutsunderlaget med en redovis-
ning av alternativa utformningar infor regeringens tillatlighets-
provning enligt 17 kap. miljobalken.
Utskottet forutsétter att regeringen arligen redovisar kostnaderna
for projektet for riksdagen.
Samtliga motionsforslag avstyrks. Jamfor reservation 20 (kd, c,

mp).

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet ett regeringsforslag (prop. 2001/02:20 punkt
7). Regeringen foreslar att riksdagen bemyndigar regeringen att godkdnna att
Banverket ensamt skall ansvara for genomforande av Citytunneln i Malmo
samt godkéanner att statens del av finansieringen av Citytunneln i Malmo skall
inrymmas inom planeringsramen for jarnvégsinvesteringar och med &ndring
av riksdagens tidigare beslut godkanner att SVEDAB AB inte skall svara for
ndgon delfinansiering av Citytunneln i Malmé samt godkdnner att Statens
jérnvégar ges ritt att till Banverket avyttra sina aktier i bolaget Tunnelperso-
nalen i Malmo AB.

Vidare behandlas foljande tretton motioner:

—1999/2000:T206 yrkande 4 av Gunnel Wallin (c),

—1999/2000:T210 yrkande 22 av Johnny Gylling (kd),

—1999/2000:T501 av Bertil Persson (m),

—2000/01:T212 yrkande 24 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

—2000/01:T504 av Bertil Persson (m),

—2001/02:T15 yrkande 23 av Agne Hansson (c),

—2001/02:T30 yrkandena 2 och 3 av Mikael Johansson m.fl. (mp),

—2001/02:T36 yrkande 1 av Sten Lundstrém och Sven-Erik Sjostrand (bada
v),

—2001/02:T41 yrkandena 6 och 7 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

—2001/02:T244 av Inga Berggren m.fl. (m),

92



1 UTGANGSPUNKTER OCH MAL FOR TRANSPORTPOLITIKEN

—2001/02:T258 av Bertil Persson (m),
—2001/02:T326 yrkande 5 av Margareta Viklund m.fl. (kd),
—2001/02:T450 yrkande 12 av Johnny Gylling m.fl. (kd).

Bakgrund

Den planerade Citytunneln i Malmé &r en cirka 4,4 km dubbelspérig jarnvags-
tunnel under centrala Malmo.

Regeringen beslutade den 3 oktober 1996 (den s.k. avsiktsforklaringen) om
provisoriska foreskrifter for trafikeringen av Kontinentalbanan, och regering-
en tog d4 stéllning for att Citytunneln borde byggas. Vidare angav regeringen
att de slutliga villkoren for Kontinentalbanan skulle faststillas forst sedan
Citytunneln hade tagits i drift och ytterligare atgérder for att minska miljo-
storningarna hade utretts. Enligt beslutet maste Kontinentalbanan avlastas
jérnvégstrafik for att en fran miljosynpunkt godtagbar 16sning skall uppnas.
Regeringen bedomde séledes att det inte var mojligt att 1angsiktigt godta en
trafikering av Kontinentalbanan si som forutsattes i Oresundsbroavtalet ar
1991. Regeringens standpunkt var att dels en avlastning av persontrafik pa
Kontinentalbanan behdvdes for att forutséttningarna fér den sparburna kollek-
tivtrafiken i regionen och 6ver Oresund skulle forbittras, dels for att Konti-
nentalbanan skulle avlastas.

Riksdagen har tidigare beslutat om Banverkets och Statens jarnvdgars delta-
gande i Citytunnelprojektet (prop. 1996/97:161, bet. 1997/98:TU6, rskr.
1997/98:32). Utskottet tillstyrkte bl.a. regeringens forslag rorande statens
organisatoriska och finansiella engagemang i Citytunnelprojektet i Malmo.
Ett av forslagen innebar att Riksgéldskontoret till Svensk-Danska Broforbin-
delsen SVEDAB AB skulle fa lédna ut ca 1,8 miljarder kronor, jamte belopp
for kapitaltjanstkostnader, for investeringar i Citytunnelprojektet.

Ett huvudavtal om genomforande av Citytunneln ingicks ar 1997 mellan
staten, Banverket, Statens jarnvdgar, Malmé kommun och Region Skéane
(tidigare Kommunalférbundet for Malmohus 1dns kollektivtrafik). Kostnaden
for projektet berdknades da till 4 950 miljoner kronor (i prisniva 1996). Ban-
verkets andel i projektet enligt 1997 ars budget finns upptagen i Banverkets
nu gillande stomnétsplan.

Fordyringar av projektet har direfter uppkommit. Den aktuella projekt-
budgeten &r enligt regeringen (prop. 2001/02:20) i dag 7 663 miljoner kronor
i prisniva 1996. Det innebdr en fordyring med 2 713 miljoner kronor.

En av regeringen utsedd forhandlingsman har forhandlat en ny projektor-
ganisation och finansiering av den nuvarande projektbudgeten med parterna
inom projektet. Forhandlingsmannen redovisade den 6 november 2000 en
interimslosning gillande organisationsfragan. Ett nytt projektavtal om finan-
siering och byggande av Citytunneln i Malmé ingicks mellan statens forhand-
lingsman, Banverket, Statens jarnvagar, Malmé kommun och Region Skane
den 20 augusti 2001. Innebdrden av det nya avtalet overensstimmer i huvud-
sak med regeringens forslag som redovisas nedan i avsnitt 7.3.1 i proposition-
en.
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Regeringens forslag

Av regeringens infrastrukturproposition framgar att en av regeringen tidigare
anlitad expertgrupp liksom miljoansvariga inom Citytunnelprojektet har ifra-
gasatt nuvarande projektorganisation. Invéndningarna har frimst géllt de
oklara grénssnitt som finns inom projektet och som kan innebéra bl.a. oklara
ansvarsforhéllanden gentemot tredje man. Invéndningarna har ocksa riktats
mot den nuvarande organisationens mdjligheter till en god kostnadskontroll.
Det nya avtalet innebér enligt regeringen att ansvaret for att genomfora ut-
byggnaden av Citytunneln i Malmé fors dver fran dagens konsortium som adgs
av Banverket, Statens jarnvagar, Malmé kommun och Region Skane till Ban-
verket ensamt. Det fulla ansvaret for genomforandet av Citytunneln dvergér
enligt regeringens forslag till Banverket den 31 december 2001 under forut-
sittning att avtalet blir godként av regeringen, Malmd kommunfullméktige
och Skéne regionfullméktige. Statens jarnvégar, Malmoé kommun och Region
Skéne bidrar med finansiering till utbyggnaden enligt nedanstédende tabell.
Malmo kommun och Region Skéne skall enligt regeringen betala sina bidrag
till Banverket under &r 2002 och ar 2003.

Tabell 1. Kostnadsfordelning (enligt regeringens proposition 2001/02:20) for
utbyggnaden av Citytunneln i Malmo.

I miljoner kronor samt i procentuell andel

Kostnadsbérare Huvudavtal februari | Ny kostnadsfordel- | Ny  kostnadsfordel-
1997 i prisniva 1996 | ning 2001 i prisniva | ning 2001 i prisniva
1996 2001
Banverket 1827 5458 6248
36,9 % 71 %
Malmé kommun och | 995 1610 1837
Region Skéne 20,1 % 20,9 %
Statens jarnvagar 150 302 345
3% 3.9%
EU-bidrag 250 293 372
5% 42 %
SVEDAB-lan 1727 0 0
35% 0%
Summa 4950 7 663 8 802
100 % 100 %

Regeringen foreslar i infrastrukturpropositionen (prop. 2001/02:20 punkt 7)
att riksdagen bemyndigar regeringen att godkdnna att Banverket ensamt skall
ansvara for genomforande av Citytunneln i Malmé. Vidare foreslés att Ban-
verkets del av finansieringen av Citytunneln i Malmé skall inrymmas inom
planeringsramen for jarnvagsinvesteringar samt att SVEDAB AB inte skall ta
upp nagot 1an i Riksgéldskontoret for delfinansiering av Citytunneln. Vidare
foreslas att Statens jarnvégar ges rétt att till Banverket avyttra sina aktier i
bolaget Tunnelpersonalen i Malmo AB.
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Av propositionen framgar att regeringen berdknar att den planerade City-
tunneln i Malmo blir ca 3 miljarder kronor dyrare dn vad som tidigare har
berdknats.

Enligt regeringen bor Banverkets andel av Citytunnelns totala finansiering,
6 248 miljoner kronor (i prisniva januari 2001), finansieras inom planerings-
ramen for jarnvigsinvesteringar.

Ett genomforande av Citytunneln med Banverket som ensam byggherre
men med medfinansiering frdn Statens jdrnvédgar, Malmoé kommun och Reg-
ion Skéne (tidigare Kommunalforbundet for Malmohus léns kollektivtrafik)
kommer enligt regeringen att undanrdja det som &r oklart vad géller ansvars-
forhallanden och forbattra kostnadskontrollen i projektet.

Enligt regeringen bor ytterligare alternativ belysas i beslutsunderlaget for
regeringens tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken.

Motionsforslag

I motion 2001/02:T244 av Inga Berggren m.fl. (m) betonas att Citytunneln &r
en viktig del i en fungerande jarnvigsinfrastruktur i Oresundsregionen och i
sodra Sverige. Motionédrerna framhéller bl.a. att Malmd centralstation utgor
en besvirlig flaskhals i den skanska jarnvagsinfrastrukturen. I dag maste tag
som skall passera Malmo centralstation dka in och vénda pé stationen, vilket
leder till trdngsel pd spédren och forseningar. Motiondrerna betonar att en
fungerande 16sning for jarnvigen i Malmé &r viktig ur bl.a. ett lokalt och
regionalt perspektiv i syfte att fa fungerande 16sningar for att kollektivtrafiken
skall kunna utgdra ett attraktivt alternativ. Dessutom betonar motiondrerna
Citytunnelns betydelse i en kommande ringlinje runt Oresund liksom betydel-
sen ur ett nationellt och internationellt perspektiv. Motiondrerna betonar att
om inte beslut fattas inom kort riskerar fragan och problemen att forbli oldsta
for lang tid framover och att beslut kring de atgérder som dr nédvéndiga i
enlighet med det nya avtalsforslaget bor fattas snarast.

I motionerna 1999/2000:T501, 2000/01:T504, 2001/02:T258 och samtliga
av Bertil Persson (m), betonas behovet av att snabbt fa Citytunneln i Malmo
klar.

I motion 2001/02:T41 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 6 begirs att
riksdagen avslér forslaget om att statens del av finansieringen av Citytunneln
i Malmo skall inrymmas inom planeringsramen for jarnvégsinvesteringar.
Motionédrerna ifragasétter Citytunneln i Malmé pé ett grundldggande sétt, och
de anser dérfor att en oversyn av hela Citytunnelprojektet maste goras vad
géller savil finansiering, styrmodell som den tekniska 16sningen. Kostnaden
for projektet har nétt en sadan niva att det enligt motiondrerna bor finnas
alternativ som kan ge bittre och mer kostnadseffektiva 16sningar. I samma
motion (yrkande 7) betonas att alternativ till Citytunneln bor utredas. Vidare
framhalls (yrkande 12) att en 6versyn av Citytunneln vad géller teknisk 16s-
ning, finansiering och styrmodell bor goras. Motiondrerna framhaller att det
stora lanefinansierade jarnvigsprojektet Citytunneln i Malmo i1 dag drivs pa
ett sddant sétt att risken dr uppenbar att det blir ett stort misslyckande, at-
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minstone vad avser kostnader och tidsplaner. I yrkande 24 framhalls att City-
tunneln i Malmo bor utredas vidare fran miljosynpunkt och framfor allt ur
samhéllsekonomiskt perspektiv. 1 yrkande 22 efterlyser motionédrerna en
redovisning och en samhéillsekonomisk kalkyl av Citytunnelprojektet med
tanke pé att projektets kostnader riknats upp med 2 miljarder kronor under
aret.

Enligt motion 2001/02:T326 av Margareta Viklund m.fl. (kd) yrkande 5
framhalls att innan projektet med Citytunneln kan p&bdrjas méste finansiering
och miljokonsekvensbeskrivning vara klara. Vidare framhélls att Kristdemo-
kraterna anser att i det anstrdngda ekonomiska ldge som nu rader méste City-
tunnelalternativet skjutas framdt i tiden.

I motion 2001/02:T15 av Agne Hansson m.fl. (c) yrkande 23 péatalas beho-
vet av att forbattra beslutsunderlaget innan beslut om trafiklésningar i Mal-
moregionen fattas. Motiondrerna framhaller att det &r mycket angeldget att
forbéttra trafiksituationen i Malmo. Kapacitetsproblemen pa Malmé Central-
station maste 16sas. Enligt motiondrerna har alternativ till Citytunneln inte
belysts tillrdckligt. Innan beslut om Citytunneln fattas maste darfor en ge-
nomgripande oversyn ske for att se om Citytunneln 19ser situationen. City-
tunneln &r enligt motiondrerna ett mdjligt alternativ under forutsittning att
den klarar alla hogt stidllda miljokrav och kraven pa samhillsekonomisk 16n-
samhet. Dérutover betonar motiondrerna att forutsittningen for Citytunneln
ocksa dr att finansieringen kan 16sas pa ett tillfredsstdllande sétt. En ordentlig
belysning av olika alternativ som kan losa kapacitetsproblemen behover dar-
for skyndsamt tas fram enligt motionérerna.

Enligt motion 1999/2000:T206 av Gunnel Wallin (c) yrkande 4 bor inve-
steringsmedel frigéras genom att Citytunneln omprévas. Motionédren betonar
att det dr oacceptabelt att lata godstagen ga genom flera av Malmos bostads-
omréaden. I stdllet behdvs ett “yttre spar” utanfor stadsbebyggelsen. Enligt
motiondren blir den planerade Citytunneln sa resurskrdvande att det inte finns
ekonomiskt utrymme for ett sadant yttre spar. Vidare betonar motionéren att
det inte dr rimligt att en stor del av export- och importtrafiken till bron och
farjehamnen i Trelleborg skall g med reducerad hastighet genom en storstads
bostadsomraden. Enligt motionédren bdr i stillet dverviganden om att priori-
tera jarnvégsstrak runt Malmo samt ett nytt ostligt jarnvégsstrdk i Skéne go-
ras.

Enligt motion 2001/02:T30 av Mikael Johansson m.fl. (mp) yrkande 2 bor
Banverket fa i uppdrag att dvervéga andra alternativ till Citytunneln i Malmé
i samband med framtagande av stomnétsplanen. Motiondrerna framhaller att
Citytunneln i Malmé inte 16ser Malmos eller Sydvéstskanes trafikproblem
och pekar pa problemen med tunga och riskabla godstransporter pa jarnvig
genom centrala Malmd samt problemen med den omfattande bilpendlingen
fran nérliggande kommuner, bl.a. Vellinge och Staffanstorp. Motiondrerna
anser att det behdvs en anslutning till Oresundsbron, men att olika alternativ
till tunnel under centrala Malmé inte har utretts tillrickligt. Vidare foreslas
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(yrkande 3) att statens del av finansieringen av Citytunneln i Malmo inte skall
inrymmas inom planeringsramen for jirnvagsinvesteringar.

I motion 2001/02:T36 av Sten Lundstrom och Sven-Erik Sjostrand (bada
v) yrkande 1 fOreslds att medel avsatta for anldggande av Citytunneln i
Malmo overfors till formén for byggandet av ett yttre godsspér i Malmoreg-
ionen. Motiondrerna framhdller att Citytunneln i Malmd dr en dyr satsning
som inte 10ser de stdrsta problemen med jarnvégstrafiken i sodra Sverige,
sdsom buller, vibrationer och risken for en olycka med farligt gods. Inte heller
l6ser Citytunneln problemet med den stora bilpendlingen som dagligen sker
till och frdn Malmd. Motionidrerna forespréakar i stéllet satsning pé ett yttre
godsspar samt en helhetslosning for kollektivtrafiken.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att Citytunnelprojektet sedan borjan av 1990-talet har
varit foremal for ett omfattande utredningsarbete och tidigare uttalanden fran
riksdagen och regeringen. Riksdagen bedomde hosten 1997 (prop. 1996/97:
161, bet. 1997/98:TU6, rskr. 1997/98:32) att Citytunneln dels kommer att
kunna utgdra en del av de svenska anslutningarna till Oresundsforbindelsen,
dels kommer att ingd som en viktig ldnk i det regionala och lokala trafiksy-
stemet. Utskottet vidhéller sin beddmning i denna fraga.

Utskottet har ingenting att erinra mot att Banverket fr.o.m. den 1 januari
2002 ensamt blir ansvarig for genomforande av projektet Citytunneln i
Malmé. Det innebdr att Banverket fir ansvar for planering, projektering,
utbyggnad, driftsdttning m.m. Det dr positivt eftersom ansvaret for projektet
dérigenom blir tydligare &n med tidigare avtal. Utskottet noterar med oro att
kraftiga fordyringar av projektet har uppkommit. Den aktuella projektbudge-
ten &r enligt regeringen i dag 7 663 miljoner kronor i prisniva 1996. Det inne-
bér en fordyring med 2 713 miljoner kronor eller ca 55 %. Utskottet utgér
fran att den nya ansvarsfordelningen och projektorganisationen innebér att
kontrollen 6ver kostnaderna blir mycket god. Utskottet forutsitter ocksa att
regeringen arligen redovisar kostnaderna for projektet for riksdagen.

I flera motioner framhalls behovet av att utreda ytterligare alternativ till en
citytunnel i Malmd. Nér det géller frigor om utdkat beslutsunderlag samt
beskrivning av miljokonsekvenserna av byggandet av Citytunneln i Malmo
noterar utskottet att Néringsdepartementet den 11 oktober 2001 begérde att
Banverket skulle komplettera beslutsunderlaget med en redovisning av alter-
nativa utformningar infor regeringens tillatlighetsprovning enligt 17 kap.
miljobalken. I Néaringsdepartementets skrivelse uppmanas Banverket att utoka
beslutsunderlaget genom att studera en ytterligare alternativ utformning som i
huvudsak bestir av en kombination av alternativ som tidigare studerats i
jarnviagsutredningen. Redovisningen av den alternativa utformningen bor
enligt Néringsdepartementets skrivelse ta sin utgdngspunkt i foljande fyra
punkter:

—  Enyttre godsbana trafikeras endast med godstag.
—  Kontinentalbanan trafikeras endast med persontag.
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—  Ett sparvédgssystem, s.k. Light-rail, genom centrala Malmé pa strackan
Malméo—Staffanstorp—Lund, med utbyggnadsmdjlighet mot Néset och
Dalby byggs.

—  Osterviimns station utvecklas for att ersitta Malmo Central for resande
dver Oresundsbron och norrut genom Skéne. Ostervirn kopplas till
Malmo Central via sparbunden pendelforbindelse.

Vidare bor enligt skrivelsen frdn Néringsdepartementet redovisningen till
omfattning och innehall motsvara redovisningen av dvriga systemalternativ i
jarnvigsutredningen, vad avser beskrivning, konsekvenser, effekter och vér-
dering av méluppfyllelse.
Utskottet finner dérfor ingen anledning for riksdagen att ta ndgot initiativ i
frigan om utredningar och miljokonsekvensbeskrivningar av alternativ till
Citytunneln i Malmg.
Utskottet tillstyrker mot denna bakgrund regeringens forslag om Citytun-
neln i Malmd. Det innebér
—  att regeringen far godkédnna att Banverket ensamt skall ansvara for ge-
nomforandet av Citytunneln i Malmo,

—  att statens del av finansieringen av Citytunneln i Malmé skall inrymmas
inom planeringsramen for jarnvagsinvesteringar,

— att SVEDAB AB inte skall svara for ndgon delfinansiering av Citytun-
neln i Malmo,

—  att Statens jérnvigar ges rtt att till Banverket avyttra sina aktier i bolaget
Tunnelpersonalen i Malmé AB.

Vidare foljer av utskottets stéllningstaganden att utskottet inte &r berett att ta
ndgra initiativ med anledning av de nu behandlade motionsyrkandena. Dessa
yrkanden avstyrks foljaktligen. Vilka yrkanden som avses redovisas under
rubriken Avsnittets innehdll 1 borjan av detta avsnitt.

7.4 Sparkapacitet 1 centrala Stockholm

Utskottets forslag i korthet

Utskottet delar regeringens och motionédrernas bedémning att en
utokning av sparkapaciteten i centrala Stockholm &r en mycket an-
geldgen dtgird som bor inrymmas inom planeringsramen for jérn-
vagsinvesteringar. Projektet forutsitter dock regional medfinansie-
ring. Med hénvisning till att fridgan for ndrvarande utreds av Ban-
verket och dessutom ingér i uppdraget for den s.k. Stockholmsbe-
redningen (dir. 2000:96) avstyrks samtliga motionsyrkanden (s, m,
v, kd, c, fp, mp) i drendet.

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet f6ljande motioner:
—1999/2000:T242 yrkande 2 av Tommy Waidelich m.fl. (s),
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—1999/2000:T549 yrkande 7 av Per-Richard Molén m.fl. (m),
—1999/2000:T630 yrkande 4 av Gudrun Lindvall m.fl. (mp),
—2000/01:T201 yrkande 13 av Bo Lundgren m.fl. (m),
—2000/01:T205 yrkande 1 av Inger Strombom (kd),
—2000/01:T231 yrkande 14 av Sven Bergstrom m.fl. (¢),
—2000/01:T519 yrkande 7 av Per-Richard Molén m.fl. (m),
—2000/01:T523 av Sofia Jonsson (c),

—2000/01:T624 yrkande 3 av Gudrun Lindvall (mp),
—2001/02:T46 yrkande 14 av Kenth Skarvik m.fl. (fp),
—2001/02:T239 yrkande 8 av Per-Richard Molén m.fl. (m),
—2001/02:T355 yrkande 1 av Inger Strombom m.fl. (kd),
—2001/02:T450 yrkande 5 av Johnny Gylling m.fl. (kd),
—2001/02:T461 yrkande 1 av Charlotta L Bjdlkebring (v).

Regeringens bedomning

I sin problembeskrivning (avsnitt 7.2 i propositionen) konstaterar regeringen
att de europeiska storstdderna overlag préglas av en tilltagande trangsel i
trafiken. I Sverige dr detta fenomen tydligast i Stockholm. Stockholmsregion-
ens transportnét har en radiell uppbyggnad. Ursprungligen gick vigarna ldngs
bl.a. Stockholmsédsen som forband staden med andra landsdelar. Senare ut-
vecklades vdgar som Iopte in mot stadens tullar. Mélaren och Saltsjon har
alltid utgjort och utgdr fortfarande en barridr som forsvarar kommunikation-
erna mellan norr och séder. Sedan mitten av 1960-talet har inga nya nord—
sydliga forbindelser tillkommit i vare sig vdg- eller bannit, trots att befolk-
ningen sedan dess har 6kat med mer &n 400 000 personer.

En omfattande tringsel karakteriserar inte minst kollektivtrafiken. Det gil-
ler alla kollektiva fairdmedel men &r tydligast i pendeltagstrafiken. Med nuva-
rande sparkapacitet i centrala Stockholm ar det, sdger regeringen, inte mojligt
att oka tégtrafiken. Pa senare tid har dessutom brister i underhallet och for-
donsparkens alder bidragit till att turer fatt stillas in.

Mot den bakgrunden finner regeringen att en 6kning av sparkapaciteten i
centrala Stockholm &r mycket angeldgen och dérfor bor inrymmas i plane-
ringsramen fOor jarnvdgsinvesteringar. Ett genomforande av kapacitetsfor-
starkningen forutsétter dock regional medfinansiering.

Motionsforslag

Fragan om en forstirkning av sparkapaciteten i centrala Stockholm har tagits
upp av motionérer fran alla riksdagspartier. Grundbudskapet dr detsamma i
samtliga motioner, ndmligen att kapaciteten maste byggas ut. Ddremot skiljer
sig motiondrerna at vad giller synen pa hur denna forstirkning skall &stad-
kommas. Enligt Kristdemokraternas uppfattning, redovisad i bl.a. kommitté-
motion 2001/02:T450, vore den bésta 1dsningen att bygga en pendeltagstunnel
mellan Sodra station och Karlberg, med nya stationer vid Centralen och
Odenplan. En siddan tunnel skulle enligt partiet bade frigdra utrymme for
fjarrtdgen och utveckla pendeltagstrafiken. Samma uppfattning har Folkpar-
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tiet liberalerna, enligt vad som framkommer i kommittémotion 2001/02:T46.
Centerpartiet uttalar i sin kommittémotion 2000/01:T231 att behovet av kapa-
citetsokning bor tillgodoses med ett tredje spar. Ett sddant spar skulle inte
bara underldtta for kollektivtrafiken i Stockholm utan ocksa forbattra de reg-
ionala och de nationella trafikférutsittningarna, hédvdar motiondrerna. Ett
tredje spér foreslas ocksd i motionerna 2001/02:T461 av vénsterpartisten
Charlotta L Bjalkebring och 1999/2000:T630 av Gudrun Lindvall m.fl. (mp).
Moderata samlingspartiet uttalar i sin partimotion 2000/01:T201 att ett tredje
spar kommer att visa sig otillrdckligt. Det krdvs ocksd en pendeltdgstunnel
enligt det forslag Végverket redovisat. Socialdemokraten Tommy Waidelich
m.fl. talar i motion 1999/2000:T242 om behovet av en kapacitetsforstirkning
soderifréan till Stockholms central, dock utan att nirmare gé in pa utformning-
en.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att fragan om hur Stockholms centrala delar skall fa
battre sparkapacitet har diskuterats och utretts under lang tid, utan att ndgon
16sning hittills har kunnat stadkommas. Ar 1988 redovisade SJ:s banavdel-
ning tva alternativ till kapacitetsutbyggnad. Enligt det ena skulle ett tredje
spar byggas mellan Stockholm Soédra och Stockholms Central. Det andra
forslaget innebar att en tunnel med tva nya spar skulle anlidggas mellan
Tomteboda och Arsta via Stockholms Central. Det forstnimnda alternativet
omarbetades senare av Banverket, bl.a. for att utbyggnaden béttre skulle
anpassas till den kiinsliga Riddarholmsmiljon. Ar 1992 gjorde Banverket en
ny utredning och redovisade fem alternativ. Stockholms stad stillde sig
bakom ett av forslagen, som innebar en tunnellgsning. Samma ar anvisade
riksdagen medel for ett tredje spar och en ny Arstabro. Ar 1994 antog kom-
munen en detaljplan for bl.a. det tredje sparet. Beslutet 6verklagades till léns-
styrelsen och dérefter till regeringen. Regeringen upphédvde detaljplanebeslu-
tet och tillsatte en utredning, den s.k. Riddarholmskommittén, med uppdrag
att lamna forslag om utformningen av en utbyggnad av jarnvigen mellan
Stockholm Sédra och Stockholms Central. Kommitténs forslag redovisades &r
1996 (SOU 1996:121). Sedan den s.k. Denniséverenskommelsen brutits till-
satte regeringen ar 1997 en forhandlingsman for att fa till stdnd en Gverens-
kommelse mellan staten och Stockholm om finansieringen av en helhetslos-
ning for vég- och jarnvigstrafiken i Stockholm. En utgédngspunkt skulle vara
byggandet av ett tredje spar. Ar 2000 fick Banverket regeringens uppdrag att
planera for fortsatt utbyggnad av sparen genom centrala Stockholm. I uppdra-
get, som dnnu inte slutforts, ingdr att hitta en samfinansieringslosning.
Samma é&r tillsatte regeringen en kommitté med uppdrag att lamna forslag till
en forbattring av transportsituationen i Stockholmsregionen (dir. 2000:96).
Bland annat skall kommittén, som antagit namnet Stockholmsberedningen
och vars arbete fortgar, foresld insatser for en tillricklig sparkapacitet.
Utskottet instdmmer i regeringens och motionérernas bedémning att tring-
seln i den sparbundna kollektivtrafiken i Stockholms centrala delar &r ett
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allvarligt lokalt, regionalt och nationellt trafikproblem som maéste fi en snar
16sning. Utskottet anser, i likhet med regeringen, att planeringsarbetet bor
genomforas sé att en utdkad sparkapacitet kan tas i drift senast ar 2011. Sam-
tidigt konstaterar utskottet att fragan for narvarande ar under behandling inom
sévil Banverket som den av regeringen tillkallade Stockholmsberedningen.
Resultatet av utredningsarbetet bor enligt utskottets mening avvaktas. Mot
den bakgrunden &r utskottet inte berett att nu fororda ndgot riksdagens utta-
lande i1 frdgan. Samtliga i sammanhanget behandlade 14 motionsyrkanden
(s, m, v, kd, c, fp, mp) avstyrks foljaktligen. Syftet med motionerna i motsva-
rande delar torde dock bli tillgodosett.

8 Regionala planeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om vilka atgirder som den

regionala planeringsramen bor omfatta. Det innebér

e investeringar i statliga viigar som inte &r nationella stamvégar,

bidrag till regionala kollektivtrafikanldggningar, inklusive kom-
munala flygplatser och kajanldggningar,

bidrag till kommunala vighéallare for fysiska atgérder och trans-
portinformatik for forbattrad miljo och trafiksdkerhet,

bidrag till trafikhuvudmén for investeringar i sparfordon for reg-
ional kollektivtrafik,

bidrag till atgdrder som Okar tillgdngligheten for funktionshind-
rade resenérer.

Utskottet tillstyrker att den nuvarande indelningen av de statliga

jarnvigarna i stomjirnvdgar och lansjarnvigar avskaffas. Enligt

utskottets mening &dr det angeldget att behoven inom kollektivtrafi-

ken uppméarksammas under den kommande planeringsperioden och

att atgirder vidtas for att uppna en okad och sdker cykeltrafik.

Samtliga motionsyrkanden avstyrks. Jamfor reservationerna 21 (c),

22 (mp) och 23 (c).

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet tva regeringsforslag i infrastrukturproposit-
ionen (prop. 2001/02:20 punkterna 9 och 12). Regeringen foreslar att riksda-
gen

9. godkénner att den regionala planeringsramen skall omfatta investeringar
i statliga végar som inte dr nationella stamvégar, bidrag till regionala kollek-
tivtrafikanldggningar inklusive kommunala flygplatser och kajanldggningar,
bidrag till kommunala véghéllare for fysiska atgirder och transportinformatik
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for forbéttrad miljo och trafiksédkerhet samt bidrag till trafikhuvudmén for
investeringar i sparfordon for regional kollektivtrafik och atgédrder som okar
tillgdngligheten for funktionshindrade resenérer,

12. godkénner att indelningen av de statliga jarnvégarna i stomjarnvégar
och lansjarnvigar avskaffas.

Utskottet behandlar vidare foljande motioner:

—1999/2000:T210 yrkande 19 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

—2000/01:T212 yrkande 21 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

—2000/01:T336 yrkande 2 av Karin Svensson Smith m.fl. (v),

—2001/02:T13 av Agneta Ringman m fl. (s),

—2001/02:T15 yrkandena 2, 5, 7, 20 och 27-29 av Agne Hansson m.fl. (c),
—2001/02:T17 yrkande 2 av Magda Ayoub och Margareta Viklund (bada kd),
—2001/02:T20 av Lennart Daléus (c),

—2001/02:T25 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s),

—2001/02:T28 av Ingemar Josefsson m.fl. (s),

—2001/02:T30 yrkande 10 av Mikael Johansson m.fl. (mp),

—2001/02:T31 av Anita Jonsson (s),

—2001/02:T33 av Leif Jakobsson m.fl. (s).

—2001/02:T315 av Per Lager m.fl. (mp),

—2001/02:T396 av Peter Pedersen (v),

—2001/02:T440 av Lisbeth Staaf-Igelstrom (s),

—2001/02:T450 yrkande 25 av Johnny Gylling m.fl. (kd).

Regeringens forslag

Regionalt planeringsansvar

Regeringen anser att de utvecklingsinsatser som gors i det regionala trans-
portsystemet dr av utomordentligt stor betydelse for att de transportpolitiska
maélen skall kunna nas. I syfte att utveckla och modernisera den regionala
transportinfrastrukturen bor den regionala planeringsramen anvéndas for
foljande dndamal.

e  Forbittrat regionalt vignit

Det &dr angeldget att de regionala vigniten &r palitliga, sdkra och medger
effektiva transporter. Detta giller inte minst persontransporterna i de mer
befolkningstita regionerna. Véginvesteringar behdvs for att underlétta for den
fortsatta tillvéxten och den befolkningsdkning som véntas dga rum dar. For-
battringsatgérder kravs ocksa for atgérder som inte omfattas av det sérskilda
programmet for att bevara och sdkerstélla vdgarna. Ett sdrskilt behov som
skall Overvdgas i den regionala transportplaneringen &r utvecklingen av
andamalsenliga anslutningar till hamnar, flygplatser, terminaler och resecent-
rum. Kombitransportlgsningar skall underlittas och ett transportslagsdvergri-
pande synsitt tillimpas av de regionala planeringsmyndigheterna. Sarskild
hénsyn bor tas till turismens behov i den regionala planeringen av transportin-
frastrukturen. Det regionala vignitet behdver moderniseras for att mota kra-
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ven pa en trafiksiker vigmiljo. I den regionala transportplaneringen skall
sérskild hénsyn tas till barns behov av en sdker vigmiljo. Det regionala vég-
nitet kan dven behdva rustas upp for att skapa béttre miljo.

e  Forbattrad miljo och trafiksékerhet inom kommunal vaghéllning

En forutsittning for att de nationella miljo- och trafiksdkerhetsmalen skall
kunna nas &r att miljostorningar frén trafiken och att antalet dédade och all-
varligt skadade i trafikolyckor pd kommunernas véignit minskar vésentligt.
Dirfor skall det sdrskilda statsbidraget till kommunerna for dessa dndamaél
finnas kvar. Regeringen anser att det &r den regionala planeringsprocessen
som slutligt skall avgora fordelningen pd olika d4ndamdl utifrdn de kriterier
som lagts fast.

e  Cykel- och géngtrafik

Enligt propositionen kréver nollvisionen en strategisk satsning pd oskyddade
trafikanter. Det behdvs atgérder for att gora trafikmiljoerna sdkrare for gaende
och cyklister. Det géller inte minst barnens mdjligheter att rora sig sdkert och
i en milj6 utan allvarliga trafiksékerhetsfallor. Langs statliga védgar har staten
ansvaret for att vignétet utformas sa att &ven hénsyn tas till cykel- och gang-
trafik. T titorter dr det staten som har ansvaret for huvudvignitet medan
kommunen vanligtvis har ansvaret for ovrigt vigndt. Detta innebér att det
huvudsakligen &r kommunerna som har ansvaret for utbyggnad av gangvagar
och cykelleder vid sidan av huvudvégnitet. Atgirder som kan komma i friga
ar gang- och cykelbanor, planskilda passager, gator som utformas efter fot-
géngarnas villkor etc. Liksom for andra statsbidragsberéttigade atgérder kan
den regionala planeringsramen anvéndas for att stddja kommunerna att inve-
stera i sddana atgirder genom att tillhandahalla ett statsbidrag som ticker
hogst 50 % av investeringen.

e  Transportinformatik

Transportinformatik for ett effektivt nyttjande av det nationella transportsy-
stemet kan vara ett sdtt att uppné de transportpolitiska malen. Végnitet kan
eventuellt nyttjas effektivare, och utbyggnadsbehov av kapacitetsskél kan
senareldggas. Transportinformatik kan ocksa nyttjas for att styra trafik sa att
miljon kan forbattras och trafikolyckorna minskas. Den regionala planerings-
ramen far anvdndas for en utbyggnad av sddana system. For att underlitta
kommunernas investeringar i ett viginformatikprojekt bor statsbidrag kunna
utgd med 50 %.

e  Regional kollektivtrafik

Regeringen anser att den regionala planeringsramen skall anvdndas for inve-
steringar i regionala kollektivtrafikanldggningar som hallplatser, terminaler,
kajanldggningar, kommunala flygplatser och informatiksystem som underlét-
tar for kollektivtrafikfordonens framkomlighet. Aven uppbyggnad av region-
ala informationssystem som underldttar resandet for trafikanten skall vara
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mojligt att genomfora med statligt stod. Hogst 50 % av investeringen skall
kunna erhallas i statsbidrag. Minst 1,5 miljarder kronor av den regionala
planeringsramen reserveras for investeringar i regional kollektivtrafik. Detta,
tillsammans med medel fran planeringsramen for jarnvagsinvesteringar, med-
for att 4,5 miljarder kronor reserveras for bidrag till regionala sparfordon.
Bidraget kan dven avse miljoforbéttringar av befintliga fordon. I den mén
planeringsramen for jérnvégsinvesteringar pd 100 miljarder kronor inte kan
anvisa resurser for en dnskad investering for att tillgodose ett regionalt 6ns-
kemal kan atgirden finansieras med medel ur den regionala planeringsramen.
Samma sak giller for de regionala sparanldggningar som inte ingér i statens
sparanldggningar eller som 4gs och forvaltas av andra én staten.

e  Lokal kollektivtrafik

Regeringen konstaterar att det finns vissa atgédrder for lokal kollektivtrafik
som med dagens regler inte dr berttigade till statsbidrag. Det kan handla om
separata busskorfélt och signalprioritering for bussar i stdderna. I proposition-
en anges att en friare anviandning av den statliga planeringsramen bor provas i
nagra kommuner i syfte att uppna en 6kad méluppfyllelse.

Indelning av jdrnvigsndtet

Sedan riksdagen ar 1988 beslutade om indelning av jarnvégsnétet i stomjérn-
védgar och lansjdrnvigar har forutsdttningarna éndrats. I dag har trafikhuvud-
ménnen trafikeringsrétt dven pd stomjérnvigarna i lanet, och den regionala
trafiken har haft en god utveckling pa dessa banor. Dérfor behovs, enligt
regeringen, inte langre indelningen i stomjérnvégar och ldnsjarnvégar for att
definiera trafikeringsritten till banorna. I propositionen framhaélls vidare att en
annan fordndring &r att de delar av det kapilldra banétet som forvaltades av SJ
har forts over till Banverket.

Regeringen foreslar mot denna bakgrund att indelningen av de statliga
jérnvégarna i stomjarnvagar och ldnsjarnvagar slopas.

Motionsforslag

Regionalt planeringsansvar

Magda Ayoub och Margareta Viklund (bada kd) anfor i motion 2001/02:T17
att regeringens forslag minskar det regionala inflytandet och forsdmrar moj-
ligheterna att gora langsiktiga helhetsbedomningar pa regional niva. For att
komma till ritta med de infrastrukturella bristerna bor regionerna ha ett stort
inflytande. Det bor dven vara tillatet for regionerna att kunna tillimpa region-
ala PPP-16sningar.

Agne Hansson m.fl. (¢) framhéller i motion 2001/02:T15 att planeringen av
infrastrukturen maste fi en fordjupad demokratisk forankring. Beslut och
planering bor dérfor flyttas till de regionala nivderna. Motiondrerna anser att
det behdvs en “kompetenskatalog” dér det tydligt framgar vilka beslut och
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vilken planering som skall bedrivas pa olika nivaer. Den nationella politiken
bor forutom att faststdlla mal och avsitta resurser dgna sig at att, i niara sam-
arbete med de regionala nivéerna, planera infrastruktur som dr av nationellt
intresse och fortsitta att ha hand om dverklaganden som rér miljofragor.

Enligt motionen leder propositionens riktlinje om att regionala planer
skall tas fram for 50 % mer respektive mindre av en viss medelstilldelning till
stor osdkerhet samtidigt som olika delar av landet stélls mot varandra. En
béttre modell &r att ha tvd delar i de regionala planerna. En del ddr medel
avsdtts till planerna och dér ldnen/regionerna vet att det &r de ramarna de har
att planera efter. Ddrutver bor en post for extraordinédra satsningar tillskapas
dér ldnen och regionerna kan soka medel for storre investeringar och investe-
ringar som bor delas mellan olika regioner.

Motionédrerna forordar vidare att det foreslagna nya stddet till investeringar
i regionaltdg bor finansieras fran ett eget anslag och inte fran den regionala
ramen eller planeringsramen for jirnvig. Bidragsanviandningen bor vidgas till
att &ven omfatta bussar i kollektivtrafik som drivs med alternativa drivmedel.
Enligt motionen bor dessutom den angivna friare anvandningen av bidrags-
medel for lokal kollektivtrafik permanentas och gélla i hela landet.

Mikael Johansson m.fl. (mp) framhaller i motion 2001/02:T30 att dagens
trafikmonster inte dr ekologiskt hallbart. For miljons skull och for den lang-
siktiga hushéllningen med naturresurser méaste mélet vara att jirnvégen under
det ndrmaste decenniet kraftigt 6kar sin andel av transportarbetet pa végtrafi-
kens och flygets bekostnad. For att det skall bli mojligt bor inte planeringsra-
men for regionala investeringar fa anvéndas till kommunala flygplatser.

Agneta Ringman m.fl. (s) konstaterar i motion 2001/02:T13 att under de
kommande dren kommer mycket stora anslag att fordelas pa vdg- och jérn-
viagsomradet. For att dessa medel skall kunna anvindas pa bista sdtt bor
beslutsgangen decentraliseras sa langt som mojligt till kommuner, regionfor-
bund eller motsvarande samt till Vagverkets och Banverkets regionala niva.

Leif Jakobsson m.fl. (s) efterlyser i motion 2001/02:T33 en beslutsmodell dér
det regionala intresset, kunskapen och engagemanget tas till vara samtidigt
som de nationella intressena tillgodoses. Prioriteringsbeslut skall tas bade pa
central nivd och pé regional niva. Det praktiska resultatet blir dirmed en
forhandlingssituation liknande den som Region Skane upparbetat med be-
rorda myndigheter under de senaste dren.

Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s) konstaterar i motion 2001/02:T25 att propo-
sitionens riktlinjer for jarnvégsinvesteringar med en samlad planeringsram
forenklar mdjligheterna att bygga om jarnvégsstationer. Enligt motiondrerna
bor Banverket bemyndigas att ingé avtal med lanshuvudmén och kommuner
som deltar i ombyggnader av jdrnvégsstationer och som avser att via bolags-
form under byggnadstiden vara dgare for resecentrum.

Peter Pedersen (v) foreslar i motion 2001/02:T396 att trafikhuvudménnen i ett
eller flera lan tilldelas medel for att infora nolltaxa i kollektivtrafiken. For att
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utvérdera hur nolltaxan paverkar bl.a. resmonster, trafiksdkerhet och miljo-
konsekvenser bor satsningen foljas upp av forskningsinsatser.

Enligt Anita Jonsson (s) i motion 2001/02:T31 é&r det viktigt att en betydande
del av planeringsramen anvinds till atgdrder som 6kar den regionala kollek-
tivtrafikens konkurrenskraft. Det giller bl.a. investeringar i resecentrum,
terminaler, busskorfélt, informationssystem och signalprioriteringssystem.
Aven atgirder i den lokala kollektivtrafiken bor bli bidragsberittigade. Propo-
sitionens forslag till friare bidragsanvidndning bor enligt motiondren perma-
nentas och gélla i hela Sverige. Vidare framhélls att bidraget till investeringar
1 regionaltidg bor vidgas till att omfatta investeringar i bl.a. bussar som drivs
med alternativa branslen.

Lisbeth Staaf-Igelstrom (s) framhéller i motion 2001/02:T440 att kollektivtra-
fiken bor anvindas som ett medel for att uppnd de transportpolitiska malen.
Dirfor bor ett sérskilt statligt bidrag 1dmnas till investeringar i kollektivtrafi-
kens infrastruktur i form av busskorfdlt, bussgator, signalprioriteringssystem
och andra former av mobil informationsteknik.

Indelningen av jdrnvdgsnditet

Agne Hansson m.fl. (¢) framhaller i motion 2001/02:T15 att regeringens
forslag innebdr att det regionala inflytandet minskar. Detta ar enligt motion-
drerna olyckligt eftersom beslut om ladnsjarnvégar ar en viktig regional ut-
vecklingsfraga. De yrkar darfor att riksdagen avslar regeringens forslag att
avskaffa indelningen av de statliga jirnvdgarna i stomjérnvégar och lénsjirn-
végar.

Cykeltrafik

Johnny Gylling m.fl. (kd) understryker i motionerna 1999/2000:T210,
2000/01:T212 och 2001/02:T450 cykelns mojlighet att bidra till 16sningar for
ett ekologiskt hallbart samhalle och efterlyser en handlingsplan for okat cyk-
lande. Det viktigaste for att 6ka cyklandet ar satsningar pa bra cykelstrak, god
vighéllning inklusive sndrdjning, informativ skyltning och goda parkerings-
mdjligheter, gdrna med mdjlighet att kunna lasa fast cykeln vid stolpar for att
minska stoldrisken. Viktigt dr ocksa att gora det enkelt att ta med cykeln pa
kollektiva transportmedel som tég och buss.

Lennart Daléus (c) framhéller i motion 2001/02:T20 att Vagverkets ansvar
som statlig vdghallare bor omfatta alla former av végtrafik. Verkets ansvar for
investeringar i cykelvigar bor déarfor tydliggoras, och verket bor utforma en
strategi for sdker cykling utanfor detaljplanelagt omrade. Vigverket bor
bygga separata gang- och cykelvdgar i den utstrickning som detta dr sam-
hillsekonomiskt motiverat och tillse att kostnadseffektiva atgirder for séker
cykling beaktas i den regionala transportplaneringen. Banverket bor samrada
med Vigverket om Overlatelse av nedlagda banvallar som ar sa beldgna att de
kan utgoéra underlag for cykelvigar. Med laga anlidggningskostnader kan en
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god samhéllsekonomisk 16nsamhet uppnas for en del cykelledsprojekt dven i
glesbefolkade delar av vart land.

Karin Svensson Smith m.fl. (v) anfér i motion 2000/01:T336 att trots att
gang- och cykeltrafik dr de ekologiskt bésta alternativen har de lange behand-
lats styvmoderligt jimfort med andra trafikslag, framfor allt biltrafiken. Enligt
motiondrerna bor ett sérskilt anslag inréttas for att frimja och prioritera gang-
och cykeltrafik.

Per Lager m.fl. (mp) framhaller i motion 2001/02:T315 att med ett 6kat cyk-
lande kan folkhidlsan forbéttras, sjukhuskostnader sparas och ndrmiljon for-
béttras samtidigt som Sverige pa ett mer ansvarsfullt sétt kan leva upp till
internationella klimatitaganden pd miljdomrddet. For att frimja en Okad
cyklism efterlyses en nationell handlingsplan. Planen bor innehélla sirskilda
och sdkra cykelbanor pa landsbygden i lika hog utstriackning som végfiler for
motorfordon. T tdtorterna skall cykeln ha foretride sé att det 16nar sig att
anvinda cykeln.

Ingemar Josefsson m.fl. (s) framhaller i motion 2001/02:T28 att cykeln kan
forena tre betydelsefulla fragor, ndmligen folkhélsan, miljofragorna och tu-
ristndringen. Det dr darfor angeldget att utforma en offensiv strategi for att
stimulera cyklande savél i tdtorter som pa landsbygden. For att underlétta
utbyggnaden av cykelnitet dr det angeldget att Viagverket ges ett tydligt upp-
drag att planera och bygga végar och cykelleder som befrimjar sékerheten for
cyklande. Banverket och Vigverket bor vidare ges i uppdrag att samverka for
att tillvarata de virden som finns i till exempel nedlagda banvallar som un-
derlag for cykelvéagar.

Utskottets stillningstagande
Regionalt planeringsansvar

e Regionalt inflytande

Utskottet delar den grundsyn som kommer till uttryck i propositionen om det
regionala transportsystemets betydelse for att de transportpolitiska malen
skall kunna nas. Det &r darfor nédvandigt att den regionala planeringsramen
dr sé stor att nddvindiga utvecklingsinsatser kan goras for att mojliggdra en
omstdllning till ett langsiktigt héllbart transportsystem. Utskottet konstaterar
att propositionens forslag till regional planeringsram innebér en 6kad medels-
tilldelning och ddrmed i realiteten ett stirkt regionalt inflytande.

Som framhalls i propositionen bor beslut om infrastrukturdtgdrder som av-
ser atgdrder pa de regionala vig- och jarnvédgsniten dven fortsdttningsvis
fattas inom ramen for ldnsplanen. Detta bor dven gélla pd sddana végar som &r
stamvidgar om atgirderna foranleds av ett lokalt eller regionalt behov. Den rétt
som lédnen redan har nér det giller atgdrder pd stomjarnvigar, giller ocksa
dven fortsdttningsvis for de jarnvagar som Banverket har planeringsansvar for
liksom for Inlandsbanan.

2001/02:TU2

107



2001/02:TU2

108

1 UTGANGSPUNKTER OCH MAL FOR TRANSPORTPOLITIKEN

Utskottet vill vidare gora klart att l&nen dven fortséttningsvis kommer att
ha ett stort inflytande i planeringen. Utskottet forutsétter ocksa att sdvil Vig-
verket som Banverket fordjupar sitt samradsarbete och Okar insynen i sin
interna beslutsprocess i syfte att pa bésta sétt ta hdnsyn till lokala och region-
ala strategier och program. Lidnen och de regionala sjélvstyrelseorganen har
vidare en viktig roll ndr det géller framtagande av underlag i planeringspro-
cessen. Utskottet anser mot denna bakgrund att syftet med de motioner som
begir ett starkt regionalt inflytande kommer att tillgodoses. Utskottet &r dér-
for inte berett att foresld att riksdagen vidtar ndgon atgdrd med anledning av
motionsforslagen. Det géller motionerna 2001/02:T15 (c), 2001/02:T17 (kd)
och 2001/02:T33 (s).

e Investeringsstdd till regionaltag

De senaste arens erfarenheter av utvecklingen pa jarnvdgsomradet visar att
anskaffningen av rullande materiel inte har skett i samma takt som moderni-
seringen av jarnvidgssystemet. Utskottet har darfor inga erinringar mot rege-
ringens forslag att den regionala planeringsramen utvidgas till att &ven om-
fatta bidrag till trafikhuvudmén for investeringar i sparfordon for regional
kollektivtrafik. Som framhalls i propositionen finns det annars en risk for att
trafikeringen péd de banor som byggs och rustas upp inte kommer att motsvara
efterfragan pa grund av att nya tadg och vagnar inte kan inforskaffas av trafik-
operatorerna. Utskottet dr ddremot inte berett, som foreslds i ndgra motioner,
att utvidga bidragsgivningen till att &ven omfatta anskaffning av miljovénliga
bussar. I sammanhanget vill utskottet i stéllet hinvisa till de dvriga insatser
som gors i samhdllet for att frimja utvecklingen av alternativa och miljovén-
liga drivmedel.

e Utvecklad lokal och regional kollektivtrafik

Enligt utskottets mening &r det viktigt att kollektivtrafiken ges goda forutsatt-
ningar. Utskottet forutsdtter ocksa att kollektivtrafiken kommer att dgnas stor
uppmérksamhet i den kommande infrastrukturplaneringen. Forsoket med en
friare bidragsgivning till lokal kollektivtrafik &r dérfor av intresse och bor
kunna ge ett vardefullt underlag for att bedoma bl.a. hur kollektivtrafiken kan
stirkas. Med hénvisning till att verksamheten avses paga i tva ar och dérefter
utvdrderas dr utskottet inte nu berett att fororda att bidragsgivningen skall
utvidgas och gélla permanent och i hela landet. Nér det géller atgérder for att
stirka kollektivtrafikens forutsdttningar vill utskottet vidare hédnvisa till den
statliga utredning som nyligen tillsatts. Utredningens uppgift &r att utifran ett
konsument- och helhetsperspektiv identifiera, analysera och beskriva kollek-
tivtrafikens problem och mgjligheter, formulera mal och visioner samt foresla
forandringar av organisation, regelverk och dylikt av betydelse for kollektiv-
trafikens utveckling och ett okat kollektivt resande. I sammanhanget kan
vidare ndmnas att utskottet i sitt betdinkande med anledning av budgetpropo-
sitionen for 2002 behandlat vissa kollektivtrafikfragor (bet. 2001/02: TU1).
Utskottet dr inte berett att foresla att riksdagen vidtar ndgon &tgérd med an-
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ledning av motionerna 2001/02:T15 (c), 2001/02:T31 (s) och 2001/02:T440
(s).

e Nolltaxa i kollektivtrafiken

Enligt utskottets mening bor medel fran planeringsramen for investeringar i
den regionala infrastrukturen inte anvéndas till driftbidrag. Utskottet avstyr-
ker ddrfor motion 2001/02:T396 (v) och forslaget om statsbidrag for att infora
nolltaxa i kollektivtrafiken. I sammanhanget kan erinras om att nolltaxa har
inforts pa vissa héll i landet. En del av dessa forsok har uppméarksammats av
forskare. Hosten 2001 har sdlunda ett omfattande forsoksprojekt startats i
Vistmanland.

e Ombyggnader av jarnvagsstationer

Niér det géller motion 2001/02:T25 (s) och ombyggnader av jarnvagsstationer
konstaterar utskottet att regeringens forslag ger béttre forutséttningar for att
samordna Banverkets och trafikhuvudménnens arbete med att utveckla mo-
derna och attraktiva resecentrum. Utskottet forutsdtter att utbyggnaden av
effektiva kollektivtrafikanlaggningar for regional spértrafik kan genomforas
inom ramen for olika samarbetsformer. Utskottet dr dédrfor inte nu berett att
foresla ndgon atgird med anledning av motionsforslaget.

e Bidrag till flygplatser

Utskottet anser att en utgangspunkt for den regionala investeringsplaneringen
bor vara en helhetssyn pé transportsystemet. Utskottet kan dérfor inte ansluta
sig till den uppfattning som framfors i motion 2001/02:T30 (mp) yrkande 10
om att bidrag inte skall kunna ldmnas for flygplatser.

Sammanfattning av utskottets stillningstagande

Med hénvisning till det anforda tillstyrker utskottet regeringens forslag. Det
innebédr att planeringsramen skall omfatta investeringar och forbéttringar i
statliga vdgar som inte dr nationella stamvégar, bidrag till regionala kollektiv-
trafikanldggningar, inklusive kommunala flygplatser och kajanldggningar,
bidrag till kommunala vighallare for fysiska dtgérder och transportinformatik
for forbéttrad miljo och trafiksékerhet samt bidrag till trafikhuvudmén for
investeringar i sparfordon for regional kollektivtrafik och atgérder som okar
tillgéngligheten for funktionshindrade resenérer.

Utskottet avstyrker ddrmed motionerna 2001/02:T13 (s), 2001/02:T15 (c)
yrkandena 2, 5, 7 och 27-29, 2001/02:T17 (kd) yrkande 2, 2001/02:T25 (s),
2001/02:T30 (mp) yrkande 10, 2001/02:T31 (s), 2001/02:T33 (s), 2001/02:
T396 (v) samt 2001/02:T440 (s) yrkandena 1 och 2. Syftet med flertalet mot-
ionsyrkanden forutsitts komma att tillgodoses.
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Indelningen av jdrnvdgsnditet

Utskottet delar for sin del regeringens uppfattning att indelningen av de stat-
liga jérnvédgarna i stomjdrnvédgar och lidnsjdrnvigar inte lingre behovs. Ut-
skottet tillstyrker dérfor regeringens forslag att avskaffa denna indelning.
Hérav f6ljer att motion 2001/02:T15 yrkande 20 av Agne Hansson m.fl. (c)
avstyrks.

Cykeltrafik

Att cykla kan ge flera positiva effekter som exempelvis dkad hélsa och okat
vilbefinnande for individen, béttre miljo genom minskade koldioxidutsléapp
samt minskade resekostnader for de enskilda. Cykeln har darfor enligt utskot-
tets mening en given plats i ett langsiktigt hallbart transportsystem varfor det
ar viktigt att forbattra villkoren for cykeltrafiken. I dag goérs ca 12 % av alla
resor 1 Sverige pa cykel. Mojligheten att fora Gver trafik fran bil till cykel ar
storst pa korta resor. Ungefar hélften av alla bilresor ar kortare d4n 5 km och
skulle séledes dtminstone till en del kunna ersittas med cykelresor. Den stora
skillnaden i cyklandet mellan olika orter i landet visar att det finns mojlighet-
er att 6ka andelen cyklister genom strategiska &tgérder.

Utskottet ser darfor med tillfredsstéllelse pa den nationella strategi som ta-
gits fram av Vigverket tillsammans med Svenska Kommunforbundet och
andra aktorer pad omradet for att uppna en 6kad och sdker cykeltrafik (VV
publ. 2000:8). For att 6ka andelen cykeltrafik krdvs enligt strategin att
aspekter som tillgénglighet, trygghet, miljo och hilsa vdgs in i den fortsatta
planeringen av transportsystemet. Det kriaver bl.a. utbyggnad av gena cykel-
forbindelser mellan viktiga malpunkter och samverkan mellan olika aktorer sa
att cykeln i1 hogre grad kan fungera som en ldnk i hela resan. Utskottet vill
vidare framhélla att en satsning pa god infrastruktur for cyklister i hogsta grad
ar en jamstilldhetsfraga. Kvinnor reser mer lokalt &n mén. Kvinnor gér och
cyklar ockséa mer till vardags. Kvinnors resmonster dr mer komplexa dn méns
och omfattar ofta en kombination av cykel och kollektivtrafik.

Utskottet delar motiondrernas uppfattning om betydelsen av att cykeltrafi-
ken oOkar i samhillet och konstaterar att flera av de i motionerna foreslagna
atgdrderna aterfinns i den framtagna nationella strategin for 6kad och sdker
cykeltrafik. I regeringens forslag till inriktningsplanering for den kommande
planeringsperioden har cyklandet getts stor betydelse. Utskottet forutsitter
dédrmed att den nationella strategin och motionsforslagen allvarligt 6vervags
vid den fortsatta atgiardsplaneringen av transportsystemet. Med hénvisning till
det anforda é&r, enligt utskottets mening, nagon atgird fran riksdagens sida
inte erforderlig. Motionsyrkandena avstyrks foljaktligen.
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9 Kollektivtrafik for funktionshindrade

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag att statsbidraget till atgirder
for en mer tillgénglig kollektivtrafik for funktionshindrade resena-
rer far disponeras t.o.m. 2004. Utskottet anser det angeldget att an-
passningen av transportsystemet till de funktionshindrades behov
paskyndas. Med denna motivering avstyrks samtliga motionsyrkan-
den.

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet ett regeringsforslag i infrastrukturproposit-
ionen om oOkad tillgidnglighet for funktionshindrade resendrer (prop.
2001/02:20 punkt 10).

Regeringen foreslar att riksdagen godkénner att statsbidraget till atgédrder
for en mer tillgénglig kollektivtrafik for funktionshindrade resenérer far dis-
poneras t.o.m. 2004.

Vidare behandlas f6ljande motioner:

—2001/02:T46 yrkande 6 av Kenth Skarvik m.fl. (fp),
—2001/02:T318 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m),
—2001/02:T450 yrkande 24 av Johnny Gylling m.fl. (kd).

Regeringens forslag

Regeringen anser att tillgédnglighet for alla bor vara en naturlig utgdngspunkt
vid utformningen av transportsystemet, inklusive infrastrukturen. Tillgdnglig-
heten bor fortlopande forbattras och beaktas vid all planering av infrastruktur.
Staten bor utgora ett foredome och se till att hoga krav pa tillganglighet till-
godoses vid statlig medverkan i finansiering av investeringar i transportinfra-
struktur eller andra delar av transportsystemet.

Infor planeringsomgangen 1998-2007 avsatte riksdagen 1,5 miljarder kro-
nor for perioden 1998-2002 i syfte att forbattra funktionshindrades tillgéng-
lighet till kollektivtrafiken. Statsbidraget har inte kunnat tas i ansprak i avsedd
takt eftersom bidragsmottagarna inte har haft tillrackligt med projekt att ge-
nomfora. Darfor anser regeringen att statsbidragets disposition — med of6r-
dndrad totalram — bor forlangas med tva ér t.o.m. 2004. I sammanhanget
framhalles att kraven pé anpassning av transportsystemets tillgdnglighet for
funktionshindrade resendrer bor skérpas i forordningar och foreskrifter.

Regeringen erinrar vidare om att Rikstrafiken har redovisat ett forslag till
metod for trafikslagsdvergripande bristanalyser och atgdrdsplaner for okad
tillgénglighet till kollektivtrafiken pé lokal, regional och nationell nivd. Rege-
ringen anser att det dr angeldget att detta arbete fortsdtter med sikte pa att
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utarbeta en nationell strategi for hur transportsystemet, framfor allt kollektiv-
trafiken, skall kunna bli tillgéngligt for funktionshindrade till ar 2010.

Motionsforslag

Johnny Gylling m.fl. (kd) bedémer i motion 2001/02:T450 att insatserna for
att Oka tillgéngligheten for funktionshindrade har varit otillrickliga. S& gott
som dagligen finns reportage och insiandare om hur svért det &r for méanga
ménniskor med funktionshinder att resa. Kristdemokraterna begérde redan i
en motion under riksmdtet 1998/99 att relevanta och tillimpbara métt utarbe-
tas for att kunna fa fram en utvarderingsbar atgédrdsplan for okad tillgdnglig-
het for funktionshindrade, frimst inom kollektivtrafiken. Eftersom inget har
hént pad omrédet kvarstr kravet.

Aven Kenth Skérvik m.fl. (fp) konstaterar i motion 2001/02:T46 att handi-
kappanpassningen av kollektivtrafiken gar 1dngsamt. Motiondrerna efterlyser
en tillgénglighetsreform for funktionshindrade och att staten genom stimu-
lansbidrag paskyndar kollektivtrafikens handikappanpassning. I samman-
hanget erinras om att Folkpartiet i sitt budgetalternativ for ar 2002 har avsatt
sarskilda medel for detta &ndamal.

Marietta de Pourbaix-Lundin (m) skildrar i motion 2001/02:T318 ett exempel
dér det var omdjligt for en grupp rullstolsburna att fardas tillsammans med
hénsyn till att det aktuella tdget enbart hade en rullstolsplats. Enligt motion-
dren dr det manga génger inte funktionshindret som &r problemet utan omgiv-
ningens bristande anpassning. Regeringen uppmanas darfor att ta initiativ till
att oka tillgéingligheten for rullstolsburna pa SJ:s tag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att det transportpolitiska beslutet &r 1998 om ett till-
géngligt transportsystem kriver att kollektivtrafiken anpassas till funktions-
hindrade resendrer. Vidare géller att tillgéinglighet for alla bor vara en naturlig
utgangspunkt vid utformningen av transportsystemet. Utskottet delar darfor
den uppfattning som fors fram i de aktuella motionerna att anpassningsarbetet
bor paskyndas. Utskottet tillstyrker mot denna bakgrund regeringens forslag
att statsbidraget for att anpassa kollektivtrafiken och den fysiska miljon till de
funktionshindrades forutsittningar bor kunna utbetalas ytterligare tva ar t.o.m.
ar 2004.

Nir det géller motion 2001/02:T450 (kd) vill utskottet erinra om att enligt
1998 éars transportpolitiska beslut skall metoder och métt for att precisera och
folja upp tillgénglighetsmalen utvecklas. I infrastrukturpropositionen fram-
halls att det &r angelédget att Rikstrafikens arbete fortsitter med sikte pa att
utarbeta en nationell strategi for hur transportsystemet, framfor allt kollektiv-
trafiken, skall kunna bli tillgédnglig for funktionshindrade till ar 2010. Utskot-
tet forutsatter ddrmed att syftet med motionen kommer att tillgodoses. Utskot-
tet anser att det dr angeldget att den strategi som Rikstrafiken skall utarbeta
redovisas for riksdagen.
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Enligt utskottets mening bor dven motionerna 2001/02:T46 (fp) och
2001/02:T318 (m) till vidsentlig del bli tillgodosedda med héanvisning till att
kraven pa anpassning av transportsystemets tillgédnglighet for funktionshind-
rade resendrer forutsitts skérpas i forordningar och foreskrifter. Nagot ini-
tiativ fran riksdagens sida &r inte erforderligt. Utskottet avstyrker darfor mot-
ionerna 2001/02:T46 (fp) yrkande 6, 2001/02:T318 (m) och 2001/02:T450
(kd) yrkande 24.

10 Samhallsekonomiska bedomningar

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag att vigledande for priorite-
ringen av atgirder for att utveckla transportsystemet skall vara
samhillsekonomisk I6nsamhet dér hdnsyn ocksa tas till hur mycket
atgdrderna bidrar till att uppfylla de transportpolitiska malen. I en-
lighet med tidigare riksdagsbeslut skall kriterierna for prioriteringen
gilla for alla projekt oavsett finansieringsform. Utskottet avstyrker
samtliga motionsforslag med hanvisning till foreslagna riktlinjer for
prioritering av atgérder och forutsatt utvecklingsarbete.

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet ett regeringsforslag i infrastrukturproposit-
ionen om kriterier for prioritering av atgirder for att utveckla och moderni-
sera transportsystemet 2004-2015 (prop. 2001/02:20 punkt 11).

Regeringen foreslar att riksdagen godkédnner att viagledande for priorite-
ringar av atgirder och férdelning av planeringsramen skall vara samhéllseko-
nomisk l6nsamhet for foreslagna dtgérder, dar hdnsyn ocksa tas till hur myck-
et atgirderna bidrar till uppfyllelse av de transportpolitiska malen. For att
uppnd de transportpolitiska malen skall vid prioritering av dtgérder de mest
samhillsekonomiskt 16nsamma atgérderna viljas.

Vidare behandlar utskottet féljande motioner:
—1999/2000:T214 yrkande 1 av Kenneth Lantz (kd),
—1999/2000:T243 yrkande 2 av Carin Lundberg m.fl. (s),
—1999/2000:T549 yrkande 5 av Per-Richard Molén m.fl. (m),
—2000/01:T232 yrkande 2 av Agneta Lundberg m.fl. (s),
—2000/01:T398 av Kaj Larsson m.fl. (s),

—2000/01:T519 yrkande 5 av Per-Richard Molén m.fl. (m),
—2001/02:T41 yrkande 2 av Johnny Gylling m.fl. (kd),
—2001/02:T239 yrkande 5 av Per-Richard Molén m.fl. (m).

2001/02:TU2

113



2001/02:TU2

114

1 UTGANGSPUNKTER OCH MAL FOR TRANSPORTPOLITIKEN

Regeringens forslag

Regeringen framhaller att det finns ménga olika dtgdrder som kan 16sa de
problem som finns och bidra till en positiv utveckling av transportsystemet.
Diarfor ar det nddvéndigt att prioritera vilka dtgdrder som skall genomf6ras
forst. For att uppnd de transportpolitiska méalen skall enligt regeringen vid
prioritering av atgirder de mest samhéllsekonomiskt lonsammaste dtgérderna
véljas. Hiansyn bor tas till hur nyttan av atgirderna fordelas over landet. Ba-
lans mellan atgérder i forhallande till méns och kvinnors vérderingar méaste
overvigas liksom de effekter som atgirderna féar for utsatta grupper. Hansyn
maste ocksa tas till vilka atgidrder som &r beroende av, motverkar respektive
samspelar med varandra.

Regeringen poédngterar ocksa att ett tydligt beslutsunderlag &r vasentligt for
att kunna gora ett bra atgérdsval. En forutsittning for att prioriteringen skall
fungera pé ett tillfredsstdllande sitt 4r att beslutsunderlaget redovisar samtliga
visentliga effekter de olika atgérderna har, liksom hur dtgérderna &r samord-
nade med Ovrig trafikplanering och fysisk planering. Samhéllsekonomiska
lonsamhetsbedomningar, strategiska miljobedomningar och andra konse-
kvensbeskrivningar ar dirfor mycket viktiga. Vidare framhélls att kriterier for
prioritering skall gilla for alla projekt oavsett finansieringsform.

Motionsforslag

Per-Richard Molén m.fl. (m) understryker i motionerna 1999/2000:T549,
2000/01:T519 och 2001/02:T239 vikten av att investeringsbeslut grundas pa
gedigna tekniska, miljoméssiga och samhillsekonomiska analyser. Tydliga
samhéllsekonomiska 16nsamhetskalkyler bor dérfor utarbetas infor varje ténkt
investering.

Kristdemokraterna betonar i motion 2000/01:T41 av Johnny Gylling m.fl.
(kd) vikten av att inte det forsta ledet i det transportpolitiska mélet, samhélls-
ekonomisk effektivitet, forbigés. S& sker tyvérr i alltfor hog grad i infrastruk-
turpropositionen. Att enbart planera for hallbarhet dverensstimmer inte med
det av riksdagen antagna transportpolitiska malet.

Kaj Larsson m.fl. (s) konstaterar i motion 2000/01:T398 att prioriteringen av
véginvesteringar ofta avgdrs av vigprojektens lonsamhet berdknat i net-
tonuvérdeskvot, dvs. forhdllandet mellan den totala kostnaden och nyttan av
végens utbyggnad. Det innebér att vissa viktiga vagprojekt utgér helt eller far
en sdmre prioritet pd grund av kostnader som beror pd kostsamma antikva-
riska utredningar och utgrdvningar. Motiondrerna foreslar att nettonuvér-
deskvoten for véigar endast skall belastas med anldggningskostnaden.

Carin Lundberg m.fl. (s) framhaller i motion 1999/2000:T243 att det ar vik-
tigt att prioriteringen mellan olika infrastrukturprojekt inte bara grundas pé
samhillsekonomiska kalkylmodeller utan ocksé véger in sévil regionalpoli-
tiska som sociala skél.

Kenneth Lantz (kd) anger i motion 1999/2000:T214 (yrkande 1) att varken
Vigverket eller Banverket har rutiner for att folja upp hur olika investeringar
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paverkar miljon, trots att verken enligt miljobalken har ansvaret for kontroll
och uppfoljning av befintliga projekt. Verken far ddrmed inte kunskap om
vilka fordndringar som bor goras, vilket kan leda till att fel aterupprepas i
framtida projekt. Motiondrerna efterlyser darfor en miljogranskning av ge-
nomforda investeringar.

Utskottets stéillningstagande

Kriterier for prioritering av dtgdrder

Riksdagen har godként trafikutskottets betdnkande Beslutsunderlag for inve-
steringar i védgar och jdrnvdgar (bet. 2000/01:TU16, rskr. 2000/01:287). 1
betinkandet, som behandlar ett forslag av Riksdagens revisorer (fors.
2000/02:RR11), efterlyste utskottet tgérder for att forbéttra beslutsunderlaget
for investeringar 1 vdgar och jarnvdgar. Enligt utskottet krivdes bl.a. en
bittre analys och motivering av olika finansieringsbeslut, uppfoljning och
utvérdering av genomforda investeringar och en arlig redovisning av statens
samtliga finansiella ataganden. Utskottet framholl ocksa att det samhillseko-
nomiska beslutsunderlaget borde utvecklas savil for investeringar som finan-
sieras med anslag som med alternativa finansieringsformer. Regeringen borde
vidare ta initiativ till en 6versyn av planeringsprocessen. Oversynen borde ta
sikte pa att valet av investeringsprojekt skall baseras pa samhillsekonomiska
bedomningar med utgédngspunkt i de transportpolitiska mélen och att samtliga
vig- och jarnvdgsinvesteringar som helt eller delvis finansieras med statliga
medel skall provas inbordes oavsett finansieringsform. Utskottet framholl
vidare att det politiska inflytandet Over planeringsprocessen inte borde
minska.

Utskottet konstaterar att regeringens forslag till prioriteringsgrunder dver-
ensstimmer vil med de riktlinjer som riksdagen tidigare har lagt fast. Vigle-
dande for prioriteringen av atgirder for att utveckla och modernisera trans-
portsystemet skall salunda vara samhéllsekonomisk lonsamhet dédr hinsyn
ocksa tas till hur mycket atgarderna bidrar till att de transportpolitiska malen
uppfylls.

Det innebdr, som framhalls i motionerna 1999/2000:T243 (s) och
2000/01:T232 (s), att hdnsyn tas till bl.a. regionalpolitiska och sociala konse-
kvenser. For att uppné de transportpolitiska malen skall vid prioriteringen de
samhillsekonomiskt 16nsammaste atgiarderna viljas. Kriterierna for priorite-
ringen skall vidare gélla for alla projekt oavsett finansieringsform.

Utskottet vill vidare framhéalla att en forutsdttning for att prioriteringen
skall fungera pa ett tillfredsstdllande sitt r att beslutsunderlaget redovisar
samtliga vdsentliga effekter som atgdrden medfor, liksom hur &tgérderna ar
samordnade med &vrig trafikplanering och fysisk planering. Det betyder att
en samhéllsekonomisk bedomning alltid bor tas fram vid planering av ny
infrastruktur och vid vésentlig ombyggnad av infrastruktur. Darmed tillgodo-
ses enligt utskottets uppfattning dven forslagen fran Moderata samlingspartiet
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om krav pd gedigna och heltickande analyser infor investeringsbeslut (mot.
1999/2000:T549, 2000/01:T519 och 2001/02:T239).

Samhdllsekonomisk effektivitet

Utskottet delar den uppfattning som kommer till uttryck i motion

2001/02:T41 (kd), ndmligen vikten av att transportsystemet dr samhéllseko-

nomiskt effektivt. Enligt utskottets mening stir denna utgdngspunkt inte i

konflikt med mélet om ett hallbart transportsystem. I den resolution om inte-

grering av miljo och héllbarhet i transportpolitiken som utarbetades inom
ramen for den s.k. Cardiffprocessen, och som antogs av EU:s transportmi-
nistrar i april 2001, definierades att ett hallbart transportsystem bl.a.

—  gor det mdjligt att tillgodose enskilda ménniskors, foretags och férening-
ars grundldggande behov av kommunikation och utveckling pa ett sékert
och for ménniskor och ekosystem sunt sdtt och som framjar jimlikhet
inom och mellan generationerna,

—  &r prisvart, fungerar réttvist och effektivt, erbjuder olika typer av trans-
portmdjligheter, stoder en konkurrenskraftig ekonomi och en balanserad
regional utveckling.

Négot initiativ fran riksdagens sida dr ddrmed enligt utskottet inte erforder-
ligt.

Samhdllsekonomisk kalkylmetodik

Nér det géller motion 2000/01:T398 (s) om vilka komponenter som skall inga
i den samhillsekonomiska kalkylmodellen vill utskottet hénvisa till att Sta-
tens institut f6r kommunikationsanalys, SIKA, har till uppgift bl.a. att konti-
nuerligt se dver modellen och revidera de kalkylvdrden som anvénds. Som
regeringen redovisar saknas det i dag kalkylvirden for bl.a. véirdet av utebli-
vet intrang i boendemilj6 eller i natur- och kulturmiljé varfor ocksé andra
typer av beslutsunderlag som belyser hur planerade investeringar kan uppfylla
uppstillda mal bor kunna anvéndas i planeringen. Kravet pa att i beslutsun-
derlaget inkludera en samhéllsekonomisk bedémning kvarstar dock. Utskottet
anser inte att riksdagen bor ta stéllning till vilka enskilda komponenter som
bor inga i den samhillsekonomiska kalkylen eller hur dessa bor vérderas. Det
bor ankomma pé berdrda myndigheter och forskningsorgan att utveckla den
samhaillsekonomiska kalkylmetodiken.

Uppféljning av miljékonsekvenser

Slutligen betrdffande motion 1999/2000:T214 (kd) delar utskottet motion-
drens uppfattning om vikten av att investeringar i trafikens infrastruktur foljs
upp och utvirderas. Granskningen bor inte omfatta enbart en ekonomisk
uppfoljning utan dven miljoméssiga konsekvenser. I sammanhanget kan erin-
ras om att riksdagen har godként trafikutskottets betdnkande Vigverket, Ban-
verket och miljon (bet. 1999/2000:TU4). I betinkandet, som behandlar ett
forslag av Riksdagens revisorer (fors. 1999/2000:RR2), framhélls att uppfolj-



1 UTGANGSPUNKTER OCH MAL FOR TRANSPORTPOLITIKEN

ningen av fardiga projekts miljoeffekter bor forbéttras. Utskottet forutsatte
vidare att regeringen borde undersdka behovet av eventuella lagdndringar
eller andra riktlinjer for att skapa uppfoljningsrutiner och for att tydliggora
myndigheternas olika roller. Dessa fragor bereds for niarvarande i Regerings-
kansliet. Vidare kan ndmnas att Vag- och transportforskningsinstitutet nyligen
har redovisat en rad forslag som syftar till att forbattra uppf6ljningen av
vigars miljoeffekter (VTI, Meddelande 917). Utskottet &r inte berett att fore-
gripa pdgdende beredningsarbete. Motionsforslaget avstyrks f6ljaktligen.

Sammanfattning av utskottets stillningstagande

Utskottet har med hénvisning till det anfoérda ingen erinran mot regeringens
forslag om vilka kriterier som skall gélla for prioritering av atgérder for att
utveckla och modernisera transportsystemet 2004—2015. Utskottet anser
vidare att nagot initiativ fran riksdagens sida inte ar erforderligt med anled-
ning av motionerna 1999/2000:T214 (kd) yrkande 1, 1999/2000:T243 (s)
yrkande 2, 1999/2000:T549 (m) yrkande 5, 2000/01:T232 (s) yrkande 2,
2000/01:T398 (s), 2000/01:T519 (m) yrkande 5, 2000/01:T41 (kd) yrkande 2
och 2001/02:T239 (m) yrkande 5. Foljaktligen avstyrks de aktuella motions-
yrkandena.

11 Ovriga projekt

Utskottets forslag i korthet

Ett stort antal motionsyrkanden, véckta under flera riksméten, berdr
sérskilda projekt eller projekt i olika delar av landet eller en region.
Dessa dr sammanstillda i bilaga 1 till detta betinkande. Enligt ut-
skottets mening kommer manga av yrkandena att omfattas av den
kommande planeringsprocessen och syftet med ménga forslag torde
komma att tillgodoses inom ramen for denna. Motionsforslagen av-
styrks.

I detta avsnitt behandlar utskottet ett stort antal motionsyrkanden som framst
berdr upprustnings- och utbyggnadsinsatser antingen i sirskilda projekt m.m.
eller i angivna delar av landet eller en region.

De motionsyrkanden som behandlas i detta avsnitt aterfinns i bilaga 1 till
detta betidnkande. De har sammanstillts i underrubrikerna Végar, Jirnvégar
och Vissa andra projekt. Den sistnimnda underrubriken omfattar yrkanden
om sjofart och luftfart samt yrkanden som ror flera trafikslag.

Utskottet har valt att behandla dessa yrkanden i ett sammanhéllet avsnitt och
med en gemensam motivtext mot bakgrund av den rollfordelning nér det
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giéller planeringen som riksdagen har faststéllt pa transportomradet genom
1998 éars transportpolitiska beslut (prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10, rskr.
1997/98:266). Sélunda genomfors planeringen i tva steg, planering av inrikt-
ning och planering av atgérder. Inriktningen avser &vergripande politiska
avvigningar och &r en uppgift for riksdagen. I detta forsta steg anges salunda
mélen och riktlinjerna for transportpolitiken och fastliggs de ekonomiska
ramarna. Andra steget innefattar planering av konkreta dtgérder pa grundval
av riksdagens beslut, och det genomfors genom att Vigverket, Banverket och
lanen utarbetar planer pa sina respektive beslutsomriden. Riksdagens uppgift
ar alltsd normalt inte att ta stéllning till enskilda infrastrukturprojekt. Det &r
angeldget att sddana beslut fattas pd de regionala eller lokala nivderna med
kunskap om de specifika forutsittningar, behov och prioriteringar som géller
utvecklingen inom respektive omrade.

Som har framgétt i avsnittet om utgangspunkter och mal for transportpoli-
tiken har utskottet anslutit sig till regeringens beddmning att den nu géllande
rollférdelningen bor gélla dven fortsdttningsvis och pa sa sétt utgéra en ut-
gangspunkt for det fortsatta arbetet. Principen ar alltsa att beslut i transport-
fragor bor vara s decentraliserade som mdjligt med en tydlig rollférdelning
mellan planeringsnivéer och aktorer. Transportfragor som har en tydlig EU-
dimension bor drivas av regeringen inom Europeiska unionen. Staten och
kommunerna har ett ansvar for att sddana trafikanldggningar som behovs for
allménna transportbehov kommer till utférande. Statens ansvar omfattar sid-
ana anldggningar som svarar mot nationella och internationella trafikbehov
liksom den interregionala persontransportforsorjningen. Det dr ocksa statens
ansvar att ombesorja en dndamélsenlig uppfoljning av transportpolitiken i
stort och av hur de transportpolitiska méalen har uppnatts.

Denna grundldggande rollfordelning hindrar inte att det finns skél for riksda-
gen att gbra mer preciserade stdllningstaganden i vissa fall, t.ex. nér det géller
sdrskilda projekt som dr av visentlig betydelse for trafiksystemets effektivitet
eller som kréaver sdrskilda finansieringsldsningar eller som av andra skil har
en sdrskild dignitet. Exempel pd sadana sirskilda infrastrukturdtgirder &r
tunneln genom Hallandsas, Botniabanan, Citytunneln i Malmé och sparkapa-
citeten i centrala Stockholm.

I de nu aktuella motionerna aterfinns dven forslag som ror nationella infra-
strukturprojekt som kommer att omfattas av de nationella planer som skall
faststdllas pa grundval av de Overgripande beslut och med de medel som
riksdagen nu fattar beslut om. Enligt utskottets mening torde syftet med
ménga av dessa forslag komma att tillgodoses, dven om de i vissa fall inte
kommer till utférande sa tidigt i planeringsperioden som motionérerna hade
Onskat. Andra motionsforslag avser nationella infrastrukturprojekt, som i och
for sig maste anses angeldgna, men som vid avvigningen mot andra ange-
lagna behov fér skjutas pa framtiden.

Andra motionsforslag ater ror frimst lokala och regionala trafikfrdgor som
enligt den nyss refererade rollfordelningen avgdrs pa regional niva.
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Négra av motionsyrkandena berdr ocksé transportpolitiken inom Europe-
iska unionen (EU) och om hur Sverige bor driva infrastrukturfragor i EU. Det
ar regeringen som foretrader Sverige i EU. Riksdagen skall dock — enligt
beslutet varen 2001 (fors. 2000/01:RS1, bet. 2000/01:KU23, rskr. 2000/01:
273-276) om riksdagen infor 2000-talet — ha en stark stéllning i behandlingen
av EU-fragor. Detta dstadkoms bl.a. genom att riksdagen péa skilda sitt for
regeringen kan klargora sin stdndpunkt i olika EU-relaterade frdgor. Under
avsnittet Vision for utveckling av ett 1ngsiktigt hallbart transportsystem
anfors att det europeiska samarbetet har bidragit till att de svenska néten vél
ansluter till de europeiska transportnéten. Villkoren for trafikering inom EU
kénnetecknas av en sund konkurrens som kunnat skapas genom gemensamma
regler. Utskottet forutsétter att regeringen driver Sveriges fragor pa lampligt
sétt. Utan att hér ta stillning i sak till de enskilda motionsforslagen som é&r
EU-relaterade, vill utskottet framhélla vikten av en dndamalsenlig redovis-
ning till utskottet i EU-fragor pa transportomradet.

Ytterligare ett skl for en sammanhéllen behandling av de nu aktuella mot-
ionsforslagen har sin grund i riksdagens beslut varen 2001 om riksdagens
arbetsformer infor 2000-talet (forslag 2000/01:RS1, bet. 2000/01:KU23, rskr.
2000/01:273-276). Bland annat uttalade sig riksdagen till forméan for att ut-
skotten vid behov skall kunna ge motionerna en forenklad behandling. Ett
syfte &r att tidsatgdngen for motionsberedningen skulle kunna minskas sa att
utskotten far mer tid for andra uppgifter, sésom uppfoljning och utvérdering
av riksdagsbeslut samt arbete med EU-fragorna.

Utskottet vill understryka att motionsforslagen visar pé ett starkt engagemang
for en angeldgen upprustning och utbyggnad av infrastrukturen i landets olika
delar och i vissa regioner. Utskottet delar motionédrernas uppfattning om att en
fortsatt utveckling av infrastrukturen dr nodvindig for att trygga valfarden
och niringslivets konkurrenskraft men ocksd att astadkomma en regional
balans och en béttre milj6.

Som tidigare har ndmnts dr det ocksé utskottets bedomning att méanga av
motionsforslagen kommer att kunna tillgodoses. Givetvis maste behovet av
insatser pd kommunikationsomradet vdgas mot andra samhéillsbehov. Det ar
dérfor oundvikligt att vissa — 1 och for sig angeldgna — infrastrukturdtgérder
fér skjutas pa framtiden. Med hénvisning hértill och till vad som ovan uttalats
om rollférdelningen i planeringssystemet, avstyrker utskottet samtliga mot-
ionsyrkanden i bilaga 1.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stéllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges inom parentes vilken punkt i utskot-
tets forslag till riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Utgangspunkter och mal for transportpolitiken (punkt 1)
av Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och
Jan-Evert Radhstrom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 1 borde ha féljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 1. Darmed bifaller riksdagen motionerna 1999/2000:T232,
2000/01:T201 yrkande 1, 2000/01:T519 yrkandena 10—13, 2000/01:N266
yrkande 8, 2000/01:N385 yrkande 18, 2001/02:T18 yrkande 35,
2001/02:T239 yrkandena 4, 12—15 och 17 samt 2001/02:Sk288 yrkande
10 och avslar motionerna 1999/2000:T204, 1999/2000:T207,
1999/2000:T208 yrkandena 1, 2 och 4, 1999/2000:T209 yrkandena 1, 3—
4, 7-9 och 11, 1999/2000:T210 yrkandena 13-15, 1999/2000:T214 yr-
kande 2, 1999/2000:T215, 1999/2000:T243 yrkandena 1 och 13,
2000/01:T208 yrkandena 2 och 3, 2000/01:T211 yrkandena 1, 4, 8—13,
2000/01:T212 yrkandena 13-14 och 25, 2000/01:T231 yrkandena 1-2
och 10-12, 2000/01:T232 yrkande 1, 2000/01:T413, 2000/01:T624 yr-
kande 2, 2000/01:T641 yrkande 1, 2000/01:T820, 2000/01:T826,
2000/01:T830, 2000/01:T839, 2000/01:B0223 yrkande 11, 2000/01:
MJ218 yrkande 3, 2000/01:MJ711 yrkandena 27-28 och 30,
2000/01:N225 yrkande 5, 2000/01:N243 yrkande 3, 2000/01:N267 yr-
kande 18, 2000/01:N383 yrkandena 24-28, 2001/02:T9, 2001/02:T15 yr-
kandena 8, 11-12, 14, 24, 26, 37-39, 2001/02:T41 yrkandena 3, 9-10, 17
och 19, 2001/02:T46 yrkandena 4 och 5, 2001/02:T326 yrkande 1,
2001/02:T360, 2001/02:T393, 2001/02:T450 yrkandena 8, 18—19 och 21,
2001/02:T463 yrkandena 1 och 9-12, 2001/02:MJ527 yrkande 1,
2001/02:N364 yrkandena 17-20 och 2001/02:S0501 yrkandena 4 och 15.

Stdllningstagande

Sédsom anfors i moderaternas motion 2001/02:T18 &r kommunikationer — och
dédrmed en vél fungerande infrastruktur — av avgdrande betydelse for ménni-
skors och foretags mojligheter att skapa tillvaxt och vilstand. Infrastrukturen
anvénds for att transportera gods och passagerare men ocksa for att Gverfora
information. De olika delarna i infrastrukturen samverkar i ett integrerat sy-
stem, som inte dr starkare dn sin svagaste lank. Effektiva végtransporter kré-
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ver inte bara bra vigar utan ocksé en vél utbyggd IT-infrastruktur. Utan bra
hamnar, vidgar och jarnvégar kan inte insatsvaror och fardiga produkter pé ett
effektivt sdtt transporteras till och fran de olika produktionsplatserna. Infra-
strukturen &r ocksa en forutsittning for att enskilda ménniskor skall erbjudas
den frihet det innebér att snabbt, enkelt och billigt kunna resa och inte minst
att halla kontakt med néra och kéra via t.ex. telefon och Internet. Omvint ar
bristen pa effektiv infrastruktur tillbakahallande péd utvecklingen i vért lands
expansiva regioner samtidigt som en sidan brist hindrar tillvixten att spridas
till mindre tatbefolkade och mindre expansiva regioner av vért land.

Regeringen har nu — efter &r av dr6jsmél — lagt fram en infrastrukturpropo-
sition. Det finns starka skél att rikta kritik mot hanteringen av infrastruktur-
fragorna, eftersom forseningen har skapat stor osdkerhet hos berdrda grupper
— maénniskor, foretag och de trafikverk som har till uppgift att planera med
utgéngspunkt i statsmakternas beslut. Allvarligt dr ocksa att manga av pro-
blemen har skjutits ytterligare pa framtiden och att planeringsperioden dér-
med har blivit senarelagd. For att rada bot pa detta foreslar moderaterna att
perioden startar redan ar 2002 och att den alltsa skall omfatta aren 2002—
2013. Vidare kan regeringens forslag till finansiering kritiseras for att vissa
insatser dr ofinansierade, medan andra foreslés bli finansierade genom uppla-
ning, vilket leder till dramatiskt 6kade kapitalkostnader. Utrymme for storre
infrastruktursatsningar skapas fraimst genom den politik for tillvéxt som stér
pa moderaternas program. I riksdagen finns en stark majoritet for att prova
den s.k. PPP-modellen for att snabbt fa i gdng viktiga infrastrukturprojekt.
Regeringen avstar dock fran att prova denna mgjlighet. Moderaterna forordar
dock att denna mojlighet till finansiering snarast borjar anvindas och att man
startar med ett begrénsat antal — hdgst fem — vég- och jarnvagsprojekt.

I den nu presenterade propositionen finns en redovisning av ldget for infra-
strukturen i1 Sverige. Regeringen erkénner att det finns avsevérda brister nér
det giller detta omrade, men forslagen i propositionen visar pa bade ofull-
stindiga slutsatser och otillrdcklig beslutsamhet. Enligt moderaternas uppfatt-
ning dr behovet av kraftfulla investeringar i infrastrukturen bade stort och
akut. Darfor behovs en infrastrukturpolitisk reform i enlighet med de forslag
som moderaterna for fram. Tydligaste skillnaden mellan regeringens och
moderaternas forslag giller de ekonomiska prioriteringarna.

En forsta grundlidggande utgangspunkt for infrastrukturpolitiken bor vara
att det &r trafikanternas behov som skall vara styrande. I propositionens ana-
lysdel framgar, med beromvérd tydlighet, hur den framtida trafikutvecklingen
berdknas ske. Med stod av Godstransportdelegationens slutsatser beskrivs i
propositionen hur framst gods- som persontrafiken kommer att 6ka pa vigna-
tet. Det dr déarfor forvanande att den ekonomiska satsningen sker i omvind
ordning genom att merparten av pengarna foreslas ga till jarnvagssektorn och
den mindre delen till vigsektorn. Enligt moderaternas uppfattning &r sats-
ningarna pa vignétet klart otillrickliga. Moderaterna foljer den prognos som
tagits fram av SIKA och som utgdr underlaget i det av Godstransportdelegat-
ionen avgivna betdnkandet. Att méta en forvintad trafikokning pa vignétet
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utan motsvarande dkning av anslagen anser vi vara ologiskt och felaktigt. En
andra utgangspunkt &r att staten inte skall dgna sig at eller ta ansvar for sddan
verksamhet som andra kan utfora lika bra eller battre. Ytterligare en utgangs-
punkt &r att erkéinna konkurrensen som det bésta séttet att uppna effektivitet i
transportsystemet. Nar det giller de mal och delmal som regeringen anger
som utgdngspunkt for transportpolitiken &r det moderaternas uppfattning att
dessa inte kommer att uppnds pé det sitt som regeringen nu ligger forslag
om.

I det f6ljande presenteras i all korthet huvuddragen i den moderata politiken
for en infrastruktur for ett langsiktigt hillbart transportsystem.

Under en lang foljd av ar har moderaterna papekat att det svenska vigndtet
ar 1 stort behov av resursforstirkning, bdde nér det géller underhall och ny-
satsningar. Bland de Europa- och riksvégsprojekt som bor prioriteras kan i
detta sammanhang ndmnas den nordiska triangeln, som forbinder huvudsta-
derna, samt storstadstriangeln Malmo—Gdoteborg—Stockholm; dessa projekt
maste nu fardigstillas. En utforligare redovisning av moderaternas vagpriori-
teringar ldmnas i betdnkandets avsnitt om véagar. Dér pekar vi tydligt pa be-
hovet av okade anslag dven for det regionala viagnitet Vidare vill vi 6ka an-
slagen till det enskilda vdgnétet. Genom denna satsning kommer framfor allt
delmélen om tillgdnglighet, regional balans och séker trafik att uppnds, och
det battre &dn genom regeringens forslag. Vi avvisar den s.k. BREV-
utredningens forslag och menar att om dessa genomf6rs kommer det att leda
till en kostnadsdverviltring frén staten till glesbygdens ménniskor.

Jiarnvdgspolitiken bér omstruktureras. En grundldggande utgéngspunkt
giller statens ansvar for det statligt dgda jarnvagsnitet. Detta bor begrinsas
till att svara dels for effektivt utnyttjande av gjorda investeringar, dels for
underhéll och nyinvesteringar pa de bandelar som uppfyller dgarens avkast-
ningskrav. For att 6ka jarnvdgens attraktivitet och konkurrenskraft maste en
total avreglering av all jarnvégstrafik genomforas. Vidare bor SJ:s roll renod-
las till att i framtiden vara en stark operator, som pa affirsméssiga grunder
kan konkurrera om trafik pa svenska och europeiska jédrnvigar. Det finns
ocksé skl att kritisera SJ:s absoluta trafikeringsrétt som ger foretaget mono-
pol pd persontrafik pd alla lonsamma jarnvigslinjer. Den forordning som
reglerar fordelningen av trafikrétter bor darfor dndras. Ytterligare en &tgérd
som moderaterna foreslar dr att huvudmannaskapet for SJ:s fordonsforsorj-
ning skall utredas. Syftet skall vara att skapa full konkurrensneutralitet mellan
de operatorer som trafikerar det svenska jarnvigsnitet och som for detta
dndamal hyr rullande materiel fran SJ. Den genomforda uppdelningen av SJ:s
verksamhet i olika bolag bor nu foljas av en privatisering av verksamheten.
Moderbolagets tillgangar i form av attraktiva fastigheter har placerats i Jern-
husen AB. Detta bolag bor snarast omstruktureras och forsiljas pd borsen.
Bland de konkreta satsningarna pa jarnvédgen bor sirskilt den s.k. Europakor-
ridoren ndmnas. En utredning bor snarast komma till stdnd, och i denna bor
Gotalandsbanan inkluderas och strickan Stockholm—Helsingborg bor avse
Nykoping, Norrkoping, Jonkoping och Varnamo.
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Det allt storre person- och godstransportutbytet mellan Sverige och konti-
nenten kriver okad kapacitet for savil bil- som tagtrafik. Tillkomsten av
Oresundsbron har minskat behovet av omlastning frin landforbindelse till
farja och samtidigt forkortat tidsatgéngen for de olika trafikslagen. Nista steg
maste bli att binda ihop Skandinavien med den europeiska kontinenten via en
fast forbindelse dver Fehmarn Bélt. Detta projekt bor utredas och regeringen
méste i samforstdind med Danmark och Tyskland, kraftfullt driva frigan inom
EU.

Slutligen anser moderaterna att regeringens politik nér det géller storsté-
dernas behov av infrastruktur vittnar om en narmast fientlig instéllning. Enligt
moderaternas uppfattning méste storstddernas utveckling i stéllet bejakas, och
de satsningar som &dr nodvéndiga for att 16sa trafikproblemen skall paborjas
omgéende. Uppdraget till regeringen bor vara att, i samrad med den politiska
ledningen i de olika regionerna, sdka finna ekonomisk-tekniska 16sningar pa
infrastrukturproblemen, som mdjliggor 16sningar i nutid.

De nu angivna och andra forslag som moderaterna férordar i sina motion-
er finns ndrmare beskrivna under respektive avsnitt i detta betdnkande. Riks-
dagen bor genom ett uttalande uppmana regeringen att ligga fram forslag i
enlighet med vad hér har framforts.

Genom en sddan atgird blir har behandlade motioner av moderata ledaméoter
tillgodosedda liksom ett flertal av de motionsyrkanden som behandlas i av-
snitt 11 Ovriga projekt och som har vickts av ledamdter i Moderata sam-
lingspartiet.

2. Utgangspunkter och mal for transportpolitiken (punkt 1)
av Johnny Gylling (kd) och Tuve Skanberg (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 1 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 2. Déarmed bifaller riksdagen motionerna 1999/2000:T210
yrkandena 13—15, 1999/2000:T214 yrkande 2, 2000/01:T212 yrkandena
13—14 och 25, 2000/01:N243 yrkande 3, 2001/02:T41 yrkandena 3, 9-10,
17 och 19, 2001/02:T326 yrkande 1, 2001/02:T360, 2001/02:T450 yr-
kandena 8, 18-19 och 21 samt avslar motionerna 1999/2000:T204,
1999/2000:T207, 1999/2000:T208 yrkandena 1, 2 och 4, 1999/2000:
T209 yrkandena 1, 3-4, 7-9 och 11, 1999/2000:T215, 1999/2000:T232,
1999/2000:T243 yrkandena 1 och 13, 2000/01:T201 yrkande 1,
2000/01:T208 yrkandena 2 och 3, 2000/01:T211 yrkandena 1, 4 och 8—
13, 2000/01:T231 yrkandena 1-2 och 10-12, 2000/01:T232 yrkande 1,
2000/01:T413, 2000/01:T519 yrkandena 10—13, 2000/01:T624 yrkande
2, 2000/01:T641 yrkande 1, 2000/01:T820, 2000/01:T826, 2000/01:
T830, 2000/01:T839, 2000/01:B0223 yrkande 11, 2000/01:MJ218 yr-
kande 3, 2000/01:MJ711 yrkandena 27-28 och 30, 2000/01:N225 yr-
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kande 5, 2000/01:N266 yrkande 8, 2000/01:N267 yrkande 18, 2000/01:
N383 yrkandena 24-28, 2000/01:N385 yrkande 18, 2001/02:T9,
2001/02:T15 yrkandena 8, 11-12, 14, 24, 26 och 37-39, 2001/02:T18 yr-
kande 5, 2001/02:T46 yrkandena 4 och 5, 2001/02:T239 yrkandena 4,
12-15 och 17, 2001/02:T393, 2001/02:T463 yrkandena 1 och 9-12,
2001/02:MJ527 yrkande 1, 2001/02:N364 yrkandena 17-20, 2001/02:
Sk288 yrkande 10 och 2001/02:S0501 yrkandena 4 och 15.

Stdllningstagande

Kristdemokraternas syn pd kommunikationer och infrastruktur har tvd grund-
laggande utgdngspunkter, ndmligen vélstdnd och miljohénsyn. Detta redovi-
sas ocksd i motion 2001/02:T41.

Bra kommunikationer &r en forutséttning for att vart land skall kunna ut-
veckla vilstandet samt 6ka sysselsittningen och tillvixten. For ett land som
Sverige — glest befolkat och med stora avstand — har transporterna sarskilt
stor betydelse. Man maste dock erkénna att transporterna belastar miljon, och
darfor behovs ytterligare insatser for att minska de skadliga effekterna, fraimst
utsldppen.

Regeringen har nu sent omsider lagt fram sina forslag nér det géller infra-
strukturen. Det dr emellertid med beklagande som man kan konstatera att
propositionen saknar visioner om vilken paverkan som transporterna skall och
bor ha. Som kristdemokraterna framhaller — pa grundval av den redovisning i
propositionen om olika brister — for regeringen Sverige allt langre bort frén
det transportpolitiska méalet om en effektiv och héllbar transportforsorjning.

Vi anser att planeringen av satsningarna for perioden 2004—2015 bor inriktas
pa foljande sju infrastrukturella grepp. Dessa ér

— aterstéllande av den allmédnna vdg- och jarnvégsstandarden,

— ateruppréttande av nollvisionen,

— 16sning av storstddernas trafikproblem,

— fullféljande av den s.k. svenska triangeln,

— fullféljande av den s.k. nordiska triangeln med europeisk dimension,

— utnyttjande av alternativa finansieringsformer och

— utvecklande av anvéndandet av IT i transportsystemet

Nér det giller satsningarna pa védg och jarnvdg bor planeringen styras av
principen att vig- och jarnvigskapitalet skall forvaltas pd ett sddant sitt att
inte virdet urholkas.

Vidare bor satsningen pa véginvesteringarna vara tydligare, bl.a. genom
fler resurser jaimfort med regeringens forslag. Jarnvégsprojekten bor genom-
foras med battre styrning. Vidare bor alla jarnvégslinjer bli foremal for upp-
handling, och en utredning om forutsittningarna for att infora en motsvarighet
till flygets start- och landningstider (slottider) inom jarnvagstrafiken bor
genomfOras. Vi anser betrdffande sjofarten att statliga medel bor avsittas
dven for detta trafikslag for tdckande av en del av kostnaderna for dess infra-
struktur. I frdga om godstransporter bor sirskild vikt laggas vid skapandet av
intermodala transportknutpunkter.
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Betriffande det 6vergripande malet for transportpolitiken kan vi med bekla-
gande konstatera att regeringen i manga avseenden har forbigétt den del av
malformuleringen som handlar om samhillsekonomisk effektivitet. Negativa
effekter av t.ex. miljopaverkan maste internaliseras i det kostnadsansvar som
transportsektorn har och inte betraktas sdsom oberoende bieffekter som mot-
arbetas under sdrskilda former.

Regeringens bedomning i frdga om delmal visar dessvirre brister nir det
giller grad av konkretisering.

Nar det géller delmélet om en god miljo hénvisar vi till de &ndamaélsen-
liga, konkreta forslag som laggs fram i motion 1999/2000:T210. Héar begérs
skirpta utslippstak till &r 2010. Aven problemet med bullerstorande vigniit
tas upp och kraftfulla atgirder krivs. Rent allmént bor det understrykas att
planeringen av kommunikationer, boende och arbetsplatser bor goras sa att de
blir en del av det ekologiskt hallbara samhéllet. For att dstadkomma langsik-
tigt hallbara transporter maste de mest miljovénliga alternativen utvecklas.

Niér det géller végtrafiken bor Sverige inom EU verka for gemensamma
regler for vigavgifter for tunga fordon. Vidare maste klimatfrigan tas pa
storsta allvar, och ett sdtt vore att tillata fler pilotprojekt for alternativa brins-
len sdsom ekoparaffin.

Jarnvigens och sjofartens stillning behdver stirkas, samtidigt som fossila
brénslen fasas ut ur vagtrafiken.

Det nya delmalet om jamstélldhet vilkomnas som ett viktigt steg pa vigen
nér det géller att beakta skillnaden mellan méns och kvinnors transportbehov.
Vi vill emellertid framhélla det angeldgna i att man samtidigt uppmérksam-
mar att andra grupper &r asidosatta i transportplaneringen. Delmélet om till-
géinglighet bor darfor utvecklas i detta syfte.

Som ett resultat av var bedomning i dessa fragor anser vi att vissa dndringar
av organisatorisk art bor inforas. En sdrskild gren av néringspolitiken — trans-
portnéringen — bor skapas. Vidare bor Godstransportdelegationen ges mojlig-
het att fortsdtta som ett forum for transportfragor. Regeringen bor ocksa ta
initiativ till en nordisk infrastrukturpolitik och en samlad infrastrukturpolitik
for Ostersjoregionen. Slutligen bor ett nationellt program for transportinfor-
matik tas fram.

De nu angivna och andra forslag som ledaméter i Kristdemokraterna forordar
i sina motioner finns nidrmare beskrivna under respektive avsnitt i detta be-
ténkande. Riksdagen bor genom ett uttalande uppmana regeringen att lagga
fram forslag i enlighet med vad som hér har framforts. Genom en sédan at-
gérd blir motionerna tillgodosedda liksom ett flertal av de motionsyrkanden
som behandlas i avsnitt 11 Ovriga projekt och som har vickts av ledaméter i
Kristdemokraterna.
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3. Utgangspunkter och mail for transportpolitiken (punkt 1)
av Sven Bergstrom (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att utskottets forslag under punkt 1 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 3. Darmed bifaller riksdagen motionerna 2000/01:T231 yr-
kandena 1-2 och 10-12, 2000/01:T830, 2000/01:Bo223 yrkande 11,
2000/01:MJ711 yrkandena 27-28 och 30, 2000/01:N267 yrkande 18,
2001/02:T15 yrkandena 8, 11-12, 14, 24, 26, 37-39 samt 2001/02:S0501
yrkandena 4 och 15 samt avslar motionerna 1999/2000:T204, 1999/2000:
T207, 1999/2000:T208 yrkandena 1, 2 och 4, 1999/2000:T209 yrkandena
1, 3-4, 7-9 och 11, 1999/2000:T210 yrkandena 13—15, 1999/2000:T214
yrkande 2, 1999/2000:T215, 1999/2000:T232, 1999/2000:T243 yrkan-
dena 1 och 13, 2000/01:T201 yrkande 1, 2000/01:T208 yrkandena 2 och
3,2000/01:T211 yrkandena 1, 4 och 8-13, 2000/01:T212 yrkandena 13—
14 och 25, 2000/01:T232 yrkande 1, 2000/01:T413, 2000/01:T519 yr-
kandena 10-13, 2000/01:T624 yrkande 2, 2000/01:T641 yrkande 1,
2000/01: T820, 2000/01:T826, 2000/01:T839, 2000/01:MJ218 yrkande
3, 2000/01:N225 yrkande 5, 2000/01:N243 yrkande 3, 2000/01:N266 yr-
kande 8, 2000/01:N383 yrkandena 24-28, 2000/01:N385 yrkande 18,
2001/02:T9, 2001/02:T18 yrkande 5, 2001/02:T41 yrkandena 3, 9-10, 17
och 19, 2001/02:T46 yrkandena 4 och 5, 2001/02:T239 yrkandena 4, 12—
15 och 17, 2001/02:T326 yrkande 1, 2001/02:T360, 2001/02:T393,
2001/02:T450 yrkandena 8, 18—19 och 21, 2001/02:T463 yrkandena 1
och 9-12, 2001/02:MJ527 yrkande 1, 2001/02:N364 yrkandena 17-20
och 2001/02:Sk288 yrkande 10.

Stdllningstagande

Som konstateras i motion 2001/02:T15 av Agne Hansson m.fl. innebér daliga
kommunikationer — fysiska savil som digitala — att investeringar och nyeta-
bleringar uteblir.

Helhetssyn och tvidrsektoriell planering ar en forutsittning for att man skall
kunna hitta de bésta transportldsningarna och for att resurser skall kunna
anvindas pé ett kostnadseffektivt sétt, anser Centerpartiet. Dagens uppsplitt-
ring av ansvaret pa olika verk och myndigheter kan i vissa fall vara kontra-
produktivt. Mot denna bakgrund kan ett samlat ansvar for fysisk infrastruktur
vara dndamalsenligt. Denna fraga och fragan om att inrétta ett sérskilt verk
for infrastruktur bor déarfor utredas. Samordning och organisatorisk utveckling
dr viktiga inslag i den nu foresprakade helhetssynen. Sa kan t.ex. samman-
héllna transportsystem underlétta arbetspendling, arbetsresor, rekreationsresor
och inte minst godstransporter. Rikstrafiken har hir en avgorande roll, och
dess arbete med samordning av trafikslagen maste paskyndas.



RESERVATIONER

Helhetssynen bor dven prégla behandlingen av den fysiska och den digitala
infrastrukturen. Enligt véar uppfattning utgor dessa bada typer av infrastruktur
komplement till varandra, och det &r staten som skall garantera att det finns
tillgang till fullgod kvalitet pa digital och fysisk infrastruktur i hela landet.

Som ségs i motion 2001/02:S0501 finns det skél till oro for de statliga myn-
digheternas neddragning av service till allménheten. Samhéllet maste garan-
tera basservice i friga om post- och kassaservice och goda teleforbindelser
med bredbandskapacitet for IT-anvindning. Det finns goda mojligheter till
samverkan mellan de offentliga, privata och ideella sektorerna. Aven i detta
avseende finns starka skél for en helhetssyn.

Centerpartiets uppfattning om delmaélet regional utveckling gar ut pa att infra-
strukturen méste planeras for utveckling och tillvixt i hela landet. For att
foretag och privatpersoner skall viga investera i alla delar av landet krivs att
infrastrukturen garanteras bade pa kort och lang sikt. En vél utvecklad infra-
struktur dr en av forutséttningarna for tillvixt, 6kad sysselsdttning och bibe-
hallen vilfird, och den ger ocksd mdjligheter for ménniskor och foretag att bo
och verka i hela landet. Infrastrukturens regionforstorande mojligheter méste
erkdnnas och bejakas.

Delmalet god miljé &dr angeldget. Transportsystemet maste géras gronare.
De investeringar som gors av nuvarande generation skall ldmnas over till
nédsta och det dr dé viktigt att vi inte har byggt fast oss i sddana system som
till sin natur dr miljoovianliga. Darfor bor den befintliga infrastrukturen — i
mojligaste méan — prioriteras fore nyanldggningar. Vidare maste mer av trafik-
arbetet, bade nir det géller ménniskor och gods, flyttas frén vég till jarnvag.
Likaledes maste kollektivtrafikens roll stirkas, bada av miljo- och jamstdlld-
hetsskél. Samtidigt méste man komma ihag att végtrafik i manga fall &r en
nddvindighet. Det forutsitter samtidigt att det finns alternativ till fossila
drivmedel. Vidare vill vi betona vikten av att man stimulerar infasningen av
biodrivmedel genom skattebefrielse. Det som Sverige kdmpar for i miljohén-
seende bor Sverige ockséd driva inom ramen for EU-arbetet; d&ven EU:s trans-
portsystem bor miljoanpassas. I EU bor Sverige ocksa arbeta for att ett ge-
mensamt program for utveckling av transportsystemet i Barentsregionen skall
tas fram.

Storstadsomrédena har sérskilda behov av miljovénliga insatser. Det skall
kunna g3 att dstadkomma livskvalitet dven i en storstad. Okade satsningar pa
kollektivtrafik &r en vidg att ga. En annan dr att samhéllsplaneringen inriktas
pa att leda till minsta mdjliga miljopaverkan. Néarhet mellan arbetsplats, bo-
stad och service maste skapas i syfte att minska behovet av transporter.

En séker trafik ar ett viktigt delmal. Det &r likasd viktigt att inse att det
krédvs ett hart arbete pd ménga olika plan om nollvisionen inte bara skall
forbli en vision. Centerpartiet har i sina motioner anvisat en rad &tgérder for
att astadkomma en politik for en trygg och séker trafikmiljo.

Det nya mélet om jamstélldhet behdvs. I propositionen saknas emellertid
konkreta forslag om hur det skall kunna uppfyllas. Regeringen bor dérfor
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aterkomma till riksdagen med en strategi for att oka jamstéilldheten i trans-
portsystemet.

I fraga om finansiering bor man kunna prova végtullar i 6kad utstrack-
ning. Det bor alltsd kunna finnas dven andra svenska infrastrukturprojekt dn
Oresundsbron for vilka det kan vara méjligt att finansiera nyinvesteringar i
framtiden. Utgdngspunkten bor dock vara att vigtullar endast anvénds i en
liten skala och endast for storre infrastrukturprojekt.

De nu redovisade forslagen och andra forslag som ledamdter i Centerpartiet
forordar i sina motioner finns nérmare beskrivna under respektive avsnitt i
detta betidnkande. Riksdagen bor genom ett uttalande uppmana regeringen att
lagga fram forslag i enlighet med vad som hér har framforts. Genom en sddan
atgdrd blir motionerna tillgodosedda liksom ett flertal av de motionsyrkanden
som behandlas i avsnitt 11 Ovriga projekt och som har vickts av ledaméter i
Centerpartiet.

4. Utgangspunkter och mal for transportpolitiken (punkt 1)
av Kenth Skarvik (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att utskottets forslag under punkt 1 borde ha f6ljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 4. Darmed bifaller riksdagen motionerna 1999/2000:T204,
1999/2000:T207, 1999/2000:T209 yrkandena 1, 3-4, 7-9 och 11,
1999/2000:T215, 2000/01:T211 yrkandena 1, 4 och 8—13, 2000/01:T413,
2000/01:N225 yrkande 5, 2001/02:T46 yrkandena 4 och 5, 2001/02:T463
yrkandena 1 och 9-12 samt avslar motionerna 1999/2000:T208 yrkan-
dena 1, 2 och 4, 1999/2000:T210 yrkandena 13—15, 1999/2000:T214 yr-
kande 2, 1999/2000:T232, 1999/2000:T243 yrkandena 1 och 13,
2000/01:T201 yrkande 1, 2000/01:T208 yrkandena 2 och 3,
2000/01:T212 yrkandena 13—14 och 25, 2000/01:T231 yrkandena 1-2
och 10-12, 2000/01:T232 yrkande 1, 2000/01:T519 yrkandena 10—13,
2000/01:T624 yrkande 2, 2000/01:T641 yrkande 1, 2000/01:T820,
2000/01:T826, 2000/01:T830, 2000/01:T839, 2000/01:Bo223 yrkande
11, 2000/01: MJ218 yrkande 3, 2000/01:MJ711 yrkandena 27-28 och 30,
2000/01:N243 yrkande 3, 2000/01:N266 yrkande 8, 2000/01:N267 yr-
kande 18, 2000/01:N383 yrkandena 24-28, 2000/01:N385 yrkande 18,
2001/02:T9, 2001/02:T15 yrkandena 8, 11-12, 14, 24, 26 och 37-39,
2001/02:T18 yrkande 5, 2001/02:T41 yrkandena 3, 9-10, 17 och 19,
2001/02:T239 yrkandena 4, 12—15 och 17, 2001/02:T326 yrkande 1,
2001/02:T360, 2001/02:T393, 2001/02:T450 yrkandena 8, 18—19 och 21,
2001/02:MJ527 yrkande 1, 2001/02:N364 yrkandena 17-20,
2001/02:Sk288 yrkande 10 samt 2001/02:S0501 yrkandena 4 och 15.
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Stdllningstagande

Som Folkpartiet liberalerna har framhallit i en rad olika sammanhang &r en
vél fungerande konkurrens en grundliggande forutsittning for effektivitet i
transportsystemet. Detta framgar t.ex. av motion 2001/02:T46 av Kenth Skér-
vik m.fl. Med fri konkurrens inom samtliga transportslag tillgodoses bést den
enskildes behov av transporter, och med fri konkurrens inom alla trafikslag
uppnds bést en héllbar utveckling och en 6kad tillvéxt. Ett sétt att uppnd fri
konkurrens &r att avregleringen inom transportsystemet fullfoljs. Vidare skall
prissittningen vara baserad pa samhillsekonomiska kalkyler.

Trafikens miljopéverkan dr emellertid viktig att beakta, bade vid plane-
ringen och pé andra sétt. Speciellt vagtrafiken har negativa effekter pa naturen
genom luftféroreningar och buller, men dven tdg och flyg bidrar till en for-
simrad miljo. Folkpartiet liberalerna har en rad forslag som syftar till att den
negativa miljopéverkan fran transportslagen skall nedbringas.

Som liberaler anser vi att det r positivt att regeringen nu — genom forsla-
get om ett jamstdlldhetsmal — uppmérksammar att mén och kvinnor inte har
samma resmonster. Detta bor kartliggas och analyseras ytterligare. Vidare
bor regeringen aterkomma till riksdagen med forslag pa olika omréaden for att
obalanserna skall utjamnas. Ett sddant forslag med anknytning aven till trafik-
systemet géller avdraget i deklarationen for resor. I nuvarande system for
reseavdrag tas ingen hédnsyn till att det dr kvinnor som star for den storsta
delen av nyttoresorna for familjen. Darfor bor reseavdraget breddas sa att
dven resor till och fran dagis réknas.

Savitt géller de sérskilda transportslagen vdg och jarnvdg har jag foljande
synpunkter. Aven om det kan finnas miljoméssiga och andra invéindningar
mot vigtrafiken, dr det viktigt att inse och erkdnna att bilen dr en nédvandig-
het for ménga i Sverige, bade i staden och péd landsbygden. For att belysa
bilens roll ur ett antal perspektiv bor en bilsocial utredning goras. Genom en
sadan skulle nyttig kunskap kunna komma fram som kan ldggas till grund for
den fortsatta planeringen av infrastrukturen. Nar det géller jarnvigen anser vi
att en total avreglering bor goras, bade av godstrafiken och persontrafiken.
Slutligen maste Banverkets fordelning av tagldgen goras pa neutralt sétt, utan
gynnande av SJ.

De nu angivna och andra forslag som ledamoter i Folkpartiet liberalerna
forordar i sina motioner finns nidrmare beskrivna under respektive avsnitt i
detta betidnkande. Riksdagen bor genom ett uttalande uppmana regeringen att
lagga fram forslag i enlighet med vad som hér har framforts. Genom en sadan
atgérd blir motionerna tillgodosedda liksom ett flertal av de motionsyrkanden
som behandlas i avsnitt 11 Ovriga projekt och som har vickts av ledaméter i
Folkpartiet liberalerna.
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5. Utgangspunkter och mél for transportpolitiken (punkt 1)
av Mikael Johansson (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att utskottets forslag under punkt 1 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 5. Didrmed bifaller riksdagen motionerna 2000/01:T624 yr-
kande 2, 2000/01:N383 yrkandena 24-28 och 2001/02:N364 yrkandena
17-20, bifaller delvis motion 2000/01:T208 yrkandena 2 och 3 samt av-
slar motionerna 1999/2000:T204, 1999/2000:T207, 1999/2000:T208 yr-
kandena 1, 2 och 4, 1999/2000:T209 yrkandena 1, 3—4, 7-9 och 11,
1999/2000:T210 yrkandena 13-15, 1999/2000:T214 yrkande 2,
1999/2000:T215, 1999/2000:T232, 1999/2000:T243 yrkandena 1 och 13,
2000/01:T201 yrkande 1, 2000/01:T211 yrkandena 1, 4 och 8-13,
2000/01:T212 yrkandena 13—14 och 25, 2000/01:T231 yrkandena 1-2
och 10-12, 2000/01:T232 yrkande 1, 2000/01:T413, 2000/01:T519 yr-
kandena 10-13, 2000/01:T641 yrkande 1, 2000/01:T820, 2000/01:T826,
2000/01:T830, 2000/01:T839, 2000/01:B0223 yrkande 11, 2000/01:
MIJ218 yrkande 3, 2000/01:MJ711 yrkandena 27-28 och 30, 2000/01:
N225 yrkande 5, 2000/01:N243 yrkande 3, 2000/01:N266 yrkande 8,
2000/01:N267 yrkande 18, 2000/01:N385 yrkande 18, 2001/02:T9,
2001/02:T15 yrkandena 8, 11-12, 14, 24, 26 och 37-39, 2001/02:T18 yr-
kande 5, 2001/02:T41 yrkandena 3, 9-10, 17 och 19, 2001/02:T46 yr-
kandena 4 och 5, 2001/02:T239 yrkandena 4, 12—15 och 17, 2001/02:
T326 yrkande 1, 2001/02:T360, 2001/02:T393, 2001/02:T450 yrkandena
8, 18-19 och 21, 2001/02:T463 yrkandena 1 och 9-12, 2001/02:MJ527
yrkande 1, 2001/02:Sk288 yrkande 10 samt 2001/02:S0501 yrkandena 4
och 15.

Stdllningstagande

Enligt Miljopartiet de gronas uppfattning ar dagens trafiksystem inte langsik-
tigt ekologiskt héllbart. T allfor stor utstrackning dr det ndmligen baserat pa
vdg- och flygtransporter och bada dessa trafikslag ger upphov till negativa
miljoeffekter, bl.a. genom utsldppen till luft. Trots att manga ldnder har gjort
ataganden om att minska sina koldioxidutsldpp visar det sig att utslédppen i
stdllet 6kar. Mot denna bakgrund ar det hog tid att politiker och andra borjar
tédnka i nya banor.

Jarnvdagen bor ges en nyckelroll i ett framtida transportsystem. Under det
nirmaste decenniet bor alltsd jarnvagstransporternas andel av transportarbetet
okas kraftigt, och detta bor ske pa végtrafikens och flygets bekostnad. Det &r
samtidigt nodvandigt att jarnvigstrafiken samordnas med de 6vriga trafiksla-
gen végtrafik, sjofart och luftfart for att man skall kunna astadkomma effekti-
vitet i transportsystemet. I motion 2000/01:N383 av Matz Hammarstrom m.fl.
foreslas sélunda en rad atgirder i detta syfte. Nar det géller jarnvégstrafiken
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maste exempelvis tdgplanerna/tagtidtabellerna forbéttras som ett sitt att
minska véntetiderna. En 6kad turtéthet i tagtrafiken dr ocksé betydelsefullt
liksom fler snabbtag. For att mojliggdra hoghastighetstrafik ar bade nybygg-
nationer och upprustningar av jarnvégslinjer viktiga. Genom okad satsning pa
sédan trafik kan arbetspendling mellan regioner underléttas.

Nar det géller vigtrafiken anser Miljopartiet att det svenska végnitet i hu-
vudsak ér tillrickligt utbyggt och dérfor bor satsningar enbart goras pé miljo-
och trafiksikerhetsatgérder. Politiken bor alltsd syfta till att anvéndningen av
végfordon som transportmedel skall minskas, samtidigt som den végtrafik
som trots allt dr nodvéndig skall effektiviseras. S&dan effektivisering kan
innebdra att alternativa drivmedel och alltmer brinslesnala fordon utvecklas.
Nér det géller trafiksdkerheten anser vi att de atgérder som Miljopartiet har
foreslagit bor vidtas. Dessa dr minskning av végtrafiken, 6kning av kollektiv-
trafiken, sdnkning av hastigheten pa vdgarna, en alkohol- och drogfri trafik,
anvindande av sdkerhetsbélten i bil, béttre underhall av gang- och cykelbanor
samt forbdttrad information, transportinformatik och utbildning.

Vidare anser Miljopartiet att det dr angeldget med regional styrka. Dérfor
bor det finnas en garanterad miniminiva nér det géller tillgdngen pad kommu-
nikationstjdnster i hela landet. Miljopartiets landsbygdspaket gér ut pa att
ménniskor skall kunna komma fram aret runt pa hela vart vignit och att indu-
strin kan kora med sina transporter dér detta behovs.

De nu angivna och andra forslag som ledamoéter 1 Miljopartiet de grona foror-
dar i sina motioner finns nirmare beskrivna under respektive avsnitt i detta
betéinkande. Riksdagen bor genom ett uttalande uppmana regeringen att ligga
fram forslag i enlighet med vad som hér har framforts. Genom en sédan at-
gérd blir motionerna fran Miljopartiets ledaméter helt eller delvis tillgodo-
sedda i hér aktuellt avseende liksom ett flertal av de motionsyrkanden som
behandlas i avsnitt 11 Ovriga projekt och som har vickts av ledaméter i Mil-
jOpartiet.

6. Alternativa finansieringsformer (punkt 3)
av Sven Bergstrom (c), Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd),
Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m), Tuve Skanberg (kd), Kenth Skar-
vik (fp) och Jan-Evert Radhstrom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 3 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 6. Darmed bifaller riksdagen motionerna 2000/01:T201 yr-
kande 10, 2000/01:T211 yrkande 25, 2000/01:T212 yrkandena 1-3,
2000/01: T231 yrkande 3, 2000/01:T347 yrkande 3, 2001/02:T15 yr-
kande 25, 2001/02:T17 yrkande 1, 2001/02:T41 yrkande 18,
2001/02:T46 yrkandena 2 och 3, 2001/02:T355 yrkandena 3 och 4,
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2001/02:T356, 2001/02: T450 yrkandena 9 och 10 samt 2001/02:T463
yrkande 20.

Stdllningstagande

Flera utredningar, déribland Naringsdepartementets egen, har efter en nog-

grann genomgang och analys av public-private partnership (PPP) kommit

fram till att denna form av lénefinansiering, i samverkan mellan staten och

néringslivet, innebér stora fordelar jaimfort med traditionell anslagsfinansie-

ring. Dessa fordelar kan kort sammanfattas enligt foljande:

e Okad effektivitet och dirmed samhillsekonomiska vinster.

e  En mer rittvis fordelning av kostnaderna under anldggningens utnyttjan-
detid.

e Okade méjligheter att igngsitta projekt utan att statsbudgeten belastas.

e Jamnare utbyggnadstakt och ldgre kostnader for byggnation och under-
hall.

Regeringen har sa sent som hosten 1999 uttryckt stark tilltro till PPP som
finansieringsmetod och sagt sig vara angeldgen om att metodens fordelar tas
till vara dven i Sverige. Mot den bakgrunden finner vi det markligt att rege-
ringen 1 sin starkt forsenade infrastrukturproposition inte ens berér &mnet, dn
mindre ldgger fram ndgra konkreta férslag om PPP-finansiering.

I véra motioner (m, kd, c, fp) pekar vi pé ett antal angeldgna infrastruktur-
projekt som med fordel skulle kunna PPP-finansieras och dirmed komma till
utforande langt innan erforderligt finansieringsutrymme blivit tillgéngligt pa
statsbudgeten.

Med hénvisning till det anforda foreslar vi att riksdagen begér att regering-
en snarast aterkommer med konkreta forslag om hur PPP-finansiering skall
utnyttjas dven i Sverige.

7. Omvandling av energiskatt till vighallningsavgift (punkt 4)
av Sven Bergstrom (c), Johnny Gylling (kd) och Tuve Skanberg (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 4 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 7. Diarmed bifaller riksdagen motion 2001/02:T450 yrkande
2.

Stdllningstagande

Vi kristdemokrater skulle se stora fordelar med ett system dér anvéindningen
av vignitet kopplades till resurserna for underhallet. P4 sikt borde inforas ett
system enligt vilket underhéllet bekostades med vighallningsavgifter. En
okad trafik med atfoljande 6kning av underhéllsbehovet skulle d& automatiskt
generera storre underhdllsresurser. Forslagsvis kunde i detta syfte delar av
nuvarande brinsleskatt omvandlas till vighallningsavgifter.
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8. Miljostyrande avgifter (punkt 5)
av Monica Ohman (s), Jarl Lander (s), Hans Stenberg (s), Krister Ornfji-
der (s), Monica Green (s), Inger Segelstrom (s), Stig Eriksson (v) och
Sture Arnesson (V).

Forslag till viksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 5 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T210 yrkande 18, 2000/01:T212
yrkande 20, 2000/01:T837, 2000/01:MJ711 yrkande 29, 2001/02:T15 yr-
kande 13, 2001/02:T16 yrkande 1, 2001/02:T355 yrkande 7, 2001/02:
T450 yrkande 22 och 2001/02:S0501 yrkande 14.

Stdllningstagande

Vi ser positivt pa att regeringen avser att ge Stockholmsberedningen i upp-
drag att utreda fradgan om trangselavgifter. I flera motioner framhélls att det
maste vara kommunerna eller regionerna som skall besluta om att infora
sddana avgifter. Som framgér ovan &r detta ocksa regeringens uppfattning.

Vi anser, i likhet med regeringen, att om kommuner eller regioner efter
beslut av en betydande majoritet gor framstédllan om att infora tringselavgifter
som ett led i en bredare strategi for att komma till rétta med trafikens tringsel-
och miljoproblem skall regeringen bereda fragan.

9. Vig- och jarnvigsinsatser aren 2002—-2004 (punkt 6)
av Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Lars
Bjorkman (m), Tuve Skanberg (kd), Kenth Skarvik (fp) och Jan-Evert
Réadhstréom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 6 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservation 9. Ddrmed bifaller riksdagen motion 2001/02:T450 yrkande 1
och avslar regeringens forslag i proposition 2001/02:1 i dessa delar och
motionerna 2001/02:T15 yrkandena 1 och 3 samt 2001/02:T30 yrkande
5-7.

Stdllningstagande

Av lagen (1996:1059) om statsbudgeten fOljer att statens investeringar bor
finansieras med anslag.

De forslag till medelsanvisningar till infrastrukturen som finns i budget-
propositionen &r otillrickliga. For att i ndgon man kompensera de alltfor sma
anslagen foreslar regeringen att infrastrukturen delvis skall finansieras med
lan och genom att vissa amorteringar senareldggs. Eftersom vi anser att infra-
strukturen skall finansieras med anslag under utgiftstaket bor riksdagen avsla
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regeringens forslag. Regeringen bor i stéllet dterkomma till riksdagen med
forslag till sedvanlig anslagsfinansiering.

10. Vig- och jiarnvigsinsatser aren 2002-2004 (punkt 6)
av Sven Bergstrom (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att utskottets forslag under punkt 6 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservation 10. Ddrmed bifaller riksdagen motion 2001/02:T15 yrkan-
dena 1 och 3, regeringens forslag i proposition 2001/02:1 i dessa delar
samt avslar motionerna 2001/02:T30 yrkandena 5—7 och 2001/02:T450
yrkande 1.

Stdllningstagande

Jag vill betona att eftersldpningarna i driften och underhéllet av det statliga
vignitet enligt Vagverket uppgar till 13,5 miljarder kronor. Trots detta fore-
slar regeringen inte ndgon ndmnvérd dkning av anslaget till drift och under-
hall under aren 2002—2004. For ar 2002 innebér regeringens forslag t.o.m. en
sankning av ambitionsnivan. Eftersldpningarna i underhéllet kommer enligt
min uppfattning inte att kunna tas igen utan riskerar att vixa ytterligare. Jag
anser ockséd att fordelningen mellan 1dn och anslag &r otillfredsstéllande.
Under de kommande tre aren bor ytterligare totalt 6,4 miljarder kronor avsit-
tas till utgiftsomrdde 22 Kommunikationer. Anslagen till vigar blir d4 hogre
eftersom omfordelningar frdn administration till drift och underhall inom
utgiftsomradet genomfors.

Slutligen vill jag ockséa framhélla att jag anser att mélet om att genomf6-
randet av ldnsplanerna skall ha kommit lika langt, bor ses exklusive satsning-
arna pa barighet, tjalsdkring och rekonstruktion.

Regeringen bor darfor snarast aterkomma till riksdagen med forslag till
finansiering av infrastruktursatsningar under de ndrmaste tre &ren i enlighet
med vad jag hér anfor. I avvaktan hérpa bor riksdagen godkénna regeringens
forslag till lanefinansiering och uppskjutning av vissa amorteringar.
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11. Vig- och jarnvigsinsatser dren 2002-2004 (punkt 6)

av Mikael Johansson (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att utskottets forslag under punkt 6 borde ha f6ljande lydelse:

Riksdagen

a) godkénner att regeringen 4r 2002 far besluta om en ldneram i Riks-
géldskontoret om hogst 2 000 000 000 kr for genomforande av priorite-
rade vdg- och jarnvagsprojekt med start 2002,

b) bemyndigar regeringen att lata Vigverket betala de éterstiende amor-
teringarna avseende de lédnefinansierade vigprojekten vig E 18/20 delen
Orebro—Arboga, viig E 4 delen Stora Aby—Viderstad, viig E 22 delen S6-
derakra—Hossmo samt vég E 4 trafikplats Hallunda &ren 2004 och 2005,
c) tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i reser-
vation 11.

Didrmed bifaller riksdagen motion 2001/02:T30 yrkandena 5-7, bifaller
delvis regeringens forslag i proposition 2001/02:1 i dessa delar samt av-
slar motionerna 2001/02:T15 yrkandena 1 och 3 samt 2001/02:T450 yr-
kande 1.

Stdllningstagande

Jag anser att det behdvs ytterligare 2 220 miljoner kronor for investeringar i
jérnvégar och 4 320 miljoner kronor mindre for investeringar i véigar.

Niér det géller underhéllet av végar finns i dag stora behov, och jag anser

dérfor att den anslagsposten behdver 6ka med ytterligare 2 100 miljoner kro-
nor under &ren 2002-2004. De Okade resurserna for underhdll bor framst
anvindas for barighet, tjélsékring och rekonstruktion av viagar. Foljande fem
omraden bor vara utgéngspunkter for anvéndningen av de ytterligare resur-
serna for underhallet av véra végar:

framkomlighet bor finnas aret runt pa alla vigar for latt trafik, dvs. for-
don upp till 12 ton,

full bérighet bor finnas aret runt pé viktiga néringslivsvégar,

begrinsning av tjilrestriktioner till maximalt tre veckor pa dvriga végar,
beldggning av prioriterade grusvigar,

anpassning av dldre huvudvégar till dagens trafiklaster.

Jag har dock inget att erinra mot regeringens forslag till lanefinansiering och
till att vissa amorteringar skjuts upp.
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12. Planeringsramar for perioden 2004-2015 (punkt 7)
av Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och
Jan-Evert Radhstrom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 7 borde ha foljande lydelse:

Riksdagen

a) beslutar att den ekonomiska planeringsramen for perioden 2002-2013
skall uppga till 105 miljarder kronor for véginvesteringar, till 120 mil-
jarder kronor for drift, underhéll, tjalsdkringsétgérder samt sektorsuppgif-
ter avseende végar, till 62 miljarder kronor for jarnvagsinvesteringar och
till 38 miljarder kronor for drift, underhall och sektorsuppgifter avseende
jérnvégar,

b) tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i reser-
vation 12.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna 1999/2000:T213 yrkandena 1 och
3-7,2000/01:T201 yrkandena 2-5, 7, 9 och 11-12, 2000/01:T344 yrkan-
dena 1-3 och 5, 2001/02:T12, 2001/02:T18 yrkandena 1-4, 2001/02:
T419 yrkande 5, 2001/02:N224 yrkande 6, bifaller delvis proposition
2001/02:20 punkterna 4 och 8, motionerna 1999/2000:T320 yrkande 1,
2000/01:T337 yrkande 1, 2000/01:T340 och avslér dels regeringens for-
slag i1 proposition 2001/02:20 punkt 2, dels motionerna 1999/2000:T205
yrkande 5, 1999/2000:T236, 1999/2000:T243 yrkandena 4—8, 1999/2000:
T325 yrkande 1, 1999/2000:T354, 1999/2000:T357, 1999/2000:T534,
1999/2000:N214 yrkande 24, 1999/2000:Sk637 yrkande 2, 2000/01:T211
yrkande 20, 2000/01:T231 yrkandena 4-5, 2000/01:T232 yrkandena 4—
8, 2000/01:T347 yrkandena 1-2, 2000/01:T372 yrkande 1, 2000/01:
MIJ840 yrkande 2, 2000/01:N225 yrkande 3, 2000/01:N268 yrkandena 4—
5, 2000/01:N319 yrkande 3, 2000/01:N325 yrkandena 4-6, 2001/02:T15
yrkandena 4, 6, 9, 15-16, 18—19 och 21, 2001/02:T30 yrkandena 4, 8 och
9, 2001/02:T41 yrkandena 1, 4, 8 och 12—-16, 2001/02:T46 yrkandena 1,
7 och 10, 2001/02:T447 yrkande 1, 2001/02:T450 yrkandena 4, 13 och
20, 2001/02:T463 yrkande 18, 2001/02:MJ338 yrkande 13, 2001/02:
N262 yrkandena 5—6 samt 2001/02:N267 yrkande 28.

Stdllningstagande

En vil utbyggd och fungerande infrastruktur dr en forutsittning for att var-
dagsliv och arbetsliv skall fungera, for att foretag skall kunna véxa och for att
en god utveckling av vért land och dess invanares vilfard skall kunna tryggas.
Regeringen har drdjt alltfor linge med att presentera sin infrastrukturpro-
position. Med det nu lagda forslaget, som omfattar dren 2004-2015, skjuts
dessutom manga av problemen inom infrastrukturen ytterligare pa framtiden.
De svenska vidgarna dr i mycket daligt skick pa grund av nedskuret och
uteblivet underhéll de senaste aren. Det &r enligt var mening angeldget att sé
fort som mojligt f& i gdng de nddvindiga investeringarna. Moderata sam-
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lingspartiet anser darfor att den tolvériga infrastrukturplanen skall gélla for
aren 2002-2013.

Alla prognoser, dven regeringens egna, tyder pé att trafiken pa véra végar
kommer att fortsdtta att oka kraftigt. Regeringen viljer dock att i samarbetet
med sina tillvaxtfientliga stodpartier blunda for de konsekvenser som den
Okade trafiken kommer att f4 genom Okad belastning, hdrdare slitage och
samre trafiksikerhet.

Behovet av kraftfulla investeringar i infrastrukturen dr nu stort och akut.
Eftersatt underhdll méste tgirdas, och inte minst i storstadsomrddena maéste
de nddvindiga satsningarna for att 16sa trafikproblemen pdborjas omgéende.

Det moderata forslaget innebér en kraftig satsning pa vigndtet. Vi foreslar
att planeringsramen for tolvarsperioden 2002—2013 omfattar 325 miljarder
kronor, varav 225 miljarder kronor avser satsningar pa vignétet.

Slitna, daliga och smala viagar med tit trafik &r orsaken till manga olyckor
i trafiken. Végstandarden spelar stor roll for trafiksédkerheten. Végar som
utrustats med mittbarridrer och rensade vigrenar minskar antalet olyckor.
Ofta handlar det om s& enkla atgidrder som att skylta battre, férdndra dose-
ringen av kurvor, bygga sikrare avfarter och/eller nya cykel- och gangvigar.

En fortsatt utbyggnad av landets motorvégar, inriktad pa en komplett mo-
torvégstriangel mellan de tre storsta stdderna, dr nddvindig med hénsyn till
sdkerheten, miljéon och vigarnas betydelse for néringsliv, sysselséttning,
turism och det rorliga friluftslivet.

I huvudstadsregionen har statsmakten under en lang f6ljd av &r underlatit att
bygga ut och anpassa vagnitet till den vixande befolkningen. Staten méste nu
aktivt ta ansvar for att 16sa upp den ohéllbara trafiksituationen i Stockholm.

Ett grundlaggande trafikforingsproblem éar bristande spar- och vigkapacitet
Over Saltsjo—Malar-snittet i centrala Stockholm. Staden maste fullfélja byg-
gandet av Ringen och fa en fullt utbyggd ringled och dessutom bygga en
forbifart for E 4 vidster om Stockholm. Staten bor ta finansieringsansvaret for
fardigstdllandet av S6dertérnsleden och Norrortsleden, foretradesvis i form av
en alternativ finansiering genom partnerskap (PPP). Forbifartens dvriga delar
ar mest resurskrdvande och innehéller bl.a. ldngre tunnelavsnitt. Den totala
kostnaden for dessa avsnitt kan uppskattas till 12 miljarder kronor. For att
dven dessa skall kunna mojliggoras bor det 6ppnas for en statlig PPP-16sning.
For flera av de aktuella projekten tillkommer utdver detta en omfattande lokal
och regional delfinansiering. Essingeleden i sin tur kan inte avgiftsbeldggas.
Leden ér redan betald. Den nya forbifartens hogre framkomlighet kommer,
trots brukaravgifter, att vara argument nog for tillrackligt manga trafikanter
att anvdnda detta alternativ. Ett fardigstidllande av Ringen runt Stockholm
forutsitter en statlig finansiering av Norra linken. I forldngningen maste
ocksé, utanfor planperioden, en dstlig forbifart byggas for att fullborda Ring-
en.

Det hdvdas ibland att utvecklingen inom IT och telekommunikationer skulle
minska behovet av resande och transporter. Forbattrade mdjligheter att arbeta
hemifran tas som intékt for att resandet i samhéllet kommer att minska och
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ddrmed ocksa behovet av transportinfrastruktur. Mycket talar for — och detta
styrks i en fransk undersokning — att utvecklingen pa IT-omradet 6kar snarare
&n minskar behovet av transporter.

Mot bakgrund inte minst av vad regeringen sjilv anger om vikten av fram-
komliga végar pa landsbygden, finner vi det synnerligen anméarkningsvért att
regeringen valt att utelimna de enskilda végarna i propositionen. P4 lands-
bygden borjar och slutar oftast en resa pa en enskild vdg. De allra flesta en-
skilda végarna, oftast s.k. skogsbilvégar, far inget statsbidrag. En icke oansen-
lig del av de enskilda végarna anses dock ha sé stor allmén betydelse att de 4r
statsbidragsberittigade. Dessa végar har oftast stor betydelse for lokalbefolk-
ning, turism och néringsliv. Inte minst skogsindustrin 4r beroende av dessa
vidgar. De delar dock nyttjandet med bofasta familjer och néringsidkare.

Vad regeringen i propositionen anfér om vikten av att bevara och séker-
stilla befintliga vdgar maste enligt var mening omfatta dven det enskilda
vignitet. I annat fall kan inte méalen som regeringen satt upp nas. Forutom att
de érliga bidragen till enskilda vigar maste hojas till en niva som sikerstéller
en god vighallning, méste sdrskilda medel avsittas till barighet och rekon-
struktion. Utan sadana atgérder kommer effekterna av liknande satsningar pa
det allmédnna viagnitet att fa sdmre effekt.

Vi foreslar dérfor att den érliga ramen for bidrag till enskilda vigar hojs
med 74 miljoner kronor per ar och att ett sirskilt anslag pd 100 miljoner kro-
nor per ar for forbattrad barighet inréttas. Det bor vidare utredas om inte ett
sarskilt statsbidrag bor kunna utga till kulturmiljoatgédrder pa enskilda végar.

Niér regeringen viéljer att inte ta med enskilda végar i den langsiktiga pla-
neringsprocessen, innebér det ett hinder for att uppna uppsatta mal. Dessa mél
uttrycks bade i den aktuella infrastrukturpropositionen och i den nyligen
avldmnade regionalpolitiska propositionen. Enskilda vdgar &r en forutséttning
for regional utveckling och livskraft. Mot denna bakgrund bor riksdagen
uppdra till regeringen att inlemma dven enskilda vagar i planeringsprocessen.

Med det anforda tillgodoses m-motioner som véckts under tre riksmoten i
avvaktan pa infrastrukturpropositionen.
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13. Planeringsramar for perioden 2004-2015 (punkt 7)
av Johnny Gylling (kd) och Tuve Skanberg (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 7 borde ha foljande lydelse:

Riksdagen

a) godkdnner att den ekonomiska planeringsramen for transportinfra-

struktur for perioden 2004-2015 skall uppga till 375 miljarder kronor och

skall anvindas enligt f6ljande:

— 150 miljarder kronor for drift och underhall samt andra riktade atgéarder
for att aterstélla vag- och jarnvigsstandarden,

— 100 miljarder kronor for investeringar i jarnvégar,

— 77 miljarder kronor for investeringar i végar, varav 47 miljarder kronor
for nationella viginvesteringar och 30 miljarder kronor for regionala
investeringar,

— 3 miljarder kronor for Sjofartsverkets investeringar i farleder samt

— 45 miljarder kronor for kapitalkostnader i form av rdntor, amorteringar
och avgifter for investeringar med alternativ finansiering.

b) tillkénnager for regeringen som sin mening vad som framfors i reser-

vation 13.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna 2001/02:T41 yrkandena 1, 4, 8,

och 12—-16 och 2001/02:T450 yrkandena 4, 13 och 20, bifaller delvis pro-

position 2001/02:20 punkterna 4 och 8 samt avslar dels regeringens for-
slag i proposition 2001/02:20 punkt 2, dels motionerna 1999/2000:T205
yrkande 5, 1999/2000:T213 yrkandena 1 och 3-7, 1999/2000:T236,

1999/2000:T243 yrkandena 4-8, 1999/2000:T320 yrkande 1, 1999/2000:

T325 yrkande 1, 1999/2000:T354, 1999/2000:T357, 1999/2000:T534,

1999/2000:N214 yrkande 24, 1999/2000:Sk637 yrkande 2, 2000/01:

T201 yrkandena 2-5, 7, 9 och 11-12, 2000/01:T211 yrkande 20,

2000/01:T231 yrkandena 4 och 5, 2000/01:T232 yrkandena 4-8,

2000/01:T337 yrkande 1, 2000/01:T340, 2000/01:T344 yrkandena 1-3

och 5, 2000/01:T347 yrkandena 1-2, 2000/01:T372 yrkande 1, 2000/01:

MIJ840 yrkande 2, 2000/01:N225 yrkande 3, 2000/01:N268 yrkandena 4—

5, 2000/01:N319 yrkande 3, 2000/01:N325 yrkandena 46,

2001/02:T12, 2001/02:T15 yrkandena 4, 6, 9, 15-16, 18-19 och 21,

2001/02:T18 yrkandena 1-4, 2001/02:T30 yrkandena 4, 8 och 9,

2001/02:T46 yrkandena 1, 7 och 10, 2001/02:T419 yrkande 5,

2001/02:T447 yrkande 1, 2001/02:T463 yrkande 18, 2001/02:MJ338 yr-

kande 13, 2001/02:N224 yrkande 6, 2001/02:N262 yrkandena 5-—6 och

2001/02:N267 yrkande 28.

Stdllningstagande

Genomforandet av nu gillande plan, som avser perioden 1998-2007, kénne-
tecknas av en betydande efterslapning. Utgadngspunkten maste vara att de
projekt som ar fastlagda i plan skall genomfdras, men regeringen &r mycket
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oklar pa denna punkt. I de planer som nu géller finns vig- och jarnvagspro-
jekt som for att genomforas krdver sammanlagt ca 40 miljarder kronor efter
2004. Samtidigt gor regeringen beddmningen att objekt for endast 17 miljar-
der kronor i gillande planer dr sa langt komna i den fysiska planeringsproces-
sen att de bor genomforas, varav ca 10 miljarder kronor i den nationella vag-
héllningsplanen, ca 6 miljarder kronor i stomnétsplanen och ca 1 miljard
kronor i ldnsplanen for regional transportinfrastruktur. Kristdemokraterna ser
det som mycket angeldget att ocksa de dvriga projekt som planeras, men som
inte &r lika 1dngt komna, genomfors i planerad takt.

I géllande plan dr det bara tre av de trafikfarligaste vigstrickorna som
skall byggas ut till fyra korfalt. Inte pd ndgon av strickorna har arbetet dnnu
satts i gdng. Minskade investeringar far aterverkningar pé trafiksdkerheten.
Nu maéste fokus vridas tillbaka till reducerandet av antalet doda och skadade i
trafiken. Sarskilt olycksdrabbade vigavsnitt maste prioriteras i den nationella
planen. Kristdemokraterna vill att nollvisionen aterupprittas genom ett pro-
gram for utbyggnad av sérskilt olycksdrabbade vigavsnitt.

Jarnviagens samordning med végtransporter, men framfor allt med sjofart
och flyg, forutsitter investeringar. Listan pé transportknutpunkter med otill-
racklig kapacitet kan goras lang. En rad stora flygplatser saknar de jarnvags-
forbindelser som krivs for att forbattra samordningen med flygfrakten. I
arbetet med de nationella planerna for viag- och jarnvégsnéten anser Kristde-
mokraterna att sérskild vikt skall ldggas vid intermodala transportknutpunk-
ter.

Den svenska triangeln innebdr motorvdgs- och snabbtagsstandard pa
strickan Stockholm—Goéteborg—Malmé—Stockholm. Byggandet av dessa strak
var en av de frimsta prioriteringarna i den borgerliga regeringens transportpo-
litik, men har &nnu inte realiserats. Med héansyn till sdvdl samhéllsekonomi
som milj6 och trafiksdkerhet &dr det av mycket stor vikt att slutférandet av den
svenska triangeln ges hog prioritet och placeras tidigt under den kommande
perioden.

For att vi i Sverige skall kunna vara konkurrenskraftiga i férhallande till
lander pa den europeiska kontinenten maste ocksé ett internationellt perspek-
tiv ldggas pa infrastrukturbyggandet. Det dr ett gemensamt nordiskt intresse
att forbéttra vdgarna och jarnvégarna mellan de nordiska ldnderna och konti-
nenten. Den nordiska triangeln, som lanserades av den borgerliga regeringen
pa sensommaren 1994, ir ett mycket angeldget projekt vars slutférande méste
planeras in tidigt under den kommande planperioden.
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Kristdemokraterna anser att storstddernas trafikproblem bor atgiardas inom
den ekonomiska planeringsramen for transportinfrastruktur for perioden
2004-2015. Det innebér for Stockholms del att fyra storre projekt fors in i de
nationella planerna. Dessa &r:

e E 4 Forbifart Stockholm med strickning éver Milar6arna mellan Kung-
ens kurva och Higgvik.

e  Norrortsleden mellan E 4 och E 18.

e Norra ldnken enligt arbetsplanens alternativ Bellevue.

e  Pendeltigstunnel mellan Sodra station och Karlberg, med nya stationer
vid Centralen och Odenplan.

I Goteborg finns stora problem med flaskhalsar” av samma typ som i Stock-
holm. Detta géller for sdvil vig som jarnvig och sjofart. Kristdemokraterna
anser att trafiksituationen i Goteborgsregionen bdr ges en uppmirksamhet
som motsvarar den i Stockholm, for vilken den parlamentariska Stockholms-
beredningen tillsatts. Regeringen bor dérfor tillsdtta en utredning med upp-
drag att 1dmna forslag pé édtgirder som forbéttrar transportsystemet i Gote-
borgsregionen.

Investeringar i farleder dr avgiftsfinansierade och hamnar darfor utanfor
regeringens planeringsram. Kristdemokraterna anser dock att statliga medel
langsiktigt bor avsittas ocksd for att ticka en del av kostnaderna for sjofartens
infrastruktur. Det av Sjofartsverket administrerade farledssystemet kan inte
fullt ut finansieras med avgifter. Staten har ett ansvar att stddja regionala
satsningar och tillse att de stora godsstraken, som utgdr mdjliga alternativ till
vigtrafiken, ocksé blir kommersiellt gdngbara alternativ. Den svenska kust-
sjofarten samt Viner- och Mailarsjofarten behover ges bittre villkor. Av
riksintresse dr ocksé investeringar i farleder till G6teborgs hamn i syfte att
Oka sdkerheten och hamnens tillgdnglighet. Den fragan, liksom fragor om
forbattrad tillgidnglighet till hamnomradet via jérnvédgen och en jarnviagsfor-
bindelse forbi Landvetter, bor behandlas av den utredning som vi foreslar
skall fa i uppdrag att foresla atgiarder som forbéttrar transportsystemet i Gote-
borgsregionen. For att utveckla sjofarten genom en forbéttrad infrastruktur
anser Kristdemokraterna att Sjofartsverkets planering bor utgad fran att an-
slagsmedel om 3 miljarder kronor avsitts for investeringar i farleder.

Parallellt med att behoven av ny infrastruktur 6kar blir det allt angelédgnare
att utveckla system som gor att tillganglig infrastruktur anvédnds sa effektivt
som mojligt. I dag star helt nya mdjligheter till buds for en effektivare an-
viandning av befintlig infrastruktur, ndmligen informationstekniken — IT.
Kristdemokraterna foreslar att regeringen tar initiativ till en nationell strategi
for utnyttjandet av transportinformatik i det svenska transportsystemet.

Med det anforda tillgodoses kd-motioner som vickts under tre riksméten i
avvaktan pa infrastrukturpropositionen.
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14. Planeringsramar for perioden 2004-2015 (punkt 7)
av Sven Bergstrom (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att utskottets forslag under punkt 7 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen
a) godkdnner att den ekonomiska planeringsramen for transportinfra-
struktur for perioden 2004-2015 skall uppgé till 364 miljarder kronor och
skall anvéindas enligt foljande:
— 46,5 miljarder kronor for investeringar i nationella stamvégar,
— 63 miljarder kronor for investeringar i jirnvagar,
— 84 miljarder kronor for investeringar i regional infrastruktur,
— 120 miljarder kronor for drift och underhall av statliga végar,
— 38 miljarder kronor for drift och underhdll av statliga jdrnvégar,
— 8 miljarder kronor for sektorsuppgifter,
— 4,5 miljarder kronor for investeringsstdd till miljovénlig kollektivtrafik.
b) tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i reser-
vation 14.
Didrmed bifaller riksdagen motionerna 1999/2000:N214 yrkande 24,
2000/01:T231 yrkandena 4-5, 2001/02:T15 yrkandena 4, 6, 9, 15-16, 18-
19 och 21 samt 2001/02:MJ338 yrkande 13, bifaller delvis proposition
2001/02:20 punkterna 4 och 8, motionerna 1999/2000:T325 yrkande 1,
1999/2000:T357, 2000/01:T372 yrkande 1, 2000/01:MJ840 yrkande 2
och 2001/02:T447 yrkande 1 samt avsléar dels regeringens forslag i pro-
position 2001/02:20 punkt 2, dels motionerna 1999/2000:T205 yrkande
5, 1999/2000:T213 yrkandena 1 och 3-7, 1999/2000:T236, 1999/2000:
T243 yrkandena 4-8, 1999/2000:T320 yrkande 1, 1999/2000:T354,
1999/2000:T534, 1999/2000:Sk637 yrkande 2, 2000/01:T201 yrkandena
2-5,7, 9 och 11-12, 2000/01:T211 yrkande 20, 2000/01:T232 yrkan-
dena 4-8, 2000/01:T337 yrkande 1, 2000/01:T340, 2000/01:T344 yrkan-
dena 1-3 och 5, 2000/01:T347 yrkandena 1-2, 2000/01:N225 yrkande 3,
2000/01:N268 yrkandena 4-5, 2000/01:N319 yrkande 3, 2000/01:N325
yrkandena 4-6, 2001/02:T12, 2001/02:T18 yrkandena 1-4, 2001/02:T30
yrkandena 4, 8 och 9, 2001/02:T41 yrkandena 1, 4, 8 och 12-16,
2001/02:T46 yrkandena 1, 7 och 10, 2001/02:T419 yrkande 5, 2001/02:
T450 yrkandena 4, 13 och 20, 2001/02:T463 yrkande 18, 2001/02:N224
yrkande 6, 2001/02:N262 yrkandena 5—-6 och 2001/02:N267 yrkande 28.

Stdllningstagande

Nér nu regeringen till slut, efter ar av tovan, lagger sin infrastrukturproposit-
ion pé riksdagens bord, vill Centerpartiet starkt understryka att det &r hog tid
for ménga angeldgna satsningar. Detta i kombination med att infrastrukturen
lider av ett eftersldpande underhéll, gor att vi inom de nirmaste tio &ren méste
sdtta av stora resurser for att mota framtidens behov. Satsningar maste goras i
hela landet, olika delar far inte stillas mot varandra. Dartill behover satsning-
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arna genomforas i ndrtid och tidigt i kommande investeringsplan. Véra priori-

teringar ser ut som foljer.

e Ta igen det eftersatta underhéllet och garantera en underhéllsnivd som
inte tillater nya eftersldpningar att uppsta. Genomfor satsningar pa tjal-
sékring, barighet och rekonstruktion.

e Bygg bort flaskhalsar i befintliga transportsystem och genomfor redan
planerade projekt.

e  Genomfor dnnu icke planerade nyanldggningar och nyinvesteringar.

Detta dr ingen absolut prioriteringsordning, men utgdngspunkten méste vara
att sékerstélla befintligt infrastrukturkapital innan nya satsningar gors.

Det eftersatta underhéllet av det statliga vignitet uppgér enligt uppgifter
fran Vigverket till 13,5 miljarder kronor. Centerpartiet anser mot den bak-
grunden att det behdvs en tioarsplan for att ta igen det som eftersatts. En
sédan plan maste utarbetas och paborjas omedelbart.

Centerpartiet vill starkt understryka att behovet av att faststdlla minimini-
vaer for lagsta acceptabla vigstandard. Alla skall ha rétt till farbara végar, aret
runt. Genom att ange en miniminiva, en s.k. skamgréns, kan inte regering och
riksdag behandla barighetshdjande atgirder, tjdlsdkring, drift och underhéll
som en restpost i budgeten.

Centerpartiet foresprakar ett okat regionalt och lokalt inflytande 6ver infra-
strukturen. Den regionala planeringsramen maste goras sé stor att olika delar
av landet inte stélls mot varandra. Riksdagen bor besluta att planeringsramen
for regional transportinfrastruktur sétts till 84 miljarder kronor.

Centerpartiet vill vidare understryka att planeringsdirektiven till trafikver-
ken bor utformas sa att stor hénsyn tas till vikten av vél fungerande strak for
godstrafiken.

Regeringen foreslar en planeringsram om 87 miljarder kronor for drift och
underhéll av det statliga végnitet. Detta kommer inte att forsla for att ta igen
det eftersatta underhallet och garantera dess langsiktighet. En storre plane-
ringsram ar ett maste. Riksdagen bor dérfor besluta att planeringsramen i
fraga sitts till 120 miljarder kronor.

Planeringsramen for nationella véginvesteringar, som regeringen foreslar
skall omfatta 39 miljarder kronor, bér enligt Centerpartiets mening vidgas till
att omfatta 46,5 miljarder kronor. Riksdagen bor besluta i enlighet harmed.

Vi anser vidare att det dr utomordentligt viktigt att det enskilda vagnitet
tillforsakras de resurser som behdvs for att ta igen eftersatt underhall och for
att framover halla en god standard. Det betyder att anslagen till de enskilda
vigarna maste hdjas. Det dr framst driften av det enskilda vignétet som é&r i
behov av resurser. Regeringen har tyvarr inte lagt forslag i denna riktning.
Nivéerna 584 miljoner kronor f6r 2002, 598 miljoner kronor f6r 2003 och 608
miljoner kronor for 2004 &r enligt var mening otillrackliga. Riksdagen bor
darfor korrigera regeringens otillracklighet i denna del. Inom ramen for an-
slaget Vighallning och statsbidrag, till vilket Centerpartiet avsétter mer resur-
ser dn regeringen, bor posten “Drift och byggande av enskilda vidgar” riknas
upp med 170 miljoner kronor per ar. Darav bor 100 miljoner kronor anvindas
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till drift och 70 miljoner kronor till en fond for oférutsedda hiandelser, sdsom
dversvamningar som spolar bort broar o.d., i det enskilda vignétet. En sddan
nationell fond, som bor falla in under posten ”Drift och byggande av enskilda
vigar”, skapar bittre forutsittningar for ett vél fungerande enskilt vagndt dn
vad dagens system gor. Detta dr angeldget for att minimera och forebygga
negativa regionala och sociala konsekvenser av brister i det enskilda végnétet.
Fonden bor omfatta 70 miljoner kronor per ar.

En planeringsram om 100 miljarder kronor for jirnvigsinvesteringar, som
regeringen foresldr, far anses vil tilltagen dven om lénsjdrnvégarna och inve-
steringsstodet for sparfordon i regional kollektivtrafik skall inarbetas i detta
anslag. Tillsammans kan dessa tva delar av anslaget under planperioden be-
riknas uppga till 7 a 10 miljarder kronor. Centerpartiet foreslar att dessa delar
i stéllet for att ligga pé anslaget for jarnvagsinvesteringar skall inrymmas i
den regionala planen (ldnsjarnvdgarna) och ligga i ett separat anslag (investe-
ringsstodet). Viktigt att notera &r att de regionala ramarna enligt Centerparti-
ets forslag &r betydligt stérre dn de av regeringen foreslagna och mycket vél
kan komma att anvéndas till jarnvégsinvesteringar i de fall 1dnen/regionerna
sa viljer. Riksdagen bor besluta att planeringsramen for investeringar i jarn-
végar sitts till 63 miljarder kronor.

Med det anforda tillgodoses c-motioner som véckts under tre riksmoten i
avvaktan pé infrastrukturpropositionen.

15. Planeringsramar for perioden 2004-2015 (punkt 7)
av Kenth Skarvik (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att utskottets forslag under punkt 7 borde ha foljande lydelse:

Riksdagen

a) godkdnner att den ekonomiska planeringsramen for transportinfra-

struktur for perioden 2004-2015 skall uppgé till 375 miljarder kronor

(inklusive PPP) och skall anvéndas enligt foljande:

— 97 miljarder kronor for drift och underhéll av statliga végar,

— 38 miljarder kronor for drift och underhéll av statliga jdrnvégar,

— 8 miljarder kronor for sektorsuppgifter,

— 24 miljarder kronor for tjilsékring, barighet och rekonstruktion av vi-
gar,

— 78 miljarder kronor for investeringar i jirnvagar,

— 85 miljarder kronor for végar, varav 49 miljarder kronor for nationella
véginvesteringar och 35 miljarder kronor for regional transportinfra-
struktur samt

— 45 miljarder kronor for kapitalkostnader i form av rdntor och amorte-
ringar for investeringar som finansieras med lan fran PPP,

b) tillkdnnager som sin mening vad som framfors i reservation 15. Dar-

med bifaller riksdagen motionerna 2000/01:T211 yrkande 20, 2001/02:
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T46 yrkandena 1, 7 och 10 samt 2001/02:T463 yrkande 18, bifaller del-
vis proposition 2001/02:20 punkterna 4 och 8, motionerna
2000/01:N225 yrkande 3, 2000/01:N268 yrkandena 4 och 5,
2000/01:N325 yrkandena 4-6, 2001/02:N262 yrkandena 5 och 6 samt
2001/02:N267 yrkande 28 samt avslar dels regeringens forslag i propo-
sition 2001/02:20 punkt 2, dels motionerna 1999/2000:T205 yrkande 5,
1999/2000:T213 yrkandena 1 och 3-7, 1999/2000:T236, 1999/2000:
T243 yrkandena 4-8, 1999/2000: T320 yrkande 1, 1999/2000:T325 yr-
kande 1, 1999/2000:T354, 1999/2000:T357, 1999/2000:T534,
1999/2000:N214 yrkande 24, 1999/2000:Sk637 yrkande 2, 2000/01:
T201 yrkandena 2-5, 7, 9 och 11-12, 2000/01:T231 yrkandena 4-5,
2000/01:T232 yrkandena 4-8, 2000/01:T337 yrkande 1, 2000/01:T340,
2000/01:T344 yrkandena 1-3 och 5, 2000/01:T347 yrkandena 1-2,
2000/01:T372 yrkande 1, 2000/01: MJ840 yrkande 2, 2000/01:N319 yr-
kande 3, 2001/02:T12, 2001/02:T15 yrkandena 4, 6, 9, 15-16, 18—19 och
21, 2001/02:T18 yrkandena 1-4, 2001/02:T30 yrkandena 4, 8 och 9,
2001/02:T41 yrkandena 1, 4, 8 och 12—-16, 2001/02:T419 yrkande 5,
2001/02:T447 yrkande 1, 2001/02:T450 yrkandena 4, 13 och 20,
2001/02:MJ338 yrkande 13 och 2001/02: N224 yrkande 6.

Stdllningstagande

Folkpartiet liberalerna bestrider inte att satsningar behdvs pa en utbyggnad av
jérnvégssektorn, men vi vill understryka att det stora medelsbehovet just nu
finns pé végsidan och da speciellt ndr det géller drift och underhall av végar.

I propositionen listar regeringen en rad brister som finns i dagens trans-
portsystem, bade vad det géller viagnéat och jarnvéigar. Folkpartiet gér samma
analys som regeringen nér det géller dessa brister, men det finns ett par av
dem som &r betydligt allvarligare &n andra. Det géller bristande barighet, icke
tjdlsdkrade végar samt flaskhalsproblem i storstadsregionerna. Bristerna pa
dessa omraden maste dtgdrdas snarast.

Atgirder for 6kad bérighet och tjilsikring ir helt nodvindiga for att siker-
stélla, framst basindustrins, tillgéng till rdvaruleveranser men ocksé transport
av fardiga varor fran industrierna i fraimst skogsldanen. For att sékra de vél-
stdndsbildande krafterna &r det av storsta vikt att vignétet dr farbart aret runt.
Det &r bra att regeringen erkénner att satsningar pd bérighet och tjélsékring
eftersatts.

Vara storstadsomraden ses ofta som tillvixtmotorn i den svenska ekono-
min. Tyvérr finns det dock allvarliga flaskhalsar som begrinsar tillvaxten
inom storstadsomrédena, inte minst i fraiga om kommunikationerna. Sarskilt i
Stockholmsregionen behdvs stora insatser for att bygga kringfartsleder och
hdja sparkapaciteten for jarnvédgen. Investeringarna i Stockholmsregionen har
varit eftersatta i 6ver 30 &r.

Aven om de allra viktigaste insatserna pa vigsidan giller drift och under-
hall av det befintliga vignétet finns det dock ocksa en rad angeldgna investe-
ringsprojekt som enligt var mening nu kan startas. Det géller inte bara de
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projekt som Vigverket presenterade i en forteckning i samband med propo-

sitionen. Fler projekt dn sa bor komma till. Dessutom finns det manga projekt

som bor beslutas ute i 1dnen i den regionala planeringsramen.

Motorvigstriangeln mellan Képenhamn, Oslo och Stockholm maéste fér-

digstéllas.

e P E 4 méste foljaktligen hela strickan fran Orkelljunga till Strémsnés-
bruk byggas ut till motorvég.

e E 6 byggs ut till motorvagsstandard genom hela Bohuslén.

e E 18 byggs ut till motorviig frin Orebro via Karlstad till grinsen mot
Norge. De delstriickor av E 18 mellan Orebro och Stockholm som i dag
inte haller motorvéigsstandard bor fa det.

Det finns andra végprojekt som vi anser bor ingd i Vagverkets planeringsram
som &r av hog angeldgenhet och som bér komma i gang sa snart som mojligt.
Det giller:

—  Motorvigsstandard hela vigen mellan Goteborg och Stockholm. Folk-
partiet anser att detta mal bést uppnés genom att riksviag 40 byggs ut till
motorvdag mellan Goteborg och Stockholm. Utbyggnaden av den vigen
far inte séttas mot den nddvindiga upprustningen av E 20 genom Vister-
gotland.

—  Riksvig 44 méste forbittras mellan Trollhéttan och Uddevalla.

— Riksvég 45 (Inlandsvédgen) maste ges status av Europavég.

—  Enny l6sning for E 4 vid Sundsvall méste tas fram.

—  E 4 mellan Skellefted och Umea maste fi en forbattrad standard.

—  En komplett ringled runt Stockholm maste byggas. Det &r ett nationellt
intresse att huvudstaden fungerar.

— Riksvdg 73 bor, med hénsyn till den alltmer 6kande farjetrafiken pa
Gotland, fa en standardhgjning pa strickan mellan Fors och Nyndshamn.

Folkpartiets forslag till ekonomisk planeringsram for transportinfrastruktur
for perioden 2004—2015 skall ses mot bakgrund av vad vi nu anfort.

Med det anforda tillgodoses ett flertal fp-motioner som véickts under tre
riksmoten i avvaktan pa infrastrukturpropositionen.
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16. Planeringsramar for perioden 2004-2015 (punkt 7)
av Mikael Johansson (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att utskottets forslag under punkt 7 borde ha f6ljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 16. Dérmed bifaller riksdagen motionerna 1999/2000:T534
och 2001/02:T30 yrkandena 4, 8 och 9, bifaller delvis regeringens for-
slag i proposition 2001/02:20 punkterna 2, 4 och 8 och motionerna
1999/2000:Sk637 yrkande 2 och 2000/01:N319 yrkande 3 samt avslar
motionerna 1999/2000:T205 yrkande 5, 1999/2000:T213 yrkandena 1
och 3-7, 1999/2000:T236, 1999/2000:T243 yrkandena 4-8, 1999/2000:
T320 yrkande 1, 1999/2000:T325 yrkande 1, 1999/2000:T354,
1999/2000:T357, 1999/2000:N214 yrkande 24, 2000/01:T201 yrkandena
2-5, 7,9 och 11-12, 2000/01:T211 yrkande 20, 2000/01:T231 yrkan-
dena 4-5, 2000/01:T232 yrkandena 4-8, 2000/01:T337 yrkande 1,
2000/01:T340, 2000/01:T344 yrkandena 1-3 och 5, 2000/01:T347 yr-
kandena 1-2, 2000/01:T372 yrkande 1, 2000/01:MJ840 yrkande 2,
2000/01:N225 yrkande 3, 2000/01:N268 yrkandena 4-5, 2000/01:N325
yrkandena 4-6, 2001/02:T12, 2001/02:T15 yrkandena 4, 6, 9, 15-16,
18-19 och 21, 2001/02:T18 yrkandena 14, 2001/02:T41 yrkandena 1, 4,
8 och 12-16, 2001/02:T46 yrkandena 1, 7 och 10, 2001/02:T419 yrkande
5, 2001/02:T447 yrkande 1, 2001/02:T450 yrkandena 4, 13 och 20,
2001/02:T463 yrkande 18, 2001/02:MJ338 yrkande 13, 2001/02:N224
yrkande 6, 2001/02:N262 yrkandena 5 och 6 samt 2001/02:N267 yr-
kande 28.

Stdllningstagande

De forsta artiondena av det nya artusendet blir jarnvdgens decennier inom
svensk trafikpolitik — for en nddvéndig ekologisk omstéllning. 100 miljarder
kronor till jairnvigsinvesteringar talar sitt tydliga sprak om det trendbrott till
formén for transporter pa rils som har dstadkommits tack vare Miljopartiet de
gronas medverkan.

En planeringsram pd 100 miljarder kronor skapar mdjligheter for jarn-
vigssatsningar for alla, bdde ménniskor och industri, 6ver hela Sverige. I
motion 1999/2000:T534 av Birger Schlaug m.fl. (mp) finns en lang rad pro-
jekt, alla uppstéllda och numrerade i prioriteringsordning. Hogsta prioritet i
den forteckningen har Godsstraket norr—sdder (Riksgransen—Boden—Bréicke—
Storvik—Hallsberg—Mj6lby—Héssleholm—Helsingborg/Malmo samt Bergslags-
banan Storvik—Borldnge—Kil). Nast hogst i prioriteringsordningen kommer
Botniabanan inklusive Adalsbanan och dirnist det kapilldra nétet (industri-
spar). Rangplatserna 4-10 intas av Ostkustbanan, Vistkustbanan, Ské&neba-
nan, Nordldnken, Kust-till-kust-banan, Jonkdpingsbanan och Sodra stamba-
nan.
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Den prioritetsordning som salunda anges i Birgers Schlaugs motion bor
enligt min mening vara vigledande for inriktningen av planeringsprocessen
infér kommande beslut om infrastrukturinvesteringar pa jairnvégens omrade.

Tack vare Miljopartiets medverkan innehaller propositionen ocksé vigsats-
ningar for landsbygden — ett landsbygdspaket. Det &r fraga om atgérder som
syftar till att ménniskor skall kunna komma fram aret runt pa hela vart vignét
och till att industrin kan kora med sina transporter dir de s& onskar. Lands-
bygdspaketet, som innebdr 17 miljarder kronor for tjdlsdkring, bérighet och
rekonstruktion av végar, dr dock enligt min mening inte tillrackligt. Jag vill
satsa 30 miljarder kronor med inriktning pd mél inom fem omrdden enligt
foljande:
—  Framkomlighet aret runt pa alla vigar for latt trafik. Medelsbehovet
berdknas uppga till ca 1 miljard kronor.
—  Full barighet éret runt pa viktiga néringslivsvigar. Medelsbehovet be-
doms vara ca 20 miljarder kronor.
—  Begrénsning av tjdlrestriktioner pa 6vriga vigar till hdgst tre veckor per
ar pa ovriga vigar. Medelsbehovet beréknas till ca 2,5 miljarder kronor.
— Belédggning av prioriterade grusviagar. Medelsbehovet &dr ca 2 miljarder
kronor.
—  Anpassning av dldre huvudvigar till dagens trafiklaster. Detta mal syftar
till att i efterhand reparera skador orsakade av vésentligt tyngre trafik &n
vad végen &dr dimensionerad for. Medelsbehovet har uppskattats till ca 5
miljarder kronor.

Det av regeringen foreslagna beloppet pa 39 miljarder kronor for nationella
viginvesteringar dr & andra sidan enligt Miljopartiets mening alltfor stort
tilltaget. Detsamma géller det belopp pa 30 miljarder kronor for investeringar
i regional infrastruktur, som regeringen foreslar, i den del beloppet avser
investeringar i statliga vigar som inte dr nationella stamvégar. Vi anser att det
svenska végnitet i huvudsak redan ar tillrickligt utbyggt. Medel bor uteslu-
tande satsas pa miljo- och trafiksékerhetsatgédrder, pa reinvesteringar i de
delar av végnitet som ér inte asfalterade samt forstiarkning av vigar med hard
belastning. Miljopartiet forordar inte stréktdnkandet och avvisar i huvudsak
investeringar 1 denna anda. Miljopartiets forslag till véginvesteringar —
9 miljarder kronor for nationella viginvesteringar och 15 miljarder kronor for
investeringar i regional infrastruktur — innebér en kraftig nedskérning i forhal-
lande till regeringens och Vénsterpartiets forslag. Vi vidhéller bestdmt att
végtransporternas problem maste 10sas pa annat sitt &n att man forsoker
bygga sig ur dem.

Med det anforda tillgodoses mp-motioner som under tre riksmoten véckts
i avvaktan pa infrastrukturpropositionen.
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17. Jiarnvigstunneln genom Hallandsas (punkt 9)
av Mikael Johansson (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att utskottets forslag under punkt 9 borde ha f6ljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 17. Darmed bifaller riksdagen motion 2001/02:T30 yrkande
1 och avslar regeringens forslag i proposition 2001/02:20 i denna del
samt motionerna  1999/2000:T524, 1999/2000:T538 yrkande 2,
2000/01:T201 yrkande 14, 2000/01:T230 yrkande 11, 2000/01:T503,
2001/02:T46 yrkande 11 och 2001/02:T287.

Stdllningstagande

Jag anser att riksdagen bor besluta att jirnvégstunneln genom Hallandsas inte

skall fardigstéllas. Skélet dr att ett fortsatt omfattande tunnelbygge kommer

att skada miljon pa flera olika sétt. Tva fragor dr i detta sammanhang av sir-

skild betydelse;

—  grundvattensankningens effekter pa Hallandsas samt pa dricksvattenfor-
sOrjningen,

—  osidkerheten om de langsiktiga miljoeffekterna av tdtningsmetoder och
tiatningsmedel i kontakt med grundvatten.

Aven andra miljdeffekter t.ex. i form av buller kan bli betydande. Jag vill
ocksa framhalla att det saknas teknisk kunskap och erfarenhet av tunnelbyg-
gen under s& hoga vattentryck som det kommer att bli friga om vid bygget i
Hallandsas. Dessutom finns det enligt min uppfattning godtagbara alternativa
trafiklosningar till att bygga tunneln genom Hallandsés.

18. Botniabanans anslutningar (punkt 11)
av Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och
Jan-Evert R&dhstrom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 11 borde ha f6ljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 18. Dérmed bifaller riksdagen motionerna 1999/2000:T549
yrkande 9, 2000/01:T519 yrkande 9 och 2001/02:T239 yrkande 9.

Stillningstagande

Vi bedomer att risken dr uppenbar att investeringen i Botniabanan inte kom-
mer att kunna utnyttjas pa grund av att Adalsbanan och Ostkustbanan inte
tillater den hastighet och det axeltryck som Botniabanan kommer att tillata.
Sammanlagt berdknas totalkostnaden for att kunna ta till vara Botniabanans
hoga standard pé andra jarnvagsavsnitt, inklusive Botniabanans kostnader, till
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over 21 miljarder kronor. Enligt var mening bor darfor etapp 1 av Botniaba-
nan, delen Ornskdldsvik—Husum, firdigstillas och anslutas till jirnvigen
mellan Ornskéldsvik och Mellansel p& Norra stambanan. Arbetet med dvriga
avsnitt bor uppskjutas till dess att regeringen har fattat beslut om att ansla
nddvindiga medel till upprustning av bl.a. Adalsbanan och Ostkustbanan.

19. Botniabanans projektorganisation (punkt 12)
av Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Lars
Bjorkman (m), Tuve Skénberg (kd), Kenth Skarvik (fp) och Jan-Evert
Radhstrom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 12 borde ha f6ljande lydelse:
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 19. Darmed bifaller riksdagen motionerna 2001/02:T41 yr-
kande 5, 2001/02:T46 yrkande 13, 2001/02:T239 yrkande 10 och
2001/02:T450 yrkande 11.

Stdllningstagande

Botniabanan ér redan forsenad flera ar och kostnaderna blir betydligt storre 4n
vad man tidigare beréknat. Dessutom genomfors projektet pa ett sddant sitt
att det &r stor risk att det uppkommer 6kade kostnader och att projektet forse-
nas. Enligt vr mening bor dérfor en Oversyn goras av projektets finansie-
rings- och styrmodell for att sékerstélla att tidsplaner och kostnadsramar halls.
Aven formerna for upphandlingen bor granskas for att eliminera risken for att
Banverket har fordelar i férhallande till andra anbudsgivare. I sammanhanget
bor ocksa provas om andra intressenter dn staten kan ta ett storre finansie-
ringsansvar.
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20. Citytunneln i Malmé (punkt 13)
av Sven Bergstrom (c), Johnny Gylling (kd), Tuve Skénberg (kd) och
Mikael Johansson (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 13 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservation 20. Darmed bifaller riksdagen motionerna 1999/2000:T206
yrkande 4, 1999/2000:T210 yrkande 22, 2000/01:T212 yrkande 24,
2001/02:T15 yrkande 23, 2001/02:T30 yrkandena 2 och 3, 2001/02:T41
yrkandena 6 och 7, 2001/02:T326 yrkande 5 och 2001/02:T450 yrkande
12 samt avslar regeringens forslag i proposition 2001/02:20 i denna del
och motionerna 1999/2000:T501, 2000/01:T504, 2001/02:T36 yrkande 1,
2001/02:T244 samt 2001/02:T258.

Stdllningstagande

Vi konstaterar inledningsvis att det planerade tunnelprojektet i Malmo &r
mycket dyrt, och dessutom loser projektet bara delvis transportproblemen i
Malmoregionen. De kalkyler som Banverket har redovisat visar dessutom att
projektet dr tveksamt ur samhéllsekonomisk synvinkel.

Det finns enligt var uppfattning behov av att forbdttra sparkapaciteten i
Malmé och 18sa de svenska anslutningarna till Oresundsforbindelsen, men det
ar t.ex. ocksd angelédget att visentligt forbéttra det regionala och lokala trafik-
systemet i Malmoregionen.

Vi ser med allvar pa de kraftiga fordyringar av projektet som har upp-
kommit. Den aktuella projektbudgeten &r i dag 7 663 miljoner kronor i pris-
niva 1996. Det innebér en fordyring med 2 713 miljoner kronor eller ca 55 %.
Enligt vér uppfattning innebdr det att kostnaderna for projektet nu har nétt en
sddan niva att det definitivt bor finnas alternativ till anvindningen av dessa
nédstan 8§ miljarder kronor. Dérigenom kan battre och mer kostnadseffektiva
16sningar fas. Enligt var uppfattning méste darfor alternativa mojligheter att
anvénda resurserna for att dstadkomma mer rationella och ekologiskt hallbara
trafiklosningar presenteras innan regeringen tar stillning till Citytunnelpro-
jektet.
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21. Regionalt planeringsansvar (punkt 15)
av Sven Bergstrom (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att utskottets forslag under punkt 15 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 21. Ddrmed bifaller riksdagen motion 2001/02:T15 yrkan-
dena 2, 5, 7 och 27-29 samt avslar proposition 2001/02:20 i denna del
och motionerna 2001/02:T13, 2001/02:T17 yrkande 2, 2001/02:T30 yr-
kande 10, 2001/02:T31, 2001/02:T33, 2001/02:T396 samt 2001/02:T440
yrkandena 1 och 2.

Stdllningstagande

Jag anser det dr viktigt med ett starkt regionalt inflytande dver planering och
prioriteringar. En “kompetenskatalog” bor darfor uppréttas dar det tydligt
framgar vilka beslut och vilken planering som skall bedrivas pd vilken niva.
Den nationella politiken bdr, forutom att faststélla mal och avsétta resurser, i
nédra samarbete med de regionala nivaerna, planera sddan infrastruktur som ar
av nationellt intresse. Staten bor dven ha hand om Overklaganden som ror
miljofragor. Den sirskilda satsningen pa bérighet, tjdlsakring och rekonstrukt-
ion bdr hanteras pa regional niva. Den regionala planeringsramen maéste vi-
dare goras sé stor att olika delar av landet inte stélls mot varandra. De region-
ala planerna bor vara tvadelade. En del bor ldnen/regionerna bestimma over,
och darutdéver bor medel avsidttas for extraordindra satsningar dér 1a-
nen/regionerna kan anséka om storre investeringar. For dessa medel kan det
vara aktuellt att tva ldn/regioner samarbetar.

Regeringens forslag till investeringsstdd for sparfordon innebér att stora
delar av landet inte fir mojlighet att skaffa bra fordon i kollektivtrafiken.
Detta forsvarar mojligheterna att stdlla om till ett gront transportsystem. Cen-
terpartiet anser dérfor att investeringsstodet skall vidgas och dven gélla for
bussar som drivs med alternativa drivmedel. Ddrmed stimuleras trafikhuvud-
ménnen att investera i miljovanliga bussar vilket vidgar marknaden for alter-
nativa bréanslen och miljévénliga motorer och frimjar en angeldgen teknikut-
veckling. Aven atgirder i den lokala kollektivtrafiken bér vara berittigade till
statsbidrag ur den statliga planeringsram som avsitts for atgirder i det region-
ala transportsystemet. Den under vissa villkor friare anvindning som rege-
ringen foreslér i propositionen bor permanentas och gélla i hela landet.
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22. Regionalt planeringsansvar (punkt 15)
av Mikael Johansson (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att utskottets forslag under punkt 15 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 22. Darmed bifaller riksdagen motion 2001/02:T30 yrkande
10, bifaller delvis proposition 2001/02:20 i denna del och avslar motion-
erna 2001/02:T13, 2001/02:T15 yrkandena 2, 5, 7 och 27-29,
2001/02:T17 yrkande 2, 2001/02:T31, 2001/02:T33, 2001/02:T396 samt
2001/02:T440 yrkandena 1 och 2.

Stdllningstagande

Dagens trafikmdonster ar inte ekologiskt hdllbart. For miljons skull och f6r den
langsiktiga hushéllningen med naturresurser méste malet vara att jirnvégen
under det kommande decenniet kraftigt 6kar sin andel av transportarbetet pa
végtrafikens och flygets bekostnad. For att det skall bli mdjligt bor plane-
ringsramen for regionala investeringar inte fi anvéndas till kommunala flyg-
platser.

23. Indelningen av jarnvigsnitet (punkt 16)
av Sven Bergstrom (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att utskottets forslag under punkt 16 borde ha féljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 23. Ddrmed bifaller riksdagen motion 2001/02:T15 yrkande
20 och avslér regeringens forslag i proposition 2001/02:20 i denna del.

Stdllningstagande

Jag anser att regeringens forslag att avskaffa indelningen av de statliga jarn-
vigarna i stomjérnvagar och lansjarnvégar innebér att det regionala inflytan-
det minskar. Detta &r olyckligt eftersom beslut om lidnsjarnvégar ér en viktig
regional utvecklingsfrdga. Riksdagen bor darfor avsla forslaget.
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Sarskilt yttrande

Utskottets beredning av drendet har foranlett foljande sdrskilda yttrande. I
rubriken anges inom parentes vilken punkt i utskottets forslag till riksdagsbe-
slut som behandlas i avsnittet.

Regionalt planeringsansvar (punkt 15)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och Jan-Evert
Rédhstrom (m) anfor:

Det dr viktigt med ett starkt regionalt inflytande dver planering och priorite-
ring av olika insatser pd vég- och jérnvagsnitet. Sdrskilt viktigt &r detta vid
fordelningen av medel till rekonstruktion och bérighet samt kollektivtrafik&t-
gérder. For att de statliga resurserna skall anvéindas effektivt, och de trafikpo-
litiska mélen uppnas, bor det dock vara Végverket och Banverket som inom
sina ramar gOr prioriteringen mellan nationella och regionala insatser. Genom
det sektorsansvar som &lagts dessa béda verk bor en sddan ordning kunna
astadkomma en réttvis fordelning mellan olika regioner, och leda till ett opti-
malt utnyttjande av anslagen.



BILAGA 1

Forteckning over av utskottet 1 punkt 20

avstyrkta motionsyrkanden

Motion

Motiondrer

Vigar

1998/1999:T901
1999/2000:T201
1999/2000:T202
1999/2000:T209

1999/2000:T210
1999/2000:T222
1999/2000:T224
1999/2000:T227
1999/2000:T235
1999/2000:T237

1999/2000:T238
1999/2000:T301
1999/2000:T302

1999/2000:T303
1999/2000:T304
1999/2000:T305
1999/2000:T306

1999/2000:T307

1999/2000:T308
1999/2000:T309
1999/2000:T310
1999/2000:T311

1999/2000:T312
1999/2000:T313

Bertil Persson (m)

Holger Gustafsson (kd)
Agne Hansson (¢)

Kenth Skarvik och

Elver Jonsson (béada fp)
Johnny Gylling m.fl. (kd)
Marianne Andersson (c)
Ulf Bjorklund (kd)
Ulla-Britt Hagstrom (kd)
Eva Arvidsson m.fl. (s)

Ake Carneré och

Rosita Runegrund (bada kd)
Johnny Gylling (kd)

Rolf Gunnarsson (m)

Bjorn Leivik och

Elizabeth Nystrom (bada m)
Maud Ekendahl (m)

Inga Berggren (m)

Inger René m.fl. (m)

Anna Akerhielm och

Jan Backman (bada m)
Maud Ekendahl och

Ingvar Eriksson (bada m)
Lars Hjertén m.fl. (m, kd, c)
Birgitta Sellén m.fl. (c, v, kd)
Elizabeth Nystrom (m)

Leif Carlson och

Nils Fredrik Aurelius (bada m)

Kenth Skarvik (fp)
Eskil Erlandsson och
Gunnel Wallin (bada c)
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BILAGA 1 FORTECKNING OVER AV UTSKOTTET I PUNKT 20 AVSTYRKTA MOTIONSYRKANDEN

Motion Motionérer Yrkanden
1999/2000:T314  Jan Backman och 3
Ingvar Eriksson (bdda m)
1999/2000:T315  Karl-Goran Bidérsmark (fp)
1999/2000:T316  Gote Jonsson (m)
1999/2000:T317  Lena Ek (c) 2-3
1999/2000:T321  Lennart Kollmats (fp)
1999/2000:T322  Magnus Jacobsson (kd)
1999/2000:T323  Magnus Jacobsson (kd)
1999/2000:T326  Eskil Erlandsson och
Agne Hansson (béda c)
1999/2000:T329  Marianne Andersson och
Birgitta Carlsson (bada c)
1999/2000:T331  Johan Pehrson (fp) och
Sofia Jonsson (¢)
1999/2000:T332  Ingemar Vinerlov (kd)
1999/2000:T333  Harald Bergstrom (kd)
1999/2000:T334  Yvonne Angstrém (fp)
1999/2000:T335  Sten Tolgfors (m)
1999/2000:T336  Nils-Erik Soderqvist och
Britt Bohlin (bada s)
1999/2000:T337  Runar Patriksson (fp)
1999/2000:T338  Jeppe Johnsson (m)
1999/2000:T339  Kent Olsson (m)
1999/2000:T341  Rolf Kenneryd (c) 1
1999/2000:T342  Catharina Elmséter-Svérd (m)
1999/2000:T343  Lennart Hedqvist m.fl.
(m, kd, c, fp)

1999/2000:T344
1999/2000:T345
1999/2000:T347

1999/2000:T348
1999/2000:T349
1999/2000:T350
1999/2000:T352

1999/2000:T353
1999/2000:T355

Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s)
Sonia Karlsson (s)

Jerry Martinger och Marietta

de Pourbaix-Lundin (bada m)
Kerstin Kristiansson m.fl. (s)
Susanne Eberstein m.fl. (s)
Berit Andnor och

Rune Berglund (bada s)

Inger Lundberg och

Lisbeth Staaf-Igelstrom (bada s)
Maud Bjérnemalm m.fl. (s)
Per-Olof Svensson och

Raimo Pirssinen (bada s)



FORTECKNING OVER AV UTSKOTTET I PUNKT 20 AVSTYRKTA MOTIONSYRKANDEN BILAGA 1

Motion Motionérer Yrkanden
1999/2000:T356  Kenth Hogstrom m.fl. (s)
1999/2000:T358  Maud Bjoérnemalm m.fl. (s)
1999/2000:T360  Kjell Nordstrom m.fl. (s)
1999/2000:T361  Mona Berglund Nilsson m.fl. (s)
1999/2000:T362  Carin Lundberg och Karl Gustav
Abramsson (bada s)
1999/2000:T363  Karl-Goran Biorsmark (fp)
1999/2000:T364  Runar Patriksson m.fl. (fp)
1999/2000:T365  Kenneth Johansson (c)
1999/2000:T367  Kjell Nordstrom och
Urban Ahlin (béada s)
1999/2000:T368  Sonja Fransson och
Berndt Ekholm (bada s)
1999/2000:T369  Johnny Ahlqvist och
Anders Karlsson (bada s)
1999/2000:T370  Laila Béack m.fl. (s)
1999/2000:T371  Birgitta Sellén (c)
1999/2000:T372  Lars Elindersson (m) och
Marianne Andersson (c)
1999/2000:T373  Mats Berglind (s)
1999/2000:T374  Jan Bjorkman m.fl. (s)
1999/2000:T375  Ulf Bjorklund m.fl. (kd, ¢, fp)
1999/2000:T376  Lars Gustafsson (kd)
1999/2000:T377  Sofia Jonsson (c) och
Johan Pehrson (fp)
1999/2000:T440  Ulla-Britt Hagstrom m.fl.
(kd, m, c, fp)
1999/2000:T502  Kenneth Johansson (c)
1999/2000:T522  Anna Akerhielm och 4
Jan Backman (bada m)
1999/2000:T806  Annika Nilsson och
Kent Hérstedt (bada s)
1999/2000:T809  Anna Akerhielm (m)
1999/2000:T814  Bertil Persson (m)
1999/2000:Bo231 Eskil Erlandsson m.fl. (c) 11
1999/2000:N213  Runar Patriksson m.fl. (fp) 3
1999/2000:N214  Lennart Daléus m.fl. (c) 25
1999/2000:N240  Fredrik Reinfeldt m.fl. (m)
2000/01:T202 Holger Gustafsson (kd) 1
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BILAGA 1 FORTECKNING OVER AV UTSKOTTET I PUNKT 20 AVSTYRKTA MOTIONSYRKANDEN

Motion Motionérer Yrkanden
2000/01:T209 Anne-Katrine Dunker och 1-2

Patrik Norinder (bdda m)
2000/01:T211 Kenth Skarvik m.fl. (fp) 22-23
2000/01:T215 Johan Pehrson (fp) 1-3
2000/01:T220 Bjo6rn Kaaling och 1

Tone Tingsgard (bada s)
2000/01:T230 Britt Bohlin m.fl. (s) 14-15, 18-19

2000/01:T301

2000/01:T302

2000/01:T303
2000/01:T304
2000/01:T305
2000/01:T307
2000/01:T308
2000/01:T309
2000/01:T310
2000/01:T311
2000/01:T312
2000/01:T313

2000/01:T314

2000/01:T315

2000/01:T316

2000/01:T318
2000/01:T319
2000/01:T320
2000/01:T321
2000/01:T322
2000/01:T324
2000/01:T325
2000/01:T326
2000/01:T327

2000/01:T328

Kjell Eldensjo och Fanny Rizell
(béda kd)

Gunnel Wallin och

Eskil Erlandsson (bada c)
Birgitta Sellén (c)

Kenneth Johansson (¢)
Inger Strombom (kd)

Maud Ekendahl (m)
Kenneth Johansson (c)

Rolf Gunnarsson (m)
Lennart Daléus (c)

Dan Kihlstrom (kd)
Caroline Hagstrom (kd)
Ake Carnerd och

Rosita Runegrund (béada kd)
Ulla-Britt Hagstrom m.fl.
(kd, m, ¢)

Elizabeth Nystrom och
Per-Samuel Nisser (bada m)
Kenth Skarvik och

Elver Jonsson (bada fp)
Stefan Hagfeldt (m)

Harald Bergstrom (kd)
Stefan Hagfeldt (m)
Magnus Jacobsson (kd)
Lennart Fridén (m)

Lennart Kollmats (fp)

Ake Carnerd (kd)

Viviann Gerdin (c)

Maria Larsson och

Goran Hégglund (bada kd)
Forste vice talman Anders Bjorck
och Ulf Melin (bédda m)



FORTECKNING OVER AV UTSKOTTET I PUNKT 20 AVSTYRKTA MOTIONSYRKANDEN BILAGA 1

Motion Motionérer Yrkanden
2000/01:T330 Maud Ekendahl (m)
2000/01:T332 Sofia Jonsson (c)
2000/01:T333 Jeppe Johnsson m.fl. (m)
2000/01:T334 Margareta Andersson (c)
2000/01:T335 Maria Larsson och
Goran Hégglund (bada kd)
2000/01:T338 Per Landgren och 1
Annelie Enochson (bada kd)
2000/01:T339 Lars Gustafsson (kd)
2000/01:T341 Kent Olsson (m)
2000/01:T342 Elver Jonsson (fp) 2
2000/01:T343 Chatrine Palsson (kd)
2000/01:T345 Leif Carlsson och
Nils Fredrik Aurelius (bada m)
2000/01:T348 Jan Erik Agren (kd)
2000/01:T349 Erling Wilivaara (kd)
2000/01:T351 Gunilla Tjernberg (kd)
2000/01:T352 Ragnwi Marcelind (kd)
2000/01:T353 Mats Berglind och
Reynoldh Furustrand (béada s)
2000/01:T354 Kerstin Kristiansson Karlstedt
m.fl. (s)
2000/01:T358 Kenneth Lantz m.fl.
(kd, s, m, c, fp)
2000/01:T359 Margareta Andersson och
Agne Hansson (bada c)
2000/01:T362 Mats Berglind (s)
2000/01:T363 Michael Hagberg (s)
2000/01:T364 Berndt Skoldestig och
Viola Furubjelke (bada s)
2000/01:T365 Sonia Karlsson och
Berndt Skdldestig (bada s)
2000/01:T366 Nils-Erik Séderqvist m.fl. (s)
2000/01:T367 Mats Berglind (s)
2000/01:T368 Helena Bargholtz och
Yvonne Angstrom (bada fp)
2000/01:T370 Nils-Goran Holmgqvist m.fl. (s)
2000/01:T371 Margareta Andersson m.fl. (c)
2000/01:T372 Rolf Kenneryd (c) 2
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BiLAGgAa 1

FORTECKNING OVER AV UTSKOTTET I PUNKT 20 AVSTYRKTA MOTIONSYRKANDEN

Motion

Motiondrer Yrkanden

2000/01:T373

2000/01:T374
2000/01:T375
2000/01:T376

2000/01:T377
2000/01:T378

2000/01:T381
2000/01:T382
2000/01:T383
2000/01:T384

2000/01:T385

2000/01:T386
2000/01:T387

2000/01:T388
2000/01:T389
2000/01:T392

2000/01:T393

2000/01:T394
2000/01:T396
2000/01:T397
2000/01:T803
2000/01:T1001
2000/01:T1002
2000/01:N268
2000/01:N386
2000/01:Ub807
2001/02:T2
2001/02:T7
2001/02:T8
2001/02:T11
2001/02:T16
2001/02:T19
2001/02:T27

Gunilla Wahlén och

Claes Stockhaus (bada v)
Camilla Skold Jansson (v)
Karin Olsson m.fl. (s)
Maud Bjérnemalm m.fl.
(s, m, v, kd, c, fp)
Susanne Eberstein m.fl. (s)
Urban Ahlin och

Kjell Nordstrom (bada s)
Inga Berggren (m)

Kenth Hogstrom (s)
Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s)
Berit Andnor och

Rune Berglund (béada s)
Kenth Hogstrom och
Agneta Brendt (béada s)
Runar Patriksson (fp)
Tomas Hogstrom och
Karin Falkmer (bada m)
Jan Bjorkman m.fl. (s)
Ingemar Viénerlov (kd)
Urban Ahlin och

Kjell Nordstrom (bada s)
Viola Furubjelke och
Berndt Skoldestig (bada s)
Agne Hansson m.fl. (c)
Catherine Persson (s)
Gote Wahlstrom (s)

Bertil Persson (m)
Birgitta Carlsson (c)

Henrik Landerholm (m)

Yvonne Angstrém m.fl. (fp) 7 och 11
Marianne Andersson (¢) 24
Ewa Thalén Finné m.fl. (m) 3

Goran Lindblad (m)

Runar Patriksson (fp)

Roy Hansson (m) 2
Anders G Hogmark

Anna Lillieh66k (m) 2
Birgitta Sellén (c) 2-3

Eva Arvidsson m.fl. (s)



FORTECKNING OVER AV UTSKOTTET I PUNKT 20 AVSTYRKTA MOTIONSYRKANDEN BILAGA 1

Motion Motionérer Yrkanden
2001/02:T37 Ola Karlsson (m)
2001/02:T38 Anders Sjolund (m)
2001/02:T44 Elver Jonsson (fp) 1-2
2001/02:T49 Asa Torstensson (c)
2001/02:T51 Karl Gustav Abramsson (s)
2001/02:T52 Marianne Andersson
och Birgitta Carlsson (bada c)
2001/02:T206 Rolf Gunnarsson (m)
2001/02:T209 Kenneth Johansson (c)
2001/02:T235 Lena Ek (c)
2001/02:T236 Lena Ek
och Sofia Jonsson (bada c)
2001/02:T250 Sofia Jonsson (c)
2001/02:T264 Kenneth Lantz m.fl. (kd)
2001/02:T268 Sofia Jonsson (c)
2001/02:T270 Lena Ek (c)
2001/02:T272 Carl-Axel Johansson (m) 1
2001/02:T273 Mikael Oscarsson (kd)
2001/02:T283 Goran Hégglund
och Maria Larsson (bada kd)
2001/02:T285 Maria Larsson
och Goran Hagglund (bada kd)
2001/02:T289 Holger Gustafsson och 1
Ulla-Britt Hagstrom (bada kd)
2001/02:T291 Harald Nordlund (fp)
2001/02:T295 Ingemar Vénerl6v (kd)
2001/02:T297 Kjell Eldensjo
och Fanny Rizell (bada kd)
2001/02:T300 Lisbet Calner m.fl. (s) 1-5

2001/02:T304
2001/02:T306
2001/02:T308
2001/02:T309
2001/02:T310

2001/02:T311

2001/02:T312
2001/02:T316

2001/02:T319
2001/02:T324
2001/02:T333

Bertil Persson (m)

Ragnwi Marcelind (kd)
Christel Anderberg (m)
Henrik Westman (m)

Maud Ekendahl

och Ingvar Eriksson (bada m)
Rose-Marie Frebran

och Holger Gustafsson (bada kd)

Inger Strombom (kd)

Nils Fredrik Aurelius

och Leif Carlsson (bdda m)
Karl-Goéran Bidrsmark (fp)
Gunilla Tjernberg (kd)
Michael Hagberg m.fl. (s)
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Motion Motiondrer Yrkanden

2001/02:T343 Sonia Karlsson

och Berndt Skoldestig (bada s)
2001/02:T350 Carina Hégg (s)
2001/02:T355 Inger Strombom m.fl. (kd) 6
2001/02:T366 Annelie Enochson (kd)
2001/02:T370 Lennart Kollmats (fp)
2001/02:T375 Erling Wilivaara (kd)
2001/02:T414 Catherine Persson m.fl. (s)
2001/02:T430 Runar Patriksson (fp) 1-3
2001/02:T433 Lennart klockare

och Birgitta Ahlqvist (bada s)
2001/02:T434 Rune Berglund

och Berit Andnor (bada s)
2001/02:T437 Per Landgren m.fl. (kd)
2001/02:T450 Johnny Gylling m.fl. (kd) 6

2001/02:T453 Viviann Gerdin (c)
2001/02:T459 Lars Angstrém m.fl. (mp)
2001/02:T461 Charlotte L Bjélkebring (v)
2001/02:Bo322 Karin Pilséter (fp)
2001/02:N229 Kenneth Lantz (kd)
2001/02:Sk362 Lars Hjertén m.fl. (m)

NSRS O, RN

Jarnvigar

1999/2000:T201  Holger Gustafsson (kd) 2
1999/2000:T202  Agne Hansson (c) 2
1999/2000:T206 ~ Gunnel Wallin (c) 1-2,5-8
1999/2000:T224  Ulf Bjorklund (kd) 1
1999/2000:T227  Ulla-Britt Hagstrom (kd) 4
1999/2000:T230  Karin Wegestal m.fl. (s) 2
1999/2000:T237  Ake Carnerd och 5-7

Rosita Runegrund (béada kd)

1999/2000:T238  Johnny Gylling (kd) 3
1999/2000:T239  Maria Larsson (kd)
1999/2000:T240  Goéran Hégglund m.fl. (kd) 1

1999/2000:T504  Lennart Fridén (m)
1999/2000:T506  Cristina Husmark Pehrsson (m)
1999/2000:T510  Bjorn von der Esch (kd)
1999/2000:T511  Lena Olsson m.fl. (v, kd, ¢, mp)
1999/2000:T512  Eskil Erlandsson m.fl. (c)
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Motion Motionérer Yrkanden
1999/2000:T515  Gunilla Wahlén (v)
1999/2000:T516  Jonas Ringqvist och
Sture Arnesson (bada v)
1999/2000:T518  Annika Nilsson och
Kent Harstedt (bada s)
1999/2000:T519  Annika Nilsson och
Kent Hérstedt (bada s)
1999/2000:T522  Anna Akerhielm och 1-3
Jan Backman (bada m)
1999/2000:T523  Kenneth Lantz (kd)
1999/2000:T526  Carina Hagg m.fl. (s)
1999/2000:T528  Gudrun Lindvall (mp)
1999/2000:T529  Susanne Eberstein m.fl. (s)
1999/2000:T531  Susanne Eberstein m.fl. (s)
1999/2000:T532  Rune Berglund och
Berit Andnor (bada s)
1999/2000:T533  Leif Jakobsson och
Marie Granlund (béda s)
1999/2000:T535  Per-Olof Svensson m.fl. (s)
1999/2000:T537  Eva Johansson och
Tone Tingsgard (bada s)
1999/2000:T538  Alf Eriksson m.fl. (s) 1
1999/2000:T539  Urban Ahlin m.fl. (s)
1999/2000:T540  Carina Ohlsson och
Urban Ahlin (bada s)
1999/2000:T542  Kenneth Johansson (¢)
1999/2000:T544  Berndt Ekholm m.fl. (s)
1999/2000:T545  Alf Eriksson och
Arne Kjornsberg (bada s)
1999/2000:T546  Birgitta Sellén (c)
1999/2000:T547  Mats Berglind (s)
1999/2000:T549  Per-Richard Molén m.fl. (m) 1-2
1999/2000:T630  Gudrun Lindvall m.fl. (mp)
1999/2000:T815  Gunnel Wallin m.fl.
(c, s, m, v, kd, fp)
1999/2000:N214  Lennart Daléus m.fl. (c) 30 och 32
1999/2000:N239  Per Westerberg (m) 5
2000/01:T202 Holger Gustafsson (kd) 2
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Motion Motionérer Yrkanden
2000/01:T209 Anne- Katrine Dunker och 3
Patrik Norinder (bdda m)
2000/01:T211 Kenth Skarvik m.fl. (fp) 14
2000/01:T215 Johan Pehrson (fp) 5-6
2000/01:T216 Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s) 1
2000/01:T220 Bjorn Kaaling och 2
Tone Tingsgard (bada s)
2000/01:T224 Per Westerberg m.fl.
(m, s, v, kd, c, fp, mp)
2000/01:T229 Owe Hellberg (v) 1-2
2000/01:T230 Britt Bohlin m.fl. (s) 10, 12-13
och 20
2000/01:T231 Sven Bergstrom m.fl. (¢) 6
2000/01:T501 Elizabeth Nystrém och
Jan-Evert Radhstrom (béda m)
2000/01:T502 Eskil Erlandsson och
Gunnel Wallin (bada c)
2000/01:T505 Kenneth Johansson (¢)
2000/01:T506 Bertil Persson (m)
2000/01:T507 Harald Bergstrom (kd) och
Anders G Hogmark (m)
2000/01:T508 Ulf Melin och forste vice
talman Anders Bjorck (bada m)
2000/01:T509 Ake Gustavsson och
Lars Wegendahl (bada s)
2000/01:T510 Bengt Silfverstrand och
Anders Karlsson (bada s)
2000/01:T511 Goran Higglund m.fl. (kd)
2000/01:T513 Per Lager m.fl. (mp) 4
2000/01:T514 Lennart Hedquist (m)
2000/01:T515 Stefan Hagfeldt (m)
2000/01:T516 Lennart Fridén (m)
2000/01:T517 Ake Carnerd och 1-3
Rosita Runegrund (bada kd)
2000/01:T518 Ulla-Britt Hagstrom m.fl. (kd)
2000/01:T519 Per-Richard Molén m.fl. (m) 1-2

2000/01:T521
2000/01:T522
2000/01:T524

Tuve Skénberg (kd)
Birgitta Sellén (c)
Margareta Andersson m.fl. (c)
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Motion

Motionédrer Yrkanden

2000/01:T525

2000/01:T526

2000/01:T527
2000/01:T528

2000/01:T529

2000/01:T530

2000/01:T531
2000/01:T532
2000/01:T534

2000/01:T535
2000/01:T536

2000/01:T537
2000/01:T538
2000/01:T539

2000/01:T540
2000/01:T541

2000/01:T542

2000/01:T543
2000/01:T544
2000/01:T545
2000/01:T546

2000/01:T547
2000/01:T548

2000/01:T549
2000/01:T550

2000/01:T551
2000/01:T612

Stig Eriksson och

Siv Holma (bada v)

Tasso Stafilidis och

Sture Arnesson (bada v)
Annelie Enochson (kd)

Ewa Thalén Finné och Cristina
Husmark Pehrsson (bada m)
Sinikka Bohlin och

Raimo Pirssinen (bada s)

Ulf Bjorklund (kd) och 1-3
Kenneth Johansson (c)

Mats Berglind (s)

Sonia Karlsson (s)

Alf Eriksson och

Arne Kjornsberg (bada s)
Per-Olof Svensson m.fl. (s)
Ake Sandstrom (c) och
Yvonne Angstrdm (fp)

Carina Héagg m.fl. (s)
Marianne Jonsson m.fl. (s)
Carina Ohlsson och

Urban Ahlin (béada s)

Mikael Oscarsson (kd)
Lennart Klockare och

Birgitta Ahlqvist (bada s)

Alf Eriksson m.fl.

(s, m, v, kd, c, fp)

Berndt Skoldestig (s)

Susanne Eberstein m.fl. (s)
Susanne Eberstein m.fl. (s)

Jan Backman och

Anna Akerhielm (bada m)
Karin Wegestal m.fl. (s)

Willy Séderdahl och

Sture Arnesson (bada v)
Berndt Ekholm m.fl. (s)

Willy Séderdahl och

Sture Arnesson (bada v)
Annelie Enochson m.fl. (kd, v, fp)
Bertil Persson (m) 1
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FORTECKNING OVER AV UTSKOTTET I PUNKT 20 AVSTYRKTA MOTIONSYRKANDEN

Motion

Motiondrer Yrkanden

2000/01:T654

2000/01:N268
2001/02:T3

2001/02:T4

2001/02:T5

2001/02:T10
2001/02:T15
2001/02:T19
2001/02:T21
2001/02:T22
2001/02:T24
2001/02:T26
2001/02:T29
2001/02:T32
2001/02:T35
2001/02:T36

2001/02:T39

2001/02:T41
2001/02:T45
2001/02:T46
2001/02:T48
2001/02:T239
2001/02:T261
2001/02:T280
2001/02:T282

2001/02:T288

2001/02:T292
2001/02:T298
2001/02:T300
2001/02:T314
2001/02:T330
2001/02:T341

2001/02:T342

2001/02:T347
2001/02:T353

Leif Jakobsson m.fl. (s)

Yvonne Angstrom m.fl. (fp) 8
Jan Backman

och Anna Akerhielm (bida m)

Kerstin Kristiansson Karlstedt

och Goran Norlander (bdda s)

Carl Fredrik Graf (m)

Gunnar Axén (m)

Agne Hansson m.fl. (c) 10
Birgitta Sellén (c) 4-5
Berndt Ekholm m.fl. (s)

Erling Wilivaara (kd)

Per Erik Granstrom m.fl. (s)

Ulf Bjorklund m.fl. (kd)

Lars U Granberg (s)

Bengt Silfverstrand m.fl. (s)

Per Erik Granstrom m.fl. (s)

Sten Lundstrom 2
Sven-Erik Sjostrand (bada v)

Kristina Zakrisson

Berit Andnor (bada s)

Johnny Gylling m.fl. (kd) 11
Yvonne Angstrom (fp)

Kenth Skarvik m.fl. (fp) 12
Karl-Goran Biorsmark (fp)

Per-Richard Molén m.fl. (m) 1-2
Bertil Persson (m)

Anne-Katrine Dunker (m)

Goran Héagglund

och Maria Larsson (bada kd)

Maria Larsson

och Goran Hiagglund (bada kd)

Ulf Nilsson (fp)

Mikael Oscarsson (kd)

Lisbet Calner m.fl. (s) 6-11
Inger Strombom (kd)

Mikael Oscarsson (kd)

Berndt Skoldestig

och Sonia Karlsson (béda s)

Berndt Skdldestig

och Inge Carlsson (bada s)

Carina Hagg m.fl. (s)

Alf Eriksson

och Arne Kjornsberg (bada s)
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Motion Motionérer Yrkanden
2001/02:T364 Annelie Enochson (kd)
2001/02:T371 Gudrun Lindvall (m)
2001/02:T372 Eva Flyborg m.fl. (fp)
2001/02:T384 Kenth Hogstrom (s)
2001/02:T389 Carina Ohlsson

och Urban Ahlin (bada s)
2001/02:T413 Anita Jonsson m.fl. (s)
2001/02:T416 Leif Jakobsson

och Marie Granlund (bada s)
2001/02:T421 Henrik Landerholm

och Sten Tolgfors (bada m)
2001/02:T430 Runar Patriksson (fp) 6
2001/02:T432 Lennart Klockare

2001/02:T449
2001/02:T450
2001/02:T452
2001/02:T461

och Birgitta Ahlqvist (bada s)

Annelie Enochson m.fl. (kd, v, fp)
Johnny Gylling m.fl. (kd) 7
Asa Torstensson (c)

Charlotte L Bjélkebring (v) 2och5

Vissa andra projekt, bl.a. sjofart, luftfart och yrkanden som
behandlar flera trafikslag

1999/2000:T202
1999/2000:T203
1999/2000:T206
1999/2000:T212
1999/2000:T213
1999/2000:T216

1999/2000:T218
1999/2000:T219
1999/2000:T220
1999/2000:T224
1999/2000:T225

1999/2000:T226
1999/2000:T228
1999/2000:T229

1999/2000:T230
1999/2000:T231

Agne Hansson (c) 1
Inga Berggren m.fl. (m)
Gunnel Wallin (¢)

Ake Gustavsson m.fl. (s)
Bo Lundgren m.fl. (m) 9
Anne-Katrine Dunker och

Patrik Norinder (bdda m)

Goran Magnusson m.fl. (s)

Karin Olsson m.fl. (s)

Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s) delvis
Ulf Bjorklund (kd) 3
Karl Gustav Abramsson och

Carin Lundberg (bada s)

Dan Ericsson (kd)

Berndt Skoéldestig m.fl. (s)

Majléne Westerlund Panke

m.fl. (s)

Karin Wegestal m.fl. (s) 1
Marianne Andersson m.fl.

(c, s, m, kd, fp)

30och9
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FORTECKNING OVER AV UTSKOTTET I PUNKT 20 AVSTYRKTA MOTIONSYRKANDEN

Motion Motionérer Yrkanden
1999/2000:T233  Reynoldh Furustrand m.fl. (s)
1999/2000:T234  Mikael Odenberg och

Carl-Erik Skarman (badda m)
1999/2000:T235  Eva Arvidsson m.fl. (s) 1
1999/2000:T237  Ake Carnerd och 1-2

Rosita Runegrund (béada kd)
1999/2000:T238  Johnny Gylling (kd) 1
1999/2000:T241  Inger Strombom m.fl. (kd)
1999/2000:T242  Tommy Waidelich m.fl. (s) 1
1999/2000:T244  Dan Ericsson och

Yvonne Andersson (bada kd) 4-5
1999/2000:T351  Per Landgren (kd) 2
1999/2000:T618  Charlotte L Bjélkebring (v)
1999/2000:T628  Inge Carlsson och

Michael Hagberg (bada s)
1999/2000:T808  Ewa Thalén Finné m.fl. (m)
1999/2000:Bo231  Eskil Erlandson m.fl. (c) 12
1999/2000:N214  Lennart Daléus m.fl. (c) 33
1999/2000:N226  Lars Hjertén (m)
1999/2000:N271  Karin Pilsdter m.fl. (fp) 8
1999/2000:N388  Ingegerd Saarinen m.fl. (mp) 8
2000/01:T201 Bo Lundgren m.fl. (m) 8
2000/01:T202 Holger Gustafsson (kd) 3
2000/01:T203 Magnus Jacobsson (kd)
2000/01:T204 Inga Berggren m.fl. (m) 12
2000/01:T205 Inger Strombom m.fl. (kd) 2-3
2000/01:T206 Holger Gustafsson och

Ulla-Britt Hagstrom (béda kd)
2000/01:T207 Anna Lillieh66k (m)
2000/01:T210 Cecilia Magnusson m.fl.

(m, kd, ¢)
2000/01:T211 Kenth Skarvik m.fl. (fp) 26
2000/01:T213 Ulf Bjorklund (kd)
2000/01:T214 Sven Brus (kd)

2000/01:T217
2000/01:T218
2000/01:T221
2000/01:T222
2000/01:T225
2000/01:T226

Tommy Waidelich m.fl. (s)
Marie Granlund m.fl. (s)
Goran Magnusson m.fl. (s)
Karin Olsson m.fl. (s)

Agne Hansson (c)

Elisebeht Markstrom m.fl. (s)



FORTECKNING OVER AV UTSKOTTET I PUNKT 20 AVSTYRKTA MOTIONSYRKANDEN BILAGA 1

Motion

Motionédrer Yrkanden

2000/01:T227
2000/01:T228
2000/01:T230
2000/01:T338

2000/01:T380
2000/01:T513
2000/01:T520

2000/01:T645
2000/01:Bo234
2000/01:N264
2000/01:N321
2000/01:N386
2000/01:Sk732

2000/01:Ub808
2001/02:T1
2001/02:T6

2001/02:T14
2001/02:T19
2001/02:T23
2001/02:T34
2001/02:T40
2001/02:T42
2001/02:T44
2001/02:T47
2001/02:T50
2001/02:T53

2001/02:T265

2001/02:T278

2001/02:T290
2001/02:T300
2001/02:T326
2001/02:T334
2001/02:T355
2001/02:T357

Agneta Ringman m.fl. (s)

Mats Berglind m.fl. (s)

Britt Bohlin m.fl. (s) 17
Per Landgren och 2
Annelie Enochson (bada kd)

Eva Johansson (s)

Per Lager m.fl. (mp) 2-3
Ulf Nilsson och

Siw Persson (bada fp)

Eva Arvidsson (s)

Rigmor Stenmark (c)

Per Erik Granstrom m.fl. (s)
Carl-Erik Skarman m.fl. (m)
Marianne Andersson (c)
Anne-Katrine Dunker och
Patrik Norinder (bada m)
Karin Pilsdter m.fl. (fp) 4
Lennart Fridén (m)

Lennart Hedquist m.fl.

(m, kd, c, fp)

Inga Berggren m.fl. (m)

Birgitta Sellén (c) 1
Anne-Katrine Dunker (m)

Kent Olsson m.fl. (m)

Margareta Israelsson m.fl. (s)

Karin Jeppsson m.fl. (s)

Elver Jonsson (fp) 3-5
Rigmor Stenmark (c)

Ake Sandstrém (c)

Marianne Andersson

och Birgitta Carlsson (bada c)

Sven Brus

och Yvonne Andersson (bada kd)

Rigmor Stenmark

och Sven Bergstrom (bada c)

Holger Gustafsson (kd)

Lisbet Calner m.fl. (s) 12-15
Margareta Viklund (kd) 24
Willy Séderdahl (v)

Inger Strombom m.fl. (kd) 2
Cecilia Magnusson

m.fl. (m, kd, fp)

wn O = N
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BILAGA 1 FORTECKNING OVER AV UTSKOTTET I PUNKT 20 AVSTYRKTA MOTIONSYRKANDEN

Motion Motionérer Yrkanden
2001/02:T377 Michael Hagberg m.fl. (s)
2001/02:T430 Runar Patriksson (fp) 4-5
2001/02:T455 Henrik S Jérrel (m)
2001/02:T461 Charlotta L Bjélkebring (v) 3och6
2001/02:Bo322 Karin Pilsiter (fp) 4
2001/02:Bo323 Karin Pilsédter m.fl. (fp) 3
2001/02:N313 Marietta de Pourbaix-Lundin 5

m.fl. (m)
2001/02:N315 Per Westerberg m.fl. (m) 12
2001/02:N319 Margareta Cederfelt m.fl. (m) 11
2001/02:N373 Goran Héagglund m.fl. (kd) 6



BILAGA 2
Regeringens forslag till riksdagsbeslut

Proposition 2001/02:1 Budgetpropositionen for 2002 —
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Regeringen (Néaringsdepartementet) foreslar i budgetpropositionen for 2002
(punkterna 3—4, 10-12)

3. att riksdagen bemyndigar regeringen att 14ta Végverket betala de éter-
stdende amorteringarna avseende de lénefinansierade végprojekten vég
E 18/20 delen Orebro—Arboga, viig E 4 delen Stora Aby—Viderstad, vig E 22
delen Soderakra—Hossmo samt vdg E 4 trafikplats Hallunda, &ren 2004 och
2005, (avsnitt 4)

4. att riksdagen godkénner att regeringen ar 2002 fér besluta om en lane-
ram i Riksgéldskontoret om hogst 2 000 000 000 kronor for genomforande av
prioriterade vdg- och jarnvagsprojekt med start 2002, (avsnitt 4)

10. att riksdagen godkénner att regeringen far besluta om en léneram i
Riksgéldskontoret om hogst 10 400 000 000 kronor fo6r Botniabanan AB for
den forsta och den andra utbyggnadsetappen mellan Ornskéldsvik—Husum
respektive Nyland-Ornskéldsvik samt for planeringsarbete for den atersta-
ende etappen Husum—Umea, (avsnitt 7.2)

11. att riksdagen godkénner att regeringen later Riksgdldskontoret 16sa,
Overta eller pa annat for staten kostnadseffektivt sétt hantera de lan som Bot-
niabanan AB upptagit med stdd av den garanti pa 1 495 000 000 kronor som
Riksgéldskontoret stillt ut till bolaget, (avsnitt 7.2)

12. att riksdagen aterkallar tidigare bemyndigande for regeringen att lata
Riksgildskontoret utstdlla kapitaltickningsgarantier till skydd for Botniaba-
nan AB:s egna kapital och att garantera bolagets forpliktelser gentemot langi-
vare, rittighetsinnehavare och fordringsdgare, inom en ram som exklusive
mervérdesskatt uppgar till 1 495 000 000 kronor, varav 195 000 000 kronor
avser finansiella kostnader. (avsnitt 7.2)
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BILAGA 2 REGERINGENS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Proposition 2001/02:20 Infrastruktur for ett langsiktigt
hallbart transportsystem

Regeringen (Néaringsdepartementet) foreslar i proposition 2001/02:20

1. att riksdagen godkénner att delmalet om hdg transportkvalitet utvidgas
samt att ett nytt delmal om ett jimstallt transportsystem infors, (avsnitt 1)

2. att riksdagen godkédnner att den ekonomiska planeringsramen for trans-
portinfrastruktur for perioden 2004-2015 skall uppg4 till 364 miljarder kronor
och skall anvindas enligt foljande: (avsnitt 5)

— 87 miljarder kronor for drift och underhdll av statliga végar,

— 38 miljarder kronor for drift och underhdll av statliga végar,

— 8 miljarder kronor for sektorsuppgifter,

— 17 miljarder kronor for tjalsdkring, barighet och rekonstruktion av végar,

— 100 miljarder kronor for investeringar i jarnvégar,

— 69 miljarder kronor for vigar, varav 39 miljarder kronor for nationella
viginvesteringar och 30 miljarder kronor for regional transportinfrastruktur,

— 45 miljarder kronor for kapitalkostnader i form av réntor och amorteringar
for investeringar som finansieras med lan,

3. att riksdagen godkéanner att av de 8 miljarder kronor som avsitts for sek-
torsuppgifter skall 6 miljarder kronor fordelas till Vagverket och 2 miljarder
kronor till Banverket, (avsnitt 6)

4. att riksdagen godkénner att planeringsramen for jarnvigsinvesteringar
skall omfatta investeringar pa hela det statliga jarnvégsnétet, miljoforbatt-
rande dtgirder ldngs samma nét samt statsbidrag till investeringar i jirnvagar,
sparanldaggningar, rullande materiel for regional kollektivtrafik och terminaler
som staten inte &r huvudman for, (avsnitt 5)

5. att riksdagen godkédnner att fardigstillande av jarnvigstunneln genom
Hallandsés finansieras inom planeringsramen for jarnvégsinvesteringar, (av-
snitt 7.1)

6. att riksdagen godkénner att statens andel av den kostnadsfoérdyring som
uppstatt for Botniabanan skall inrymmas i planeringsramen for jarnvigsinve-
steringar, (avsnitt 7.2)

7. att riksdagen bemyndigar regeringen att godkénna att Banverket ensamt
skall ansvara for genomforande av Citytunneln i Malmo samt godkénner att
statens del av finansieringen av Citytunneln i Malmé skall inrymmas inom
planeringsramen for jarnvagsinvesteringar och med &ndring av riksdagens
tidigare beslut godkanner att SVEDAB AB inte skall svara for ndgon delfi-
nansiering av Citytunneln i Malmo samt godkénner att Statens jarnvigar ges
rdtt att till Banverket avyttra sina aktier i bolaget Tunnelpersonalen i Malmo
AB, (avsnitt 7.3)

8. att riksdagen godkénner att planeringsramen for nationella vaginveste-
ringar skall omfatta investeringar pa stamvégnitet, atgirder for forbattrad
miljo pé hela det statliga vignitet samt atgarder for forbattrad trafiksédkerhet
pa stamvégnitet, (avsnitt 5)



BILAGA 2

9. att riksdagen godkénner att den regionala planeringsramen skall omfatta
investeringar i statliga vdgar som inte dr nationella stamvégar, bidrag till
regionala kollektivtrafikanldggningar, inklusive kommunala flygplatser och
kajanldggningar, bidrag till kommunala véghallare for fysiska atgirder och
transportinformatik for forbattrad miljo och trafiksdkerhet samt bidrag till
trafikhuvudmén for investeringar i sparfordon for regional kollektivtrafik och
atgdrder som Okar tillgidngligheten for funktionshindrade resenérer, (avsnitt 8)

10. att riksdagen godkénner att statsbidraget till dtgdrder for en mer till-
ginglig kollektivtrafik for funktionshindrade resendrer fir disponeras t.o.m.
2004, (avsnitt 9)

11. att riksdagen godkénner att vigledande for prioriteringar av atgérder
och fordelning av planeringsramen skall vara samhéllsekonomisk 16nsamhet
for foreslagna atgirder, dar hansyn ocksa tas till hur mycket atgiarderna bidrar
till uppfyllelse av de transportpolitiska malen. For att uppné de transportpoli-
tiska malen skall vid prioritering av atgirder de mest samhéllsekonomiskt
l6nsamma atgérderna viljas, (avsnitt 10)

12. att riksdagen godkdnner att indelningen av de statliga jarnvdgarna i
stomjarnvégar och lansjarnvégar avskaffas. (avsnitt 8)
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BILAGA 3
Motioner som behandlas 1 avsnitten 1-10

Motioner fran riksmotet 1999/2000

1999/2000:T204 av Harald Nordlund (fp) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om att en versyn av
miljoavgifterna bor goras i syfte att astadkomma ett mer miljoeffektivt trans-
portarbete. (avsnitt 1)

1999/2000:T205 av Stig Eriksson m.fl. (v) vari yrkas:

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om medel for drift och underhéll av vdgar fér kommande &r. (avsnitt
5)
1999/2000:T206 av Gunnel Wallin (c) vari yrkas:

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att frigdra investeringsmedel genom en omprévning av Citytun-
neln, (avsnitt 7.3)

1999/2000:T207 av Runar Patriksson (fp) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om behovet av en
utredning av den organisatoriska strukturen inom transportsektorn i syfte att
forbdttra samverkan mellan transportlagen. (avsnitt 1)

1999/2000:T208 av Gudrun Schyman m.fl. (v) vari yrkas:

1. att riksdagen begér att regeringen aterkommer med forslag till hand-
lingsplan for en ekologiskt hallbar transportpolitik enligt vad som anforts i
motionen, (avsnitt 1)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en ny trafikomstéllningsmyndighet, (avsnitt 1)

4. att riksdagen begér att regeringen tillsitter en utredning om konsekven-
serna av att overfora Vigverkets uppgifter till andra organ pé lokal, regional
och central nivé enligt vad som anfOrts i motionen. (avsnitt 1)

1999/2000:T209 av Kenth Skarvik och Elver Jonsson (bada fp) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om 6kad konkurrens inom trafiksektorn, (avsnitt 1)

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om maélen for trafikpolitiken, (avsnitt 1)

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av en total 6versyn av trafikpolitiken, (avsnitt 1)

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om trafikens miljopéverkan, (avsnitt 1)

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om de grundlidggande transportpolitiska principerna, (avsnitt 1)

9. att riksdagen beslutar om en total avreglering av godstrafiken pé jérn-
vig, (avsnitt 1)
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11. att riksdagen beslutar om en fullstdndig avreglering av den interregion-
ala persontrafiken pa jarnvég, (avsnitt 1)

1999/2000:T210 av Johnny Gylling m.fl. (kd) vari yrkas:

13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om skérpta utslappstak till ar 2010, (avsnitt 1)

14. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om bullerstorande végnit, (avsnitt 1)

15. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om sambhéllsplanering enligt de trafikpolitiska mélen, (avsnitt 1)

18. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om miljostyrande vagavgifter i hért trafikerade stadskérnor, (avsnitt 3)

19. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om cykelpolitik, (avsnitt 8)

22. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en redovisning och en samhillsekonomisk kalkyl for Citytunnel-
projektet. (avsnitt 7.3)

1999/2000:T213 av Bo Lundgren m.fl. (m) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om infrastrukturens stora betydelse for tillvdxt, sysselsdttning och
trafiksékerhet, (avsnitt 5)

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om en utbyggnad av en motorvigstriangel som sammanlédnkar landets
tre storsta stader, (avsnitt 5)

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om nodvéndiga investeringar i Storstockholm och de dvriga storstads-
regionerna, (avsnitt 5)

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om de farligaste vigstrackorna, (avsnitt 5)

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om Ovriga vigar, (avsnitt 5)

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om det omedelbara behovet av att atgirda de farligaste végstrickorna,
(avsnitt 5)

1999/2000:T214 av Kenneth Lantz (kd) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om miljégranskning av avslutade, men existerande infrastrukturinve-
steringar, (avsnitt 10)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av miljokontroll pa befintliga jarnvdgs- och viginveste-
ringar. (avsnitt 1)

1999/2000:7215 av Elver Jonsson och Runar Patriksson (béda fp) vari yrkas:

1. att riksdagen hos regeringen begér att en bilsocial utredning tillsitts som
snabbt ger en allsidig och total bild av ménniskors villkor i sitt dagliga re-
sande, (avsnitt 1)
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2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om att vid framtida beslut som paverkar biltrafiken sérskilt utreda
behovet av arbetsresor, barnfamiljers resebehov i bil samt glesbygdens sér-
skilda behov av nyttoresor och socialt motiverade resor, (avsnitt 1)

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att sddana atgirder bor vidtas som ur konsumentsynpunkt under-
lattare for dem som behdver — och dnskar —ha tillgdng till en egen bil. (avsnitt
1y
1999/2000:7232 av Bertil Persson (m) vari yrkas: att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om dvergéng fran stor-
skaligt och glest till sméskaligt och tétt i trafikpolitiken. (avsnitt 1)

1999/2000:7236 av Michael Hagberg och Inge Carlsson (bdda s) vari yrkas:
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts
om effektiva infrastruktursatsningar infor framtiden. (avsnitt 5)

1999/2000:T242 av Tommy Waidelich m.fl. (s) vari yrkas:

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om kapacitetsforstarkningar sdderifran till Stockholm Central. (avsnitt
7.4)

1999/2000:T243 av Carin Lundberg m.fl. (s) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av en starkare politisk styrning av all verksamhet som kan
hénforas till infrastrukturen, (avsnitt 1)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om vikten av att man vid prioritering mellan olika infrastrukturobjekt
tar hénsyn till savil regionalpolitiska som sociala skil, vid sidan av de sam-
hillsekonomiska kalkylmodeller som nu anvénds, (avsnitt 10)

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om att ta storre hinsyn till de tunga transporterna vid fordelning av
viganslag till bade drift och investeringar, (avsnitt 5)

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om behovet av utdkade insatser for drift och underhall av végnatet i
skogsldnen med malet att alla landets vigar skall kunna hallas 6ppna aret om,
(avsnitt 5)

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om behovet av bra végar for att den vixande turistniringen skall
kunna fortsétta att utvecklas som en viktig basnédring i skogsldnen, (avsnitt 5)

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om standarden pé det nationella stamvégnaétet 1 skogslinen, (avsnitt 5)

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av att vid fordelningen av anslag till jirnvégsinvesteringar
ge godstrafiken en betydligt hogre prioritet, (avsnitt 5)

13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om samordning av de olika trafikslagen sé att hela Sverige far en god
kommunikationsstandard. (avsnitt 1)
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1999/2000:T320 av Olle Lindstrdom (m) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om det eftersatta underhallet av det allménna végnitet och att drift-
och underhéllsanslagen réknas upp. (avsnitt 5)

1999/2000:T325 av Eskil Erlandsson och Margareta Andersson (bada c) vari
yrkas:

1. att riksdagen hos regeringen begér forslag till sddan dndring till tiodrig
plan for hérdbeldggning av grusvégar i enlighet med vad som anforts i mot-
ionen, (avsnitt 5)

1999/2000:1T354 av Hans Karlsson m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om behovet av for-
bittrat vagunderhall. (avsnitt 5)

1999/2000:T357 av Viviann Gerdin m.fl. (¢) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att staten skall ta sitt ansvar for lag végstandard i skogslénen,
(avsnitt 5)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att drifts- och underhallsnivan inte far forsdmras i skogslénen.
(avsnitt 5)

1999/2000:T501 av Bertil Persson (m) vari yrkas: att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om att Citytunneln
snarast kommer till utférande. (avsnitt 7.3)

1999/2000:T524 av Bertil Persson (m) vari yrkas: att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om att Hallandséstun-
neln behovs. (avsnitt 7.1)

1999/2000:T534 av Birger Schlaug m.fl. (mp) vari yrkas: att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om investeringar i
nationella jirnvagar — projektbeskrivningar. (avsnitt 5)

1999/2000:T538 av Alf Eriksson m.fl. (s) vari yrkas:
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om fardigstéllandet av tunnelbygget genom Hallandsésen. (avsnitt 7.1)

1999/2000:T549 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari yrkas:

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att tydliga samhéllsekonomiska 16nsamhetskalkyler maste goras
for varje tankt investering, (avsnitt 10)

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om tredje spéret, (avsnitt 7.4)

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om en granskning av Botniabaneprojektet. (avsnitt 7.2)

1999/2000:T630 av Gudrun Lindvall m.fl. (mp) vari yrkas:
4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om att det &r mycket angeldget att ett tredje spar genom Stockholm
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byggs, eftersom det dr av riksintresse for den sparburna trafiken och dess
utveckling i Sverige. (avsnitt 7.4)

1999/2000:N214 av Lennart Daléus m.fl. (c) vari yrkas:

24. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om satsning pé bédrighetshdjande atgirder sasom tjélsékring och ny
beldggning, (avsnitt 5)

1999/2000:Sk637 av Ingegerd Saarinen m.fl. (mp) vari yrkas:

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av en langsiktig plan for att hoja standarden pd grusvag-
nétet i landet, framfor allt vad géller glesbygdskommunerna. (avsnitt 5)

Motioner fran riksmotet 2000/01

2000/01:7201 av Bo Lundgren m.fl. (m) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening betydelsen av in-
frastrukturen for skapandet av tillvixt och vélstédnd i vart land i enlighet med
vad som anfors i motionen. (avsnitt 1)

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening att utvecklingen
pa IT-omradet okar snarare dn minskar behovet av transporter i enlighet med
vad som anfors i motionen. (avsnitt 5)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening individens behov
av nya intelligenta transportldsningar i enlighet med vad som anfors i motion-
en. (avsnitt 5)

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening foretagens behov
av nya och intelligenta transportlosningar (ITS) i enlighet med vad som an-
fors 1 motionen. (avsnitt 5)

5. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening behovet av intel-
ligent logistik inom foretagen i enlighet med vad som anfors i motionen.
(avsnitt 5)

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att befolknings-
fordndringarna péverkar infrastrukturens anvindning i enlighet med vad som
anfors i motionen. (avsnitt 5)

9. Riksdagen beslutar att ansla 30 miljarder kronor till vdgar i enlighet med
vad som anfors i motionen. (avsnitt 5)

10. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening att mojligheter-
na till alternativa finansieringsformer maste utredas i enlighet med vad som
anfors i motionen. (avsnitt 2)

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att skyndsamt
atgirda de végstrackor som for nirvarande uppvisar hog olycksfrekvens i
enlighet med vad som anfors i motionen. (avsnitt 5)

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att redan beslu-
tade jarnvégsprojekt skall fardigstéllas i enlighet med vad som anfors i mot-
ionen. (avsnitt 5)

13. Riksdagen beslutar att bygga det "tredje spéaret” i Stockholm i enlighet
med vad som anfors i motionen. (avsnitt 7.4)
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14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att skyndsamt
besluta om fortsatt utbyggnad av Hallandséstunneln i enlighet med vad som
anfors 1 motionen. (avsnitt 7.1)

2000/01:T205 av Inger Strombom m.fl. (kd) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en snabb utbyggnad av jarnvégskapaciteten forbi Rid-
darholmen. (avsnitt 7.4)

2000/01:T208 av Ewa Larsson och Lars Angstrom (bdda mp) vari yrkas:

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att styrande stimulans vad avser miljoriktiga bilar arbetas fram.
(avsnitt 1)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att verka for att lagstiftningen om tillatlighetsprévningen av vag-
byggen skérps. (avsnitt 1)

2000/01:7211 av Kenth Skarvik m.fl. (fp) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om 6kad konkurrens inom trafikpolitiken. (avsnitt 1)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en versyn av trafikpolitiken. (avsnitt 1)

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafik och miljo. (avsnitt 1)

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om principerna for transportpolitiken. (avsnitt 1)

10. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om godstransporter. (avsnitt 1)

11. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att bilen maste erkénnas som en nodvéndighet i glesbygden. (av-
snitt 1)

12. Riksdagen beslutar om en total avreglering av all persontrafik pa jarn-
vig. (avsnitt 1)

13. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Banverkets fordelning av tagldgen. (avsnitt 1)

20. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tjélsékring pa vagnétet. (avsnitt 5)

25. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om s.k. PPP-projekt. (avsnitt 2)

2000/01:7212 av Johnny Gylling m.fl. (kd) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om paskyndande av alternativt finansierade infrastrukturprojekt s.k.
PPP. (avsnitt 2)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ytterligare prioriterade PPP-projekt. (avsnitt 2)
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3. Riksdagen begér att regeringen ldgger fram forslag till dndring av lagen
om statsbudgeten (1996:1059) till forman for alternativ finansiering av infra-
struktur. (avsnitt 2)

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bullerstorande végnat. (avsnitt 1)

14. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillata fler pilotprojekt for alternativa brénslen sdsom ekoparaf-
fin. (avsnitt 1)

20. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om miljostyrande vigavgifter i hért trafikerade stadskérnor. (avsnitt 3)

21. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om cykelpolitik. (avsnitt 8)

24. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda ett alternativ till Citytunneln. (avsnitt 7.3)

25. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att infora slottider inom jarnvégen. (avsnitt 1)

2000/01:T230 av Britt Bohlin m.fl. (s) vari yrkas:

11. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av Vistkustbanan och fardigstéllande av tunneln genom
Hallandsasen. (avsnitt 7.1)

2000/01:T231 av Sven Bergstrom m.fl. (c) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Rikstrafikens arbete med samordning av trafikslagen maéste
paskyndas. (avsnitt 1)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att propositionen rérande infrastruktur snarast maste presenteras.
(avsnitt 1)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen skyndsamt maste ta fram fem lampliga projekt som
kan finansieras med hjdlp av PPP-modellen. (avsnitt 2)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ange en skamgréns for ldgsta acceptabla végstandard. (avsnitt 5)

5. Riksdagen begér att regeringen snarast aterkommer till riksdagen med
ett forslag till en tiodrig plan for aterhdmtning och upprustning av det efter-
satta vignétet. (avsnitt 5)

10. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att intensifiera arbetet med att underlétta kombitrafik. (avsnitt 1)

11. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en stegvis 6vergang till konkurrensutsatt persontrafik pa alla jérn-
végslinjer. (avsnitt 1)

12. Riksdagen begir att regeringen aterkommer med ett forslag pa hur
dgandet av stationer och Ovriga gemensamma funktioner skall utformas i
framtiden. (avsnitt 1)
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14. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utbyggnaden av tredje sparet maste samordnas med forldggning
av Centralbron i tunnel. (avsnitt 7.4)

2000/01:T232 av Agneta Lundberg m.fl. (s) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en starkare politisk styrning av all verksamhet som kan
hénforas till infrastrukturen. (avsnitt 1)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att man vid prioritering mellan olika infrastrukturobjekt
tar hénsyn till sdvil regionalpolitiska som sociala skil, vid sidan av de sam-
hillsekonomiska kalkylmodeller som nu anvénds. (avsnitt 10)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ta storre hinsyn till de tunga transporterna vid fordelning av
viganslag bade till drift och investeringar. (avsnitt 5)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av utdokade insatser for drift och underhéll av vignitet i
skogsldnen med malet att alla landets vdgar skall kunna héllas 6ppna éret om.
(avsnitt 5)

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av bra vigar for att den véxande turistniringen skall kunna
fortsitta att utvecklas som en viktig basnéring i skogslénen. (avsnitt 5)

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om standarden pa det nationella stamvégnaétet i skogslénen. (avsnitt 5)

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att vid fordelningen av anslag till jarnvégsinvesteringar
ge godstrafiken en betydligt hogre prioritet. (avsnitt 5)

2000/01:T336 av Karin Svensson Smith m.fl. (v) vari yrkas:

2. Riksdagen begir att regeringen i den kommande infrastrukturproposit-
ionen ldgger fram forslag till ramar for ett anslag for gadng- och cykeltrafik
enligt vad i motionen anfors. (avsnitt 8)

2000/01:T337 av Olle Lindstrom (m) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om det eftersatta underhéllet av det allménna vagnétet och att drift- och
underhallsanslagen bor rdknas upp. (avsnitt 5)

2000/01:T340 av Anders Sjolund och Ola Sundell (badda m) vari yrkas: Riks-
dagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om
okade viganslag. (avsnitt 5)

2000/01:T344 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att bygga ut de svenska delarna av den nordiska triangeln. (avsnitt
5)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av utbyggd infrastruktur i vara storstadsregioner. (avsnitt
5)
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3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skyndsamt atgirda de végstrackor som for ndrvarande uppvisar
hog olycksfrekvens. (avsnitt 5)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att 6ka anslagen for drift och underhall i syfte att hoja standarden
pa vért svenska végnit. (avsnitt 5)

2000/01:T347 av Inga Berggren m.fl. (m, kd, c) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att avsitta mer pengar for vigunderhall. (avsnitt 5)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillse att for néringslivet viktiga vigprojekt sétts i gdng utan
dr6jsmal. (avsnitt 5)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om mojligheterna att finansiera infrastrukturprojekt enligt modellen
public-private partnership, PPP-modellen. (avsnitt 2)

2000/01:T360 av Carina Hagg (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anférs om behovet av att siker-
stilla kompetens for byggnation och underhall av grusvégar. (avsnitt 6)

2000/01:T372 av Rolf Kenneryd (c) vari yrkas:

1. Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag till en atgérsplan for
att snarast mojligt ta bort efterslapningen i vdgunderhallet och hdja bérigheten
till ett axeltryck som medger utnyttjande av full lastkapacitet. (avsnitt 5)

2000/01:T398 av Kaj Larsson m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att nettovdrdeskvoten
for vigar endast belastas med anldggningskostnad. (avsnitt 10)

2000/01:T413 av Harald Nordlund (fp) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att en éversyn av miljo-
avgifterna bor goras i syfte att d&stadkomma ett mer miljoeffektivt transportar-
bete. (avsnitt 1)

2000/01:T503 av Bertil Persson (m) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om fardigstillande av Hal-
landsastunneln. (avsnitt 7.1)

2000/01:T504 av Bertil Persson (m) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om behovet av att snabbt fa
Citytunneln i Malmg klar. (avsnitt 7.3)

2000/01:T519 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari yrkas:

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tydliga samhéllsekonomiska lonsamhetskalkyler méste goras for
varje tankt investering. (avsnitt 10)

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tredje spéret. (avsnitt 7.4)

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en kostnadsanalys av Botniabaneprojektet, (avsnitt 7.2)
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10. Rikdagen begir att regeringen éndrar den forordning som reglerar SJ:s
trafikrétter. (avsnitt 1)

11. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kombitrafik. (avsnitt 1)

12. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att nirmare utreda huvudmannaskapet for SJ:s fordonsforsorjning i
syfte att skapa full konkurrensneutralitet mellan operatorerna. (avsnitt 1)

13. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att sérskilja SJ:s fastighetsinnehav frén SJ. (avsnitt 1)

2000/01:T523 av Sofia Jonsson (c) vari yrkas: Riksdagen tillkédnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om byggande av tredje
spéret. (avsnitt 7.4)

2000/01:T624 av Gudrun Lindvall (mp) vari yrkas:

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att bygga ut och forbittra den sparbundna trafiken for
att minska behovet av inrikesflyg. (avsnitt 1)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att bygga fler jarnvagsspar genom centrala Stockholm.
(avsnitt 7.4)

2000/01:T641 av Stig Eriksson m.fl. (v) vari yrkas:

1. Riksdagen begir att regeringen i den kommande infrastrukturproposit-
ionen lagger fram forslag till investeringsmél och forutsittningar for ersatt-
ning av inrikesflyg med tagtransporter pa strickor som kan nés med tag pé
omkring tre timmar enligt vad i motionen anfors. (avsnitt 1)

2000/01:T820 av Sture Arnesson m.fl. (v) vari yrkas: Riksdagen begér att
regeringen tillsdtter en utredning med syfte att ligga fram forslag till atgérder
for kollektivtrafiken sa att de nationella miljomélen och de transportpolitiska
malen nas enligt vad i motionen anfors. (avsnitt 1)

2000/01:T826 av Willy Séderdahl m.fl. (v) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att regeringen i
kommande infrastrukturproposition beaktar ungdomars behov av kollektivtra-
fik. (avsnitt 1)

2000/01:T830 av Eskil Erlandsson och Ake Sandstrdm (bada c) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om inréttande av ett infrastrukturverk. (avsnitt 1)

2000/01:T837 av Inger Segelstrom och Anders Ygeman (bada s) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om lagstiftning for att mojliggéra kommunala miljostyrande tringselavgifter
pa vigtrafik. (avsnitt 3)

2000/01:T839 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen
tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs om att
snarast sitta in atgérder for att utveckla kollektivtrafiken. (avsnitt 1)
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2000/01:Bo223 av Lennart Daléus (c) vari yrkas:
11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafik i storstaden. (avsnitt 1)

2000/01:MJ218 av Gudrun Schyman m.fl. (v) vari yrkas:

3. Riksdagen begér att regeringen skall verka for att internationella avtal
gor det mdjligt att internalisera de internationella transporternas externa sam-
héllsekonomiska kostnader i priset for transporterna. (avsnitt 1)

2000/01:MJ711 av Lennart Daléus m.fl. (c) vari yrkas:

27. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Godstransportdelegationen bor fa ett tilliggsdirektiv att presen-
tera en delrapport om milj6 och transporter. (avsnitt 1)

28. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att i mojligaste mén prioritera befintlig infrastruktur fére nyanldgg-
ning. (avsnitt 1)

29. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inférande av trangselavgifter. (avsnitt 3)

30. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda fradgan om ett samlat ansvar for infrastruktur. (avsnitt 1)

2000/01:MJ840 av Rigmor Stenmark (c) vari yrkas:
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om underhéll av végar. (avsnitt 5)

2000/01:N225 av Elver Jonsson och Runar Patriksson (bada fp) vari yrkas:

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en langsiktig hallbar plan upprittas for landets kommunikation-
er ddr sérskilt vigndtet och — i forekommande fall — tjélsékring verkstills.
(avsnitt 5)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en bilsocial utredning. (avsnitt 1)

2000/01:N243 av Inger Strombom m.fl. (kd) vari yrkas:
3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om infrastrukturens betydelse. (avsnitt 1)

2000/01:N266 av Bo Lundgren m.fl. (m) vari yrkas:
8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behoven av en infrastrukturpolitisk reform. (avsnitt 1)

2000/01:N267 av Lennart Daléus m.fl. (c) vari yrkas:

18. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Okad tillgang till fullgod kvalitet pa digital och fysisk infrastruktur.
(avsnitt 1)
2000/01:N268 av Yvonne Angstrdm m.fl. (fp) vari yrkas:

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tjélsékring av vagar. (avsnitt 5)

5. Riksdagen beslutar hoja viganslagen. (avsnitt 5)
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2000/01:N319 av Ingegerd Saarinen m.fl. (mp) vari yrkas:

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behov av en langsiktig plan fr.o.m. &r 2002 for att hoja standarden
pa grusvégnitet i landet, framfor allt vad géller glesbygdskommunerna. (av-
snitt 5)

2000/01:N325 av Runar Patriksson (fp) vari yrkas:

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om goda kommunikationers betydelse for regionalpolitiken. (avsnitt 5)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av tjilsékring av vigar. (avsnitt 5)

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om hojda viganslag. (avsnitt 5)

2000/01:N383 av Matz Hammarstrom m.fl. (mp) vari yrkas:

24. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om garanterad miniminiva vad géller tillgdngen till kommunikations-
tjénster 1 hela landet. (avsnitt 1)

25. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbéttring av tagtidtabellerna for att minska véntetiderna. (avsnitt
1)

26. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om okad turtdthet i tdgtrafiken. (avsnitt 1)

27. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fler snabbtag. (avsnitt 1)

28. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om nybyggnationer och upprustningar av jarnvagslinjer for hoghastig-
hetstrafik for att underlétta arbetspendling mellan regioner. (avsnitt 1)

2000/01:N385 av Bo Lundgren m.fl. (m) vari yrkas:
18. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vigar och transporter. (avsnitt 1)

Motioner med anledning av proposition 2001/02:20

2001/02:T9 av Jonas Ringqvist (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om léngsiktiga mal for végtrafikens utsldpp av véxthusgaser.
(avsnitt 1)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att motorvigar
inte hor hemma i ett hallbart transportsystem. (avsnitt 1)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om styrmedel for att begréinsa trafikvolymen. (avsnitt 1)

2001/02:T12 av Anders G Hogmark och Jeppe Johnsson (bédda m):
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att inlemma enskilda végar i planeringsprocessen. (avsnitt 5)
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om anslagen till enskilda végar. (avsnitt 5)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bevarandet av kulturmiljévérdena i enskilda végar. (avsnitt 5)

2001/02:T13 av Agneta Ringman m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en decentraliserad beslutsprocess vid kommande infrastrukturinveste-
ringar. (avsnitt 8)

2001/02:T15 av Agne Hansson m.fl. (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om hojda anslag till drift och underhéll av végnitet. (avsnitt 4)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfOrs om att satsningen pa bérighet, tjilsdkring och rekonstruktion bor inga i
de regionala planerna for att 6ka det regionala inflytandet. (avsnitt 8)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att mélet att genomforandet av ldnsplanerna skall ha kommit lika
langt bor ses exklusive satsningarna pé bérighet, tjdlsdkring och rekonstrukt-
ion. (avsnitt 4)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om prioriteringsordning géllande infrastrukturen. (avsnitt 5)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om verkligt regionalt inflytande dver infrastrukturen. (avsnitt 8)

6. Riksdagen beslutar att den regionala planeringsramen sétts till 84 mil-
jarder kronor for planperioden. (avsnitt 5)

7. Riksdagen beslutar om en tvadelad regional planeringsram i enlighet
med vad som anfors i motionen. (avsnitt 8)

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Rikstrafikens arbete med samordning av trafikslagen maéste
paskyndas. (avsnitt 1)

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att planeringsdirektiven till trafikverken bor utformas sé att stor
hénsyn tas till vikten av vil fungerande strék for godstrafiken. (avsnitt 5)

11. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att frdgan om ett samlat ansvar och verk for infrastruktur bor utre-
das. (avsnitt 1)

12. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om langsiktig skattebefrielse for biobrédnslen. (avsnitt 1)

13. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om mojlighet att efter lokala beslut ta ut tringsel- eller miljoavgifter.
(avsnitt 3)

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inriktning pa en politik for trygg och siker trafikmiljo. (avsnitt 1)

15. Riksdagen beslutar att planeringsramen for drift och underhall av det
statliga védgnitet sétts till 120 miljarder kronor. (avsnitt 5)
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16. Riksdagen beslutar att planeringsramen for nationella vaginvesteringar
sétts till 46,5 miljarder kronor. (avsnitt 5)

18. Riksdagen beslutar att avsitta 170 miljoner kronor mer per ar till an-
slaget drift och byggande av enskilda végar &n regeringens forslag. (avsnitt 5)

19. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att inrétta en nationell fond for oférutsedda héindelser i det enskilda
vignétet. (avsnitt 5)

20. Riksdagen beslutar avsla forslaget om att avskaffa indelningen av de
statliga jirnvégarna i stomjérnvégar och lidnsjdrnvégar. (avsnitt 5)

21. Riksdagen beslutar att planeringsramen for stomjidrnvigar sitts till
63 miljarder kronor. (avsnitt 5)

23. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forbéttra beslutsunderlaget innan beslut om trafiklosningar i
Malmoregionen fattas. (avsnitt 7.3)

24. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en strategi for att oka jamstdlldheten i transportpolitiken bor
utarbetas. (avsnitt 1)

25. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tidigt i planperioden anvdnda PPP-finansiering for infrastruk-
turprojekt for att fa till den infrastrukturella satsning som &r nddvéndig. (av-
snitt 2)

26. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att i mindre skala och endast for storre infrastrukturprojekt anvianda
végtullar for att mojliggdra nyinvesteringar. (avsnitt 1)

27. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att investeringsstodet for sparfordon ej bor tas ur ordinarie plane-
ringsramar utan fran ett eget anslag. (avsnitt 8)

28. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att investeringsstodet for sparfordon bor utdkas till att omfatta dven
bussar i kollektivtrafik som drivs med alternativa drivmedel. (avsnitt 8)

29. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att investeringar i separata busskorfilt och bussgator samt signal-
prioritering for bussar i lokal kollektivtrafik bor bli berdttigade till statliga
bidrag i alla delar av landet. (avsnitt 8)

37. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att behandla den traditionella fysiska infrastrukturen och den digi-
tala infrastrukturen tillsammans. (avsnitt 1)

38. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sverige bor vara padrivande for att EU:s transportsystem milj6-
anpassas. (avsnitt 1)

39. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sverige 1 EU bor arbeta for ett gemensamt program for utveckl-
ing av transportsystemet i Barentsregionen. (avsnitt 1)
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2001/02:T16 av Anna Lilliehock (m):
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trangselavgifter. (avsnitt 3)

2001/02:T17 av Magda Ayoub och Margareta Viklund (béda kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att infora PPP-16sningar. (avsnitt 2)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att bibehdlla det regionala ansvaret for infrastrukturinvesteringar.
(avsnitt 8)

2001/02:T18 av Bo Lundgren m.fl. (m):

1. Riksdagen beslutar att den ekonomiska planeringsramen avseende
véginvesteringar for perioden 2002—2013 skall uppga till 105 000 000 000 kr.
(avsnitt 5)

2. Riksdagen beslutar att den ekonomiska planeringsramen avseende drift,
underhéll, tjalsdkringsatgdrder samt sektorsuppgifter avseende vigar for
perioden 2002—-2013 skall uppga till 120 000 000 000 kr. (avsnitt 5)

3. Riksdagen beslutar att den ekonomiska planeringsramen avseende jérn-
vigsinvesteringar for perioden 2002-2013 skall uppga till 62 000 000 000 kr.
(avsnitt 5)

4. Riksdagen beslutar att den ekonomiska planeringsramen avseende drift,
underhéll och sektorsuppgifter avseende jarnvégar for perioden 2002-2013
skall uppgé till 38 000 000 000 kr. (avsnitt 5)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om utvecklingen av infrastrukturen. (avsnitt 1)

2001/02:T720 av Lennart Daléus (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Végverkets ansvar som statlig vighallare boér omfatta alla for-
mer av vigtrafik. (avsnitt 8)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Vagverket bor utforma en strategi for séker cykling utanfor
detaljplanelagt omrade. (avsnitt 8)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Végverket inom sin planeringsram bdr bygga separata gang-
och cykelvégar i den utstrickning som detta dr samhallsekonomiskt motive-
rat. (avsnitt 8)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Vigverket i sina dverlaggningar med lénsstyrelser och kommu-
ner bor tillse att kostnadseffektiva atgérder for siker cykling beaktas i den
regionala transportplaneringen. (avsnitt 8)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Banverket bor samrdda med Vigverket om overlatelse av ned-
lagda banvallar som ar s& beldgna att de kan utgdra underlag for cykelvigar.
(avsnitt 8)
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2001/02:T25 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om infrastrukturella satsningar i Varmland under den kommande plane-
ringsperioden. (avsnitt 8)

2001/02:728 av Ingemar Josefsson m.fl. (s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om cykling och cykelleder. (avsnitt 8)

2001/02:T30 av Mikael Johansson m.fl. (mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att tunnel genom
Hallandsasen ej skall férdigstéllas. (avsnitt 7.1)

2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening att Banverket bor
f4 i uppdrag att dverviga andra alternativ till Citytunneln i Malmo i samband
med framtagande av stomnétplanen. (avsnitt 7.3)

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening att statens del av
finansieringen av Citytunneln i Malmo inte skall inrymmas inom planerings-
ramen for jarnvégsinvesteringar. (avsnitt 7.3)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att den foreslagna
satsningen pa 17 miljarder kronor for tjdlsékring, béarighet och rekonstruktion
av végar i stéllet blir 30 miljarder kronor enligt atgirdsforslag i Miljopartiets
landsbygdspaket. (avsnitt 5)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att ytterligare
okade resurser, 2 100 miljoner kronor, i nirtid, 2002-2004, bor avsittas till
barighet, tjalsdkring och rekonstruktion av végar. (avsnitt 4)

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att ytterligare
okade resurser, 2 220 miljoner kronor, i nértid, 2002—-2004, avsiitts till inve-
steringar i jarnvégar. (avsnitt 4)

7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening att resurser,
4 320 miljoner kronor, i nértid, 2002-2004, tas fran investeringar i végar.
(avsnitt 4)

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att planeringsra-
men for nationella viginvesteringar bor minskas till 9 miljarder kronor och att
dessa medel till storsta delen skall anvéndas till fysiska trafiksdkerhetsatgér-
der. (avsnitt 5)

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att planeringsra-
men fOr regionala investeringar bor minskas till 15 miljarder kronor. (avsnitt
5)

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att planerings-
ramen for regionala investeringar ej far anvindas till kommunala flygplatser.
(avsnitt 8)

2001/02:T31 av Anita Jonsson (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att anvidnda kollektivtrafiken som ett verktyg for att uppnad de
transportpolitiska delmdlen. (avsnitt 8)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en betydande del av den regionala planeringsramen anvénds till
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atgdrder som Okar den regionala kollektivtrafikens konkurrenskraft. (avsnitt
8)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att atgédrder i den lokala kollektivtrafiken bor bli beréttigade till
statsbidrag ur den regionala planeringsramen. (avsnitt 8)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att reservationen av 4,5 miljarder kronor till investeringar i spar-
fordon ocksé bor anvéndas till investeringar i bussar som drivs med alterna-
tiva brénslen och till investeringar i dieseldrivna bussar med modern miljo-
teknik. (avsnitt 8)

2001/02:T33 av Leif Jakobsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om ett starkt regionalt inflytande Over prioriteringsbeslut som har
regional baring. (avsnitt 8)
2001/02:T36 av Sten Lundstrom och Sven-Erik Sjostrand (bada v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att medel avsatta
for anldggande av Citytunneln i Malmé 6verfors till forman for byggandet av
ett yttre godsspar i Malméregionen. (avsnitt 7.3)

2001/02:T41 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

1. Riksdagen beslutar att den ekonomiska planeringsramen for transportin-
frastruktur for perioden 20042015 skall uppga till 375 miljarder kronor och
skall anvéndas enligt foljande: 150 miljarder kronor avsitts for drift och un-
derhéll samt andra riktade atgérder for att aterstélla vig- och jarnvégsstandar-
den, 100 miljarder kronor avsitts for investeringar i jarnvéigar, 77 miljarder
kronor avsitts for investeringar i vagar, varav 47 miljarder kronor for nation-
ella viginvesteringar och 30 miljarder kronor for regionala investeringar, 3
miljarder kronor avsitts for Sjofartsverkets investeringar i farleder och 45
miljarder kronor avsitts for kapitalkostnader i form av rédntor, amorteringar
och avgifter for investeringar med alternativ finansiering. (avsnitt 5)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att ett langsiktigt héllbart transportsystem ocksé planeras
utifran malet om samhallsekonomisk effektivitet. (avsnitt 10)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Godstransportdelegationen bor permanentas som ett forum for
transportfragor. (avsnitt 1)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att projekt i gillande plan skall genomf6ras i planerad takt. (avsnitt
5)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en §versyn av Botniabanans finansierings- och styrmodell. (avsnitt
7.2)

6. Riksdagen avslar forslaget om att statens del av finansieringen av City-
tunneln i Malmé skall inrymmas inom planeringsramen for jarnvégsinveste-
ringar. (avsnitt 7.3)
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7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att alternativ till Citytunneln bor utredas. (avsnitt 7.3)

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att planeringsramen for transportinfrastruktur bér omfatta ocksa av
staten finansierade investeringar i sjéfartens infrastruktur. (avsnitt 5)

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att planeringen for 2004-2015 inriktas med sju infrastrukturella
grepp. (avsnitt 1)

10. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att planeringen av transportinfrastruktur bor styras av principen att
vig- och jarnvégskapitalet skall forvaltas pa ett sddant sitt att inte vérdet
urholkas. (avsnitt 1)

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att nollvisionen
aterupprittas genom att sdrskilt olycksdrabbade vdgavsnitt prioriteras i den
nationella planen. (avsnitt 5)

13. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ett samlat atgdrdsprogram for Stockholms trafiksituation bor
foras in i de nationella planerna. (avsnitt 5)

14. Riksdagen begér att regeringen tillsatter en utredning med uppdrag att
lamna forslag till atgérder som forbattrar transportsystemet i Goteborgsreg-
ionen. (avsnitt 5)

15. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att de terstdende projekten i den svenska transporttriangeln bor
genomforas tidigt under kommande planperiod. (avsnitt 5)

16. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att de aterstidende projekten i Nordiska triangeln bor genomforas
tidigt under kommande planperiod. (avsnitt 5)

17. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen bor ta initiativ till en samlad infrastrukturpolitik for
Ostersjoregionen. (avsnitt 1)

18. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tillsdttande av en delegation for infrastrukturinvesteringar med
alternativa finansieringsformer. (avsnitt 2)

19. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen bor ta initiativ till ett nationellt program for transpor-
tinformatik. (avsnitt 1)

2001/02:T46 av Kenth Skarvik m.fl. (fp):

1. Riksdagen godkénner att den ekonomiska planeringsramen for trans-
portinfrastruktur for perioden 20042015 skall uppga till 375 miljarder kronor
(inklusive PPP) och skall anvéindas enligt foljande: 97 miljarder kronor for
drift och underhéll av statliga vigar, 38 miljarder kronor for drift och under-
hall av statliga jarnvégar, 8 miljarder kronor for sektorsuppgifter, 24 miljarder
kronor for tjdlsdkring, bdrighet och rekonstruktion av végar, 78 miljarder
kronor for investeringar i jarnvégar, 85 miljarder kronor for védgar, varav 49
miljarder kronor for nationella véginvesteringar och 35 miljarder kronor for
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regional transportinfrastruktur samt 45 miljarder kronor for kapitalkostnader i
form av réntor och amorteringar for investeringar som finansieras med lan
och PPP. (avsnitt 5)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om s.k. PPP-projekt. (avsnitt 2)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en restriktiv anvéndning av alternativa statliga finansieringsformer.
(avsnitt 2)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om konkurrens for en vél fungerande trafik. (avsnitt 1)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en breddning av reseavdraget. (avsnitt 1)

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en tillgédnglighetsreform for funktionshindrade inom trafikpoliti-
ken. (avsnitt 9)

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bristerna i dagens transportsystem. (avsnitt 5)

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om angeldgna végprojekt. (avsnitt 5)

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om jarnvigsinvesteringar. (avsnitt 7.1)

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Botniabanan. (avsnitt 7.2)

14. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbéttrad sparkapacitet genom centrala Stockholm. (avsnitt 7.4)

2001/02:T54 av Per Erik Granstrom m.fl. (s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om sektorsansvaret for Banverket. (avsnitt 6)

Motioner fran allminna motionstiden hosten 2001

2001/02:7239 av Per-Richard Molén m.fl. (m):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att SJ:s roll bor renodlas till att i framtiden vara en stark operator
som pé affdrsméssiga grunder kan konkurrera om trafik pa svenska och euro-
peiska jarnvagar. (avsnitt 1)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tydliga samhéllsekonomiska lonsamhetskalkyler méste goras for
varje tinkt investering. (avsnitt 10)

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om getingmidjan i Stockholm. (avsnitt 7.4)

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en kostnadsanalys av Botniabaneprojektet och dess inverkan pa
investeringsbehovet pd dvriga av Botniabanan paverkade jérnvégsstrackor.
(avsnitt 7.2)
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10. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att roller, rutiner och ansvarsfordelning mellan Banverket och
Botniabanebolaget klarlaggs. (avsnitt 7.2)

12. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kombitrafik. (avsnitt 1)

13. Riksdagen begér att regeringen dndrar den forordning som reglerar SJ:s
trafikrétter. (avsnitt 1)

14. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att nirmare utreda huvudmannaskapet for SJ:s fordonsforsérjning i
syfte att skapa full konkurrensneutralitet mellan operatorerna. (avsnitt 1)

15. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att omstrukturera Jernhusen AB:s fastighetsinnehav. (avsnitt 1)

17. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om privatisering av Statens jarnvégar. (avsnitt 1)

2001/02:T244 av Inga Berggren m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Citytunneln som en viktig del i en fungerande jarnvéagsinfrastruktur i
Oresundsregionen och i sédra Sverige. (avsnitt 7.3)

2001/02:T7258 av Bertil Persson (m):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att besluta att paskynda byggandet av Citytunneln. (avsnitt 7.3)

2001/02:T7287 av Bertil Persson (m):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om tunneln genom Hallandsasen. (avsnitt 7.1)

2001/02:T315 av Per Lager m.fl. (mp):
Riksdagen begir att regeringen lagger fram forslag till en nationell hand-
lingsplan for 6kat cyklande. (avsnitt 8)

2001/02:T318 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av regeringsinitiativ for att 6ka tillgédngligheten for rullstols-
burna pa SJ:s tag. (avsnitt 9)
2001/02:T326 av Margareta Viklund m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att planerings- och beslutsprocessen utvecklas s att det regionala
inflytandet 6kar och den demokratiska forankringen stérks. (avsnitt 1)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Citytunneln. (avsnitt 7.3)

2001/02:T355 av Inger Strombom m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en snabb utbyggnad av jarnvédgskapaciteten forbi Rid-
darholmen. (avsnitt 7.4)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ndgra av de mest samhéllsekonomiskt Ionsamma vag- och jarn-
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vigsprojekten i Stockholmsregionen far bli forsoksprojekt med upphandling
och finansiering enligt public-private partnership. (avsnitt 2)

4. Riksdagen begér att regeringen lagger fram forslag till 4ndring i lagstift-
ningen for att mdjliggora public-private partnership. (avsnitt 2)

7. Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag till forandringar i
lagstiftningen sa att kommuner och regioner sjélva kan besluta om att utnyttja
miljostyrande végavgifter 1 hart trafikerade stadskérnor. (avsnitt 3)

2001/02:T356 av Kent Olsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om ett 6kat anvindande av PPP-finansiering vid infrastruktursatsningar.
(avsnitt 2)

2001/02:7360 av Ulla-Britt Hagstrom (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att béttre analysera bakgrunden for kvinnors och mins olika
resmonster. (avsnitt 1)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att de statliga verk som planerar och styr trafiken har en jimstilld
styrelserepresentation. (avsnitt 1)

2001/02:T393 av Gunilla Wahlén m.fl. (v):

Riksdagen begir att regeringen gor en utredning av kostnaden for person-
och godstransporter for privatpersoner, foretag, kommuner och landsting
enligt vad 1 motionen anfors. (avsnitt 1)

2001/02:T396 av Peter Pedersen (v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att, inom ramen fér
de medel som avsitts for infrastruktursatsningar under perioden 2004-2015,
trafikhuvudmaénnen 1 ett eller flera lan bor tilldelas medel for att inféra noll-
taxa i kollektivtrafiken samt att forskning bor knytas till forsoksprojektet/en
for att utvdrdera hur nolltaxan paverkar resemonster, val av fardsétt, olycks-
statistik och utvecklingen av trafikskadekostnader, miljopaverkan, om det
paverkar pendling till arbete pa annan ort, om det paverkar utflyttningen fran
periferi till centrum osv. (avsnitt 8)

2001/02:T419 av Per-Richard Molén m.fl. (m):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om betydelsen av fungerande markforbindelser for flygets funkt-
ion. (avsnitt 5)

2001/02:T440 av Lisbeth Staaf-Igelstrom (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett sdrskilt statligt bidrag till investeringar i kollektivtrafikens
infrastruktur i form av busskorfalt, bussgator, signalprioriteringssystem och
andra former av mobil informationsteknik. (avsnitt 8)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att anvidnda kollektivtrafiken som ett verktyg for att uppna de
transportpolitiska malen. (avsnitt 8)
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2001/02:T447 av Birgitta Carlsson (c):

1. Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag till en dtgérdsplan
for hur man skall komma till rdtta med de efterslépningar som nu finns vad
géller véigunderhall, barighetshojning, tjdlsdkring och beldggning av vart
finmaskiga végnit. (avsnitt 5)

2001/02:T450 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

1. Riksdagen avsldr regeringens hemstéllan om att fa besluta om en lane-
ram i Riksgéildskontoret om hogst 2 miljarder kronor for genomforande av
prioriterade védg- och jdrnvégsprojekt med start 2002. (avsnitt 4)

2. Riksdagen begir att regeringen utreder forutsdttningarna for en omvand-
ling av delar av skatten pa drivmedel till vaghéllningsavgift. (avsnitt 2)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett program for utbyggnad av sérskilt olycksdrabbade végavsnitt.
(avsnitt 5)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett atgdrdsprogram for att 16sa trafikproblemen i Stockholm. (av-
snitt 7.4)

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen bor ta initiativ till en nordisk infrastrukturpolitik.
(avsnitt 1)

9. Riksdagen begér att regeringen lagger fram forslag till 4ndring av lagen
om statsbudgeten (1996:1059) till forman for alternativ finansiering av infra-
struktur. (avsnitt 2)

10. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tillsdttandet av en speciell delegation for infrastrukturinvesteringar
med alternativa finansieringsformer. (avsnitt 2)

11. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en Gversyn av Botniabanans finansierings- och styrmodell. (avsnitt
7.2)

12. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en oversyn av Citytunneln vad géller teknisk 16sning, finansiering
och styrmodell. (avsnitt 7.3)

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen bor ta initiativ till ett nationellt program for transpor-
tinformatik. (avsnitt 5)

18. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att alla jarnvégslinjer blir foremal for upphandling. (avsnitt 1)

19. Riksdagen begir att regeringen utreder forutsittningarna for ett info-
rande av slottider inom jarnvégen. (avsnitt 1)

20. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att sérskild vikt skall ldggas vid skapandet av intermodala trans-
portknutpunkter. (avsnitt 5)

21. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att inom EU verka for gemensamma regler for vigavgifter for
tunga fordon. (avsnitt 1)
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22. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om miljostyrande vigavgifter i hart trafikerade stadskarnor. (avsnitt 3)

24. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tillgdngligheten till kollektivtrafiken for funktionshindrade. (avsnitt
9)

25. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en handlingsplan for okat cyklande. (avsnitt 8)

2001/02:T461 av Charlotta L Bjélkebring (v):
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tredje spéret. (avsnitt 7.4)

2001/02:T463 av Kenth Skarvik m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av béttre konkurrens inom samtliga trafikslag. (avsnitt 1)

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafikens miljopaverkan. (avsnitt 1)

10. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en total avreglering av godstrafiken pa jarnvég. (avsnitt 1)

11. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en bilsocial utredning. (avsnitt 1)

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en total avreglering av persontrafiken pé jairnvag. (avsnitt 1)

18. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av tjdlsdkring av vignétet. (avsnitt 5)

20. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om privatfinansierad infrastruktur. (avsnitt 2)

2001/02:MJ338 av Agne Hansson m.fl. (c):

13. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en 10-arsplan for att ta igen det eftersatta underhallet av det statliga
vignitet. (avsnitt 5)

2001/02:MJ527 av Gudrun Schyman m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att regeringen
skall verka for att avgifter och skatter for transporter anpassas till transporter-
nas samhéllsekonomiska kostnader. (avsnitt 1)

2001/02:N224 av Bo Lundgren m.fl. (m):
6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av infrastruktursatsningar i storstadsregionerna. (avsnitt 5)

2001/02:N262 av Yvonne Angstrom m.fl. (fp):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tjélsékring av vignétet. (avsnitt 5)

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om malsdttningen att samtliga végar i landet skall hallas 6ppna och
farbara under alla delar av éret. (avsnitt 5)

2001/02:N267 av Eva Flyborg m.fl. (fp):



MOTIONER SOM BEHANDLAS I AVSNITTEN 1-10 BILAGA 3

28. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en infrastrukturpolitik for foretagsamhet. (avsnitt 5)

2001/02:N364 av Ingegerd Saarinen m.fl. (mp):

17. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbittring av tagtidtabellerna for att minska véntetiderna. (avsnitt
1))

18. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om okad turtdthet i tdgtrafiken. (avsnitt 1)

19. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fler snabbtag. (avsnitt 1)

20. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om nybyggnationer och upprustningar av jarnvégslinjer for hoghastig-
hetstrafik for att underlétta arbetspendling mellan regioner. (avsnitt 1)

2001/02:Sk288 av Bo Lundgren m.fl. (m):

10. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en vl utbyggd och underhallen vaginfrastruktur for att
hela Sverige skall kunna véxa och utvecklas. (avsnitt 1)

2001/02:S0501 av Agne Hansson m.fl. (¢):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forhindra de statliga myndigheternas neddragning av service till
allménheten. (avsnitt 1)

14. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att mdjliggdra for kommunerna att inféra olika former av tringsel-
och miljoavgifter for att begrinsa trafikfloden, till formén for kollek-
tivtrafiken och stadsmiljon. (avsnitt 3)

15. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av miljovénliga kollektivtrafiklosningar i storstads-
omréden. (avsnitt 1)
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Motioner som behandlas i avsnittet 11 Ovriga
projekt

Vigar

Motion frin riksmatet 1998/99

1998/99:T901 av Bertil Persson (m) vari yrkas: att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om en forbindelse mellan
Falster och Rostock. (avsnitt 11)

Motioner frdn riksmdtet 1999/2000

1999/2000:T201 av Holger Gustafsson (kd) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om finansiering och byggstart for vigbyggnader i Vistra Gotalands
Skaraborgsomrade (E 20, rv 44, rv 49) inom den av Kristdemokraterna fore-
slagna utdkade ramen. (avsnitt 11)

1999/2000:T202 av Agne Hansson (c) vari yrkas:
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om angeldgna véginvesteringar i Kalmar ldn. (avsnitt 11)

1999/2000:T7209 av Kenth Skarvik och Elver Jonsson (bada fp) vari yrkas:

17. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om vagprojekt som dr angeldgna for hela landet, (avsnitt 11)

18. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en uppgradering av riksvig 45 till Europavég. (avsnitt 11)

1999/2000:T210 av Johnny Gylling m.fl. (kd) vari yrkas:
4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om ytterligare prioriterade projekt. (avsnitt 11)

1999/2000:T222 av Marianne Andersson (c) vari yrkas:
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om satsning pa vigarna i Dalsland. (avsnitt 11)

1999/2000:T224 av Ulf Bjorklund (kd) vari yrkas:
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behov av goda vigkommunikationer till Silenfjéllen. (avsnitt 11)

1999/2000:T227 av Ulla-Britt Hagstrom (kd) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om betydelsen av E 20 som en sammanhéllande ldnk i Sverige och
mot kontinenten, (avsnitt 11)
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2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om E 20 och trafiksdkerheten, (avsnitt 11)

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om den regionalpolitiska betydelsen av E 20. (avsnitt 11)

1999/2000:T235 av Eva Arvidsson m.fl. (s) vari yrkas:

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om en snar utbyggnad av vdg 73 mellan Fors och Nyndshamns nya
infart. (avsnitt 11)

1999/2000:T237 av Ake Carnerd och Rosita Runegrund (bada kd) vari yrkas:

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om tvérvignitets betydelse, (avsnitt 11)

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om utbyggnaden av riksvig 44 mellan Uddevalla och Vénersborg,
(avsnitt 11)

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att fortydliga malet att utbyggnaden av vig E 6 mellan Uddevalla
och Svinesund skall vara klar ar 2007. (avsnitt 11)

1999/2000:T238 av Johnny Gylling (kd) vari yrkas:

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att viag E 22 genom Blekinge snarast bor byggas ut till fyrfilig vig
med mittbarridr sdsom ett PPP-projekt. (avsnitt 11)

1999/2000:T301 av Rolf Gunnarsson (m) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om storleken pé
viganslaget. (avsnitt 11)

1999/2000:T302 av Bjorn Leivik och Elizabeth Nystrom (bdda m) vari yrkas:
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anforts
om behovet av viginvesteringar i Dalsland. (avsnitt 11)

1999/2000:T303 av Maud Ekendahl (m) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna vad 1 motionen anforts om nddvéndiga ut-
byggnader av vdg 13 i Skéne. (avsnitt 11)

1999/2000:T304 av Inga Berggren (m) vari yrkas: att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om att utbyggnaden av
E 6 till motorvdg, delen Vellinge—Trelleborg, paskyndas och forverkligas
tidigt under planperioden. (avsnitt 11)

1999/2000:T305 av Inger René m.fl. (m) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om utbyggnaden av
Europavig 6. (avsnitt 11)

1999/2000:T306 av Anna Akerhielm och Jan Backman (bada m) vari yrkas:
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om att den svenska regeringen maste informera den danska regeringen om hur
viktigt det dr att Kongevejen snarast byggs ut. (avsnitt 11)
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1999/2000:T307 av Maud Ekendahl och Ingvar Eriksson (bada m) vari yrkas:
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om skyndsam ombyggnad av E 4:an vid Orkelljunga. (avsnitt 11)

1999/2000:T308 av Lars Hjertén m.fl. (m, kd, c) vari yrkas: att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anf6rts om prioritering av
underhéllsbidrag och investeringsbidrag till vignitet i Vistra Gotaland. (av-
snitt 11)

1999/2000:T309 av Birgitta Sellén m.fl. (c, v, kd) vari yrkas: att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om en upp-
rustning av Nordingravigen. (avsnitt 11)

1999/2000:T310 av Elizabeth Nystrom (m) vari yrkas:

1. att riksdagen hos regeringen begdr att utbyggnad av riksvdg 45 pa
strackan Goteborg—Trollhdttan pdborjas senast ar 2000, dvs. i borjan av nista
infrastrukturplaneringsperiod. (avsnitt 11)

1999/2000:T311 av Leif Carlson och Nils Fredrik Aurelius (bdda m) vari
yrkas: att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av att inom befintliga ramar gora nyinvesteringar i vissa
delar av vignitet i sydostra Sverige. (avsnitt 11)

1999/2000:T312 av Kenth Skarvik (fp) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anf6rts om en snar utbygg-
nad av riksvdg 44 langs hela strickningen mellan Vénersborg/Trollhédttan och
Uddevalla. (avsnitt 11)

1999/2000:T313 av Eskil Erlandsson och Gunnel Wallin (béda c) vari yrkas:
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om att dtgérder skall inrymmas i planeringsramen for investeringar i nation-
ella stamvigar for att inom planperioden ge E 4 utanfor Markaryd—Orkel-
ljunga och Ljungby en standard motsvarande motorvég. (avsnitt 11)

1999/2000:7314 av Jan Backman och Ingvar Eriksson (bada m) vari yrkas:

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om behovet av att skylta alternativa vigar 6ver Oresund i samband
med att den fasta forbindelsen 6ppnas. (avsnitt 11)

1999/2000:T315 av Karl-Goran Biérsmark (fp) vari yrkas: att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om anldggande av
en forbifart vid Soderkdping inom ramen for anslaget for investeringar i
végar. (avsnitt 11)

1999/2000:T316 av Go6te Jonsson (m) vari yrkas: att riksdagen beslutar om
ytterligare medel till den nationella vighéllningsplanen enligt vad som anforts
i motionen. (avsnitt 11)

1999/2000:T317 av Lena Ek (c) vari yrkas:

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om vikten av att fler grusvégar far beldggning, (avsnitt 11)

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att de trafikfarligaste striackorna i varje 14n byggs bort. (avsnitt 11)
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1999/2000:T321 av Lennart Kollmats (fp) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om utbyggnad av
riksvig 40, strickan Boras—Jonkdping, till motorvag. (avsnitt 11)

1999/2000:T322 av Magnus Jacobsson (kd) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om behovet av att
inom ramen for anslaget prioritera vighallningen i Fyrbodal. (avsnitt 11)

1999/2000:T323 av Magnus Jacobsson (kd) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om modernisering av
vignétet i Vastmanland. (avsnitt 11)

1999/2000:T326 av Eskil Erlandsson och Agne Hansson (béada c) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anfOrts om en upprustning av végarna 23, 138 och 34, (avsnitt 11)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en gemensam bendmning av vig 23, 138 och 34, Malmé—Vixjo—
Link&ping. (avsnitt 11)
1999/2000:T329 av Marianne Andersson och Birgitta Carlsson (béda c) vari
yrkas: att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en prioritering av E 20. (avsnitt 11)

1999/2000:T331 av Johan Pehrson (fp) och Sofia Jonsson (c) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om vig 60, (avsnitt 11)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om forhallandet mellan budgetnivan och planeringsnivén i framtiden.
(avsnitt 11)

1999/2000:T332 av Ingemar Vinerlov (kd) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om nddvéndigheten
av att sikra de viktigaste vdgarna i Dalslands inre védgnit. (avsnitt 11)

1999/2000:T333 av Harald Bergstrom (kd) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad 1 motionen anforts om att en utbyggnad
av E 4 forbifart Markaryd av trafiksikerhetsskél bor f4 hogsta prioritet. (av-
snitt 11)

1999/2000:T334 av Yvonne Angstrom (fp) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anfdrts om uppgradering av
riksvig 45 till Europavég. (avsnitt 11)

1999/2000:T335 av Sten Tolgfors (m) vari yrkas: att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om behovet av en om-
byggnad av E 18 mellan Orebro och Karlskoga. (avsnitt 11)

1999/2000:T336 av Nils-Erik Soderqvist och Britt Bohlin (béda s) vari yrkas:
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om behovet av forbittrad standard pa vigarna i Dalsland och Gota Alvdal.
(avsnitt 11)
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1999/2000:T337 av Runar Patriksson (fp) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om att sasom ett EU-
projekt i samverkan rddda Osebolsbron i Torsby kommun. (avsnitt 11)

1999/2000:T338 av Jeppe Johnsson (m) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om behovet av en
upprustning av viag E 22. (avsnitt 11)

1999/2000:T339 av Kent Olsson (m) vari yrkas: att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om investeringar pd kommu-
nikationsomradet i Bohuslén. (avsnitt 11)

1999/2000:T341 av Rolf Kenneryd (c) vari yrkas:
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av en kraftfull upprustning av végnitet. (avsnitt 11)

1999/2000:7342 av Catharina Elmséter-Svérd (m) vari yrkas: att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om att féir-
digstélla E 4:ans forbifart véster om Stockholm. (avsnitt 11)

1999/2000:T343 av Lennart Hedquist m.fl. (m, kd, c, fp) vari yrkas: att riks-
dagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om
vikten av att snarast faststélla strackningen av E 4:an fran sddra Uppsala och
norrut genom Uppland. (avsnitt 11)

1999/2000:T344 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen anférts om under-
hallsmedel till riks- och ldnsvégar i Varmland. (avsnitt 11)

1999/2000:T345 av Sonia Karlsson (s) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om betydelsen av att man i den fortsatta planeringen sérskilt uppmérk-
sammar objekt med stora miljovinster och andra mer svarkvantifierade sam-
héllsvinster for lokalsamhéllet, (avsnitt 11)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om att riksvig 50 — delen genom Motala — ges hogsta prioritet. (av-
snitt 11)

1999/2000:T347 av Jerry Martinger och Marietta de Pourbaix-Lundin (bada
m) vari yrkas: att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att utbyggnaden av végnitet pa Sodertdrn bor prioriteras
i Véagverkets planering. (avsnitt 11)

1999/2000:T348 av Kerstin Kristiansson m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om riks- och
lansvégar i Vasternorrlands 14n. (avsnitt 11)

1999/2000:T349 av Susanne Eberstein m.fl. (s) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av sérskilda atgérder for vdgarna i Visternorrland, (av-
snitt 11)
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2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att vid fordelningen av védganslag ta storre hinsyn till den tunga
trafiken. (avsnitt 11)

1999/2000:T350 av Berit Andnor och Rune Berglund (bada s) vari yrkas: att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen anforts om
att anslagen till vignétet i Jimtlands 1dn ges hog prioritet i kommande bud-
getarbete. (avsnitt 11)

1999/2000:T352 av Inger Lundberg och Lisbeth Staaf-Igelstrom (bdda s) vari
yrkas: att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om att E 18 — avsnittet Orebro—norska griinsen — bor ges status som
strategisk vég i den nationella vighallningsplanen. (avsnitt 11)

1999/2000:1T353 av Maud Bjornemalm m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om Bergslagsdia-
gonalen. (avsnitt 11)

1999/2000:T355 av Per-Olof Svensson och Raimo Pérssinen (bada s) vari
yrkas: att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att viig 67 snarast upprustas. (avsnitt 11)

1999/2000:T356 av Kenth Hogstrom m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om skyndsam
modernisering av E 4 mellan Lindefallet och Hudiksvall. (avsnitt 11)

1999/2000:T358 av Maud Bjornemalm m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen anforts om behovet av
om- och nybyggnad av vig 249. (avsnitt 11)

1999/2000:T360 av Kjell Nordstrom m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om behovet av
atgirder for att stirka E 20:s betydelse for tillvdxt och regional utveckling och
som dvergripande forbindelse mellan Stockholm och Goteborg. (avsnitt 11)

1999/2000:T361 av Mona Berglund Nilsson m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om en snabb-
bare utbyggnad av Europavdg 6 i norra Bohusldn till motorvigsstandard.
(avsnitt 11)

1999/2000:T362 av Carin Lundberg och Karl Gustav Abramsson (bada s) vari
yrkas: att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om tidigareldggning av E 4 Yttervik—Tjdrn. (avsnitt 11)

1999/2000:T363 av Karl-Goran Bidrsmark (fp) vari yrkas: att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om forbéttringar
av E 22. (avsnitt 11)

1999/2000:T7364 av Runar Patriksson m.fl. (fp) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om alternativfinansiering av forbéttringar av E 18, vdg 45 och vig 61,
(avsnitt 11)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om finansiering av tjélsékringsprogram. (avsnitt 11)
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1999/2000:T365 av Kenneth Johansson (c) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om att upprustning av
riksvdg 70, speciellt strickan Sala—Avesta, skall ges extra hog prioritet och
snarast genomforas. (avsnitt 11)

1999/2000:T367 av Kjell Nordstrom och Urban Ahlin (bada s) vari yrkas: att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om
upprustning av vdgarna 48 och 64. (avsnitt 11)

1999/2000:T368 av Sonja Fransson och Berndt Ekholm (béada s) vari yrkas:
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om att prioritera beldggning av grusvigar i Sjuhdradsbygden. (avsnitt 11)

1999/2000:T369 av Johnny Ahlqvist och Anders Karlsson (bada s) vari yrkas:
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om fordelningen av infrastruktursatsningar till Skane ldn. (avsnitt 11)

1999/2000:1370 av Laila Back m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om trafiksékerheten
pa riksvag 71. (avsnitt 11)

1999/2000:T371 av Birgitta Sellén (c) vari yrkas: att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om specialdestinerade
anslag till Visternorrlands végnat. (avsnitt 11)

1999/2000:T372 av Lars Elinderson (m) och Marianne Andersson (c) vari
yrkas: att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av att fullfélja ombyggnaden av vdg 181 mellan Falko-
ping och Vérgarda. (avsnitt 11)

1999/2000:T373 av Mats Berglind (s) vari yrkas: att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om tidigareldggning av
byggandet av motorvdgen mellan Enkdping och Sagén. (avsnitt 11)

1999/2000:T374 av Jan Bjorkman m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om riksvégsstatus for
tvirleden Blekinge—Halland. (avsnitt 11)

1999/2000:T375 av Ulf Bjorklund m.fl. (kd, c, fp) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om en uppgradering av Inlandsvigen, avsnittet Kristinehamn—
Johannesholm (Mora), till att ingd i stamvéagnatet, (avsnitt 11)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av en sammanhéngande vignumrering mellan Halmstad
och Johannisholm (Mora), (avsnitt 11)

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om Inlandsvédgens déliga tekniska kvalitet och konsekvenserna for
turism och néringsliv, (avsnitt 11)

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behov av att, som ett forsta steg, bygga om oacceptabel véigyta och
dalig linjeforing till 6nskvérd bredd, (avsnitt 11)
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5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om mdjligheter till en regional utveckling inte minst for kommuner
och néringsliv i Norrland inland. (avsnitt 11)

1999/2000:T376 av Lars Gustafsson (kd) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om anslag till vigar-
na i Halland. (avsnitt 11)

1999/2000:T377 av Sofia Jonsson (c) och Johan Pehrson (fp) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anfOrts om att projektarbetet for vig 249 tidigareldggs, (avsnitt 11)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att byggnationen av vig 249 utfors i en etapp mellan Vedevdg och
Jadersbruk. (avsnitt 11)

1999/2000:T440 av Ulla-Britt Hagstrom m.fl. (kd, m, c, fp) vari yrkas: att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om
en ny vagstrackning av riksvég 48 genom Skultorps centrum. (avsnitt 11)

1999/2000:T502 av Kenneth Johansson (c) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att aterstdende tva mil av riksvdg 60 mellan Borldnge och Falun
som ett forsta steg skall inforas i det nationella stamvégnétet, (avsnitt 11)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att hela Bergslagsdiagonalen skall ha samma vignummer och
forslagsvis utmérkas som riksvag 50, (avsnitt 11)

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att ombyggnadsprojektet “Forbifart Ludvika” pé riksvig 60 skall
ges en extra hog prioritet och snarast genomforas. (avsnitt 11)

1999/2000:T522 av Anna Akerhielm och Jan Backman (bida m) vari yrkas:

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om att intensifiera det svenska intresset for en fast forbindelse dver
Fehmarn Bilt. (avsnitt 11)

1999/2000:T806 av Annika Nilsson och Kent Hérstedt (bada s) vari yrkas: att

riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om
Fehmarn Bilt. (avsnitt 11)

1999/2000:T809 av Anna Akerhielm (m) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om skyltning av
alternativa vigar 6ver Oresund. (avsnitt 11)

1999/2000:T814 av Bertil Persson (m) vari yrkas: att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om bro mellan Falster
och Rostock. (avsnitt 11)

1999/2000:Bo231 av Eskil Erlandsson m.fl. (c) vari yrkas:

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om en aktualisering av Vésterleden som en del av Yttre tvérleden i
Stockholm. (avsnitt 11)

1999/2000:N213 av Runar Patriksson m.fl. (fp) vari yrkas:

2001/02:TU2

205



2001/02:TU2

206

BILAGA 4 MOTIONER SOM BEHANDLAS I AVSNITTET 11 OVRIGA PROJEKT

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av en upprustning av vissa stamvégar samt tjdlsdkring av
grusvégnitet. (avsnitt 11)

1999/2000:N214 av Lennart Daléus m.fl. (c) vari yrkas:

25. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att forbittra de sdmre delarna av Europavégarna sa att trafiksiker-
heten Okar. (avsnitt 11)

1999/2000:N240 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) vari yrkas:

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om forutsittningar for att f3 till stdnd fardigstéllandet av E 4:ans forbi-
fart véaster om Stockholm. (avsnitt 11)

Motioner fran riksmaotet 2000/01

2000/01:T202 av Holger Gustafsson (kd) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om finansiering och byggstart for vigbyggnader i Skaraborgsomradet
(E 20, rv 44, rv 49) inom den av Kristdemokraterna foreslagna utdkade ra-
men. (avsnitt 11)

2000/01:T209 av Anne-Katrine Dunker och Patrik Norinder (bdda m) vari
yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om drift och underhall pa vissa delar av végnitet i Givleborgs och
Uppsala lén. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad till motorvégsstandard. (avsnitt 11)

2000/01:7211 av Kenth Skarvik m.fl. (fp) vari yrkas:

22. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad och upprustning av Europavdg 4, motorvdg mellan
Goteborg och Stockholm, Europavig 6 samt riksvég 73. (avsnitt 11)

23. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om att uppgradera riksvig 45 (inlandsvégen) till Europavag. (avsnitt
1)

2000/01:T215 av Johan Pehrson (fp) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om E 18. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vig 249. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Bergslagsdiagonalen. (avsnitt 11)

2000/01:T220 av Bjorn Kaaling och Tone Tingsgérd (bada s) vari yrkas:
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om E 4 genom Uppland. (avsnitt 11)
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2000/01:T230 av Britt Bohlin m.fl. (s) vari yrkas:

14. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av Europavig 20. (avsnitt 11)

15. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av Europavig 6 i norra Bohusléan. (avsnitt 11)

18. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av riksvégarna 40 och 45. (avsnitt 11)

19. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tjdlsdkring och bittre birighet pd Vistsveriges grusvégar. (avsnitt
11)

2000/01:T301 av Kjell Eldensjé och Fanny Rizell (bada kd) vari yrkas: Riks-
dagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om
utbyggnad av riksvdg 40 mellan Boras och Jonkdping till motorvégsstandard
med finansiering enligt ny modell, typ PPP. (avsnitt 11)

2000/01:T302 av Gunnel Wallin och Eskil Erlandsson (bada c¢) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att atgdrder skall inrymmas i planeringsramen for investeringar i nation-
ella stamvédgar for att inom planperioden ge E 4 utanfér Marka-
ryd/Orkelljunga och Ljungby en standard motsvarande motorvég. (avsnitt 11)

2000/01:T303 av Birgitta Sellén (c) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfoérs om specialdestinerade
viganslag till Vésternorrlands 14n. (avsnitt 11)

2000/01:T304 av Kenneth Johansson (c) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Bergslagsdiagonalen far ett enhetligt vignummer genom att
riksviig 50 forlings som ersittning for riksviig 60 mellan Orebro och Falun
samt norrut som ersittning for berdrda linsvégar fram till E 4 vid S6derhamn.
(avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den aterstaende delen av riksvdag 60 mellan Falun och Borldnge
pa ca 2 mil inlemmas i stamvéagnétet. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att staten snarast faststéller vigarbetsplanen si att bygget forbi
Ludvika kan startas. (avsnitt 11)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett omgéende separat beslut om finansieringen av ombyggnad till
fyrfaltighet av strackan Falun—Ornés pé riksvdg 60 att omfatta hela strickan
Falun—Ornés. (avsnitt 11)
2000/01:T305 av Inger Strombom (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om behovet av 6kade medel
till det jamtlandska vagnétet. (avsnitt 11)
2000/01:T307 av Maud Ekendahl (m) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om skyndsam ombyggnad
av E 4:an utanfor Orkelljunga. (avsnitt 11)
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2000/01:T308 av Kenneth Johansson (c) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager
for regeringen som sin mening att om upprustning av riksvdg 70, speciellt
strickan Sala—Avesta, skall ges extra hog prioritet och snarast genomforas.
(avsnitt 11)

2000/01:T309 av Rolf Gunnarsson (m) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om storleken pa végansla-
get. (avsnitt 11)

2000/01:T310 av Lennart Daléus (c) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att avsétta extra resurser
till Vagverket i Stockholm for genomforande av en nddvindig upprustning av
védg 73 mellan Fors och Nyndshamn. (avsnitt 11)

2000/01:T311 av Dan Kihlstrom (kd) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om den déliga tekniska kvaliteten pd riksvdgarna 45 och 62 samt dess
konsekvenser for nédringsliv och turism. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en upprustning av riksvig 45 skall ges extra hog prioritet och
snarast genomforas. (avsnitt 11)

2000/01:T312 av Caroline Hagstrom (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anférs om att paskynda ut-
byggnaden av E 6 vigstracka mellan Vellinge och Trelleborg till motorvag.
(avsnitt 11)

2000/01:T313 av Ake Carnerd och Rosita Runegrund (bada kd) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att fortydliga mélet att utbyggnaden av vig E 6 mellan Uddevalla
och Svinesund skall vara klar ar 2007. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den planerade nya Svinesundsbron fardigstélls samtidigt med
utbyggnaden av E 6 genom Bohusléan. (avsnitt 11)

2000/01:T314 av Ulla-Britt Hagstrom m.fl. (kd, m, ¢) vari yrkas: Riksdagen
tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att
byggnation av en ny végstridckning som avlastar riksvdg 48 genom Skultorps
centrum snarast igdngsétts. (avsnitt 11)

2000/01:T315 av Elizabeth Nystrom och Per-Samuel Nisser (bdda m) vari
yrkas: Riksdagen beslutar att ansla 6kade medel till barighetsatgirder pa
vdgarna i Dalsland och Virmland. (avsnitt 11)

2000/01:T316 av Kenth Skarvik och Elver Jonsson (b&da fp) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om végarna i Vistsverige dir E 6 utbyggnad, E 20 och rv 40 forbétt-
ring samt rv 45 uppgradering till Europavég snarast atgardas. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att en samordnad plan for vigupprustning i Dalsland
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och norra Bohuslan upprittas sa att en snabbare start kan ske i den befintliga
vigplanen. (avsnitt 11)

2000/01:T318 av Stefan Hagfeldt (m) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om ytterligare resurser till
vignitet i Ostergdtland. (avsnitt 11)

2000/01:T319 av Harald Bergstrom (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att E 4:ans vig-
striickning mellan Markaryd och Orkelljunga lyfts in i den nationella viigpla-
nen och prioriteras for omedelbar och samtidigt utbyggnad till motorvag.
(avsnitt 11)

2000/01:T320 av Stefan Hagfeldt (m) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om utbyggnaden av
E 22:an. (avsnitt 11)

2000/01:T321 av Magnus Jacobsson (kd) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att vig 44 skall byggas ut. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utbyggnaden av E 6:an paskyndas genom att vigen blir ett
forsoksprojekt for PPP. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att vigarna i Dalsland ges en 6kad prioritet inom ramen for vig-
anslagen. (avsnitt 11)

2000/01:T322 av Lennart Fridén (m) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att omedelbara atgirder
vidtas for att hoja standarden pa riksvdg 45. (avsnitt 11)

2000/01:T324 av Lennart Kollmats (fp) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om utbyggnad till motorvég
av strackan Boras—Jonkdping. (avsnitt 11)

2000/01:T325 av Ake Carnerd (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkinnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att ge Vigverket i upp-
drag att undersoka mdjligheterna att upprusta Sotendsldnken enligt PPP-
modellen. (avsnitt 11)

2000/01:T326 av Viviann Gerdin (c) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anférs om att inom ramen for
anslaget till drift och underhéll prioritera Varmland. (avsnitt 11)

2000/01:T327 av Maria Larsson och Goéran Hagglund (bada kd) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om Okade véganslag till sdvdl ombyggnationer som underhdll av vignétet i
Jonkopings lan. (avsnitt 11)

2000/01:T328 av forste vice talman Anders Bjorck och Ulf Melin (bdda m)
vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i mot-
ionen anfors om behovet av satsningar pé riksvdg 26 och 27, samt lansvig
604. (avsnitt 11)
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2000/01:T330 av Maud Ekendahl (m) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om nddvéndiga utbyggna-
der av vdg 13 i Skéne. (avsnitt 11)

2000/01:T332 av Sofia Jonsson (c) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om 6ronmaérkta resurser for upprustning av landets lansvagar. (avsnitt
11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att byggnationen av E 20 i Laxd kommun utfors i enlighet med
Vigverkets centrala alternativ. (avsnitt 11)

2000/01:T333 av Jeppe Johnsson m.fl. (m) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnaden av E 22. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om alternativ finansiering av utbyggnaden av E 22 till motorvég, reste-
rande delar strickan fran Trelleborg/Malmo édnda till Kalmar. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om framtagande av en transportstrategi. (avsnitt 11)

2000/01:T334 av Margareta Andersson (c) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anférs om ny strickning av
riksvdg 27. (avsnitt 11)

2000/01:T335 av Maria Larsson och Goran Hégglund (bada kd) vari yrkas:
Riksdagen beslutar att koncession ges for en PPP-finansiering for utbyggnad
av riksvig 40 mellan Jonkoping och Boras. (avsnitt 11)

2000/01:T338 av Per Landgren och Annelie Enochson (bada kd) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om alternativa finansieringsformer, for att vagprojekten E 6 norr om
Uddevalla och rv 40 mellan Bords och Ulricehamn kan komma till stdnd.
(avsnitt 11)

2000/01:T339 av Lars Gustafsson (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om dkade anslag inom ram
till vdgarna i Halland. (avsnitt 11)

2000/01:T341 av Kent Olsson (m) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om investeringar i vignétet i Bohusldn. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om PPP-finansiering av végar i Bohuslén. (avsnitt 11)

2000/01:T342 av Elver Jonsson (fp) vari yrkas:

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ersétta statliga farjelinjer i Vigverkets regi med broar finansi-
erade enligt PPP-principen. (avsnitt 11)



MOTIONER SOM BEHANDLAS I AVSNITTET 11 OVRIGA PROJEKT BILAGA 4

2000/01:T343 av Chatrine Palsson (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfoérs om att prova PPP-
finansiering for att forbattra standarden pa Europavig 22. (avsnitt 11)

2000/01:T345 av Leif Carlson och Nils Fredrik Aurelius (bdda m) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av nyinvesteringar i vissa delar av végnitet i syddstra
Sverige. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av okade drifts- och underhéllsinsatser for vigarna i Kal-
mar lan. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av statsbidrag till enskilda végar. (avsnitt 11)

2000/01:T348 av Jan Erik Agren (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkéinnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att snarast utreda hur
Visternorrlands lansvagnédt skall atgérdas for att uppnd en acceptabel stan-
dard. (avsnitt 11)

2000/01:T349 av Erling Wilivaara (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anférs om att behovet av resurs-
forstarkningar for att atgirda bristerna i det eftersatta vagunderhallet i Norr-
botten bor utredas skyndsamt. (avsnitt 11)

2000/01:T351 av Gunilla Tjernberg (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att regeringen maste
beakta det finmaskiga vignétets behov nér den fordelar medel till vagunder-
hall i hela riket. (avsnitt 11)

2000/01:T352 av Ragnwi Marcelind (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anfoérs om att omgéende be-
sluta om byggstart for en ny E 4:a med motorvigsstandard mellan Mehedeby
och Uppsala. (avsnitt 11)

2000/01:T353 av Mats Berglind och Reynoldh Furustrand (bada s) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om behovet av att bygga ut riksvdg 55 mellan Katrineholm och Enk&ping.
(avsnitt 11)

2000/01:T354 av Kerstin Kristiansson Karlstedt m.fl. (s) vari yrkas: Riksda-
gen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om
riks- och ldnsvédgar i Vasternorrlands ldn. (avsnitt 11)

2000/01:T358 av Kenneth Lantz m.fl. (kd, s, m, ¢, fp) vari yrkas: Riksdagen
tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om fullfol-
jande av riksdagens beslut fran 1993 om utbyggnad av E 4 till motorvigs-
standard. (avsnitt 11)

2000/01:T359 av Margareta Andersson och Agne Hansson (bada c) vari
yrkas: Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om upprustning av viag 127. (avsnitt 11)
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2000/01:T362 av Mats Berglind (s) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om tidigareldggning av
byggandet av motorvigen mellan Enkdping och Sagén. (avsnitt 11)

2000/01:T363 av Michael Hagberg (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om snar byggnation av en
forbiled i Katrineholm. (avsnitt 11)

2000/01:T364 av Berndt Skoldestig och Viola Furubjelke (béda s) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om anslutning mellan E 4 och E 22 i Norrkdping. (avsnitt 11)

2000/01:T365 av Sonia Karlsson och Berndt Skoldestig (bada s) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om ny strickning av riksvdgen 50 genom Motala och ut pa E 4. (avsnitt 11)
2000/01:T366 av Nils-Erik Soderqvist m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkén-
nager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om riksvig 45.
(avsnitt 11)

2000/01:T367 av Mats Berglind (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anférs om behovet av att bygga ut
riksvdg 70 mellan Enkdping och Avesta. (avsnitt 11)

2000/01:T368 av Helena Bargholtz och Yvonne Angstrdm (bada fp) vari
yrkas: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om lénsvig 604. (avsnitt 11)

2000/01:T370 av Nils-Goran Holmgqvist m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen till-
kdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om utbyggnad
av viag 51. (avsnitt 11)

2000/01:T371 av Margareta Andersson m.fl. (c) vari yrkas: Riksdagen till-
kénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om upprust-
ning av det finmaskiga végnatet. (avsnitt 11)

2000/01:T372 av Rolf Kenneryd (c) vari yrkas:

2. Riksdagen begir att regeringen lédgger fram forslag till ett system for al-
ternativ finansiering av vigprojekt och andra investeringsobjekt. (avsnitt 11)
2000/01:T373 av Gunilla Wahlén och Claes Stockhaus (bada v) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om behovet av storre anslag till Visternorrlansvdgarna vid fordelning av
drifts- och investeringsmedel. (avsnitt 11)
2000/01:T374 av Camilla Skold Jansson (v) vari yrkas: Riksdagen tillkdnna-
ger for regeringen som sin mening vad i motionen anférs om behovet av en
omfattande upprustning av vignétet i Jimtlands ldn. (avsnitt 11)

2000/01:T375 av Karin Olsson m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkédnnager for

regeringen som sin mening vad i motionen anfors om vag E 22. (avsnitt 11)

2000/01:T376 av Maud Bjérnemalm m.fl. (s, m, v, kd, c, fp) vari yrkas: Riks-
dagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om



MOTIONER SOM BEHANDLAS I AVSNITTET 11 OVRIGA PROJEKT BILAGA 4

ombyggnad av riksvdg 60 mellan Fornaboda och Guldsmedshyttan samt vad i
ovrigt anfors i motionen om Bergslagsdiagonalen. (avsnitt 11)

2000/01:T377 av Susanne Eberstein m.fl. (s) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av sérskilda atgérder for vigarna i Visternorrland. (avsnitt
11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att vid fordelningen av véganslag ta storre hénsyn till den tunga
trafiken. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att satsa en storre del av anslagen pé drift och underhall
av det befintliga vignitet. (avsnitt 11)

2000/01:T378 av Urban Ahlin och Kjell Nordstrom (s) vari yrkas: Riksdagen
tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs om upp-
rustning av vigarna 48 och 64. (avsnitt 11)

2000/01:T381 av Inga Berggren (m) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att utbyggnaden av E 6
till motorvég, delen Vellinge—Trelleborg, paskyndas och forverkligas tidigt
under planperioden. (avsnitt 11)

2000/01:T382 av Kenth Hogstrom (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att bygga om Europa-
vig 4 till fyrfilig motorvdg péd hela strickan Stockholm—Sundsvall. (avsnitt
11)

2000/01:T383 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen
tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om fordel-
ning av véganslag till det regionala vignétet och till trafiksédkerhetssatsningar
pa stamvignitet i Varmland. (avsnitt 11)

2000/01:T384 av Berit Andnor och Rune Berglund (bada s) vari yrkas: Riks-
dagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om
att anslagen till vdgnétet i Jimtlands 1dn bor ges hog prioritet i kommande
budgetarbete. (avsnitt 11)

2000/01:T385 av Kenth Hogstrom och Agneta Brendt (bada s) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att snarast forverkliga den planerade nybyggnationen av E 4 strickan
Hudiksvall-Enénger till fyrfilig kompakt motorvég. (avsnitt 11)

2000/01:T386 av Runar Patriksson (fp) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om underhall och byggnation av végnitet. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vig 45, 61-64 och 172. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om E 18 Han—Tocksfors. (avsnitt 11)
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2000/01:T387 av Tomas Hogstrom och Karin Falkmer (bdda m) vari yrkas:
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om investeringar i vignétet i Vastmanlands lén. (avsnitt 11)

2000/01:T388 av Jan Bjorkman m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anférs om riksvagsstatus for
tvirleden Blekinge—Halland. (avsnitt 11)

2000/01:T389 av Ingemar Vinerlov (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkédnnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om nddvéindigheten av
att rusta upp Dalslands déliga vignat. (avsnitt 11)

2000/01:T392 av Urban Ahlin och Kjell Nordstrom (s) vari yrkas: Riksdagen
tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om behovet
av atgdrder for att stirka E 20:s betydelse for tillvdxt och regional utveckling

och som overgripande forbindelse mellan Stockholm och Goteborg. (avsnitt
11)

2000/01:T393 av Viola Furubjelke och Berndt Skoldestig (bada s) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om E 22 forbifart S6derkdping. (avsnitt 11)

2000/01:T394 av Agne Hansson m.fl. (c) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att snabbt bygga ut E 22. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att anvidnda E 22 som prov for att kunna utvirdera den s.k. PPP-
modellen. (avsnitt 11)

2000/01:T396 av Catherine Persson (s) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om behovet av en utbygg-
nad av E 6:an Vellinge—Trelleborg och dess genomforande tidigt under plan-
perioden. (avsnitt 11)

2000/01:T397 av Gote Wahlstrom (s) vari yrkas: Riksdagen tillkédnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om nddvindig utbyggnad
av riksvdg 47/48. (avsnitt 11)

2000/01:T803 av Bertil Persson (m) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfoérs om broférbindelse Falster—
Rostock. (avsnitt 11)

2000/01:T1001 av Birgitta Carlsson (c) vari yrkas:

1. Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag till en atgéardsplan
for hur man skall komma till rdtta med de eftersldpningar som nu finns vad
géller viagunderhéll, béarighetshdjning och tjélsékring av vara végar. (avsnitt
11)

2. Riksdagen begir att regeringen lidgger fram forslag till en alternativ
finansiering av olika végprojekt. (avsnitt 11)

2000/01:T1002 av Henrik Landerholm (m) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anférs om snar utbyggnad av



MOTIONER SOM BEHANDLAS I AVSNITTET 11 OVRIGA PROJEKT BILAGA 4

E 20 genom norra Sérmland, och dé sérskilt den felande lédnken forbi Strang-
nis, till motorvégsstandard. (avsnitt 11)

2000/01:N268 av Yvonne Angstrom m.fl. (fp) vari yrkas:

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om stomvagnét. (avsnitt 11)

11. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att erkéinna bilen som en nédvéandighet i glesbygden. (avsnitt 11)

2000/01:N386 av Marianne Andersson (c) vari yrkas:

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om upprustning av ldnsvdg 172 och riksvidg 45 genom Dalsland. (av-
snitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om de “robusta straken” i det mindre végnatet i Dalsland. (avsnitt 11)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en skamgréins for lagsta acceptabla vagstandard. (avsnitt 11)

2000/01:Ub807 av Ewa Thalén Finné m.fl. (m) vari yrkas:
3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om infrastruktursatsningar i Skane. (avsnitt 11)

Motioner med anledning av proposition 2001/02:20

2001/02:T2 av Goran Lindblad (m):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om infrastrukturen i Goteborgs stad. (avsnitt 11)

2001/02:T7 av Runar Patriksson (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnaden av E 18 Han-Técksfors, Karlstad—Orebro. (avsnitt
11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om PPP-16sningar. (avsnitt 11)

2001/02:T8 av Roy Hansson (m):
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om anslutningsvéagar till hamnarna for Gotlandstrafiken. (avsnitt 11)

2001/02:T11 av Anders G Hogmark (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om omedelbar byggstart for E 4 mellan Markaryd och Ljungby. (avsnitt
11)

2001/02:T16 av Anna Lillieh6ok (m):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om aktion i nédrtid for vdgar i Stockholmsomradet genom aterinveste-
ring av regionens végskatter. (avsnitt 11)

2001/02:T19 av Birgitta Sellén (c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att se Over forutsdttningarna for ny dragning av E 4 sdder om
Sundsvall. (avsnitt 11)
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3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att E 4 far en hog och jimn standard fran Uppsala och ldngs hela
Norrlandskusten. (avsnitt 11)

2001/02:T27 av Eva Arvidsson m.fl. (s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utbyggnad av vig 73. (avsnitt 11)

2001/02:T37 av Ola Karlsson (m):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om E 18 Lekhyttan—Adolfsberg. (avsnitt 11)

2001/02:T38 av Anders Sjolund (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om hojt anslag till enskilda végar. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om s.k. TEN-status for E 12. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om modern véigstandard pa E 12 och E 4. (avsnitt 11)

2001/02:T44 av Elver Jonsson (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att de stora bris-
ter 1 statens vdghallning som dventyrar vigupprustning och utbyggnad i fram-
for allt Vistsverige atgirdas genom att riksdagen begéir nya och komplette-
rade forslag. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att den forstérk-
ning av vigupprustning och tjdlsdkring som foreslas i propositionen i forsta
hand tillforsdkras de svarast utsatta omradena Dalsland, Varmland och Jamt-
land. (avsnitt 11)

2001/02:T49 av Asa Torstensson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att Europavdg 6 skall vara fardigutbyggd till norska grinsen inom
nuvarande planperiod och ddrmed senast ar 2007. (avsnitt 11)

2001/02:T51 av Karl Gustav Abramsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av att beakta det enskilda végnitets betydelse for utveckling
och tillvdxt i landets olika delar men framst i glesbygd. (avsnitt 11)

2001/02:T52 av Marianne Andersson och Birgitta Carlsson (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av E 20 i den takt och omfattning som forhandlats fram
av kommunerna i E 20-gruppen. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att EU:s TEN-karta och den nordiska triangeln bor kompletteras
med E 20. (avsnitt 11)
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Motioner firdn allminna motionstiden hosten 2001

2001/02:7206 av Rolf Gunnarsson (m):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om 6kade anslag till vigarna i Dalarna. (avsnitt 11)

2001/02:7209 av Kenneth Johansson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att upprustning av riksvdg 70, speciellt strickan Sala—Avesta, skall
ges extra prioritet och snarast genomforas. (avsnitt 11)

2001/02:T235 av Lena Ek (c):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om ombyggnad av E 22 genom Ostergétland. (avsnitt 11)

2001/02:T236 av Lena Ek och Sofia Jonsson (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen vad i motionen anfors om ombygg-
nad av riksvig 51 mellan Norrkdping dver Finsping och Orebro mot Oslo.
(avsnitt 11)

2001/02:T250 av Sofia Jonsson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att kompensera Végverket och ldnsstyrelserna for eventuella merkostna-
der och dértill ge extra anslag for underhall. (avsnitt 11)

2001/02:T264 av Kenneth Lantz m.fl. (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om fullféljande av riksdagens beslut frdn 1993 om utbyggnad av E 4 till
motorvigsstandard. (avsnitt 11)

2001/02:T268 av Sofia Jonsson (¢):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att vig nr 555 mellan Degerfors och Karlskoga prioriteras for under-
hall. (avsnitt 11)

2001/02:7T270 av Lena Ek (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att omedelbart reparera vagar som av Vigverket angetts ha bristande
barighet. (avsnitt 11)
2001/02:7T272 av Carl-Axel Johansson (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastrukturen i Skéne avseende vignétet. (avsnitt 11)
2001/02:T273 av Mikael Oscarsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av végsatsningar i Uppsala 14n. (avsnitt 11)
2001/02:T283 av Goran Hagglund och Maria Larsson (bada kd):

Riksdagen beslutar att koncession ges for en PPP-finansiering for utbygg-
nad av riksvédg 40 mellan Jonkdping och Boras. (avsnitt 11)
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2001/02:T285 av Maria Larsson och Géran Hagglund (béada kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om 6kade véganslag till savdl ombyggnationer som underhall av viagnétet
i Jonkopings 14n. (avsnitt 11)
2001/02:T289 av Holger Gustafsson och Ulla-Britt Hagstrom (bada kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om byggstart for vigbyggnader i Skaraborgsomradet (E 20, rv 44,
rv 49) inom den av Kristdemokraterna foreslagna utdkade ekonomiska ramen.
(avsnitt 11)

2001/02:7291 av Harald Nordlund (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om angeldgenheten av att prioritera byggandet av ny E 4 forbi Upp-
sala. (avsnitt 11)

2001/02:T295 av Ingemar Vénerlov (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om noddvindigheten av att rusta upp Dalslands daliga vignat. (avsnitt
1)

2001/02:7297 av Kjell Eldensjo och Fanny Rizell (bdda kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en utbyggnad av riksvdg 40 mellan Boras och Jonkoping till motor-
vigsstandard med finansiering enligt ny modell. (avsnitt 11)

2001/02:T300 av Lisbet Calner m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om Europavig 20. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om Europavig 6. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om riksvig 40 och 45. (avsnitt 11)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om tjilsdkring och béttre barighet pa Vistsveriges grusviagar.
(avsnitt 11)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om ny alvforbindelse over Gota édlv och andra mindre vagpro-
jekt. (avsnitt 11)
2001/02:T304 av Bertil Persson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av bro mellan Falster och Rostock. (avsnitt 11)
2001/02:T306 av Ragnwi Marcelind (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att omgéende besluta om byggstart for en ny E 4 med motorvéigsstan-
dard mellan Mehedeby och Uppsala. (avsnitt 11)
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2001/02:T308 av Christel Anderberg (m):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av véginvesteringar i Dalarna. (avsnitt 11)

2001/02:T309 av Henrik Westman (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att medel for ny anldggning av riksvédg 77 tas upp i anslaget till Vig-
verket for fordelning till Stockholmsregionen. (avsnitt 11)

2001/02:T310 av Maud Ekendahl och Ingvar Eriksson (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en skyndsam ombyggnad av E 4:an utanfér Orkelljunga. (av-
snitt 11)

2001/02:T311 av tredje vice talman Rose-Marie Frebran och Holger Gustafs-
son (bada kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utbyggnaden av E 20. (avsnitt 11)

2001/02:T312 av Inger Strombom (kd):
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om medel till vignétet i Jimtlands 14n. (avsnitt 11)

2001/02:T316 av Nils Fredrik Aurelius och Leif Carlson (bdda m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av nyinvesteringar i vissa delar av végnitet i syddstra
Sverige. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av dkade drifts- och underhéllsinsatser for vagarna i Kal-
mar lan. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av statsbidrag till enskilda védgar. (avsnitt 11)

2001/02:T319 av Karl-Goran Bidrsmark (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbifart (E 22) vid S6derkoping. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att kostnaderna tdcks inom ramen for anslaget for investeringar i
végar. (avsnitt 11)

2001/02:T324 av Gunilla Tjernberg (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att regeringen sérskilt maste beakta situationen for vagnétet i Véster-
botten nér den fordelar medel till vigunderhall i hela riket. (avsnitt 11)

2001/02:T333 av Michael Hagberg m.fl. (s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om snar byggnation av en forbiled i Katrineholm. (avsnitt 11)

2001/02:T343 av Sonia Karlsson och Berndt Skoldestig (bada s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om ny strickning av riksvég 50, forbifart Motala. (avsnitt 11)
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2001/02:T350 av Carina Hagg (s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om bevarande och underhéll av landets grusvagar. (avsnitt 11)

2001/02:T355 av Inger Strombom m.fl. (kd):
6. Riksdagen begir att regeringen genom Vigverket utreder de samhéllse-
konomiska forutsittningarna fér Osterleden. (avsnitt 11)

2001/02:T366 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om vikten av en ny végforbindelse dver Gota dlv vid Goteborg. (avsnitt
11)

2001/02:T370 av Lennart Kollmats (fp):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att strickan Borads—Jonkoping byggs om till motorvég. (avsnitt 11)

2001/02:T375 av Erling Wilivaara (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av att omedelbart atgérda bristerna i det eftersatta vigunder-
hallet i Norrbotten. (avsnitt 11)

2001/02:T414 av Catherine Persson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av en utbyggnad av viag E 6 mellan Vellinge och Trelleborg.
(avsnitt 11)

2001/02:T430 av Runar Patriksson (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om underhéll och nybyggnation av végnitet. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vig 45. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om E 18 Han—Tocksfors samt vigarna 61, 62, 63, 64 och 172. (avsnitt
11)

2001/02:T433 av Lennart Klockare och Birgitta Ahlqvist (béda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en forldngning av Sjdfallsleden Ritsem—Skjommen och en upprust-
ning av den redan befintliga vagen. (avsnitt 11)

2001/02:T434 av Rune Berglund och Berit Andnor (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att anslagen till vignétet i Jimtlands 14n bor ges hog prioritet i kom-
mande budgetarbete. (avsnitt 11)

2001/02:T437 av Per Landgren m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att prova alternativa finansieringsformer s att vigprojekten E 6
med en fyrfélts motorvdg norr om Uddevalla och riksvédg 40 mellan Boras och
Ulricehamn kan paborjas under ar 2002. (avsnitt 11)



MOTIONER SOM BEHANDLAS I AVSNITTET 11 OVRIGA PROJEKT BILAGA 4

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ga in i ett mer aktivt deltagande frén svensk sida i EU:s TEN-
projekt. (avsnitt 11)

2001/02:T450 av Johnny Gylling m.fl. (kd):
6. Riksdagen begir att regeringen ger Vigverket i uppdrag att utreda de
samhillsekonomiska forutsittningarna fér Osterleden. (avsnitt 11)

2001/02:T453 av Viviann Gerdin (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att tilldela Vagverket i véstra regionen extra anslag med hénsyn till
det stora eftersldpande behovet och med anledning av de dversvdmningar som
drabbat lénets végar. (avsnitt 11)

2001/02:T459 av Lars Angstrom m.fl. (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att man inte anvénder skattebetalarnas pengar i statsbudgeten till att
finansiera Forbifart Stockholm/Visterleden i Storstockholm. (avsnitt 11)

2001/02:T461 av Charlotta L Bjélkebring (v):
4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om upprustning av vagtrafiknatet. (avsnitt 11)

2001/02:Bo322 av Karin Pilsater (fp):
5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av vdg 73. (avsnitt 11)

2001/02:N229 av Kenneth Lantz (kd):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fardigstdllande av tillfartsvégar till Helsingborg och Helsingor.
(avsnitt 11)

2001/02:Sk362 av Lars Hjertén och Lars Elinderson (bada m):
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av ett fungerande végnit. (avsnitt 11)
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Jarnvagar

Motioner frin riksmdtet 1999/2000

1999/2000:T201 av Holger Gustafsson (kd) vari yrkas:

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en bittre garanti for persontransportservice med SJ fran Skovde
for att tillgodose resandebehovet till och fran Stockholm och Goéteborg. (av-
snitt 11)

1999/2000:T202 av Agne Hansson (c) vari yrkas:
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om angeldgna jarnvagsinvesteringar i Kalmar ldn. (avsnitt 11)

1999/2000:T206 av Gunnel Wallin (c) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anfOrts om att Oppna ett nytt jarnvégsstrik i Skane, (avsnitt 11)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kédnna vad i motionen
anforts om att snarast bygga en yttre jarnvagsring utanfor Malmos bostadsom-
raden for i forsta hand jarnvégstransporter, (avsnitt 11)

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att pendeltg till och fran Oresundsbron kan, i Malmé, ga pa kon-
tinentalbana och vissa fjarrtag/nattag pa den yttre jarnvagsringen, (avsnitt 11)

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att planeringen av Helsingborg—Helsingér maste provas. (avsnitt
11)

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att oppna Sdderasbanan for persontrafik, (avsnitt 11)

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att komplettera skansk persontransportstruktur med nya Pagatag
eller en light-rail-linje pa pendlarstrék till Malmo, Helsingborg och Kristian-
stad, (avsnitt 11)

1999/2000:T224 av Ulf Bjorklund (kd) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om upprustning av Visterdalsbanan samt om banans forldngning till
Sélen och pa sikt dven vidare till Trysil i Norge. (avsnitt 11)

1999/2000:T227 av Ulla-Britt Hagstrom (kd) vari yrkas:

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om forbindelser till Landvetter. (avsnitt 11)
1999/2000:T230 av Karin Wegestal m.fl. (s) vari yrkas:

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om planeringen for ett yttre godsspar i sydvéstra Skane. (avsnitt 11)
1999/2000:T237 av Ake Carnerd och Rosita Runegrund (bada kd) vari yrkas:

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en forlangning av Bohusbanan till Norge, (avsnitt 11)
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6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om tekniskt dubbelspar till Norge, (avsnitt 11)

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att undersoka forutséttningarna for X2000-trafik mellan Uddevalla
och Stockholm. (avsnitt 11)

1999/2000:17238 av Johnny Gylling (kd) vari yrkas:
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att Blekinge kustbana snarast bor elektrifieras. (avsnitt 11)

1999/2000:7239 av Maria Larsson (kd) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anférts om Europakorrido-
ren. (avsnitt 11)

1999/2000:T240 av Goran Hiagglund m.fl. (kd) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att Gotalandsbanan skall komma med i investeringsplanen for
jarnvégsutbyggnad. (avsnitt 11)

1999/2000:T504 av Lennart Fridén (m) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om ett skyndsamt
agerande for att forverkliga jarnvéigsprojektet Gotalandsbanan. (avsnitt 11)

1999/2000:T506 av Cristina Husmark Pehrsson (m) vari yrkas: att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen anfbrts om att
skyndsamt ateruppta projektet med Soderasbanan, strickan Teckomatorp—
Astorp. (avsnitt 11)

1999/2000:T510 av Bjorn von der Esch (kd) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om utseende av en
statlig utredningsman. (avsnitt 11)

1999/2000:T511 av Lena Olsson m.fl. (v, kd, ¢, mp) vari yrkas: att riksdagen
som sin mening ger regeringen till knna vad 1 motionen anforts om vikten av
en elektrifiering och utbyggnad av Vésterdals/Silenbanan. (avsnitt 11)

1999/2000:T512 av Eskil Erlandsson m.fl. (¢) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att Banverket bor ges i uppdrag att utreda Europabanan infor den
fortsatta planeringsprocessen, (avsnitt 11)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om regeringens direktiv till SIKA infor ndsta planeringsomgang.
(avsnitt 11)

1999/2000:T515 av Gunilla Wahlén (v) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om behovet av tri-
angelsparet och underhall av Adalsbanan. (avsnitt 11)

1999/2000:T516 av Jonas Ringqvist och Sture Arnesson (bada v) vari yrkas:
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om behovet av en upprustning av Alvsborgsbanan. (avsnitt 11)
1999/2000:T518 av Annika Nilsson och Kent Hérstedt (bada s) vari yrkas: att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anforts om
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en fortsatt studie av en jarnvigstunnel mellan Helsingborg och Helsingor.
(avsnitt 11)

1999/2000:T519 av Annika Nilsson och Kent Hérstedt (bada s) vari yrkas: att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om
en analys och utredning av Europabanan. (avsnitt 11)

1999/2000:T522 av Anna Akerhielm och Jan Backman (b&da m) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att direktiven infor nista planeringsomgang dven skall innehélla
strategiska bedomningar av angeldgna jdrnvégsinvesteringar i ett Europaper-
spektiv, (avsnitt 11)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om ytterligare utredningar om Europabanan infor den fortsatta plane-
ringsprocessen, (avsnitt 11)

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av fortsatta studier av en jarnvégstunnel mellan Helsing-
borg och Helsingdr infor nésta stomnétsplan. (avsnitt 11)

1999/2000:T523 av Kenneth Lantz (kd) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om Europabanan i s6dra Sverige, (avsnitt 11)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om Europabanan infor den fortsatta planeringsprocessen, (avsnitt 11)

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om strategiska bedomningar av angeldgna jarnvagsinvesteringar i ett
Europaperspektiv. (avsnitt 11)

1999/2000:T526 av Carina Hiagg m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om att utreda Euro-
pabanan. (avsnitt 11)

1999/2000:T528 av Gudrun Lindvall (mp) vari yrkas:
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om verforing av virkestransporter fran lastbil till jarnvag, (avsnitt 11)
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om byggande av triangelspar i Sundsvallsomradet och i Adalen. (av-
snitt 11)
1999/2000:T529 av Susanne Eberstein m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om behovet av
atgérder betriffande jirnvdgen genom Sundsvalls centrum. (avsnitt 11)
1999/2000:T531 av Susanne Eberstein m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om upprustning
av jarnviigen mellan Sundsvall och Ange. (avsnitt 11)
1999/2000:T532 av Rune Berglund och Berit Andnor (bada s) vari yrkas: att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om
Atlantbanan. (avsnitt 11)
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1999/2000:T533 av Leif Jakobsson och Marie Granlund (bada s) vari yrkas:
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om jarnvagsforbindelse till Sturup. (avsnitt 11)

1999/2000:T535 av Per-Olof Svensson m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om nddvéndig-
heten av en upprustning/snabbtigsanpassning av Norra stambanan inom
Giévleborgs lén. (avsnitt 11)

1999/2000:T537 av Eva Johansson och Tone Tingsgard (béada s) vari yrkas:
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anforts
om att ta med flyttningen av Mirsta station i Banverkets stomniétsplan. (av-
snitt 11)

1999/2000:T538 av Alf Eriksson m.fl. (s) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en snabb utbyggnad av hela Vistkustbanan till dubbelspér. (avsnitt
11)

1999/2000:T539 av Urban Ahlin m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som sin-
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om ytterligare sats-
ningar pa Véstra stambanan. (avsnitt 11)

1999/2000:T540 av Carina Ohlsson och Urban Ahlin (bada s) vari yrkas: att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om
vikten av satsningen pa Kinnekullebanan. (avsnitt 11)

1999/2000:T542 av Kenneth Johansson (c) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kénna vad i motionen anférts om att atgérder for
okad kapacitet pa Bergslagsbanan skall genomforas snarast. (avsnitt 11)

1999/2000:T544 av Berndt Ekholm m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anforts om tillsdttande av en
utredningsman. (avsnitt 11)

1999/2000:T545 av Alf Eriksson och Arne Kjornsberg (bdda s) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om upprustning av jarnvdgen mellan Varberg, Boras och Herrljunga,
(avsnitt 11)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om snabbtagstrafik mellan Halmstad, Varberg, Borés och Stockholm.
(avsnitt 11)

1999/2000:T546 av Birgitta Sellén (c) vari yrkas: att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om jarnvagsnitets drag-
ning genom Sundsvall sett ur trafik- och miljéaspekter samt om att avsitta
pengar till utbyggnad av Adalsbanan. (avsnitt 11)

1999/2000:T547 av Mats Berglind (s) vari yrkas: att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om behovet av att jarn-
vidg mellan Enkoping och Uppsala finns med i den framtida planeringen.
(avsnitt 11)
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1999/2000:T549 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en harmonisering av jarnvégens tekniska system, (avsnitt 11)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om en harmonisering av jarnvigslagstiftningen inom EU, (avsnitt 11)

1999/2000:T630 av Gudrun Lindvall m.fl. (mp) vari yrkas:

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anfOrts om att vi i Sverige maste bygga ut och forbéttra den sparburna trafi-
ken s att den pa de flesta destinationer i sddra Sverige och léngt upp i Norr-
land kan bli ett verkligt alternativ till flyget innan man planerar for utbyggd
flygplatskapacitet. (avsnitt 11)

1999/2000:T815 av Gunnel Wallin m.fl. (c, s, m, v, kd, fp) vari yrkas: att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om
fortsatta studier om byggandet av en jarnvigstunnel mellan Helsingborg och
Helsingor, sa att den kan komma med i nésta stomnétsplan. (avsnitt 11)

1999/2000:N214 av Lennart Daléus m.fl. (c) vari yrkas:

30. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om utredning av fler snabbtag, (avsnitt 11)

32. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om vikten av att genomfora hela Botniabanan. (avsnitt 11)

1999/2000:N239 av Per Westerberg (m) vari yrkas:

5. att riksdagen hos regeringen begér forslag till byggande av den s.k.
Europakorridoren for jarnvigen i enlighet med vad som anforts i motionen.
(avsnitt 11)

Motioner frdn riksmotet 2000/01

2000/01:T202 av Holger Gustafsson (kd) vari yrkas:

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en garanti for béttre service for persontransporter med jarnvig fran
Skovde, som tillgodoser resandebehovet till och fran Stockholm och Goéte-
borg. (avsnitt 11)

2000/01:T209 av Anne-Katrine Dunker och Patrik Norinder (bdda m) vari
yrkas:

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om jérnvégar. (avsnitt 11)

2000/01:7211 av Kenth Skarvik m.fl. (fp) vari yrkas:
14. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om jérnvigens internationalisering. (avsnitt 11)

2000/01:T215 av Johan Pehrson (fp) vari yrkas:

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tagtrafik i Orebro lin. (avsnitt 11)

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om jarnvag och farliga transporter. (avsnitt 11)
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2000/01:T216 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att sddra Inlandsbanan provas ur regionalpolitiskt perspektiv. (av-
snitt 11)

2000/01:T220 av Bjorn Kaaling och Tone Tingsgérd (bada s) vari yrkas:
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om jarnvégstrafiken. (avsnitt 11)

2000/01:T224 av Per Westerberg m.fl. (m, s, kd, v, mp, fp) vari yrkas: Riks-
dagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om
starkt infrastruktur for 6kade pendlingsmoéjligheter i Ostra Sverige. (avsnitt
11)

2000/01:T229 av Owe Hellberg (v) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tidigareldgga dubbelsparsutbyggnaden mellan Bomansberget
och Alvkarleby. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om att snabbtigsanpassningen Stockholm—Ostersund via Bollnds—
Ljusdal genomfors pa utsatt tid for att mojliggéra snabbtag pa strackan redan
2001. (avsnitt 11)

2000/01:T230 av Britt Bohlin m.fl. (s) vari yrkas:

10. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om jarnvig mellan Goteborg—Landvetter flygplats—Boras och dérefter
till Jonkdping. (avsnitt 11)

12. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om satsningen pa Véstra stambanan. (avsnitt 11)

13. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Nordlénken. (avsnitt 11)

20. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om snabbtigsforbindelse mellan Halland, Sjuhdrad och Stockholm.
(avsnitt 11)

2000/01:T231 av Sven Bergstrom m.fl. (¢) vari yrkas:

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sverige méste vara padrivande i EU for att samordningen mel-
lan de nationella jarnvégarna skall bli béttre. (avsnitt 11)

2000/01:T501 av Elizabeth Nystrom och Jan-Evert Rédhstrom (bada m) vari
yrkas: Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om foreskrifter for raddningstunnlar/schakt i jarnvégstunnlar. (avsnitt
11)
2000/01:T502 av Eskil Erlandsson och Gunnel Wallin (béda c) vari yrkas:

1. Riksdagen begér att regeringen ger i uppdrag at Banverket att genom-

fora en samlad systemstudie av Europabanan och Gotalandsbanan. (avsnitt
11)
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att lansera Europakorridoren som svenskt kandidatprojekt for TEN
(Trans-European Network). (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en provning av hela eller delar av systemet Europaba-
nan/Gotalandsbanan avseende PPP-16sningar (public-private partnership).
(avsnitt 11)

2000/01:T505 av Kenneth Johansson (c) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en modern jirnvdg med dubbelspér i ny strickning mellan Falun
och Borlinge bor fi inrymmas i stomplanen for investeringar. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att bygga en modern jarnvig med dubbelspér i ny strackning mel-
lan Falun och Borlidnge. (avsnitt 11)

2000/01:T506 av Bertil Persson (m) vari yrkas:

1. Riksdagen begér att regeringen ldgger fram forslag till separat utredning
av statligt engagemang i Adtranz snabbtagsfabrikation i enlighet med vad
som anfors i motionen. (avsnitt 11)

2. Riksdagen begir att regeringen lagger fram forslag till utredning av de
samhdllsekonomiska konsekvenserna av en flyttning av Sodra stambanan i
enlighet med vad som anfGrs i motionen. (avsnitt 11)

2000/01:T507 av Harald Bergstrom (kd) och Anders G Hogmark (m) vari
yrkas: Riksdagen tillkdnnager som sin mening att Sodra stambanan bor rustas
upp for att 6ka kapaciteten och korta restiderna enligt intentionerna i motion-
en. (avsnitt 11)

2000/01:T508 av Ulf Melin och forste vice talman Anders Bjorck (bdda m)
vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i mot-
ionen anfors om att utreda projektet Gotalandsbanan och Europabanan. (av-
snitt 11)

2000/01:T509 av Ake Gustavsson och Lars Wegendal (bada s) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om utveckling av S6dra stambanan. (avsnitt 11)

2000/01:T510 av Bengt Silfverstrand och Anders Karlsson (bada s) vari yr-
kas: Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en samlad systemstudie av Europabanan och Gétalandsbanan m.m.
(avsnitt 11)

2000/01:T511 av Goran Hagglund m.fl. (kd) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Europabanan skall komma med i investeringsplanen for jarn-
vigsutbyggnad. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Gotalandsbanan skall komma med i investeringsplanen for
jarnvagsutbyggnad. (avsnitt 11)
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3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen hos berdrda EU-organ lanserar Europakorridoren
som svenskt kandidatprojekt for TEN (Trans-European Network). (avsnitt 11)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att man bor undersdka forutsittningarna for privat finansiering av
storre infrastrukturprojekt i Sverige. (avsnitt 11)

2000/01:T513 av Per Lager m.fl. (mp) vari yrkas:
4. Riksdagen begér att regeringen utreder en utbyggnad av Bohusbanan till
Ostfoldsbanen i Norge. (avsnitt 11)

2000/01:T514 av Lennart Hedquist (m) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om vikten av att resurser
avsdtts 1 Banverkets budget 2001 och framét for ett nytt resecentrum i Upp-
sala. (avsnitt 11)

2000/01:T515 av Stefan Hagfeldt (m) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anférs om att Gdtalandsbanan
behovs. (avsnitt 11)

2000/01:T516 av Lennart Fridén (m) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfoérs om Gotalandsbanan. (av-
snitt 11)

2000/01:T517 av Ake Carnerd och Rosita Runegrund (bada kd) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att jarnvédgen blir ett vardefullt komplement till E 6 i Goteborg-
Oslo-korridoren. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utbyggnad och upprustning av Nordldnken. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att prova mdjligheten av en upprustning av Bohusbanan. (avsnitt
11)

2000/01:T518 av Ulla-Britt Hagstrom m.fl. (kd) vari yrkas: Riksdagen till-
kdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att beho-
vet av forbindelser till Landvetter flygplats uppmérksammas. (avsnitt 11)

2000/01:T519 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en harmonisering av jarnvégens tekniska system. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en harmonisering av jarnvégslagstiftningen inom EU. (avsnitt 11)

2000/01:T521 av Tuve Skénberg (kd) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en snar elektrifiering av jarnvigsstrdckan Ystad—Tomelilla—
Simrishamn. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ater ta i bruk jarnvédgsstrickan Simrishamn—Géarsnds—
Kristianstad. (avsnitt 11)
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2000/01:T522 av Birgitta Sellén (c) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att medel bor avsittas
till Adalsbanans upprustning, si att det skapas en miljévénlig och transport-
sdker jarnvag. (avsnitt 11)

2000/01:T524 av Margareta Andersson m.fl. (c) vari yrkas: Riksdagen till-
kdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att skynd-
samt utreda forutsattningarna att bygga ut Sodra stambanan. (avsnitt 11)

2000/01:T525 av Stig Eriksson och Siv Holma (bada v) vari yrkas: Riksdagen
tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs om att
regeringen i kommande infrastrukturproposition beaktar vikten av en kustnéra
jarnvig Kalix-Haparanda. (avsnitt 11)

2000/01:T526 av Tasso Stafilidis och Sture Arnesson (bdda v) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en samlad systemstudie av Europabanan och Gdotalandsbanan m.m. (av-
snitt 11)

2000/01:T527 av Annelie Enochson (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anférs om en tagtunnel under
centrala Goteborg. (avsnitt 11)

2000/01:T528 av Ewa Thalén Finné och Cristina Husmark Pehrsson (bada m)
vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i mot-
ionen anfors om det svenska jarnvagssystemet. (avsnitt 11)

2000/01:T529 av Sinikka Bohlin och Raimo Parssinen (bada s) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om fardigstéillande av jarnvigsstrackan Gévle—Stockholm. (avsnitt 11)

2000/01:T530 av Ulf Bjorklund (kd) och Kenneth Johansson (c) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att dverfora bandelen Kristinehamn—Mora och samtliga tvirbanor
att forvaltas av Inlandsbanan AB. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av upprustning av bandelen Kristinehamn—Mora, bandelen
Sveg—Brunflo och bandelen Arvidsjaur—Géllivare. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om mojligheter till medfinansiering via EU f6r upprustningen av In-
landsbanan. (avsnitt 11)

2000/01:T531 av Mats Berglind (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om behovet av att jarnvig
Enkoping—Uppsala finns med i den framtida planeringen. (avsnitt 11)

2000/01:T532 av Sonia Karlsson (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att utbyggnaden av
dubbelspar mellan Hallsberg och Mj6lby bor genomforas i ett sammanhang
och att atminstone strickan Degeron—Mjolby bor fullfoljas under planperi-
oden. (avsnitt 11)
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2000/01:T534 av Alf Eriksson och Arne Kjornsberg (bada s) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om snabbtégstrafik pa strickan Halmstad—Varberg—Boras—Stockholm.
(avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om upprustning av jirnvigen pé strickan Varberg—Bords—Herrljunga.
(avsnitt 11)

2000/01:T535 av Per-Olof Svensson m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkénna-
ger for regeringen som sin mening vad i motionen anférs om nddvandigheten
av en upprustning och snabbtigsanpassning av Norra stambanan inom Gévle-
borgs lén. (avsnitt 11)

2000/01:T536 av Ake Sandstrém (c) och Yvonne Angstrém (fp) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en plan for utbyggnaden av Norrbotniabanan fran Umea till Haparanda.
(avsnitt 11)

2000/01:T537 av Carina Hagg m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om fortsatta studier for att
forverkliga Projekt Europakorridoren. (avsnitt 11)

2000/01:T538 av Marianne Jonsson m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnna-
ger for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om betydelsen av en
utbyggnad av S6dra stambanan. (avsnitt 11)

2000/01:T539 av Carina Ohlsson och Urban Ahlin (bada s) vari yrkas: Riks-
dagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om
vikten av satsningen pa Kinnekullebanan. (avsnitt 11)

2000/01:T540 av Mikael Oscarsson (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om behovet av ett mo-
dernt resecentrum i Uppsala. (avsnitt 11)

2000/01:T541 av Lennart Klockare och Birgitta Ahlqvist (bada s) vari yrkas:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om behovet av en ny jarnvagsstricka Kalix—Haparanda, samt elektrifiering av
hela bandelen Boden—Haparanda. (avsnitt 11)

2000/01:T542 av Alf Eriksson m.fl. (s, m, kd, v, c, fp) vari yrkas: Riksdagen
tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att
fardigstdllandet av Vistkustbanan far hogsta prioritet av jarnvagsinvestering-
arna. (avsnitt 11)

2000/01:T543 av Berndt Skdldestig (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anférs om ansvaret for ingdngna
avtal. (avsnitt 11)

2000/01:T544 av Susanne Eberstein m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnna-
ger for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om behovet av
atgérder betriffande jirnvdgen genom Sundsvalls centrum. (avsnitt 11)
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2000/01:T545 av Susanne Eberstein m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkénna-
ger for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om upprustning av
jarnviigen mellan Sundsvall och Ange. (avsnitt 11)

2000/01:T546 av Jan Backman och Anna Akerhielm (bdda m) vari yrkas:

1. Riksdagen begér att regeringen uppdrar at Banverket att genomfora en
samlad systemstudie av Europabanan och Gdotalandsbanan och att undersoka
mojligheten att fA medfinansiering av EU for utredningsarbetet. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om systemet Europabanan/Gd&talandsbanan som ett mojligt pilotprojekt
for projektfinansiering enligt PPP-principen. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att lansera Europabanan/Gotalandsbanan som ett TEN-projekt.
(avsnitt 11)

2000/01:T547 av Karin Wegestal m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om nddvéndigheten av
ett yttre spar i sydvéstra Skéane. (avsnitt 11)

2000/01:T548 av Willy Soderdahl och Sture Arnesson (bada v) vari yrkas:
Riksdagen begir att regeringen i kommande infrastrukturproposition beaktar
vikten av en upprustning av Kust-till-kustbanan. (avsnitt 11)

2000/01:T549 av Berndt Ekholm m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om jarnvégsprojektet
Gotalandsbanan. (avsnitt 11)

2000/01:T550 av Willy Soderdahl och Sture Arnesson (bada v) vari yrkas:
Riksdagen begir att regeringen skyndsamt l4ter Banverket gora en forstudie
over Sydostldnken. (avsnitt 11)

2000/01:T551 av Annelie Enochson m.fl. (kd, v, fp) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att den i samband
med antagandet av riktlinjer for Banverkets arbete med utarbetandet av stom-
nétsplan 2002-2011 uppdrar a4t Banverket att som en del i stomnit-
planearbetet och i samarbete med de regionala intressenterna genomféra en
samlad systemstudie av Europabanan och Gétalandsbanan. (avsnitt 11)

2. Riksdagen begir att regeringen hos berérda EU-organ lanserar Euro-
pakorridoren som svenskt kandidatprojekt for TEN (Transeuropeiska nit).
(avsnitt 11)

3. Riksdagen begir att regeringen foretar en prévning av hela eller delar av
systemet Europabanan/Gotalandsbanan som mdjliga pilotprojekt dér privat
delfinansiering kan komma i fraga. (avsnitt 11)

4. Riksdagen begér att regeringen undersoker forutséttningarna for att ut-
redningsarbetet av Europakorridoren delvis kan finansieras via EU:s budget
for nya TEN-projekt. (avsnitt 11)
2000/01:T612 av Bertil Persson (m) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tillskapande av en jarnvigsforbindelse mellan Kastrup och Sturup.
(avsnitt 11)
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2000/01:T654 av Leif Jakobsson m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om jarnvagsforbindelse
till Sturup och Banverkets medverkan i projekteringsarbetet. (avsnitt 11)

2000/01:N268 av Yvonne Angstrom m.fl. (fp) vari yrkas:
8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om snabbtigsanpassning av jarnvégsstrackor. (avsnitt 11)

Motioner med anledning av proposition 2001/02:20

2001/02:T3 av Jan Backman och Anna Akerhielm (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att uppdra &t Banverket att som en del i stomnétsplanearbetet genom-
fora en samlad systemstudie av projektet Europabanan/Gétalandsbanan. (av-
snitt 11)

2001/02:T4 av Kerstin Kristiansson Karlstedt och Géran Norlander bada (s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Adalsbanan och dess forlangning till Langsele. (avsnitt 11)

2001/02:T5 av Carl Fredrik Graf (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om vikten av skyndsam utbyggnad av dubbelspar genom hela Halland.
(avsnitt 11)

2001/02:T10 av Gunnar Axén (m):
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att Nykopings- och Ostgotalinkarna bor byggas. (avsnitt 11)

2001/02:T15 av Agne Hansson m.fl. (¢):

10. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tydligt inbegripa Inlandsbanan i den statliga infrastrukturen.
(avsnitt 11)

2001/02:T19 av Birgitta Sellén (c):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anforts om att bygga ett triangelspar vid Pristmon i Angermanland. (avsnitt
11)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anforts om att samplanera Ostkustbanans upprustning och E 4 syds vigdrag-
ning sdder om Sundsvall. (avsnitt 11)

2001/02:721 av Berndt Ekholm m.fl. (s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Gotalandsbanan. (avsnitt 11)

2001/02:722 av Erling Wilivaara (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att skyndsamt ge Banverket i uppdrag att utreda, projektera, kost-
nadsberdkna och presentera en finansiering av en ny Haparandabana. (avsnitt
11)
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2001/02:T24 av Per Erik Granstrom m.fl. (s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Inlandsbanan. (avsnitt 11)

2001/02:T26 av Ulf Bjorklund m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Inlandsbanan skall betraktas som nationellt strak med sérskild
betydelse for Sveriges inland. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Inlandsbanan skall ingd i lénstrafikplaneringen. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Inlandsbanan skall betraktas som del i det statliga jarnvagssy-
stemet, men forvaltas av Inlandsbanan AB. (avsnitt 11)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att investeringsmedel bor anvisas i sdrskild ordning for Inlandsba-
nan. (avsnitt 11)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av upprustning av Inlandsbanan syd mellan Kristinehamn
och Mora. (avsnitt 11)

2001/02:729 av Lars U Granberg (s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Haparandabanan. (avsnitt 11)

2001/02:T32 av Bengt Silfverstrand m.fl. (s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om projektet Europabanan/Gotalandsbanan. (avsnitt 11)

2001/02:T35 av Per Erik Granstrom m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Bergslagsbanans upprustning. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om nybyggnad av dubbelspar mellan Falun och Borlénge. (avsnitt 11)

2001/02:T36 av Sten Lundstrom och Sven-Erik Sjostrand (bada v):

2. Riksdagen begir — om forsta yrkandet avslas — att regeringen i sitt fort-
satta arbete med infrastrukturen prioriterar satsningar for att 16sa den spar-
bundna godstrafiken i Malmdoregionen genom att ansla medel till ett yttre
godsspar. (avsnitt 11)

2001/02:T39 av Kristina Zakrisson och Berit Andnor (bada s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Inlandsbanans betydelse for Norrlands inland. (avsnitt 11)

2001/02:T41 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

11. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Inlandsbanan AB bor ges mdjlighet att sdka investeringsbidrag
hos Banverket. (avsnitt 11)
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2001/02:T45 av Yvonne Angstrom (fp):

Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag om en snabbjdrnvig
langs norra Norrlandskusten, en s.k. Norrbotniabana, som skall vara féardig-
stélld senast &r 2015. (avsnitt 11)

2001/02:T46 av Kenth Skérvik m.fl. (fp):
12. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Inlandsbanan. (avsnitt 11)

2001/02:T48 av Karl-Goran Bidrsmark (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om stirkt infrastruktur for 6kade pendlingsméjligheter i Ostergdtland—
Sormland—Uppland. (avsnitt 11)

Motioner frdin allminna motionstiden hosten 2001

2001/02:7T239 av Per-Richard Molén m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en harmonisering av jarnvégens tekniska system. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en harmonisering av jarnvégslagstiftningen inom EU. (avsnitt 11)

2001/02:T261 av Bertil Persson (m):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Europakorridoren. (avsnitt 11)

2001/02:T280 av Anne-Katrine Dunker (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att 16sa problemen med tigtrafiken till och fran Gévleborgs lén. (av-
snitt 11)

2001/02:7282 av Goran Hagglund och Maria Larsson (bada kd):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om Europakorridoren. (avsnitt 11)

2001/02:T7288 av Maria Larsson och Géran Hagglund (bada kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att insatser for en forhdjd kapacitet pa S6dra stambanan prioriteras i
kommande infrastruktursatsningar. (avsnitt 11)

2001/02:7292 av Ulf Nilsson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att ge berérda myndigheter i uppdrag att planera for en utbyggd spar-
forbindelse mellan Sturup och Kastrup. (avsnitt 11)
2001/02:T7298 av Mikael Oscarsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av ett modernt resecentrum i Uppsala. (avsnitt 11)
2001/02:T300 av Lisbet Calner m.fl. (s):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om Goteborgstunneln och hamnbanan. (avsnitt 11)
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7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om jarnvdg mellan Géteborg—Landvetter—Borés och Jonkoping.
(avsnitt 11)

8. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om Vistkustbanan och tunneln genom Hallandsasen. (avsnitt 11)

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om Vistra stambanan och Alvsborgsbanan. (avsnitt 11)

10. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om Nordlénken. (avsnitt 11)

11. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om snabbtagsforbindelse mellan Halland—Sjuhérad och Stock-
holm. (avsnitt 11)

2001/02:T314 av Inger Strombom (kd):
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om Atlantbanan. (avsnitt 11)

2001/02:T330 av Mikael Oscarsson (kd):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av jarnvagssatsningar i Uppsala 1dn. (avsnitt 11)

2001/02:T341 av Berndt Skoldestig och Sonia Karlsson (bada s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om byggandet av dubbelspar mellan Mjolby och Hallsberg. (avsnitt 11)

2001/02:T342 av Berndt Skoldestig och Inge Carlsson (béada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om studier och projektering av Nykopings- och Ostgotalinkarna. (avsnitt
11)

2001/02:T347 av Carina Hiagg m.fl. (s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om studier av projektet Europakorridoren. (avsnitt 11)

2001/02:T353 av Alf Eriksson och Arne Kjornsberg (béda s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om snabbtagsforbindelse pé hela strickan mellan Halmstad och Stock-
holm via Varberg och Boras. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om upprustning av bandelen mellan Varberg och Herrljunga. (avsnitt
1)
2001/02:T364 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en tagtunnel under centrala Goteborg. (avsnitt 11)

2001/02:T371 av Gudrun Lindvall (mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Overforing av virkestransporter frén landsvdg till jarnvig i
Sundsvallsomrédet. (avsnitt 11)
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en landsomfattande plan bor antas for omlédggning av langvéga
virkestransporter fran lastbil till jarnvég. (avsnitt 11)

2001/02:T372 av Eva Flyborg m.fl. (fp):

1. Riksdagen begér att regeringen skyndsamt utreder forutsittningarna for
en elektrifiering av hamnbanan i G6teborgs hamn. (avsnitt 11)

2. Riksdagen begér att regeringen planerar och genomfor en ny strickning
av hamnbanan. (avsnitt 11)

2001/02:T384 av Kenth Hogstrom (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen vad som i motionen anférs om en
omedelbar orsaksanalys av de nirmast kroniska tdgforseningar som drabbat
tagtrafiken pa Ostkustbanan under 2001. (avsnitt 11)

2001/02:T389 av Carina Ohlsson och Urban Ahlin (bada s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om vikten av satsningen pa Kinnekullebanan. (avsnitt 11)

2001/02:T413 av Anita Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om nddvindigheten av en yttre godsbana pé strickan Hastad—Akarp i
sydvistra Skane. (avsnitt 11)

2001/02:T416 av Leif Jakobsson och Marie Granlund (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en jarnvégsforbindelse till Sturup och Banverkets medverkan i pro-
jekteringsarbetet. (avsnitt 11)

2001/02:T421 av Henrik Landerholm och Sten Tolgfors (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av dubbelspar i syfte att utveckla Svealandsbanan. (avsnitt
11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att undanrdja flaskhalsen i Saltsjo-Maélarsnittet i syfte
att utveckla Svealandsbanan. (avsnitt 11)

2001/02:T430 av Runar Patriksson (fp):
6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om jérnvégstransporter i Varmland. (avsnitt 11)

2001/02:T432 av Lennart Klockare och Birgitta Ahlqvist (béda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av en ny jarnvigsstracka Kalix—Haparanda samt en elektrifi-
ering av hela bandelen Boden—Haparanda. (avsnitt 11)

2001/02:T449 av Annelie Enochson m.fl. (kd, v, fp):

1. Riksdagen begir att regeringen i samband med antagandet av riktlinjer
for Banverkets arbete med utarbetandet av Stomnétsplan 2004—2015 uppdrar
at Banverket att som en del i stomnétsplanearbetet och i samarbete med de
regionala intressenterna genomfora en samlad systemstudie av Europabanan
och Gotalandsbanan. (avsnitt 10.2)
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2. Riksdagen begir att regeringen hos berérda EU-organ lanserar Euro-
pakorridoren som svenskt kandidatprojekt for TEN (Trans-European
Network). (avsnitt 11)

3. Riksdagen begir att regeringen provar hela eller delar av systemet
Europabanan—Gotalandsbanan som mdjliga pilotprojekt dér privat delfinan-
siering kan komma i fraga. (avsnitt 11)

4. Riksdagen begér att regeringen undersoker forutsittningarna for att ut-
redningsarbetet av Europakorridoren delvis kan finansieras via EU:s budget
for nya TEN-projekt. (avsnitt 11)

2001/02:T450 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att fullfolja utbyggnaden av den svenska transporttriangeln. (avsnitt
11)

2001/02:T452 av Asa Torstensson (c):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om tagtunnel i Goteborg. (avsnitt 11)

2001/02:T461 av Charlotta L Bjélkebring (v):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om satsningar pa sparbunden trafik. (avsnitt 11)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbéttrat taxesystem vid fard over ldnsgrins och vidare med lokal-
trafik. (avsnitt 11)
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Vissa andra projekt, bl.a. sjofart, luftfart och yrkanden
som behandlar flera trafikslag

Motioner frdn riksmdtet 1999/2000

1999/2000:T202 av Agne Hansson (c) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att Kalmar l&n bor tillforas 3 miljarder kronor till samlade vég-
och jarnvagsupprustningar f6r den kommande tiodrsperioden genom omfor-
delning av infrastrukturmedel, (avsnitt 11)

1999/2000:7203 av Inga Berggren m.fl. (m) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att de nationella och regionala vdgarna och jarnvdgarna i Skane
bor tillforas en storre andel av landets samlade infrastrukturmedel i rimligare
proportion till det i landskapet utforda trafikarbetet, (avsnitt 11)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att Region Skane genom sin regionala plan for transportinfrastruk-
tur (RTI-planen) kan bidra med vardefullt underlag for att fa ett samlat grepp
om infrastrukturutbyggnaderna i Sveriges sydligaste landskap. (avsnitt 11)

1999/2000:T7206 av Gunnel Wallin (c) vari yrkas:

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att stimulera fornyelse och modernisering av skanska hamnar och
system/teknik for sjotransporter i, till och frén Sverige, (avsnitt 11)

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att underldtta en tyngdpunktsforskjutning i transportmonstret i
Skéne fran landsvégstransporter till jirnvidg och sjofart. (avsnitt 11)

1999/2000:T212 av Ake Gustavsson m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om behovet av ut-
veckling av kommunikationerna i Jonkopings lén. (avsnitt 11)

1999/2000:T213 av Bo Lundgren m.fl. (m) vari yrkas:

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om utnyttjandet av EU:s strukturfonder och internationella dtaganden i
Europeiska unionen. (avsnitt 11)

1999/2000:T216 av Anne-Katrine Dunker och Patrik Norinder (bdda m) vari
yrkas: att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om behovet av att inom befintliga ramar gora nyinvesteringar i vissa
delar av vig- och jarnvigsnitet i Gévleborgs lan och angrénsande lén. (avsnitt
11)

1999/2000:T218 av Goran Magnusson m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om behovet av
satsningar pa infrastruktur i Véstmanlands 1dn och Soédertdlje kanal. (avsnitt
11)
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1999/2000:T219 av Karin Olsson m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om vikten av goda
kommunikationer mot Ost- och Centraleuropa. (avsnitt 11)

1999/2000:T220 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s) vari yrkas: (delvis) att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om
infrastruktur och bredband samt om sj6-, vdg- och jdrnvégstransporter i
Vérmland. (avsnitt 11)

1999/2000:T224 av Ulf Bjorklund (kd) vari yrkas:

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en forstudie av forutsittningar for att anldgga en fraktflygplats i
Malung. (avsnitt 11)

1999/2000:T225 av Karl Gustav Abramsson och Carin Lundberg (bada s) vari
yrkas: att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om behovet av en forstiarkt infrastruktur i Vésterbottens och Norrbot-
tens lén. (avsnitt 11)

1999/2000:T226 av Dan Ericsson (kd) vari yrkas: att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om satsningar pé infra-
struktur i Ostergdtland. (avsnitt 11)

1999/2000:T228 av Berndt Skoldestig m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om infrastruktu-
rinvesteringar i Ostergdtland. (avsnitt 11)

1999/2000:T229 av Majléne Westerlund Panke m.fl. (s) vari yrkas: att riksda-
gen som sin mening ger regeringen till kédnna vad i motionen anforts om
behovet av fortsatta investeringar i infrastrukturen i den sydsvenska regionen.
(avsnitt 11)

1999/2000:T230 av Karin Wegestal m.fl. (s) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om en langsiktig och sammanhallen planering for utbyggnad av infra-
strukturen, (avsnitt 11)

1999/2000:T231 av Marianne Andersson m.fl. (c, s, m, kd, fp) vari yrkas: att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om
behovet av satsningar pa infrastrukturen i Vistra Gotaland. (avsnitt 11)

1999/2000:T233 av Reynoldh Furustrand m.fl. (s) vari yrkas: att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om utveckl-
ing av infrastrukturen i Sérmland. (avsnitt 11)

1999/2000:T234 av Mikael Odenberg och Carl-Erik Skarman (bdda m) vari
yrkas: att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att Stockholmsregionen och Mélardalen skall tilldelas medel for
investeringar i trafikens infrastruktur som motsvarar regionernas andel av
trafikarbete for respektive trafikslag. (avsnitt 11)

1999/2000:T235 av Eva Arvidsson m.fl. (s) vari yrkas:
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om behovet av samordning vad géller investeringar riktade mot l4n-
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derna runt Ostersjén samt planering av infrastrukturen for att klara nollvision-
en. (avsnitt 11)

1999/2000:T237 av Ake Carnerd och Rosita Runegrund (béda kd) vari yrkas:
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om en helhetssyn pa trafikplaneringen, (avsnitt 11)
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en overflyttning av ldngviga godstransporter fran vég till jarnvig.
(avsnitt 11)

1999/2000:17238 av Johnny Gylling (kd) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att regeringen bor anta ett Ostersjdperspektiv for infrastrukturpla-
nering samt att trafikverken bor planera infrastrukturen dven i sydostlig rikt-
ning, (avsnitt 11)

1999/2000:T241 av Inger Strombom m.fl. (kd) vari yrkas:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av kraftigt 6kade statliga infrastrukturmedel till Stock-
holmsregionen, (avsnitt 11)

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att ndgra av de mest samhéllsekonomiskt 16nsamma vég- och
jérnvégsprojekten i Stockholmsregionen far bli forsdksprojekt med upphand-
ling och finansiering enligt public-private partnership. (avsnitt 11)

1999/2000:7242 av Tommy Waidelich m.fl. (s) vari yrkas:
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om infrastrukturinvesteringar inom Mélardalsomréadet, (avsnitt 11)

1999/2000:T7244 av Dan Ericsson och Yvonne Andersson (bdda kd) vari
yrkas:

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en konsekvensutredning av satsning pa samverkan mellan Norr-
koping och Oxeldsund betrdffande koncentration av hamnverksamhet séder
om Stockholm, (avsnitt 11)

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om Norrkdping som transportcentrum for den Gstsvenska regionen.
(avsnitt 11)

1999/2000:T351 av Per Landgren (kd) vari yrkas:
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om svenskt deltagande i EU:s TEN-projekt. (avsnitt 11)

1999/2000:T618 av Charlotta L Bjélkebring (v) vari yrkas: att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om Oxeldsunds
hamn som Nordiskt transportcentrum. (avsnitt 11)

1999/2000:T628 av Inge Carlsson och Michael Hagberg (bada s) vari yrkas:
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om satsning pa hamnarna i Oxeldsund och Norrképing. (avsnitt 11)
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1999/2000:T808 av Ewa Thalén Finné m.fl. (m) vari yrkas: (delvis) att riks-
dagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om
Oresundsregionen. (avsnitt 11)

1999/2000:Bo231 av Eskil Erlandsson m.fl. (c) vari yrkas:
12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om trafik i storstaden. (avsnitt 11)

1999/2000:N214 av Lennart Daléus m.fl. (¢)

33. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anfOrts om att regeringen bor ta initiativ till ett gemensamt program inom EU
for utveckling for de nordligaste regionerna inom EU. (avsnitt 11)

1999/2000:N226 av Lars Hjertén (m) vari yrkas: att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kiinna vad i motionen anférts om behovet av tillforlit-
liga prognoser for internationell handel och transporter med sérskild hdnsyn
till sjdtransporter ver Ostersjon. (avsnitt 11)

1999/2000:N271 av Karin Pilsdter m.fl. (fp) vari yrkas:
8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om trafikpolitiken. (avsnitt 11)

1999/2000:N388 av Ingegerd Saarinen m.fl. (mp) vari yrkas:
8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om kommunikationer. (avsnitt 11)

Motioner fran riksmdtet 2000/01

2000/01:7201 av Bo Lundgren m.fl. (m) vari yrkas:

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening behovet av en ut-
byggd infrastruktur i Stockholmsomréadet i enlighet med vad som anfors i
motionen. (avsnitt 11)

2000/01:T202 av Holger Gustafsson (kd) vari yrkas:

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen i sitt agerande inom EU soker de ekonomiska medel
som behdvs for att stirka godstransporter och yrkesfisket pa Vénern. (avsnitt
11)

2000/01:T203 av Magnus Jacobsson (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om modernisering av
végnitet och jarnvégen i Vastmanland. (avsnitt 11)

2000/01:T204 av Inga Berggren m.fl. (m) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att de nationella och regionala véigarna och jarnvédgarna i Skane bor
tillforas en storre andel av landets samlade infrastrukturmedel si att denna
andel star i rimligare proportion till det i landskapet utforda trafikarbetet.
(avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Region Skéne genom sin regionala plan for transportinfrastruk-
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tur (RTI-planen) kan bidra med viardefullt underlag for att fa ett samlat grepp
om infrastrukturutbyggnaderna i Sveriges sydligaste landskap. (avsnitt 11)

2000/01:T205 av Inger Strombom m.fl. (kd) vari yrkas:

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av kraftigt 6kade statliga infrastrukturmedel till Stock-
holmsregionen. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ndgra av de mest samhéllsekonomiskt lonsamma vig- och jarn-
végsprojekten i1 Stockholmsregionen far bli forsoksprojekt med upphandling
och finansiering enligt public-private partnership. (avsnitt 11)

2000/01:T206 av Holger Gustafsson och Ulla-Britt Hagstrom (bada kd) vari
yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att infrastrukturen i Vistra Gotaland ar sa eftersatt att regeringen
bor gora en nationell satsning pa restaurering och utbyggnad. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen tillsammans med den regionala utvecklingsndmnden
i Vistra Gotaland bor uppritta en handlingsplan for om- och utbyggnad av
infrastruktur i Véstsverige. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den ekonomiska satsningen pé infrastrukturen i Véstra Gotaland
skall ta sikte pa att under den kommande tiodrsperioden mota de faktiska
behoven. (avsnitt 11)

2000/01:T207 av Anna Lillieh66k (m) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om investeringar i nya
végar och spar i Stockholmsregionen. (avsnitt 11)

2000/01:T210 av Cecilia Magnusson m.fl. (m, kd, c¢) vari yrkas: Riksdagen
tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om behovet
av satsningar pa infrastrukturen i Véstra Gotaland. (avsnitt 11)

2000/01:7211 av Kenth Skarvik m.fl. (fp) vari yrkas:

26. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett trafikpaket for att 16sa trafikkaoset i storstadsomradena. (avsnitt
11)

2000/01:7213 av UIf Bjorklund (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anférs om de akuta behoven i
Dalarnas transportsystem. (avsnitt 11)

2000/01:T214 av Sven Brus (kd) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for rege-
ringen som sin mening vad i motionen anfors om satsningar pé infrastruktur i
Ostergotland. (avsnitt 11)

2000/01:T217 av Tommy Waidelich m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkédnna-
ger for regeringen som sin mening vad i motionen anfoérs om behovet av en
utbyggd infrastruktur i Stockholmsregionen. (avsnitt 11)
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2000/01:T218 av Marie Granlund m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om behovet av infra-
strukturinvesteringar i Skane. (avsnitt 11)

2000/01:T221 av Géran Magnusson m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnna-
ger for regeringen som sin mening vad i motionen anférs om behovet av
satsningar pa infrastruktur i Véstmanlands 1dn och Sodertdlje kanal. (avsnitt
11)

2000/01:7222 av Karin Olsson m.fl. (s) vari yrkas:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av goda kommunikationer mot Ost- och Centraleuropa.
(avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av bra beslutsunderlag och prognoser. (avsnitt 11)

2000/01:T225 av Agne Hansson (c) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om dkade anslag om 3
miljarder kronor till samlade vég- och jarnvéigsupprustningar i Kalmar 1dn den
ndrmaste tioarsperioden for angeldgna viag- och jarnvagsupprustningar. (av-
snitt 11)

2000/01:T226 av Elisebeth Markstrom m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkén-
nager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om utveckling av
infrastrukturen i S6rmland. (avsnitt 11)

2000/01:T227 av Agneta Ringman m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkénna-
ger for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om kommunikat-
ionerna i Kalmar ldn. (avsnitt 11)

2000/01:T228 av Mats Berglind m.fl. (s) vari yrkas: Riksdagen tillkénnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anférs om behovet och ndd-
véindigheten av en sammanhallen och samlad syn pa utvecklingen av infra-
strukturen i Ostra Mellansverige. (avsnitt 11)

2000/01:T230 av Britt Bohlin m.fl. (s) vari yrkas:
17. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en offensiv satsning pa hamnarna i Véstsverige. (avsnitt 11)

2000/01:T338 av Per Landgren och Annelie Enochson (bada kd) vari yrkas:
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om svenskt deltagande i EU:s TEN-projekt. (avsnitt 11)

2000/01:T380 av Eva Johansson (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om atgérder for forbattrade
trafiklosningar i Upplands Vésby. (avsnitt 11)

2000/01:T513 av Per Lager m.fl. (mp) vari yrkas:

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av nyupptagna forsok med rullande landsvédg” pé strick-
ningen Stromstad—Trelleborg. (avsnitt 11)

3. Riksdagen begér att regeringen utreder mojligheten till en gemensam
anldggning for biltull/godsomlastning i norra Bohuslan. (avsnitt 11)



MOTIONER SOM BEHANDLAS I AVSNITTET 11 OVRIGA PROJEKT BILAGA 4

2000/01:T520 av Ulf Nilsson och Siw Persson (béda fp) vari yrkas: Riksda-
gen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att
ge berdrda myndigheter i uppdrag att planera for en utbyggd vig- och spar-
forbindelse mellan Sturup och Kastrup. (avsnitt 11)

2000/01:T645 av Eva Arvidsson (s) vari yrkas: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anférs om behovet av att skapa
goda forutséttningar for en utvecklad hamnverksamhet i Nyndshamn. (avsnitt
11)

2000/01:Bo234 av Rigmor Stenmark (c) vari yrkas:

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ekonomiska resurser méste avsittas nu for byggnation av bo-
stadsrelaterade trafikinvesteringar som ny E 4, dubbelspér (norr om staden)
ombyggnad av centralstationen samt resecentrum. (avsnitt 11)

2000/01:N264 av Per Erik Granstrom m.fl. (s) vari yrkas:
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fungerande kommunikationer i Dalarna. (avsnitt 11)

2000/01:N321 av Carl-Erik Skédrman m.fl. (m) vari yrkas:

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av statliga insatser inom infrastrukturomradet i Stock-
holmsregionen. (avsnitt 11)

2000/01:N386 av Marianne Andersson (c) vari yrkas:

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fordelning av resurser till infrastruktur 1 Véstra Gotaland. (avsnitt
11)

2000/01:Sk732 av Anne-Katrine Dunker och Patrik Norinder (bdda m) vari
yrkas:

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om transporter. (avsnitt 11)

2000/01:Ub80S av Karin Pilsdter m.fl. (fp) vari yrkas:
4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafiken. (avsnitt 11)

Motioner med anledning av proposition 2001/02:20

2001/02:T1 av Lennart Fridén (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en komplettering av infrastrukturplanerna med forslag om Europaba-
nan pa jarnvagsomréadet respektive riksvig 45 inom vagtrafiksektorn. (avsnitt
11)
2001/02:T6 av Lennart Hedquist m.fl. (m, kd, c, fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om synnerligen angeldgna investeringsobjekt for omedelbar start i Upp-
sala 14n. (avsnitt 11)
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2001/02:T14 av Inga Berggren m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att snarast realbehandla och tidigareldgga utbyggnaden av de fe-
lande delar av vdg- och jarnvigsnitet, i Skéne, som skall ldnka samman &v-
riga delar av Sverige med kontinenten. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att de nationella och regionala vdgarna och jérnvdgarna i Skéne
tillfors en storre andel av landets samlade infrastrukturmedel sa att denna
andel stdr i rimligare proportion till det i landskapet utforda trafikarbetet.
(avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Region Skéne genom sin regionala plan for transportinfrastruk-
tur (RTI-planen) kan bidra med viardefullt underlag for att fa ett samlat grepp
over infrastrukturutbyggnaderna i Sveriges sydligaste landskap. (avsnitt 11)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att sjofartens avgifter skall vara konkurrensneutrala jaimfort med
andra transportslag. (avsnitt 11)

2001/02:T19 av Birgitta Sellén (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ta fram en helhetsbild for transporterna pa vigar och jarnvégar i
Norrland. (avsnitt 11)

2001/02:723 av Anne-Katrine Dunker (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om drift, underhéll och satsningar pé vissa delar av jarnvégs- och vég-
nétet i Gévleborgs lén och i angrdnsande ldn. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafiksdkerhet. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om arbetspendling. (avsnitt 11)

2001/02:T34 av Kent Olsson m.fl. (m):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om behovet av infrastruktursatsningar i Vistra Gotaland. (avsnitt 11)

2001/02:T40 av Margareta Israclsson m.fl. (s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om satsningar pa vagar och jarnvégar i Véistmanlands l4n. (avsnitt 11)

2001/02:T42 av Karin Jeppsson m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av goda kommunikationer mot Ost- och Centraleuropa.
(avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av bra planeringsunderlag. (avsnitt 11)
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2001/02:T44 av Elver Jonsson (fp):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att Véstra Gota-
lands seriésa modell for langsiktig infrastruktur blir normgivande for statens
arbete med den framtida transportniringen. (avsnitt 11)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att insjofartens
framtid bor sdkras och att darvid sérskilt bor beaktas Vénersjofartens behov
av terminaler och tillrickliga slussdjup. (avsnitt 11)

5. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening att framtidens
transporter kan ske med rationella och ekonomiska grunder som sédkrar en
infrastruktur i harmoni. (avsnitt 11)

2001/02:T47 av Rigmor Stenmark (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om infrastruktursatsningar pa savil vagar som jarnvégar i Uppsala ldn for
att skapa goda forutsittningar att bo och leva i hela lénet. (avsnitt 11)

2001/02:T50 av Ake Sandstrdom (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om att Luftfartsverket bor utreda forutséttningarna for direktflyg mellan
Kemi och Stockholm. (avsnitt 11)

2001/02:T53 av Marianne Andersson och Birgitta Carlsson (bada c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den av Vistra Gotaland utarbetade infrastrukturplanen skall
genomforas fram till 2010. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fordelning av infrastrukturresurser till Vistra Gotaland. (avsnitt 11)

Motioner fran den allminna motionstiden hosten 2001

2001/02:T265 av Sven Brus och Yvonne Andersson (bada kd):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om satsningar pa infrastruktur i Ostergdtland. (avsnitt 11)

2001/02:7278 av Rigmor Stenmark och Sven Bergstrom (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om infrastruktursatsningar for att bl.a. skapa bra pendlingsmdjligheter till
bostad och arbete mellan Uppsala 1dn och Gévleborgs ldn. (avsnitt 11)

2001/02:T290 av Holger Gustafsson (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att infrastrukturen i Vistra Gotaland ar sa eftersatt att regeringen
bor gora en nationell satsning pa regionen. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen tillsammans med den regionala utvecklingsndmnden
i Vistra Gotaland bor upprétta en handlingsplan for om- och utbyggnad av
infrastruktur i Véstsverige. (avsnitt 11)

2001/02:T300 av Lisbet Calner m.fl. (s):
12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om hamnarna i Véstsverige. (avsnitt 11)
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13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om Landvetter som internationell flygplats. (avsnitt 11)

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om en héllbar miljo- och trafikséker framtid. (avsnitt 11)

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om finansieringsalternativ. (avsnitt 11)

2001/02:T326 av Margareta Viklund m.fl. (kd):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utbyggnaderna av de nationella transportkorridorerna fullfoljs
sa snart som mojligt. (avsnitt 11)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att miljovénliga transportlosningar kommer till stind i Skéne.
(avsnitt 11)

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den ekonomiska ramen utdkas for den regionala tagtrafiken,
forbdttringar av regionala vigar och ett aktivt trafiksdkerhetsarbete och rik-
tade miljosatsningar gors. (avsnitt 11)

2001/02:T334 av Willy Soderdahl (v):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om en héllbar satsning pa infrastrukturen i sydostra Sverige. (avsnitt 11)

2001/02:T355 av Inger Strombom m.fl. (kd):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av kraftigt 6kade statliga infrastrukturmedel till Stock-
holmsregionen. (avsnitt 11)

2001/02:T357 av Cecilia Magnusson m.fl. (m, kd, fp):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om infrastrukturen i Goteborg stad. (avsnitt 11)

2001/02:T377 av Michael Hagberg m.fl. (s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen an-
fors om utvecklingen av infrastrukturen i S6rmland. (avsnitt 11)

2001/02:T430 av Runar Patriksson (fp):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Vinersjofarten. (avsnitt 11)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om flyget i Varmland. (avsnitt 11)

2001/02:T455 av Henrik S Jarrel (m):

Riksdagen begér att regeringen lagger fram forslag till en konkret atgards-
plan fOr statens satsningar pa infrastrukturen i tillvéxtregionen Stockholm.
(avsnitt 11)

2001/02:T461 av Charlotta L Bjdlkebring (v):
3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Oxeldsunds hamn. (avsnitt 11)
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6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om telekommunikation. (avsnitt 11)

2001/02:Bo322 av Karin Pilsiter (fp):
4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i mot-
ionen anfors om infrastrukturinvesteringar for Sédertdrn. (avsnitt 11)

2001/02:Bo323 av Karin Pilsdter m.fl. (fp):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om principer for trafikinvesteringar och om utbyggnad av trafiknitet i
Stockholms lén. (avsnitt 11)

2001/02:N313 av Marietta de Pourbaix-Lundin m.fl. (m):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av infrastruktursatsningar i Stockholmsregionen. (avsnitt
11)
2001/02:N315 av Per Westerberg m.fl. (m):

12. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om konkurrenskraftiga kommunikationer. (avsnitt 11)
2001/02:N319 av Margareta Cederfelt m.fl. (m):

11. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av statliga insatser inom infrastrukturomradet i Stock-
holmsregionen. (avsnitt 11)

2001/02:N373 av Goran Hagglund m.fl. (kd):
6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om okade satsningar pa infrastrukturen. (avsnitt 11)

Elanders Gotab, Stockholm 2001
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