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Smidigare, miljovanligare och sdkrare trafik

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata hogersvangar
vid rodljus och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om trafikljus med
nedridkning och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behdrighet att kora latt
mc med B-korkort och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om véjnings- och
stoppskyltar vid vigkorsningar och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om alkolds i
rattfylleridomdas fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda ett
pricksystem vid trafikdvertrddelser och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta dtgirder for att
stoppa fusket vid Trafikverkets forarprov och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om ett strikt ansvar att
styrka korkortsinnehav och tillkédnnager detta f6r regeringen.

Hogersvang vid rodljus

I flera lander tillats bilister svinga hoger dven vid rodljus, vilket gor att trafiken flyter
pa bittre dn 1 Sverige. Bilisten som vid rodljus kan svinga hoger ér skyldig att se sig
omkring innan samt avvakta om andra fordon har foretrade genom exempelvis gront
ljus. Denna regel kan séledes ocksé minska tomgangskdrning och dr dirmed ur ett
miljoperspektiv ett effektivt sitt att minska koldioxidutsléappen.

Alla ménniskor &r i behov av att ta sig runt i Sverige, oavsett om det dr tankt att de
ska till jobbet, skolan eller nagon fritidsaktivitet. For att underlatta for dessa ménniskor
ar det bra med en trafik som flyter pé utan att i onddan behova vénta pé kder och rod-
ljus.



Ett sitt att 16sa detta pa ér fler rondeller, vilket ocksé har blivit allt vanligare i
Sverige. Dessa kan minska savél olyckor som onddiga koldioxidutsléapp. Dock kan inte
alla korsningar bytas ut mot rondeller. Istillet kan man inféra mdjligheten att svinga
hoger 1 vissa korsningar trots rodljus. Ett inforande underléttar inte bara for dem som
kan svénga hoger utan dven for bilister som ska dka rakt fram eftersom de slipper
onddiga koer.

Denna trafikregel 4r vil beprovad 1 flertalet 1ander runt om 1 vérlden. Precis som om
rodljuset vore en varningsskylt dr det bilforarens skyldighet att se sig omkring och se till
att det gar att kora. Bilister som kommer framifrén eller fran vénster och har gront ljus
har ddrmed ocksa foretride.

Att tillata hogersvangar vid rodljus kan som tidigare ndmnts ocksé ha en viktig miljo-
betydelse for den framtida trafiken. Manga bilar gir idag pa tomgéang helt i onddan,
vilket 6kar koldioxidutslédppen. Slitage pa ddck kan minska, och minskad kortid kan
innebdra att mindre brénsle behdvs. Samtidigt som bilister kommer fram till sitt mal
snabbare blir risken att de utgor en fara 1 trafiken mindre.

Ett effektivt och vél fungerande transportsystem dr ett méste for att ett land ska
fungera bra. Av den anledningen och for att fa en miljovénligare trafik bor vagtrafik-
kungorelsen dndras s att hogersvéngar tilldts dven vid rodljus.

Trafikljus med nedrikning

I Kina, Turkiet, Estland och ménga fler ldnder 4r klockor med sekundrdknare idag
mycket vanligt forekommande vid trafikljus. Sekunderna ska visa hur lange man ska
vénta innan man kan korsa végen, och for bilister visar de hur 14ng tid det tar tills det ar
gront eller tills det blir rott. Att rdkna ned sekunderna har flera effekter. Det ar till for att
minska stress och i god tid kunna planera sin korning och verka for att korningen tér
mindre pa miljon genom onddiga inbromsningar. Som bilist kan man med andra ord
anpassa korséttet och hastigheten efter mitarna samtidigt som fotgdngare fir en béttre
mojlighet att avgora sidkerhetsrisken nér det dr dags att ga 6ver viagen. Samtidigt bidrar
detta till en mer smidig trafik for savil fotgiingare som bilister.

Inférandet av detta system har diskuterats flitigt bland politiker i Finland, men i
Sverige dr det forhdllandevis tyst. Det dr ett mycket smidigt sétt att underlétta trafiken
samtidigt som man genom det betydligt flexiblare systemet gér miljon och sidkerheten
en stor tjanst. Med anledning av detta bor riksdagen ge regeringen i uppgift att ta fram
forslag for att verka for att utveckla och utnyttja detta system i Sverige.

Latt mc med B-korkort

EU har gett direktiv till samtliga medlemslénder att de sjélva far avgora huruvida man
far anvinda latt me pa B-korkort eller inte vilket gjort att man i vissa EU-ldnder tillater
det inom respektive lands grénser. Att kora en 14tt mc behdver inte vara ndgon ndmn-
vérd skillnad fran att kora bil eller for den delen moped. Att mdjliggora for fler att an-
vénda sig av latt mc har flera positiva sidor. Det skulle innebédra mindre biltrafik, inte
minst i vara stider, vilket skulle gora att trafiken i stort skulle flyta pa béttre. Det skulle



dven minska avgasutsldppen da ensamma bilister skulle slippa kora en tom 5-mannabil
om de istéllet valde en litt mc.

For en erfaren bilforare dr det inte svart att mandvrera en latt mec och i likhet med
ménga andra EU-medborgare bor dessa fa mojligheten att kora latt me utan att ta ett nytt
korkort. Riksdagen bor darfor ge regeringen i uppdrag att aterkomma med forslag for att
erfarna trafikanter med B-korkort ska fa tillatelse att d&ven kora latt mc.

Vigkorsningar

Hogerregeln kan i Sverige betraktas som grundprincipen for vigkorsningar, vilket
tillimpas 1 de allra flesta vigkorsningar. Nar tvd vdgar korsar varandra och inga vig-
maérken eller trafiksignaler som anger vdjnings- eller stopplikt finns i korsningen, samt
pa parkeringsplatser och andra 6ppna platser, giller hdgerregeln. Detta innebdr att trafi-
kanter som kommer frén vénster har skyldighet att lamna foretrdde for de som kommer
frdn hoger. Det finns tillfdllen da hogerregeln inte giller: vid huvudled, dir det finns
fungerande trafiksignaler, i cirkulationsplatser, dér accelerationsfélt anvénds, dér vag-
markena vijningsplikt eller stopplikt dr uppsatta eller om en polis ger tecken om att
annat for tillféllet géller.

Aven om hdgerregeln #r viletablerad i Sverige skiljer den sig 4t en del i de linder
som tillimpar den. Likasa finns det korsningar som é&r sirskilt olycksdrabbade som
skyltar extra med en varningsskylt for korsning, just som foljd av olyckorna pa platsen.
Det rader inget tvivel om att denna regel inte &r problemfri, med tanke pa att det ocksa
finns undantag som gor att vissa trafikanter inte tanker sig for nir de framf6r sitt fordon.
Eftersom huvudled inte omfattas av regeln &r det 14tt hént att vissa trafikanter ténker bort
hogerregeln nér de tror sig befinna sig pa en huvudled. Regeringen bor verka for att sétta
upp fler vagmirken for vdjnings- eller stopplikt vid korsningar i syfte att pa sikt fa bort
behovet av hogerregeln.

Alkolas 1 rattfylleridomdas fordon

Av femhundra bilister pd vigarna kor minst en rattfull. 81 personer omkom i en
alkohol- eller drogrelaterad trafikolycka &r 2017 enligt Trafikverket, vilket gor att néra
en tredjedel av dodsfallen var alkohol- eller drogrelaterade. Att vara paverkad nir man
framfor ett fordon ar ett allvarligt brott, dd man inte bara dr en fara for sig sjilv utan
dven for andra. Samtidigt vet vi att det bara &r en liten del av alla rattfyllerister som
fastnar i polisens kontroller, men att en tredjedel av dessa éterfaller.

Idag kan en person som misstdnks for rattfylleri ansoka om att delta i ett alkolds-
program i stillet for att forlora korkortet. I alkoldsprogrammet krivs bland annat att
foraren ocksa under fard blaser vid slumpmassigt dterkommande kontroller. Om det
finns alkohol i utandningsluften registreras det i alkolasets minnesfunktion. Detta &r
naturligtvis ett mycket bra initiativ for att minska risken for rattfylleri och ridda liv.
Samtidigt 4r det ingen garanti, varfor atgérderna mot rattfylleri behover utvecklas. Av
dem som lagforts for rattfylleri sedan starten har endast omkring en procent fullfoljt det
frivilliga alkolas- och rehabiliteringsprogrammet. Ovriga kan fortsatt betraktas som en
sakerhetsrisk da risken for aterfall dr stor. For att komma at detta problem och forhindra
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aterfall bor regeringen sékerstilla att alkolas som regel monteras in i rattfylleridomdas
fordon.

Pricksystem vid trafikovertradelser

Innehav av korkort &r inte en réttighet utan snarare ett fortroende man fétt att framfora
ett fordon. Om fortroendet missbrukas kan korkortet dras in eller s& far man bota for en
overtradelse. Nuvarande trafiksdkerhetsbestimmelser kan forbéttras genom att vi likt
andra europeiska lander infor ett pricksystem for att enklare kunna na nollvisionen om
doda och allvarligt skadade i trafiken. Vid grovre dvertriadelser far foraren fler prickar,
och mindre grova overtradelser leder till farre prickar. Nér foraren nétt ett visst antal
prickar leder det till kdrkortsdterkallelse. Systemet &r erként vilfungerande och har visat
sig ge resultat. Regeringen bor darfor utreda maojligheten att infora ett pricksystem for
trafikdvertradelser.

Stoppat fusk vid Trafikverkets forarprov

Aven om ménga av dddsfallen i trafiken &r alkoholrelaterade #r det en sjilvklarhet att
samtliga trafikanter har grundlidggande kunskaper for att fa kora ett fordon. Att ha ett
korkort innebér i ménga fall en storre chans till jobb och mer frihet, men det innebér
ocksa ett ansvar for en sjdlv och for personer i ens nirhet. For att sidkerstilla att framtida
bilister uppfyller grundldggande krav maste samtliga genomga ett teoretiskt forarprov
med 65 frigor hos Trafikverket. Detta innebir att de som Onskar ta korkort méste ldsa
pa om hur bilar fungerar, om trafikregler och i 6vrigt om hur man ska upptrida i
trafiken. Detta dr naturligtvis bade tidskrdvande och trékigt for de allra flesta, varfor en
svart marknad har vuxit upp med personer som tar upp till 10 000 kronor for att pa olika
satt erbjuda godkinda prov. Bara under 2016 upptécktes ett 80-tal fall av forsok till fusk
vid kunskapsprovet.

Vittnesuppgifter frin Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR) har visat att detta
har varit ett hogst relevant problem de senaste aren, dir personer som helt eller delvis
saknat kunskaper efter 19 forsok helt plotsligt lyckas med ett mycket vél godkint kun-
skapsprov. En sérskilt oroande trend visar att det ar extra utbrett bland blivande yrkes-
chaufforer, sdsom blivande buss- och taxiforare. En ledande foretrddare for STR gick sa
langt att vederborande foreslog att hela systemet stidngs ned tills det tagits fram en
sdkrare 16sning, da nuvarande system inte ansdgs rattsséikert.

Utover vittnesuppgifter frdn STR har dven trafiklarare trétt fram med liknande upp-
gifter. Som exempel kan ndmnas en intervju i tidningen Mitt 1 Trafiken dér en lirare
berdttat om en elev som klarade korprov bra men som inte kunde vare sig svenska eller
engelska. Enligt lararen gjorde eleven fem prov, ett pa sitt modersmal, tre pa engelska
och det sista pa svenska. Pa det svenska provet slutade det med att vederborande fick
godkint med 59 av 65 ritt, trots obefintliga kunskaper 1 det svenska spraket, vilket tyder
pa att eleven haft tillgéng till facit. Samma ldrare hdavdade i intervjun att det varje dag
utfardas korkort pé falska grunder.



Idag vidtar Trafikverket atgarder for att minska fusket. Regeringen bor uppdra at
Trafikverket och Transportstyrelsen att finna nya 16sningar pd hur fusk vid teoriprov
kan stoppas for att darefter aterkomma till riksdagen med tydliga forslag mot fusket.

Krafttag mot korkortslosa forare

Sveriges Radio har vid ett flertal tillfallen uppmarksammat fall da polisen stoppat
utldndska bilister som saknat korkort men trots detta gitt fria efter att ha atalats for
olovlig kérning. Forarna har lyckats med detta da de hdvdat att deras utlandska korkort
ar borttappade och historiens trovérdighet kan bedomas fran fall till fall.

Som exempel pa nuvarande lagstiftning behover en oédrlig bilist inte inneha ett svenskt
korkort om vederbdrande inte &r folkbokford 1 Sverige. Efter flytt till Sverige har nyin-
flyttade personer utanfér EES-omrédet ett ar pa sig att byta ut sitt utlindska korkort till
ett svenskt. Med tanke pa den ldnga asylprocessen i Sverige innebér detta kortfattat att
flertalet personer rent teoretiskt kan kora bil 1 Sverige 1 langt 6ver ett ars tid, utan svenskt
korkort. Regeringen bor sdkerstilla att bilister har ett eget ansvar for att styrka sitt kor-
kortsinnehav.
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