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Forarbevis eller korkort for sma snabba
batar och vattenskotrar

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga att ersétta
nuvarande vattenskoterforordning med ett krav pa behorighetsbevis, forarbevis eller
korkort samt dldersgrinser for smé snabba farkoster pa sjon och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Hemester och sommar har renderat nya monster; bl.a. har det sélts batar och vatten-
skotrar som aldrig forr. Ménga har kdpt en mycket snabb bat eller vattenskoter utan att
ha nén som helst sjovana. Vattenskoterns daliga rykte far till stor del skyllas pa forarna.
Vittnesmal om buskorning runt om i landet 4r manga. Sista sommaren har vi tvingats
uppleva manga skador och flera dodsfall kopplade till sma snabba farkoster pa vatten.
Men, rétt anvind med fornuft dr vattenskotern ett oskattat fordon som kraftigt 6kat i
popularitet.

Det dr mycket positivt att den S-ledda regeringen infort en 15-arsgrians som fore-
skriver att det 1 forordningen (1993:1053) om anvédndning av vattenskoter ska inféras en
ny paragraf, 3 c §, av foljande lydelse:

3 ¢ § Vattenskoter far framforas endast av den som har fyllt femton ar.

Denna forordning tradde i kraft den 1 juni 2019. I Sverige finns nu en aldersgrins
men inget krav pa forarbevis. I sommar har det varit varst. Dessvérre har flera allvarliga
olyckor med bat och vattenskoter intraffat.

Det krivs forarbevis for att kora vattenskoter i Danmark. Efter den allvarliga vatten-
skoterolyckan i Kopenhamn dir tva personer omkom skérpte den danska regeringen
reglerna for vattenskotrar. Sedan tidigare har Danmark en aldersgrans pa 16 ar for den
som vill kora vattenskoter och fran och med i ar kridvs dessutom forarbevis.



Att vattenskotern fatt ett ofortjant daligt rykte kan skyllas pa forsiljningsforetagen
som garna lyft fram vattenskotern som en rolig leksak pd vattnet. Dessutom har foérarna
manga ganger inte upptritt sjomansmaéssigt utan anvént skotern som en leksak, i stéllet
for som en bat, dessutom ofta 1 hog fart dven dér hastighetsbegrinsningar géller. De
internationella sjovigsreglerna géller dven for vattenskotrar och méste foljas av dess
forare.

Det har varit fritt fram att kora vattenskoter de senaste aren. Svensk vattenskoter-
forordning med regleringen att vattenskoter bara far framforas i allmén farled ar inte
giltig. Vattenskotern har av vissa ansetts vara miljofarlig, bullersam och storande 1
storsta allménhet. Miljodepartementet har, tillsammans med nagra lénsstyrelser, jobbat
pa ett forbud for vattenskoter. Det senast kinda &r att vattenskoter inte skulle fa anvén-
das pd andra platser 4n 1 allmén farled. Reglerna har varit svéra att tillimpa och anses
inte langre tillimpbara enligt EU-regler, for bland annat rétten att fritt utnyttja godkédnda
varor. For att kunna hivda att vattenskotern dr en miljofara maste respektive linsstyrelse
i varje lan visa pa vilket satt det skulle vara negativt for miljon och ange kinsliga omra-
den specifikt i varje sjo och kustavsnitt. En sddan provning av alla vattendrag &r nést
intill omojlig att genomfora.

I dagslédget géller den gamla férordningen delvis fortfarande, men den gér inte att
tillimpa. Chefsaklagare Jorgen Lindberg har i brev till Kustbevakningen och polisen
sagt att “rekommendationen &r att inte rapportera forare av vattenskoter som kor péd
annan plats dn allméin farled”. Det ligger ocksé en skrivelse hos Miljodepartementet dir
det foreslas att vattenskoterforordningen tas bort.

Det betyder att det ar fritt fram att kora vattenskoter pa alla platser dar man far kora
en bdt, sdger till exempel Fredrik Josefsson, vid sjopolisen i Stockholm.

Efter flera uppmérksammade olyckor med vattenskotrar flaggade tidigare infrastruk-
turminister Catharina Elmséater-Svird 2013 for att det kan bli aktuellt med ndgon form
av forarbevis. I december foreslog Havs- och vattenmyndigheten (HaV) att regeringen
skulle slopa vattenskoterférordningen och i stéllet infora krav pd behorighetsbevis samt
aldersgranser for snabba farkoster till sjoss.

HaV:s forslag var att infora ett hoghastighetsbevis for framforande av fritidsfartyg
som kan uppna hastigheter om minst 35 knop. HaV foreslog ocksé krav pa behorighets-
bevis for forande av motorstarka fritidsfartyg som kan uppné en hastighet om minst 15
knop.

Nu ar det vattenskotrar som av en del kors vardslost, med fara for andras och ens
eget liv. Nista ar kanske det kommer andra farkoster, med stora motorer. Da méste lag-
stiftarna gora om proceduren. Varfor inte ta ett helhetsgrepp pd en ging i1 fragan om bét-
korkort och lata alla batar, farkoster pa sjon, som kan koras dver 35 knop omfattas av
batkorkort?

De tre ideella batorganisationer som arbetar for batliv och med sjosikerhet har tagit
tydligt avstand frdn alla former av buskorning som stor eller skapar osékerhet pé sjon.
Det giller savil vattenskoter vid strinder, smajollar i naturhamnar eller snabba motor-
bétar i tranga farleder. Médnga, inte minst manga batégare, dr idag upprorda och bekym-
rade Gver vattenskotrarnas framfart. De sjdlva har framfort beréttigade krav pa att inte
bara vattenskotrarna ska ha krav péd obligatoriskt batkorkort, utan alla snabba motor-
drivna vattenfarkoster som kan koras snabbare dn 35 knop.

De tre stora batorganisationerna har tillsammans sagt att de vill se mera av lagstiftning
fran lagstiftarna av det skilet att de drygt 300 000 medlemmar som organisationerna



representerar och som vistas pa sjon sirskilt drabbas av buskorningar, bade i natur-
hamnar och 1 farleder.

Fakta: Vattenskoter

En vattenskoter dr en farkost som r kortare &n 4 meter. Den drivs med en forbrénnings-
motor med ett vattenjetaggregat. Definitionen enligt vattenskoterforordningen ar foljande:

En farkost vars lingd understiger fyra meter och som har en férbranningsmotor med
ett vattenjetaggregat som framsta drivkélla och har utformats for att framforas av en
eller flera personer som sitter, stdr eller star pd knd snarare dn befinner sig i den.

Den som kor vattenskoter betraktas som “befdlhavare” i lagens mening. En befil-
havare har ansvar for att kora sdkert och inte orsaka skada eller oldgenhet for manni-
skors hélsa, natur eller milj6. Det ansvaret foljer av miljobalken och sj6lagen. Kélla:
Naturvérdsverket.

I Sverige krivs dnnu ingen utbildning.

Kustbevakningen har i manga ar haft problem med vattenskotrar som kor fort och
oldmpligt ndra strdnder och folk som badar. Vattenskotern i sig gor inte storre skada adn
andra bétar. Dessutom har de miljovénliga fyrtaktsmotorer.

Med anledning av den tidigare nimnda buskdrningen kopplad till de internationella
sjovagsreglerna vore det 6nskvért med en hogre aldersgrins for de starkaste modellerna
och niagon form av kompetenskrav, forarintyg eller forarbevis eller motsvarande, ungefar
som det som finns for EU-mopeder eller det forarbevis som géller for snoskotrar i dag.
Utformningen av ett sddant forarbevis bor bygga pa att den som klarat ett obligatoriskt
kunskapsprov med godkint resultat ska vara beréttigad att ansoka om ett forarbevis.

Det ér inte vattenskotern som &r problemet utan den som framfor vattenskotern. Det
ar att man inte vet om de lagar och regler som finns i det omradde man kor i. Eftersom
det inte krdvs ndgon utbildning idag sé kan du sitta vem som helst att kora en vatten-
skoter, konstaterar Kustbevakningen.
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