SVERIGES hid t&d
RIKSDAG hdd
INTERPELLATION TILL STATSRAD

Fran Riksdagsforvaltningen
2015-03-24

Besvaras senast

2015-04-15

Till statsradet Anna Johansson (S)

2014/15:438 Sveriges och Finlands transportforbindelse i Kvarken

Transporter och kommunikation mellan Sverige och Finland 6ver Kvarken har
pagatt i manga ar. Reguljér trafik aret runt har funnits i mer dn 50 ar. For bade
ndringsliv och samhille i 6vrigt har denna forbindelse stor och vixande
betydelse. Det dr den kortaste sjovigsforbindelsen och ddrmed av manga
betraktad som en ’genvig” 1 Ostvéstlig riktning.

Efter Sveriges och Finlands intrdde i Europeiska unionen har emellertid
forutséttningarna for att bedriva denna trafik radikalt fordndrats. Borttagandet
av taxfree ar 2000 for férjetrafiken i1 hela EU skapade helt andra ekonomiska
verksamhetsforutsattningar for att bedriva trafiken 6ver Kvarken.

Vasa och Umeéd kommuner bildade 2012 ett gemensamt férjebolag for att driva
trafikrorelsen vidare medan man arbetade fram en mer hallbar 16sning pé hur
och med vilka driftsméssiga forutsittningar det skulle behdvas for att
sdkerstélla denna infrastruktur dver vattnet.

Den finldndska regeringens arbetsgrupp rekommenderade att regionen,
landerna och kommissionen gemensamt utarbetade en samlad 16sning for alla
transportslag i Kvarken i det strak som forbinder Bottniska korridoren pé
svensk och finsk sida. Det dr ett strak som maste uppfylla bade de europeiska
och nationella mélen for TEN-systemet och samtidigt anpassas optimalt till de
regionala forutséttningarna for trafiken. Det senare avser bland annat isbrytning
och sékerhetsfragor.

Samtidigt skrev den finldndska regeringen in 1 sitt program att man var
angeldgen om att, tillsammans med Sverige och andra parter, medverka till en
hallbar 16sning.

Under de senaste tvd aren har dérfor inblandade parter bedrivit ett TEN-T-
finansierat arbete bendmnt Midway Alignment of the Bothnian Corridor.
Projektet har analyserat och diskuterat hur en hallbar, multimodal
transportlosning kan utformas for att skapa en robust ostvéstlig forbindelse dver
Kvarken. Det dr en 10sning som inte enbart fokuserar pd Sveriges och Finlands
transport- och kommunikationsbehov utan som ocksa kan utgora en liank i det
overgripande transeuropeiska nitet. Kommissionens foretrddare har
understrukit att man ser forbindelsen som en naturligt logistisk och effektiv
komplettering av Bottniska korridoren.
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Arbetet haller nu pa att slutforas i den del som géller de trafiktekniska delarna
vad avser hamn-, land- och fartygsmassiga l9sningar.

Arbetet dr nu inriktat pd att en gemensam TEN-ansokan ska lamnas in under
2016. For det behdvs under andra halvéret 2015 att den svenska och finldndska
regeringen kommer 6verens om de ekonomiska villkor man &r beredd att ge for
Kvarkentrafikens uppritthallande. Kommunerna har som tidigare ndmnts bildat
ett farjebolag for att hantera dgandet och driften av férjetrafikdelen, forutsatt att
de ekonomiska villkoren jamstélls med ovrig farjetrafik mellan vara lander.

Under varen 2014 skrev trafikutskottets davarande ordférande Anders Y geman
och davarande kommunalrddet i Umeé en gemensam artikel dir de krdvde en
nationell insats for att tillsammans med andra parter sékra forbindelsen.
Vinsterpartiet menar att forbindelsen ar viktig inte minst av miljoskil och mot
bakgrund av mdjligheterna att skapa forutséttningar for nya transportmonster,
tillvaxtaspekter och konkurrensforhallanden liksom integration och

kulturutbyte samt ett frimjande av de Ostvistliga kommunikationerna.

Min fraga till statsradet Anna Johansson ér:

Vilka initiativ avser statsradet att ta for att det 1 framtiden ska finnas en
tillfredsstdllande transportlosning mellan Sverige och Finland i Kvarken?

Jonas Sjostedt (V)
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Overlimnas enligt uppdrag

Lisa Gunnfors
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