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Redogdrelse for behandlingen av
riksdagens skrivelser till regeringen

Till Konstitutionsutskottet

Konstitutionsutskottet bad den 26 mars 2015 dvriga utskott att yttra sig Over
skrivelse 2014/15:75 Redogdrelse for behandlingen av riksdagens skrivelser
till regeringen och eventuella foljdmotioner inom ramen for utskottens
beredningsomraden. | skrivelsen lamnar regeringen en redovisning av de
atgarder som vidtagits med anledning av de riksdagsheslut som meddelats
regeringen i ett antal skrivelser. Trafikutskottet har saledes granskat
behandlingen av de skrivelser som riktats till regeringen med anledning av
utskottets betankanden.
I yttrandet finns en avvikande mening (S, MP, V).
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Utskottets Overvdaganden

Skrivelsen

I skrivelsen lamnar regeringen en redovisning av de beslut som har fattats med
anledning av de riksdagsbeslut som meddelats i riksdagens skrivelser till
regeringen. Sammanstéllningen omfattar huvudsakligen regeringsbeslut under
perioden den 1 januari till 31 december 2014. | skrivelsen anges att
redovisningen har fatt omfatta aven andra regeringsbeslut fran tiden efter den
egentliga redovisningsperiodens utgang for att ge riksdagens utskott en sa
aktuell beskrivning som mgjligt av hur langt Regeringskansliet har hunnit i
behandlingen av riksdagens skrivelser. Redovisningen omfattar dven ett antal
skrivelser fran tidigare riksméten som fortfarande ar under behandling.

I skrivelsen redovisas beslut och beredningsldge fér sammanlagt 33
riksdagsskrivelser till regeringen sedan 2004/05 med anledning av
trafikutskottets betdnkanden. Av dessa redovisas 15 som slutbehandlade under
den aktuella perioden, medan beredning fortfarande péagar for 18
riksdagsskrivelser.

Riksdagsskrivelser till regeringen med anledning av trafikutskottets
beténkanden

Riksmote Antal skrivelser Slutbehandlade Inte slutbehandlade
2004/05 1 - 1
2005/06 2 1 1
2009/10 1 1 -
2011/12 2 2 —
2012/13 6 3 3
2013/14 16 6 10
2014/15 5 2 3
Summa 33 15 18

Kalla: Skrivelse 2014/15:75 Redogorelse for behandlingen av riksdagens skrivelser till regeringen

Vidare lamnar regeringen i sin redogorelse uppgifter om vilka
riksdagsskrivelser som innehéller tillkdnnagivanden dar riksdagen angett
nagot som sin mening. Av redogérelsen framgar att regeringen under perioden
slutbehandlade 16 tillkdnnagivanden, varav 11 i riksdagsskrivelser som &nnu
inte &r slutbehandlade.
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Slutbehandlade tillkannagivanden

Riksdagsskrivelser till regeringen med tillkdnnagivanden som redovisats
som slutbehandlade

Riksdagsskrivelse Tillkdnnagivande/innebdrd

2005/06:259 Ekonomisk brottslighet inom taxindringen

2009/10:228 Tillgang till fornybara branslen

2011/12:195 Redovisningscentraler for taxi m.m., krav pa lokalkannedom for
taxiforare

2011/12:248 Flygtrafikledningstjénst

2012/13:119 Gruvnéringens transportbehov, medfinansiering, banavgifter

2012/13:228 Konkurrensvillkoren inom yrkestrafiken, atgarder mot illegal

verksamhet i keribranschen, obligatoriska redovisningscentraler,
dversyn av taxibranschen

2013/14:217, 218 Tillsyn och kontroller, boter och sanktioner samt hindrande av
fortsatt fard, andringar av cabotagereglerna, bestéllaransvar,
villkoren inom yrkestrafiken

2013/14:374 Kommunal medfinansiering
2014/15:24 Sanktionsavgifter vid dvertradelser av cabotagebestdmmelserna
2014/15:86 Forbifart Stockholm

For de riksdagsskrivelser med tillkdnnagivanden som redovisas som
slutbehandlade l&mnar regeringen foljande kommentarer.

I riksdagsskrivelse 2005/06:259 gav riksdagen regeringen till k&nna att
riksdagen forutsatte att atgarder mot ekonomisk brottslighet inom taxinaringen
skulle vidtas. Bakgrunden var att ett utredningsforslag om obligatoriska
redovisningscentraler bereddes inom Regeringskansliet. Regeringen hanvisar
till att ett lagforslag om redovisningscentraler togs fram inom
Regeringskansliet under 2006, men att det under remissbehandlingen
framfordes synpunkter av sddan art att det inte var mgjligt att gé vidare med
det. Fragan har dérefter utretts inom Regeringskansliet (Ds 2013:66), vilket
resulterade i ett lagforslag som har antagits av riksdagen (prop. 2013/14:223,
bet. 2013/14:TU18, rskr. 2013/14:375).

I riksdagsskrivelse 2009/10:228 uppmarksammade riksdagen fragan om
tillgdng till fornybara bréanslen, och riksdagen beslutade ett tillkannagivande
till regeringen om att se éver de konsekvenser som lagen om skyldighet att
tillhandahalla foérnybara drivmedel har fér mindre tankstéllen i glesbygden.
Den atgard regeringen valde var att ge Transportstyrelsen i uppdrag att se 6ver
dispensforfarandet enligt lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahélla
fornybara drivmedel. Syftet var att om mojligt mildra konsekvenserna for bl.a.
mindre forsdljningsstallen av fordonsbrdnsle i glesbygden. Efter att ha
redovisat uppdraget till Regeringskansliet (Naringsdepartementet) fick
Transportstyrelsen till uppgift att komplettera redovisningen med en
konsekvensanalys av tvd olika undantag for tankstallen i glesbygden.
Transportstyrelsen kunde den 15 mars 2012 ldamna ett forslag till lattnader i
lagen for berdrda tankstéllen till Miljédepartementet, och den 13 mars 2014
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dverlamnade regeringen proposition 2013/14:181 till riksdagen om lattnader i
lagen om skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel. Riksdagen antog
sedermera regeringens lagforslag i maj 2014 (bet. 2013/14:TU13, rskr.
2013/14:301).

I riksdagsskrivelse 2011/12:195 &terkommer riksdagen med ett fornyat
tillkdnnagivande i frdga om taxinaringen, mer specifikt om behovet av en
dversyn av taxindringen och inférande av obligatoriska redovisningscentraler
for taxametrar i taxindringen som utskottet formulerar i betédnkande
2011/12:TU8. P& denna punkt hanvisar regeringen dels till de &tgarder som
redovisas ovan med anledning av riksdagsskrivelse 2005/06:259, dels till det
uppdrag som Transportstyrelsen och Trafikverket fatt att ocksa redovisa
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken, dar taxibranschen ingar. Regeringen
ansag dock att rapportens slutsatser i detta avseende inte var tillrackliga for att
belysa de problem som finns inom néaringen. Mot denna bakgrund gav
regeringen i maj 2013 Transportstyrelsen i uppdrag att redovisa fordjupade
analyser om taxiverksamheten i dess helhet och avgéra huruvida pagaende och
planerade &tgarder kan Igsa forekommande problem samt att om s& Krévs
foresla ytterligare atgdrder for att losa kvarstdende problem.
Transportstyrelsen redovisade resultatet av uppdraget i en rapport den 28
februari 2014. | rapporten foreslar Transportstyrelsen en rad forandringar inom
taxibranschen som redan har inforts och &r under inférande. Regeringen anser
att tillkdnnagivandet om en Oversyn av taxibranschen darmed har
slutbehandlats i och med propositionen Tydlig prisuppgift vid taxiresor (prop.
2013/14:241).

Ett annat tillkannagivande i riksdagsskrivelse 2011/12:195 ror kravet pa
lokalkannedom for taxiforare i Stockholms lan. Regeringen papekar att
bestdammelser om lokalkdnnedom for taxiforare finns i Transportstyrelsens
foreskrifter och tillagger samtidigt att en éversyn har inletts av hur regelverket
bor utformas for att tillgodose att taxiforare i Stockholm har tillfredsstéllande
lokalkannedom. Transportstyrelsen behandlar bl.a. fragan om kravet pa
lokalkannedom for taxiforare i en rapport fran mars 2013 och i en efterfoljande
fordjupad analys om bl.a. taxiverksamheten som helhet. | sin rapportering av
uppdraget tar Transportstyrelsen upp en rad &ndringar i myndighetens
foreskrifter. En av dessa innebér att kdrprovet for taxiforarlegitimation ska
utdkas med ett moment for att kontrollera s6kandens férméga att tillimpa
kunskaper for att hitta till passagerares resmal. Darutéver anger
Transportstyrelsen att myndigheten kommer att utfarda foreskrifter om
skriftliga prov i lokalkidnnedom. Sadana prov ska avlaggas om taxiféraren
kommer att utéva sitt yrke i ndgon av staderna Stockholm, Goéteborg eller
Malmd. Denna typ av prov kommer att anpassas till respektive ort. Regeringen
lamnade &ven denna information till riksdagen i propositionen Tydlig
prisuppgift vid taxiresor (prop. 2013/14:241).

I fraga om Iuftfart innehaller riksdagsskrivelse 2011/12:248 ett
tillkdnnagivande om konkurrensutsattningen av flygtrafikledningstjénsten.
Regeringen hanvisar till att man den 10 juli 2014 utfardade den lag som
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riksdagen antagit pd omradet (bet. 2013/14:TU17, rskr. 2013/14:336) och att
riksdagens skrivelse darmed &r slutbehandlad.

Riksdagsskrivelse 2012/13:119 innehaller tillkannagivanden med koppling
till atgardsplaneringen for perioden 2014-2025. Dessa handlar om att
satsningar for att frimja gruvnéringens transportbehov borde prioriteras i den
kommande &tgardsplaneringen och att en jarnvagsforbindelse mellan
Kaunisvaara och Svappavaara borde utredas, att tydliga principer borde
utarbetas for medfinansiering samt att banavgifterna inte borde hojas innan
atgarder vidtagits for att skapa mer rattvisa konkurrensvillkor mellan
trafikslagen och forrén jarnvagssystemets kvalitet har forbattrats. Regeringen
redovisar dessa tillkdnnagivanden som slutbehandlade med héanvisning till att
den i skrivelsen Atgérdsplanering for transportsystemet 2014-2025 (skr.
2013/14:233) redovisat vilka atgarder som vidtagits. Vad galler atgarderna i
sak hénvisar regeringen till att Trafikverket den 20 december 2012 fick i
uppdrag av regeringen dels att utreda en jarnvagsforbindelse mellan
gruvomradet Kaunisvaara och befintlig jarnvag i Svappavaara, dels att utifran
regeringens stallningstaganden utarbeta fortydligade riktlinjer och
utgangspunkter for medfinansiering genom bidrag. Trafikverket genomforde
arbetet inom ramen for Aatgardsplaneringen som redovisades till
Regeringskansliet den 14 juni 2013.

Riksdagen aterkommer till frdgor om yrkestrafik och taxi i
riksdagsskrivelse 2012/13:228, dér det finns fyra tillkdnnagivanden. Det forsta
tillkdnnagivandet handlar om behovet av att se dver mojligheten att infora en
modell liknande den som tillampas i Nederlanderna med krav pa bl.a. att de
som arbetar inom &kerinaringen ska vara anstallda i det foretag som utfor
transporten. Regeringens atgard var att den 30 maj 2013 ge Transportstyrelsen
i uppdrag att redovisa fordjupade analyser om bl.a. konkurrensvillkoren inom
den véagbundna yrkestrafiken ur ett bredare perspektiv och dven belysa hur
andra medlemslander inom EU I6st och hanterat frgestallningen.
Transportstyrelsen redovisade uppdraget den 28 februari 2014 i en rapport som
innehéller en beskrivning och analys av riksdagens tillkdnnagivande. Den 27
maj 2014 o&verldmnade regeringen propositionen Sanktionsavgift for
Overtradelse av bestammelserna om cabotagetransport pa vag (prop.
2013/14:234) till riksdagen. | propositionen meddelade regeringen att den
delade Transportstyrelsens beddmning om ”den hollindska modellen” och
inte avsdg att vidta ytterligare atgarder med anledning av riksdagens
tillkdnnagivande.

Det andra tillkannagivandet tar fasta pa atgarder mot illegal verksamhet i
akeribranschen. Regeringen beslutade den 8 mars 2012 att ge
Transportstyrelsen och  Rikspolisstyrelsen i uppdrag att redovisa
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken, vilket de gjorde den 8 mars 2013. Den
30 maj 2013 gav regeringen vidare Transportstyrelsen i uppdrag att redovisa
ett antal fordjupade analyser om regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vég,
vilket gjordes i en rapport den 28 februari 2014. Regeringen 6verlamnade den
27 maj 2014 slutligen propositionen Sanktionsavgift for overtrédelse av
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bestammelserna om cabotagetransport pa vag (prop. 2013/14:234) till
riksdagen. | propositionen foreslas att regeringen ska bemyndigas att utfarda
foreskrifter om sanktionsavgifter for Overtréddelser av bestdmmelserna om
cabotagetransport pa vag. Bestimmelserna tradde i kraft den 1 januari 2015. |
propositionen redogdr regeringen vidare for en rad bedémningar, bl.a. om att
det i svensk forfattningstext bér hénvisas till EU-férordningen avseende det
bevismaterial for cabotagetransporter som ska kunna uppvisas vid ett
kontrolltillfalle. 1  propositionen stallde sig regeringen  bakom
Transportstyrelsens bedémning av konkurrensvillkoren och meddelade sin
avsikt att inte vidta ndgra atgarder inom det aktuella omradet eller i fragan om
bestéllaransvar.

Det tredje tillkdnnagivandet ror inforandet av  obligatoriska
redovisningscentraler. De atgarder som regeringen har vidtagit pa denna punkt
har beskrivits ovan med anledning av riksdagsskrivelse 2005/06:259.

Det fjérde tillkdnnagivandet i riksdagsskrivelse 2012/13:228 handlar om
behovet av en bredare och mer fordjupad Oversyn av taxibranschen. De
atgarder som regeringen har vidtagit under denna punkt éverensstammer med
de som redovisas med anledning av tillkdnnagivandet om bl.a. behovet av en
dversyn av taxindringen i riksdagsskrivelse 2011/12:195.

Riksdagen lamnar i riksdagsskrivelserna 2013/14:217 och 218 éter flera
tillkdnnagivanden om yrkestrafikfragor. 1 frdga om tillsyn och kontroller
tillkdnnages behovet av att starka och samordna myndigheternas kontroll av
yrkesmassiga godstransporter pd vag samt behovet av battre dokumentation
vid kontroller av cabotagetransporter. | friga om boter och sanktioner samt
hindrande av fortsatt fard lamnas ett tillkdnnagivande om att det utover
behovet av mer kénnbara boter och sanktioner bor inféras en effektivare
mojlighet for polisen att halla fordon i kvarstad, bl.a. genom klampning, och
att regeringen snarast bor aterkomma till riksdagen med ett forslag som
mojliggor detta. Vidare l&mnas ett tillkdnnagivande till regeringen om att den
bor verka for att de sociala villkoren inom akerinaringen sakras vid en
eventuell revidering av de géllande EU-reglerna om cabotagetransporter och
att regeringen bor begdra ett tillfalligt uppehall for sédana transporter om den
inte  lyckas komma  till  rdtta med  Overtrddelserna  av
cabotagetransportbestimmelserna.  Regeringen tillkdnnages ocksd att
bestallaransvaret bor skarpas och att det bor tas fram ett berakningsunderlag
for vagtransporter som utfors enligt géllande regler och avtal. Slutligen
tillkannages att atgarder bor vidtas for att komma till ratta med
missforhallandena i keribranschen till foljd av falska egenforetagare och
oseridsa bemanningsforetag. Regeringen meddelar att samtliga ovanndmnda
tillkdnnagivanden behandlades i propositionen Sanktionsavgift for
Gvertradelse av bestdammelserna om cabotagetransport pa vag pa omradet
(prop. 2013/14:234). | fraga om tillkannagivandet om bl.a. klampning hanvisar
regeringen ocksa till propositionen Atgarder vid hindrande av fortsatt fard
(prop. 2013/14:256).
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I riksdagsskrivelse 2013/14:374 finns ett tillkdnnagivande om att det bor
tas fram ett tydligare regelverk for kommunal medfinansiering.
Tillkdnnagivandet redovisas som slutbehandlat med hénvisning till att
regeringen i budgetpropositionen fér 2015 (prop. 2014/15:1 utg.omr. 22)
redovisat att man for narvarande inte ser behov av att vidta nagra ytterligare
atgarder inom det aktuella omradet.

Riksdagsskrivelse 2014/15:24 innehéller ett tillkannagivande om att nivéan
pé sanktionsavgiften for brott mot cabotagereglerna for yrkesmassiga
godstransporter pa vag ska vara avskrackande och effektiv och st i rimlig
proportion till &vertradelsen. Detta tillkdnnagivande redovisas som
slutbehandlat med hénvisning till att regeringen den 27 november 2014
utfardade den lag som riksdagen antagit (SFS 2014:1395) samt den 4
december 2014 beslutade om &ndring i forordningen (1998:786) om
internationella vagtransporter inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) (SFS 2014:1439). Enligt 7 b § ska — fr.o.m. den 1
januari 2015 — en sanktionsavgift med ett belopp om 40 000 kronor paféras
det transportféretag som utfér cabotagetransporter i strid med artikel 8 i
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1072/2009 av den 21
oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till den internationella
marknaden fér godstransporter pé vag, i lydelsen enligt radets forordning (EU)
nr 517/2013.

I riksdagsskrivelse 2014/15:86 finns ett tillkdnnagivande om att byggandet
av Forbifart Stockholm bor aterupptas senast den 1 januari 2015 och
genomforas enligt den tidsplan som stéllts upp. Tillkdnnagivandet redovisas
som avslutat genom att regeringen den 18 december 2014 beslutade att med
andring av regeringens beslut den 23 oktober 2014 om uppdrag till
Trafikverket att frysa projekt E4 Forbifart Stockholm ge Trafikverket i
uppdrag att fr.o.m. den 1 januari 2015 ateruppta produktionen. Regeringen
beslutade den 26 februari 2015 mot denna bakgrund att lagga riksdagens
skrivelse till handlingarna i denna del.
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Tillkdnnagivanden under beredning i Regeringskansliet

Riksdagsskrivelser till regeringen med tillkdnnagivanden som
redovisats som inte slutbehandlade

Riksdagsskrivelse Tillkdnnagivande/innebdrd

2004/05:178 Kompetensbevis och hastighetsbegransning avseende fritidsbatar

2012/13:119 Utredning om jarnvagssystemets organisation

2012/13:170 Trafikverkets upphandling av végar och jarnvagar

2012/13:259 Flygtrafikledningstjénst

2013/14:168 It och miljon

2013/14:181 Kommunikationsutrustning och korning

2013/14:217, 218 Sékra uppstéllningsplatser

2013/14:302 Fordonsbesiktning

2013/14:372 Underhdll av statens jarnvagsinfrastruktur, kapacitetstilldelning
och trafikledning, statistik

2013/14:373 Samhallsuppdrag

2013/14:374 Atgérder inom sjofarten

2013/14:375 Redovisningscentraler for taxi

2014/15:24 Krav pd att medféra dokumentation i lastbilar, bestallaransvar

2014/15:25 Beslut om omhéndertagande och klampning

2014/15:86 Forhandlingsperson for avveckling av citynara flygplatser

Det aldsta tillkdnnagivandet med grund i trafikutskottet som fortfarande
bereds inom Regeringskansliet finns i riksdagsskrivelse 2004/05:178 och
handlar om att férutséttningarna for inférande av obligatorisk utbildning och
forarbevis bor utredas. Regeringen hanvisar till att fragan behandlades i
propositionen  Moderna transporter  (prop. 2005/06:160), att en
departementspromemoria om  behorighetsbevis  for  fritidsbatar och
fritidsskepp har tagits fram och remitterats (Ds 2008:32) och att ett fordjupat
kunskapsunderlag i frdgan har tagits fram inom Regeringskansliet. Sommaren
2013 aktualiserades frdgan om sarskild reglering av vattenskotrar. Havs- och
vattenmyndigheten redovisade den 29 november 2013 ett regeringsuppdrag
om att kartlagga olagenheter fran vattenskotrar och andra mindre, motordrivna
farkoster och om att analysera behov av sérskild reglering for sadana farkoster.
Under andra halvaret 2014 utreddes frdgan om férarintyg for vattenskoter
inom Regeringskansliet. Fragan bereds vidare inom Regeringskansliet. 1
sammanhanget kan nadmnas att frdgan aterkommer i riksdagsskrivelse
2005/06:308 dar riksdagen godkanner regeringens forslag om krav pa
forarbevis for att fa framfara vissa fritidsbatar.

I riksdagsskrivelse 2012/13:119 finns ett tillkdnnagivande om att en
utredning om jarnvagssystemets organisation boér genomforas. Bland de
atgarder regeringen hittills vidtagit p& denna punkt var att den 8 maj 2013
besluta om att tillkalla en sérskild utredare med uppdrag att géra en éversyn
av jarnvéagens organisation (dir. 2013:46). Utredningen ld&mnade den 2
december 2013 delbetankandet En enkel till framtiden? (SOU 2013:83). Nagra
veckor senare anordnade utredningen ett remissmote med anledning av
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delbetdnkandet till vilket bl.a. riksdagsledaméter och jarnvégssektorns
intressenter var inbjudna. Darefter fattade regeringen den 3 april 2014 ett
beslut om ett tilliggsdirektiv till utredningen som anger riktlinjerna for
utredningens fortsatta arbete (dir. 2014:52). Den 19 december 2014 beslutade
regeringen om vytterligare ett tilldggsdirektiv till utredningen (dir. 2014:160)
som bl.a. innebér att utredningstiden forlangs till senast den 23 december
2015. Utredningen ska senast den 31 mars 2015 delredovisa vissa frdgor om
byggande och underhall av infrastrukturen.

I riksdagsskrivelse 2012/13:170 finns ett tillkdnnagivande om att
regeringen bor informera riksdagen om uppnéadd effektivitet med olika
upphandlings- och kontraktsformer inom Trafikverket samt ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram empiriskt underlag som motiverar strategier och beslut om
upphandling, att utveckla de erfarenhetséterforingssystem som anvands och
som 4r tillgangliga aven for externa forskare och extern revision och att géra
resultatmétningar av hur upphandlingarnas produktivitet och effektivitet
paverkas av olika entreprenadformer. Regeringen meddelar att en utfragning
genomfordes i maj 2013 om Produktivitetskommitténs betdnkande Véagar till
forbattrad produktivitet och innovationsgrad i anldggningsbranschen (SOU
2012:39). | september 2013 bjods foretradare for anldggningsbranschen och
berérda myndigheter in till ett seminarium om upphandlingsfragor med fokus
pd vad de olika aktorerna ska gora for att oka produktiviteten och
innovationsgraden inom anldggningsbranschen. Den 27 februari 2014 gav
regeringen Trafikanalys i uppdrag att granska och utvardera Trafikverkets
arbete for att ©Oka produktivitet och innovationsgrad inom
anlaggningsbranschen. Uppdraget omfattar dven att utvardera metoder och
instrument for att méta och vardera utvecklingen. Uppdraget kommer att
fortgd t.o.m. 2017 med en arlig rapportering i mars. Regeringen avser att
redovisa och avsluta drendet i budgetpropositionen fér 2016.

Vad galler luftfartsfragor finns i riksdagsskrivelse 2012/13:259 ett
tillkdnnagivande om att den lokala flygtrafikledningstjansten p& Swedavias
flygplatser, de militara flygplatserna och flygplatser som Forsvarsmakten har
ett stort behov av samt flygplatser inom samféllda terminalomréden &ven
fortséttningsvis enbart ska utdvas av Luftfartsverket. Riksdagen beslutade den
17 juni 2014 om &ndring i luftfartslagen (2010:500) efter forslag fran
trafikutskottet (bet. 2013/14:TU17, rskr. 2013/14:336). Innebdrden i
lagandringen ar att flygtrafikledningstjansten vid de flygplatser som &gs eller
drivs av staten aterregleras, och lagandringen tradde i kraft den 15 augusti
2014. Av det aktuella utskottshetankandet framgar att regeringen forvantas
atgarda en del av tillkdnnagivandet genom en andring i luftfartsférordningen
(2010:770). Regeringen har dven inhamtat ytterligare underlag genom
Utredningen om Forsvarsmaktens behov av flygtrafiktjanst. Utredningen
lamnade den 23 september 2014 betdnkandet Forsvarsmaktens behov av
flygtrafiktjanst — Civil och militdr samverkan (SOU 2014:65).

Pa det it-politiska omradet finns i riksdagsskrivelse 2013/14:168 ett
tillkdnnagivande i tre delar om it och miljon med innebdrden att regeringen
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bor uppratta en sérskild strategi for hur man med olika it-l6sningar kan minska
transportbehovet och koldioxidutslappen och darmed uppna ett mer
energieffektivt och klimatsmart samhélle; att regeringen &ven bor verka for att
en motsvarande strategi tas fram pa EU-niva och att regeringen ocksa bor stalla
sarskilda krav pé& att offentliga myndigheter utnyttjar utrustning for
distansméten i sin verksamhet for att minimera den miljopaverkan som resor
i tjdnsten medfor. Regeringen meddelar att den i Trafikverkets regleringsbrev
for 2015 har gett myndigheten i uppdrag att under 2015 uppréatthélla ett
myndighetsnatverk som etablerats inom ramen for det s.k. REMM-projektet
(resfria moten i myndigheter). Regeringen meddelar att drendet bereds vidare.

| friga om trafiksakerhet finns ett tillkannagivande i riksdagsskrivelse
2013/14:181 om att regeringen ska aterkomma till riksdagen med ett forslag
till lagstiftning med skarpta regler mot viss mobilanvéndning vid bilkérning.
Tillkdnnagivandet behandlar fragan om anvéndandet av
kommunikationsutrustning i samband med kdrning. Regeringen redovisar att
den i oktober 2013 gav Transportstyrelsen i uppdrag att ta fram en langsiktig
plan for information och andra atgarder i frdga om forarens aktiviteter under
fard med motordrivna fordon. Myndigheten redovisade uppdraget i en rapport
i april 2014. Bakgrunden till uppdraget var att forstarka och sékerstélla en god
effekt pa trafiksakerheten av den andring i trafikforordningen (1998:1276)
som tradde i kraft den 1 december 2013. Enligt andringen far foraren, vid fard
pa vag med motordrivet fordon, dgna sig at aktiviteter sdsom anvandande av
mobiltelefon eller annan kommunikationsutrustning endast om det inte
inverkar menligt pa framforandet av fordonet. | Transportstyrelsens rapport
finns en Iangsiktig aktivitetsplan och forslag till uppféljning av effekten av
andringen i trafikférordningen. Den andring i trafikférordningen som gjordes
den 1 december 2013 har i rattstillampningen lett till fallande domar for olaglig
anvéandning av mobiltelefoner under kérning. Regeringen meddelar att dels
dessa bestammelser, dels effekterna av den langsiktiga aktivitetsplanen som
Transportstyrelsen har tagit fram kommer att utvérderas.

Riksdagsskrivelserna 2013/14:217 och 218 innehaller ett tillkdnnagivande
om sékra uppstéllningsplatser for yrkestrafiken. Regeringen meddelar att den
avser att se over fragan i enlighet med kommissionens delegerade férordning
(EU) nr 885/2013 av den 15 maj 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets ITS-direktiv 2010/40/EU vad galler
tillhandahéllande av informationstjdnster for sakra och skyddade
parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon.

I riksdagsskrivelse 2013/14:302 finns ett tillkannagivande i frdga om
fordonsbesiktningar, namligen att det snarast bér utredas hur utférséljningen
av AB Svensk Bilprovnings besiktningsstationer har paverkat priser och
tillganglighet pa besiktningsmarknaden samt att ndgon ytterligare forsaljning
av bolagets besiktningsstationer inte bor goras forrdn utredningen &r
fardigstalld och behandlad. Regeringen meddelar utan nagon narmare
redovisning att beredning pagar.
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I riksdagsskrivelse  2013/14:372  finns tillk&nnagivanden om
jarnvagspolitiska fragor som handlar om att regeringen bor se till att
Trafikverket skyndsamt bygger upp kompetens sa att verket sjalvstandigt kan
inspektera bade jarnvagsanlaggningens status och entreprendrernas utférda
arbete och se Over hur staten kan ta det samlade ansvaret for
jarvagsunderhallet pd statens jarnvagsinfrastruktur i takt med att
underhéllskontrakten I6per ut, att regeringen skyndsamt bor utreda hur
kapacitetstilldelningen och trafikledningen kan bli mer effektiva samt att
regeringen bor utreda hur tillgdngen pa tillforlitlig offentlig statistik dver
punktlighet kan sékerstéllas liksom méjligheterna att offentliggora statistik
over resande. Regeringens besked pa dessa punkter ar att fragorna ar foremal
for behandling i den pagéende Utredningen om jarnvéagens organisation, ett
uppdrag som ska redovisas senast den 23 december 2015.

Riksdagsskrivelse 2013/14:373 innehaller ett tillkannagivande om att se
over hur uppdragen for SJ AB, Green Cargo AB och Jernhusen AB kan
tydliggoras sa att samhéllsbehovet av klimatsmarta jarnvagstransporter i hogre
utstrickning kan tillgodoses. Aven i detta fall meddelar regeringen utan nagon
nérmare redovisning att arendet &r under beredning.

I riksdagsskrivelse 2013/14:374 riktar riksdagen ett tillk&dnnagivande till
regeringen om att den ska se till att sjofarten mer effektivt binds samman med
jarnvégs- och végtransporter, att regeringen ska arbeta for att genomférandet
av de nya svavelreglerna blir sd kostnadseffektivt som majligt samt att
regeringen inom en snar framtid bor aterkomma till riksdagen med ett forslag
pa inférande av ett system med tonnageskatt. Regeringen svarar att en dialog
pagar med ansvariga myndigheter for att sakerstalla att de hamnar av central
betydelse for godstransporter som utpekats i propositionen Investeringar for
ett starkt och hallbart transportsystem (prop. 2012/13:25) bor vara vagledande
for prioriteringar av infrastruktur for godstrafik. Eftersom beslutet om
faststéllelse av den nationella trafikslagsdvergripande planen for utveckling av
transportsystemet for perioden 2014-2025 fattades i april 2014 har denna
dialog endast inletts. Den 17 januari 2013 beslutade regeringen om en
handlingsplan for svensk sjéfartsnaring. Handlingsplanen innehaller 13
konkreta &tgédrder, varav atgarderna inom miljéomradet fokuserar pa att
svavelregelverket ska genomforas pa ett kostnadseffektivt satt. Vidare arbetar
regeringen med att fa ett effektivt sanktionssystem i kraft under 2015. Utéver
detta har regeringen beslutat om okade forskningsanslag och anslag till
isbrytning samt stod till ett stort antal sjomotorvagsprojekt, av vilka manga
syftar till att ta fram alternativa miljovanliga bréanslen eller olika sorters
atgarder for att rena avgasutslappen. Vid forhandlingen av svaveldirektivet
arbetade regeringen aktivt for att enhetliga svaveloxidsutslappskrav skulle
galla i hela unionen, men detta vann inte gehdr hos en majoritet av
medlemsstaterna. Regeringen meddelar dock att den kommer att folja
utvecklingen av svavelbestammelserna noga for att se om nagon annan étgard
skulle vara nédvéandig. En utredning om tonnageskatt och andra stéd for
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sjofartsnaringen 6verlamnades den 6 februari 2015 i form av betdnkandet Ett
svenskt tonnageskattesystem (SOU 2015:4).

Med anledning av regeringens proposition Redovisningscentraler for taxi
(prop. 2013/14:223) anfor riksdagen i riksdagsskrivelse 2013/14:375 i ett
tillk&nnagivande att den nuvarande méjligheten att bevilja taxameterundantag
bor upphdvas. Regeringen meddelar att arendet ar under beredning.

I riksdagsskrivelse 2014/15:24 riktar riksdagen tillkdnnagivanden till
regeringen med anledning av regeringens proposition Sanktionsavgift for
overtradelse av bestimmelserna om cabotagetransport pa vag (prop.
2013/14:234). Det handlar dels om att inféra krav pa att medféra
internationella frakthandlingar i lastbilar under férd, dels om att se dver det
nuvarande bestéllaransvaret. | anslutning till yrkestrafiken har riksdagen dven
i riksdagsskrivelse 2014/15:25 riktat ett tillkdnnagivande till regeringen med
anledning av regeringens proposition Atgérder vid hindrande av fortsatt fard
(prop. 2013/14:256). Tillkdnnagivandet avser att utreda mojligheten att dels
lata de foreslagna atgarderna bestd i langre tid an 24 timmar, dels lata en
polisman eller en tulltjansteman besluta om klampning. | samtliga dessa fall
meddelar regeringen att arendet &r under beredning.

Det sista av trafikutskottets tillkdnnagivanden som tas upp i regeringens
skrivelse finns i riksdagsskrivelse 2014/15:86 och galler fragan om tillsattning
av en forhandlingsperson for avveckling av citynéra flygplatser. Regeringen
meddelar att &rendet &r under beredning.

Ovriga arendetyper

Redogorelsen i regeringens skrivelse omfattar inte bara beredningslaget for
riksdagens tillkdnnagivanden utan &ven for andra &renden som har sin grund i
riksdagsbeslut som meddelats i riksdagens skrivelser till regeringen.

Det kan handla om att riksdagen har godként vad utskottet har anfort i en
fraga utan att det ar fraga om ett tillkdnnagivande. Ett exempel finns i
riksdagsskrivelserna 2012/13:118 och 2013/14:131 dér riksdagen godkande
vad trafikutskottet anfort om utskottets uppféljning av regeringens
resultatredovisning for utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Regeringen
redovisar dessa arenden som slutbehandlade med hé&nvisning till att den i
budgetpropositionen for 2015 (prop. 2014/15:1 utg.omr. 22) genomfort
andringar i enlighet med riksdagens beslut. P& motsvarande sitt godkanner
riksdagen i riksdagsskrivelse 2014/15:86 vad trafikutskottet har anfért om
regeringens resultatredovisning. Detta nya drende bereds vidare med sikte pa
att regeringen ska aterkomma i budgetpropositionen for 2016.

Ett annat exempel &r att regeringen hénvisar till att riksdagen i
riksdagsskrivelse 2013/14:131 godkanner vad trafikutskottet har anfort om
utskottets fordjupade uppféljning av statens insatser for att forbattra
transportsystemets tillganglighet for personer med funktionsnedséttning. Aven
detta &rende redovisar regeringen som slutbehandlat med hénvisning till att
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den i budgetpropositionen for 2015 (prop. 2014/15:1 utg.omr. 22) genomfort
&ndringar i enlighet med riksdagens beslut.

Det kan aven handla om forslag fran regeringen som riksdagen har godkant.
Ett exempel pa det finns i riksdagsskrivelse 2012/13:119 dar riksdagen
godkénner vad regeringen féreslar om den ekonomiska ramen for &tgarder i
den statliga transportinfrastrukturen m.m. under perioden 2014-2025. Detta
&rende redovisar regeringen som slutredovisat med hénvisning till
redovisningen i regeringens skrivelse Atgardsplanering for transportsystemet
2014-2025 (skr. 2013/14:233).

Aven utfardande av lagar till foljd av riksdagens beslut redovisas i
skrivelsen.

Utskottets stallningstagande

Regeringens skrivelse

Efter att ha gatt igenom regeringens skrivelse anser trafikutskottet att
redogorelsen som ldmnats i allt vdsentligt &r korrekt och att den ger en
rattvisande bild av hur riksdagens skrivelser fran trafikutskottet har
behandlats. Saledes har trafikutskottet inga invandningar mot regeringens
formella redovisning av de beslut som riksdagen har fattat.

Utskottet konstaterar att av de tolv riksdagsskrivelser som inte var
slutbehandlade infor forra riksmotet redovisar regeringen att sju nu &r
slutbehandlade. Utskottet noterar ocksa i sammanhanget att utskottets aldsta
skrivelse som &nnu inte har slutbehandlats ar fran riksmatet 2004/05.

Det &r enligt utskottets mening angeléget att riksdagens skrivelser
behandlas med den skyndsamhet som krédvs och att de handléggs
samvetsgrant. Utskottet vill ocksa framfora att det ar 6nskvart att regeringen
sd 1angt som mojligt forsoker ange nér ett drende som ar under behandling kan
tankas vara avslutat.

Enligt utskottets uppfattning har regeringen pa ett tillfredsstallande satt
redogjort for behandlingen av flertalet avslutade d&renden. FOr vissa
fardigbehandlade tillkdnnagivanden  konstaterar dock utskottet att
redovisningen av hanteringen &r tdmligen summarisk, t.ex. néar det galler
kommunal medfinansiering (rskr. 2014/15:374). Detsamma galler dven for
nagra av de tillkannagivanden, huvudsakligen fran riksmotet 2013/14, som
fortfarande ar under beredning.

Sarskilt anmarkningsvéard ar dock regeringens redovisning av behandlingen
av riksdagens tillkannagivande i frdgan om tillsattandet av en
forhandlingsperson for avveckling av citynéra flygplatser (rskr. 2014/15:86),
som utskottet finner helt oacceptabel. Regeringens besked i denna angeldgna
fraga inskranker sig till uppgiften om att &rendet ar under beredning.
Avsaknaden av nagon narmare redovisning av vidtagna eller planerade
atgarder innebar ett helt intetsdgande besked fran regeringens sida. Detta &r
mycket otillfredsstallande, inte minst mot bakgrund av att fragan om Bromma
flygplats &r av central betydelse for manniskor och foretag i hela Sverige.
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Utskottet forvantar sig tydliga besked om vilka atgéarder som regeringen avser
att vidta for att tillmotesgd riksdagens tillkannagivande. Utskottet vill i
sammanhanget ocksa paminna om att riksdagens starka asikt i denna fraga
understroks pa nytt med all dnskvard tydlighet genom det nya tillkannagivande
som beslutades i mars om att regeringen tydligt ska ta stéllning och agera for
att Bromma flygplats inte bor 1aggas ned (rskr. 2014/15:144).

Det bor avslutningsvis noteras att det férekommer mer omfattande
tillkdnnagivanden som innehaller olika delmoment, t.ex. det tillkannagivande
som foreslas i betankande 2013/14:TU7 om it och miljon (rskr. 2013/14:32).
Utskottet forutsétter att regeringens behandling av tillkdnnagivanden &ven
beaktar samtliga sadana eventuella delmoment.

Stockholm den 28 april 2015

P4 trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Tony Wiklander (SD), Sten Bergheden (M), Leif
Pettersson (S), Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Jasenko Omanovic
(S), Per Klarberg (SD), Said Abdu (FP), Emma Wallrup (V), Robert Halef
(KD) och Johan Andersson (S).



Avvikande mening

Behandlingen av riksdagens tillkdnnagivande om
forhandlingsperson for avveckling av citynara flygplatser (S, MP,
\%

Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Lars
Mejern Larsson (S), Leif Pettersson (S), Jasenko Omanovic (S), Emma
Wallrup (V) och Johan Andersson (S) anfor:

Né&r det galler hur regeringen har redovisat behandlingen av riksdagens
tillkannagivande i fragan om tillsattandet av en forhandlingsperson for
avveckling av citynara flygplatser (rskr. 2014/15:86) vill vi pAminna om att
riksdagen inte kan bestimma pa vilket sétt regeringen ska utforma sina
redovisningar. Vi vill understryka att regeringens redovisning om att arendet
bereds &r helt korrekt formellt sett.

Vi vill i sammanhanget ocksa klargéra att regeringen inte har tillsatt ndgon
forhandlingsperson for att avveckla Bromma flygplats. Vad regeringen har
gjort &r att den har utsett en samordnare som pé regeringens uppdrag ska utreda
forutsattningarna for att ersétta den trafik som i dag sker till och fran Bromma
med i forsta hand Arlanda, vilket statsradet Anna Johansson tydligt betonade
i samband med riksdagens fragestund den 15 januari i ar. Det ar tydligt sagt
att ndgon nedlaggning av Bromma inte ar aktuell om man inte kan ersatta
trafiken dar med trafik pa andra platser i naAromradet.

Tryck: Elanders, Vallingby 2015
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