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2017/18:4 Kraftiga kostnadshdjningar for sjofarten

I svaret pd min fradga 2016/17:1838 poéngteras dnnu en géng att “6verflyttning
av godstransporter fran vig till sj6” dr ndgot som regeringen vill uppna. Mélet
ar bra men mal utan verkningsfulla medel ar bara 6nsketinkande. Politiken
maste agera starkare &n att bara hoppas pa att en utveckling mot en stérkt
konkurrenskraft for sjofarten sker av sig sjalv.

Sjofartsverket hojde vid drsskiftet farleds- och lotsavgifterna med 100 miljoner.
Myndigheten har nu aviserat en ytterligare hdjning som dessutom &r nagot
storre. Under det socialdemokratiska styret har sjofarten pa strax over ett ar fatt
avgiftshdjningar om 200 miljoner. Samtidigt beslot man att inte forlinga den
sjofartsmiljard som Alliansen genomforde under sina ar vid makten. Totalt
innebér det att kostnaderna for sjofarten 2018 ar mer &n 500 miljoner kronor
hogre &n de var under Alliansens tid vid makten. Samtidigt sitter regeringen
och hoppas pé en overflyttning till sjofart och att sjofarten ska bidra till stirkt
konkurrenskraft for svenskt naringsliv. Jag ér inte av den tron att man tar
politiskt ansvar genom att blunda och hoppas. Sjofartsverkets budget maste
vara 1 balans men avgiftsokningarna gar stick 1 stiv med att skapa en
konkurrenskraftig sjofart. Antingen maéste attraktiviteten stirkas pa annat sitt sa
att kostnadshojningarna motsvaras av en kvalitetsforbattring eller s& méste
tillskott ske s att Sjofartsverket inte behover gora kostnadshojningen for att fa
en balanserad budget.

Med anledning av detta vill jag fraga statsrddet Tomas Eneroth:

Pa vilket satt avser statsrddet och regeringen att agera for att
kostnadshdjningarna inte ska leda till en dverflyttning “at fel hall”, det vill sédga
fran sjo till land?

Anders Akesson (C)
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