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Motion till riksdagen
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av Ingela Nylund Watz m.1l. (S)

Sakra kapaciteten Over Saltsjo-Malarsnittet
1 Sodertalje for fordonstrafik

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se over behovet av att
sdkra kapaciteten over Saltsjo-Maélarsnittet 1 Sodertélje for fordonstrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Dagen fore midsommarafton, den 27 juni kl. 09.32, korde en langtradare in i en barande
konstruktionsdel pa motorviagsbron, E4, i Sodertilje 1 sodergdende riktning. Bron
staingdes omgéende av helt for trafik sdderut vilket fick till f6ljd att trafiken tvingades
ledas om till vignitet kring och genom Sodertilje. Situationen blev snart kaosartad och
kderna sdderut fran Stockholm genom Sodertélje uppskattades till minst 5 timmar.
Framkomligheten i sjdlva Sodertélje begransades kraftigt for savil bil- som
kollektivtrafik.

Trafikverket angav inledningsvis att reparationsarbetena skulle ta tva veckor. Ett
antagande som visade sig gravt felaktigt. I sjdlva verket kunde inte trafiken sléppas pé
bron i sddergaende riktning forrdn efter néstan tvd manader, den 18 augusti. Som motiv
for detta angavs bl.a. att den entreprendr som inledningsvis anlitades inte visade sig ha
den kompetens som erfordrades for att utfora arbetet.

Om man bortsett fran att det blev en mycket besvérlig period for Sodertéljes
befolkning, med begrinsningar i framkomligheten, omdragna kollektivtrafiklinjer,
avsevart langre restider och dartill kraftigt begransade slussningsmojligheter i Sodertélje
kanal for olyckan med sig nagra fragor som det finns anledning for staten att ta pa stort
allvar.

For det forsta och kanske mest allvarliga. Olyckan illustrerar med all 6nskvérd
tydlighet hur sérbart det svenska vignitet dr over Saltsjo-Mélarsnittet i Sodertilje. Hér
mots E4 och E20 i en trang passage som utgdr den naturliga till- och franfarten till
Stockholm. Nér/om denna passage blir helt utslagen kan trafiken ledas om antingen
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over Saltsjobron som gar parallellt med motorvéigsbron, genom Sodertiljes stadskdrna
over Milarbron, via Strangnds/Enkoping dver Hjulstabron pd vig 55 och med tillfart
norrifréan till Stockholm eller 6ver Morko med férja 6ver Skanssundet. S& lange
Saltsjobron och Mélarbron 1 Sodertélje ar 1 full funktion kan situationen antas vara
hanterbar, 4ven om det skulle uppstad mycket stora storningar for saval
persontransporterna som varuforsorjningen. Att sa ér fallet visar ju sommarens
hindelse. Men om ocksa dessa broar skulle séttas ur spel blev situationen genast mycket
allvarlig. Sa allvarlig att den sannolikt skulle lamsla stora delar av Stockholmsregionen.
Mot den bakgrunden finns det anledning att fundera 6ver om den nuvarande kapaciteten
over Saltsjo-Malarsnittet 1 Sodertilje &r tillracklig. Detta bor utredas sérskilt.

For det andra ar det viktigt att inse att det uppstar uppenbara intressekonflikter
nédr/om en likande situation uppstér igen. Sodertélje kommun med dess stora
arbetsplatser ar av flera skél angeldget om sa lite genomfartstrafik som mojligt medan
staten vill ha sé lite koer som mojligt pd E4 och E20. Har maste staten visa stor
0dmjukhet. Hur samspelet mellan berérd kommun och staten ska fungera for att
minimera intressekonflikter vid liknande hindelser bor ocksé utredas.

For det tredje méste fragan resas om det dr rimligt att det ska ta s& lang tid som det
gjorde for Trafikverket att genomfora nddvéndiga reparationer vid ett s viktigt
véagsnitt? Rimligen borde Trafikverket ha en sérskild plan- och handlingsberedskap for
att snabbt kunna atgérda fel och brister vid vitala trafikknutpunkter. Om s4 inte &r fallet
ar det rimligt att Trafikverket ges ett sddant uppdrag.
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