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2016/17:363 Hastighetsséinkningen till 80 kilometer i timmen

Trafikverket har aviserat hastighetssdnkningar pa ndrmare 430 mil av det
svenska landsvégsnitet under innevarande planperiod (2014-2025). Strackan
uppges motsvara 44 procent av de statliga 90-vigarna.

Forslaget upplevs som riktat mot landsbygdens invénare, som genom forslaget
tycker sig fa sdmre tillgénglighet till arbetsplatser, utbildning, samhéllsservice,
véard och omsorg. Det kan ocksa bli en negativ paverkan pa ekonomin och

foretagsklimatet i de berdrda regionerna da restider och reseomkostnader dkar.

Initiativet och beslutet ligger hos Trafikverket, som dock borde féra mer dialog
med kommuner och olika intresseorganisationer innan ett dylikt beslut tas. Vi
har redan till exempel fran vargjaktsfrigan ett exempel pé hur illa det blir nér
myndigheters beslut inte uppfattas som legitima i lokala och regionala miljoer.
Det ar kanske béttre att medborgarna far kora 90 kilometer 1 timmen &n att
sdnka till 80, vilket gor att en stor grupp kénner sig provocerad och tinker “nu
skiter vi helt 1 hastighetsbegridnsningarna”. Har Trafikverket samlat berérda
kommuner ldnsvis? Har det gjorts ndgon form av remiss till olika
intresseorganisationer som professionellt verkar kring motortrafik,
trafiksékerhet etcetera? Varfor far civilsamhaillet sa sdllan gora sin rost hord i
myndighetssfaren? Fragorna dr manga, bade principiellt och i detta enskilda
fall.

Trafiksdkerhet dr alltsa inte bara en frdga om tekniska l6sningar eller nagot som
staten kan tvinga fram med dekret. Vikten av folkligt stod och vilja till
regelefterlevnad bland medborgarna tycks standigt underskattas av vara
myndigheter.

Motorménnen har i sin kritik pekat pa att det finns en méngd atgérder som var
for sig och tillsammans patagligt kan 6ka sakerheten pa det befintliga
landsvagsndtet. Manga av dessa kan utforas direkt utan betydande
merkostnader, och andra kan utforas i samband med det regelbundet
aterkommande beldggningsarbete som alltid behdver utforas pa vigarna.
Atgirderna kan vara sddant som mittréffling (for att varna trafikanten om att
fordonet dr pa vig over till métande korfilt), kantriffling, atgdrdande av
feldoserade kurvor, dtgirdande av for 1aga eller sneda végriacken,
vagrensbreddning och végrensforstarkning, forbéttrad dikesrensning liksom
utbyte av dldre stolpar och skyltar som inte ger efter vid pakoérning av fordon.
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Miljobelastningsargumentet dr inte sirskilt relevant; hastighetssdnkningen ger
en hogst marginell miljonytta. Med en vixande nybilsforséljning gér vi
dessutom mot en fordonsflotta som &r sékrare och brinslesnélare &n ndgonsin
forut.

Fragan ér ocksa om dvergangen fran 90 till 80 &r tinkt som nagot permanent
eller temporirt. Statsradet bor ta tommarna i frdgan och t.ex. fraga ut
Trafikverket om hur dialogen kring hastighetssdnkningen har skotts med
berérda kommuner och olika intresseorganisationer.

Jag vill med anledning av ovanstdende fraga statsrddet Anna Johansson:

Ténker statsradet ta ndgra initiativ med anledning av det som har framforts?

Peter Persson (S)

Overldmnas enligt uppdrag

David Carvajal
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