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Trafiksdkerhet

Sammanfattning

I betéinkandet behandlar utskottet trafiksdkerhetsfragor inom végtrafiken
med utgdngspunkt frdn 82 motionsyrkanden som véckts under den all-
ménna motionstiden hosten 2006.

Utskottet konstaterar att antalet dodade i trafiken minskat till en niva
som &r den ldgsta sedan andra virldskriget, men att det av riksdagen beslu-
tade etappmalet for 2007 inte verkar nés. Enligt utskottets mening dr detta
olyckligt, inte minst eftersom etappmalet utgor ett viktigt steg pa végen,
och ett medel, i arbetet med att uppna nollvisionen. Enligt utskottet méste
slutsatsen av detta bli att de atgirder som vidtagits sedan malet faststilldes
inte varit tillrickligt omfattande eller effektiva.

Det &r enligt utskottets mening dérfor dags att utvdrdera hur arbetet
med att nd nollvisionen och dess etappmal utvecklats och fortskridit. Fra-
gorna som maste besvaras dr vilka atgérder och faktorer som bidragit till
den positiva utvecklingen, vilka faktorer som motverkat att etappmélet upp-
nds och vilka mojliga atgdrder det dr som inte vidtagits dver huvud taget.
Det krdvs sedan ett handlingskraftigt trafiksdkerhetsarbete ddr de effekti-
vaste atgdrderna prioriteras. Utskottet understryker i sammanhanget att
trafiksdkerhetsmalet 4r ett av sex delmél och att trafiksikerhetsarbetet
maste ses som en del i arbetet med att uppna de sex delmélen eftersom
vissa insatser bidrar till flera av dessa.

Utskottet lyfter fram ett antal omradden av sarskild vikt i detta arbete,
varav arbetet med att minska forekomsten av alkohol &r ett. D4 de alko-
hol- och drogrelaterade olyckorna inte minskat under senare &r krdvs
ytterligare dtgérder for att vinda utvecklingen. Arbetet maste inriktas savél
pé generella dtgérder for att paverka attityder och forhéllningssitt till alko-
hol i sambhillet i stort som pad mer direkta atgirder vilka fokuserar pa
alkohol i trafiken. Sddana atgirder kan vara skérpt lagstiftning inom omra-
det, forstirkta kontrolldtgérder, opinionsbildande verksamhet, fordndrade
rutiner vid offentlig upphandling samt forbdttrad utbildning i1 korskolorna
och skolan.
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Utskottet uppmirksammar dven att utvecklingen vad avser omkomna
barn, mopedister och motorcyklister inte varit s positiv som for andra tra-
fikantkategorier under det senaste aret. Dessa grupper bor déarfor uppmérk-
sammas sdrskilt. Vidare understryker utskottet vikten av att transportsyste-
met utformas med hinsyn &dven till de funktionshindrades sérskilda
forutséttningar.

Trafikdvervakning &r enligt utskottets mening ett av de viktigaste och
effektivaste verktygen i arbetet for en forbéttrad trafiksékerhet. Enligt
utskottets mening ar det viktigt att fokusera pd de omréden som har storst
vikt for trafiksékerheten, sdsom polisen gjort i den nyligen framtagna stra-
tegin och handlingsplanen. Den automatiska hastighetsdvervakningen &r
hér ett viktigt komplement, som mdjliggér ett effektivare utnyttjande av
polisens resurser. Utskottet vilkomnar dven de hdjda bdtesbeloppen och
sdnkta rapporteringsgridnserna vid hastighetsovertriddelser. Olika typer av
overvakning, sanktionsmojligheter samt informationskampanjer 4r enligt
utskottets mening medel som far storst effekt ifall de utformas utifrdn en
samlad strategi med syftet att forbéttra trafikanternas beteende i trafiken.

Angaende forarutbildningen anges att de krav som stills pad den
enskilda trafikanten maste utga ifrdn de hogt stdllda ambitionerna for tra-
fiksékerhetsarbetet samt att detta dr en syn som maste prigla alla overva-
ganden kring korkorts-, utbildnings- och behorighetsfragor. Utskottet
konstaterar dven med tillfredsstéllelse att det for tillfdllet bedrivs ett inten-
sivt utredningsarbete inom omradet samt att regeringen aviserat tvd propo-
sitioner med forslag till fordndringar av forarutbildningen.

I sammanhanget behandlar utskottet dven ett antal andra trafiksékerhets-
frdgor sdsom trafikmedicin, hastighetsbegriansningar, fordonsutrustning och
olika trafikbestdimmelser.

Utskottet avstyrker behandlade motionsférslag med hinvisning till avise-
rade propositioner, pagaende utredningar, forutsatta atgérder samt rollfor-
delningen inom trafiksékerhetsomradet, dir flera fragor avgdrs av
regeringen eller ansvariga myndigheter.

Till betdnkandet fogas elva reservationer och tvé sirskilda yttranden.
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Dodade pa motorcykel, moped och cykel
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Mal och prioriteringar
Riksdagen avslar motionerna
2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 1 och
2006/07:T385 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c¢) yrkande-
na 1, 2 och 4.

2. Alkohol i trafiken

Riksdagen avslar motionerna
2006/07:So464 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp) yrkande 40,
2006/07:T284 av Jan Bjorkman m.fl. (s),
2006/07:T305 av Leif Jakobsson (s),
2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 2, 3 och 5,
2006/07:T382 av Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam (ba-
da s) yrkande 2,
2006/07:T391 av Leif Pettersson och Fredrik Lundh (bada s) yrkan-
dena 1 och 2,
2006/07:T412 av Anneli Sérnblad och Carin Runeson (bada s) och
2006/07:T420 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 12
och 13.

Reservation 1 (s, v, mp)

3. Fond for installation av alkolis
Riksdagen avslar motion
2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 4.

4. Overvakning och sanktioner

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:T311 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (béda s),

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 21,

2006/07:T370 av Bjorn Hamilton (m),

2006/07:T420 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1, 2,

8 och 9 samt

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 37.
Reservation 2 (mp)

5. Korkorts-, utbildnings- och behorighetsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2006/07:T214 av Birgitta Sellén och Solveig Zander (bada c) yrkan-
dena 1 och 2,
2006/07:T218 av Lars-Ivar Ericson och Johan Linander (bada c),
2006/07:T276 av Stefan Tornberg (c),
2006/07:T277 av Staffan Danielsson och Anders Akesson (bada c),
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2006/07:T280 av Helene Petersson i Stockaryd (s),
2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 6 och 12,
2006/07:T372 av Catherine Persson (s) i denna del,
2006/07:T382 av Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam (ba-
da s) yrkande 1 och
2006/07:T429 av Tomas Eneroth (s).

Reservation 3 (s, v, mp)

Behorigheter for utryckningsfordon m.m.
Riksdagen avslar motion
2006/07:T420 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 10
och 15.
Reservation 4 (mp)

Barn i trafiken
Riksdagen avslar motionerna
2006/07:T228 av Catharina Brakenhielm (s),
2006/07:T328 av Ulf Sjosten (m) och
2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 14.
Reservation 5 (s, v, mp)

Funktionshindrade

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:T329 av Lennart Sacrédeus (kd) och

2006/07:T352 av Johan Linander och Birgitta Sellén (bada c) yrkan-
dena 1 och 2.

CyKklister, mopedister och motorcyklister
Riksdagen avslar motionerna
2006/07:T233 av Inger Jarl Beck (s),
2006/07:T281 av Lars Wegendal (s),
2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 13 och 15 samt
2006/07:T372 av Catherine Persson (s) i denna del.
Reservation 6 (s, v, mp)

Trafikmedicin
Riksdagen avslar motionerna
2006/07:T230 av Barbro Westerholm (fp) yrkandena 1 och 2,
2006/07:T231 av Inger Jarl Beck (s),
2006/07:T243 av Kjell Eldensjo (kd),
2006/07:T248 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s),
2006/07:T349 av Staffan Danielsson (c),
2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 16 och
2006/07:T382 av Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam (ba-
da s) yrkande 3.

Reservation 7 (s, v, mp)
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Mobiltelefoni
Riksdagen avslar motionerna
2006/07:T232 av Inger Jarl Beck (s),
2006/07:T312 av Susanne Eberstein (s),
2006/07:T336 av Anita Brodén (fp) yrkandena 2 och 3,
2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 9-11,
2006/07:T366 av Yilmaz Kerimo (s),
2006/07:T368 av Bjorn Hamilton (m) och
2006/07:T396 av Annelie Enochson (kd).
Reservation 8 (v, mp)

Standardutrustning

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:T225 av Agneta Gille (s),

2006/07:T363 av Agneta Gille (s),

2006/07:T398 av Sylvia Lindgren (s) och

2006/07:T410 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bdda s).

Olycksrapportering

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:T201 av Barbro Westerholm (fp),

2006/07:T336 av Anita Brodén (fp) yrkande 1 och

2006/07:T385 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c) yrkande
3.

Hastigheter
Riksdagen avslar motion
2006/07:T205 av Magdalena Andersson (m).

Vijningsplikten
Riksdagen avslar motion
2006/07:T222 av Lars Elinderson (m).

NTF
Riksdagen avslar motion
2006/07:T388 av Karin Astrém m.fl. (s) yrkandena 1-4.
Reservation 9 (s, v, mp)

Eftersok av trafikskadat vilt

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:MJ228 av Jorgen Johansson m.fl. (c) yrkande 2 och

2006/07:MJ336 av Karl Gustav Abramsson m.fl. (s) yrkande 5.
Reservation 10 (s)

Samhillsekonomiska kalkyler
Riksdagen avslar motion

2006/07:TU6
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2006/07:T420 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 11.
Reservation 11 (mp)

Stockholm den 20 februari 2007

P4 trafikutskottets vignar

Anders Karlsson

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Anders Karlsson (s), Jan-Evert
Rédhstrom (m), Ulla Lofgren (m), Christina Axelsson (s), Margareta Ceder-
felt (m), Sven Bergstrom (c), Hans Stenberg (s), Christer Winbdck (fp),
Claes-Goran Brandin (s), Sten Nordin (m), Annelie Enochson (kd), Lis-
beth Gronfeldt Bergman (m), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp), Lars Mejern Larsson (s) och Irene Oskarsson (kd).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

Detta betinkande omfattar trafiksidkerhetsfragor inom végtrafiken med
utgangspunkt fran 82 motionsyrkanden som véckts under den allminna
motionstiden hosten 2006.

I samband med beredning av &drendet har utskottet sammantréffat med
Vigverket, Vigtrafikinspektionen, NTF och Sveriges Trafikskolors Riksfor-
bund. Vidare har ett antal skrivelser i drendet kommit in till utskottet.

2006/07:TU6



2006/07:TU6

10

Utskottets overvidganden

Mal och prioriteringar

Utskottets forslag i korthet
Motionsforslag om mal och prioriteringar for trafiksékerhetsarbe-
tet avstyrks av utskottet, med hénvisning bl.a. till beslutad utvér-
dering av trafiksékerhetsarbetet och pagéende arbete med att ta
fram ett nytt etappmal.

Jamfor sdrskilt yttrande 1 (v).

Bakgrund
Riksdagens trafiksdkerhetsmal

Hosten 1997 beslutade riksdagen om den s.k. nollvisionen for végtrafiken
(prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11). Enligt nollvisio-
nen ska det langsiktiga mélet for trafiksdkerheten vara att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt inom végtransportsystemet, och att transportsyste-
mets utformning och funktion ska anpassas till de krav som foljer av detta.

Varen 1998 faststillde riksdagen ett etappmal (prop. 1997/98:56, bet.
1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) om att antalet personer som dddas till
foljd av végtrafikolyckor bor ha minskat med minst 50 procent eller 270
personer till &r 2007 réknat fran 1996 ars niva.

Hérefter har de ovan ndmnda besluten behandlats av riksdagen vid ett
flertal tillfdllen, senast under varen 2006. Utskottet uttalade da i sitt av
riksdagen godkidnda betidnkande (bet. 2005/06:TU13) att utskottet ansag att
dessa mal skulle ligga fast.

Viigverkets verksamhetsmal

Vigverket dr central forvaltningsmyndighet med ett samlat ansvar, sektors-
ansvar, for hela vigtransportsystemet. Av Vigverkets instruktion framgar
att verket ska verka for att de transportpolitiska malen uppnas och att Vig-
verket inom ramen for sitt sektorsansvar ska vara samlande, stddjande och
padrivande i forhallande till Gvriga berdrda parter.

Pé grundval av de av riksdagen beslutade malen for trafiksdkerheten har
regeringen fattat beslut om verksamhetsmal for Vigverket. I Vigverkets
regleringsbrev for 2007 anges att det langsiktiga malet for verksamhetsgre-
nen En sdker trafik &r att antalet dodade och svart skadade till f6ljd av
végtrafikolyckor ska minska och antalet dodade i1 végtrafikolyckor ska
understiga 270 personer 2007 inom hela végtransportsektorn. Dérutover
anger regeringen tvd mal for Vigverket. Det ena malet ar att Vigverket
ska genomféra kostnadseffektiva atgérder pa det statliga végnitet som
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leder till att antalet dodade i végtrafikolyckor under 2007 minskar med
minst 20 personer jamfort med 2006 Det andra malet ar att atgdrder som
syftar till att forbdttra barns och ungas trafiksdkerhet ska prioriteras.

Vigtrafikinspektionen

Ar 2003 inrittade regeringen en vigtrafikinspektion. Inspektionen &r i for-
hallande till Végverkets Gvriga organisation oberoende men dess styrelse
dr gemensam med Vigverkets. Végtrafikinspektionen ska arbeta med f6l-
jande uppgifter:

1.  Att med utgangspunkt i beslutade trafiksikerhetsmal hos myndigheter,
kommuner och andra utifrdn ett helhetsperspektiv folja och analysera
sddana forhdllanden som visentligt kan paverka vigtransportsystemets
utformning och funktion.

2. Att genom dialog med de aktorer som avses i punkt 1 verka for att
dessa tilldimpar ett systematiskt arbetssitt for att forhindra végtrafik-
olyckor som leder till att ndgon dodas eller blir allvarligt skadad.

3. Att samverka med andra aktorer i syfte att 6ka trafiksdkerheten pa vig.

4. Att initiera forskning och utveckling inom trafiksikerhetsomradet och
folja sddan forskning som har betydelse for inspektionens verksambhet.

Arbetet inom EU

Inom Europeiska gemenskapen pagér ett omfattande arbete for en forbatt-
rad trafiksdkerhet. Hosten 2001 presenterade kommissionen en vitbok, Den
gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vigval infor framtiden. Av
vitboken framgér att linder inom EU bor forbinda sig att under det kom-
mande artiondet verka for att antalet dodsfall i samband med trafikolyckor
ska minskas med hélften. Transportministrarna i EU:s medlemsstater har
tillsammans med transportministrarna i de nya medlemsstaterna bekriftat
halveringsmalet i den s.k. Veronadeklarationen.

EU:s mal ar att hogst 25 000 personer ska dodas inom EU:s medlems-
lander 2010. Uppgifter fran EG-kommissionen for 2005 visar att antalet
dodade i végtrafiken totalt sett inom EU:s medlemsstater har minskat fran
ca 50 000 personer 2001 till ca 41 600 personer 2005 (KOM [2006] 74
slutlig). Det innebdr att antalet dodade har minskat med 17,5 procent
under perioden. For att nd malet borde minskningen ha uppgétt till 25 pro-
cent. Av statistiken framgar att det dr stora skillnader mellan ldnderna. De
lander som hittills har lyckats bédst under perioden 2001-2004 med att
minska antalet dodade i végtrafiken ar Tyskland, Estland, Frankrike, Ita-
lien, Luxemburg, Malta, Nederldnderna, Portugal och Sverige (—14 pro-
cent). I atta andra ladnder (Belgien, Danmark, Grekland, Spanien, Irland,
Osterrike, Finland och Storbritannien) har vissa positiva resultat uppnétts
(=5 procent). I sex andra ldnder (Tjeckien, Lettland, Ungern, Polen, Slova-
kien och Slovenien) har situationen blivit ndgot bittre, men i nagot fall
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har situationen blivit sdmre. I Litauen och Cypern har situationen blivit
klart simre. Samtidigt framhalls i kommissionens rapport att siffrorna bor
tolkas med forsiktighet, sérskilt i de sma medlemslénderna.

Av kommissionens lagesrapport efter halva tiden framgar att vitboken
och det europeiska dtgdrdsprogrammet har inspirerat manga medlemsstater
att utarbeta nationella trafiksdkerhetsplaner, om man inte tidigare har haft
sddana. Ofta har dessa planer innehéllit gemensamma mél om att halvera
antalet dodade i vigtrafiken.

De atgdrder som medlemsstaterna har vidtagit for att uppné trafiksiker-
hetsmélen &r vanligtvis effektivare kontroller och skdrpta pafoljder for
trafiksdkerhetsbrott. Vidare finns ofta satsningar pa utbildning och informa-
tion 1 medlemsldndernas planer for att kunna skapa en ny trafiksdkerhetskul-
tur som syftar till att fi alla aktorer inblandade i arbetet. Aven initiativ till
lagre tilliten promillehalt har tagits i arbetet mot alkohol, droger och léike-
medel i trafiken. Antalet kontroller har 6kat och de é&r, enligt kommissio-
nen, mer riktade, tillforlitliga och effektivare 4n tidigare.

En grund for medlemslidndernas trafiksidkerhetsarbete dr rekommendatio-
nen 2004/345/EG som omfattar god praxis i fraga om kontroller av ratt-
onykterhet, hastighetsbegransningar och bilbéltesanvindning. De omfattar
alla former av végtransporter, och genomforandet f6ljs upp av experter
fran medlemslédnderna och kommissionen.

Strategier for 6kad vigtrafiksdkerhet

Véren 1999 presenterade regeringen ett handlingsprogram for okad trafiksé-
kerhet, det s.k. elvapunktsprogrammet, som bestar av f6ljande komponenter:

— En satsning pa de farligaste vigarna

—  Sékrare trafik i tétort

— Trafikantens ansvar betonas

—  Siker cykeltrafik

— Kovalitetssdkring av transporter

—  Kirav pa vinterdidck

—  Svensk teknik utnyttjas béttre

— Ansvar for dem som utformar vigtrafiksystemet
— Sambhdéllets hantering av trafikbrott

—  Frivilligorganisationers roll

— Alternativa finansieringsformer for nya végar.

Detta program har, sedan det presenterades, varit en utgangspunkt for tra-
fiksdkerhetsarbetet.

Med anledning av den oroande utvecklingen av antalet doda och ska-
dade i trafiken tog ndringsministern sommaren 2002 initiativ till en natio-
nell samling for att Oka trafiksdkerheten. Vigverkets generaldirektor
Ingemar Skogé leder den nationella samlingen, dir representanter fran ett
40-tal organisationer, féretag och myndigheter ingéar. I uppdraget ingér att
komma med forslag till nya atgérder riktade till trafikanten och att sprida
och fa acceptans for dessa. Initiativet innebér att trafiksékerhetsarbetet i
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storre utstrickning omfattar beteendefragor. Nationell samling prioriterar
tre problemomraden, ndmligen forbdttrad hastighetsanpassning, 6kad trafik-
nykterhet samt barn och unga i trafiken.

Ar 2003 inleddes ett arbete med regionala samlingar. Vigverkets regio-
nala enheter samordnar arbetet inom respektive region.

Utvecklingen av antalet omkomna i vigtrafiken

I nedanstdende diagram redovisas antalet doda i végtrafiken under perio-
den 1996 till 2006. Slutliga uppgifter for 2006 kommer i mars da olyckor
till f6ljd av sjukdomsfall tagits bort och sena dodsfall tillkommit, men Vég-
verket gor den prelimindra bedomningen att nigot under 440 personer
omkom i végtrafikolyckor under detta ar. Detta dr ndgot farre 4n under
2005 och det ldgsta antalet sedan andra vérldskriget. Av de omkomna var
75 procent mén, vilket 4r i samma nivd som under de senaste dren. Enligt
Vigverket dr utvecklingen det senaste aret positiv nér det giller cyklister
och éldre medan antalet omkomna motorcyklister, mopedister och barn
okar. Fler personer har under 2006 omkommit i moteskollisioner, men dér-
emot férre i singelolyckor.

Antalet dodade i vagtrafikolyckor aren 1996-2006

700

Tidigare riksdagsbehandling

Vid flera tillfallen har trafikutskottet diskuterat utvecklingen av antalet
doda och skadade i végtrafiken. I betdnkande 2005/06:TU13 framholl
utskottet att det dr positivt att antalet forolyckade i trafiken minskar och
att omfattande och angeldgna atgédrder nu vidtas for att ytterligare minska
antalet olyckor i végtrafiken. Sddana exempel ar investeringar i ett mer
sdkert vdgnit, satsningar péd att bekdmpa alkohol i trafiken och stimulera
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teknikutvecklingen inom omrédet. Utskottet lyfte d&ven fram kommunernas
trafiksdkerhetsarbete som sérskilt framgangsrikt eftersom antalet forolyck-
ade har minskat mer pa det kommunala védgnétet &n pa det statliga vignitet.

Enligt utskottets vid detta tillfdlle redovisade mening skulle nollvisionen
ligga fast. Utskottet konstaterade dock att minskningen av antalet
omkomna i trafiken inte sker i 6nskad omfattning och att det sdledes finns
en risk for att etappmélet om hogst 270 dodade 2007 inte kommer att upp-
nés. Utskottet uttryckte sin oro dver detta forhdllande eftersom etappmaélet
har varit ett viktigt delmal att strdva mot for att successivt forverkliga noll-
visionen.

Utskottet konstaterade vidare att ett antal utvérderingar har genomforts
som visar pa att det finns en forbattringspotential nédr det giller savil
genomforandet av olika trafiksidkerhetsinsatser som samordningen av olika
aktdrers arbete. Mot denna bakgrund ansdg utskottet att regeringen bor
Overviga att ta fram ett fordjupat beslutsunderlag for att dels paskynda
utvecklingen mot att nollvisionen uppnés, dels skapa underlag for att for-
mulera ett nytt etappmal. Ett nytt etappmal bor, enligt utskottets mening,
baseras pa ett brett deltagande fran olika intressenter pé alla nivder i sam-
hillet.

Vidare ansdg utskottet att man i samband med att ett nytt mal tas fram
dven bor diskutera ansvarsforhallanden for att uppna malet och hur ansva-
riga aktorer bor samverka for att malet ska uppnés. Enligt utskottets
mening var det ocksa visentligt att det sker ett utvecklingsarbete nir det
giller olika atgirders effektivitet, vilket dven innefattar kostnader for olika
atgdrder. Utskottet utgick fran att regeringen aterkommer till riksdagen
med en beddmning av etappmalet och frdgor som ror formuleringen av ett
nytt etappmal. Dérutover ville utskottet uppméarksamma att det kan finnas
skél att overvdga om effektiva informationskampanjer om trafiksdkerhet
kan vara ett verktyg for att uppna visionen och maélet for trafiksékerheten
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt inom végtransportsystemet. Det
kan finnas skil att sérskilt uppmirksamma trafikanternas ansvar for att
astadkomma en bittre efterlevnad av géllande trafikregler, framfor allt nir
det giller hastighetsgranser, nykterhet och anvéndning av skyddsutrustning.

Pa grundval av ovanstdende utgick utskottet frdn att regeringen aterkom-
mer till riksdagen med ett fordjupat beslutsunderlag.

Vid behandlingen av regeringens budgetproposition fér ar 2007 vilkom-
nade utskottet att regeringen avser att se over de transportpolitiska malen,
och utskottet sdg positivt pa att regeringen kommer att ta initiativ till en
process dir justerade och utvecklade transportpolitiska utgangspunkter tas
fram.

Utskottet konstaterade vidare att regeringen kommer att genomfora en
langsiktig planeringsomgang for infrastrukturen dér ekonomiska ramar och
inriktning ldggs fast, samt att en storre del av investeringarna ska ske
inom végsektorn.
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Uppdrag att ta fram nytt etappmal

Den forra regeringen beslutade den 14 juni 2006 om ett uppdrag till Vég-
verket att foresla ett nytt etappmal for trafiksdkerhetsutvecklingen i vég-
transportsystemet efter 2007. I uppdraget ingar att ta fram underlag for det
fortsatta trafiksdkerhetsarbetet enligt nollvisionen. Végverket ska i sitt under-
lag uppskatta kostnader, liksom uppskatta det statistiska vérdet av rdddat
liv, for att nd det foreslagna malet. Vigverket ska lita en oberoende
instans utvdrdera hur arbetet med att nd nollvisionen och dess etappmal
utvecklats och fortskridit. Utvirderingen ska bl.a. beakta hur medborgarna
har uppfattat och tagit del i arbetet med att nd etappmalet. Vigverket ska
bereda andra berérda aktorer tillfdlle att medverka i arbetet. Uppdraget ska
redovisas till regeringen senast den 1 januari 2008.

Motionerna

I motion 2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) anfors att de stora tra-
fiksdkerhetsproblemen i dag handlar om trafikanternas beteende vad géller
1 forsta hand hastighet, nykterhet och bilbélten samt att en logisk konse-
kvens av detta dr att flytta Over hela eller delar av sektorsansvaret for
trafiksékerheten fran Végverket till Rikspolisstyrelsen. Regeringen bor dér-
for utreda om och i vilken grad detta & mojligt samt vilka grdnsdrag-
ningar mellan dessa myndigheter som i sa fall 4r nddvéandiga (yrkande 1).

Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c¢) redogér i motion 2006/07:T385
for riksdagens beslut om nollvisionen. Det konstateras att antalet doda i
trafiken minskat, men att etappmaélet om inte mer &n 270 doda ar 2007
anda inte verkar uppnas. Enligt motiondrerna krivs darfor ett fortsatt enga-
gemang och ytterligare insatser (yrkande 2).

For att det fortsatta nollvisionsarbetet ska fa onskad effekt krdvs enligt
motiondrernas mening en oberoende granskning av genomforda atgérder.
Denna granskning bor sedan utgdra en utgdngspunkt for fortsatta beslut
och prioriteringar (yrkande 4).

Vidare efterfrigas en satsning pd informationsarbete samt spridning av
goda exempel péd trafiksikerhetsarbete. Detta eftersom alla trafikanter
maste fa en forbattrad insikt i hur viktigt det dr med ett sdkert beteende i
trafiken (yrkande 1).

Utskottets stillningstagande

Det ar positivt att antalet dodade i trafiken under de senaste dren fortsitter
att minska och att antalet dodade i végtrafiken i dag ar det ligsta sedan
andra viérldskriget. Utskottet tvingas dock konstatera att det av riksdagen
beslutade etappmalet for 2007 inte verkar nds. Det dr olyckligt, inte minst
eftersom etappmalet utgor ett viktigt steg pa vdgen, och ett medel, i arbe-
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tet med att uppnd nollvisionen. Slutsatsen maste foljaktligen bli att de
atgirder som vidtagits sedan mélet faststilldes inte varit tillrickligt omfat-
tande eller effektiva.

Enligt utskottets mening manar detta till eftertanke. Det dr dags att utvir-
dera hur arbetet med att nd nollvisionen och dess etappmal utvecklats och
fortskridit. Frigorna som maste besvaras dr vilka atgdrder och faktorer
som bidragit till den positiva utvecklingen, vilka faktorer som motverkat
att etappmalet uppnas och vilka mdjliga atgirder det dr som inte vidtagits
6ver huvud taget. Detta arbete maste bedrivas forutséttningslost. Det krivs
sedan ett handlingskraftigt trafiksékerhetsarbete som bygger pa faktabase-
rade prioriteringar dir de effektivaste atgérderna viljs. Sasom utskottet
patalat i andra sammanhang, bl.a. vid behandlingen av budgetpropositio-
nen, maste samhillsekonomiska bedémningar spela en viktig roll i detta
arbete. Vigverkets uppdrag med att ta fram forslag till nytt etappmal kom-
mer att vara ett viktigt bidrag, liksom uppdraget att 1dta en oberoende
instans utvdrdera hur arbetet med att nd nollvisionen och dess etappmal
utvecklats och fortskridit.

Enligt utskottets mening &r det ocksa viktigt att understryka att trafiksé-
kerhetsmalet ar ett av sex delmal. Trafiksékerhetsarbetet méste dérfor ses
som en del i arbetet med att uppna de sex delmélen eftersom vissa insat-
ser bidrar till flera av dessa. Det dr dérfor enligt utskottets mening positivt
att regeringen kommer att ta initiativ till en process dir justerade och
utvecklade transportpolitiska utgdngspunkter tas fram samt att detta arbete
kommer att involvera alla viktiga aktorer och resultera i en ny, framéatblick-
ande, transportpolitik.

Vad utskottet anfort om behovet av eftertanke och utvirdering av gjorda
insatser, for att pa lang sikt kunna prioritera béttre bland mdjliga atgérder,
innebdr inte att utredningarna méste invintas innan nagra nya atgirder vid-
tas. Trafiksdkerhetsarbetet méste snarare intensifieras. Utskottet kommer i
andra avsnitt i detta betinkande att dterkomma till ett antal fragor sdsom
alkohol i trafiken, korkortsfragor och hastigheter. Syftet med hér behand-
lade forslag i motion 2006/07:T385 (fp, c¢) kan ddrmed anses tillgodosett,
och motionen avstyrks.

Angéende forslaget att Gverfora hela eller delar av ansvaret for trafiksé-
kerhetsarbetet fran Vigverket till Rikspolisstyrelsen vill utskottet pdminna
om att Vigverket inom ramen for sitt sektorsansvar ska vara samlande,
stodjande och péadrivande i forhéllande till vriga berdrda parter. Detta inne-
bar inte att Rikspolisstyrelsen inte har ndgot ansvar att verka for en
forbattrad trafiksdkerhet. Utskottet ser inget behov av ett initiativ fran riks-
dagen i denna fraga. Forslaget avstyrks.
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Alkohol 1 trafiken

Utskottets forslag i korthet
Utskottet konstaterar att de alkohol- och drogrelaterade olyc-
korna inte minskat under senare ar samt att det krévs kraftfulla
atgirder for att vénda utvecklingen. Aktuella motionsforslag
avstyrks med hénvisning till pdgéende beredning av ett antal aktu-
ella utredningsforslag.

Jamfor reservation 1 (s, v, mp) och sérskilt yttrande 2 (v).

Bakgrund
Regelverket

Under 1990-talet genomfordes tvd lagstiftningsreformer som resulterade i
den nuvarande rattfyllerilagstiftningen. Lagstiftningen nér det giller vissa
trafikbrott, som trddde i kraft den 1 juli 1990, innebar generellt sett tre
forandringar vad giller rattfylleribrottet. For det forsta dndrades det som
tidigare bendmndes rattonykterhet och rattfylleri till att i stéllet bli ett grad-
indelat brott — rattfylleri och grovt rattfylleri. For det andra sidnktes den
nedre straffbarhetsgransen fran 0,5 till 0,2 promille. For det tredje dndra-
des bedomningen av brottets svarighetsgrad samt pafoljdsvalet vid rattfyl-
leri. T stéllet for att enbart se till promillenivan skulle domstolen, precis
som vid andra gradindelade brott, gora en samlad bedémning av omstin-
digheterna.

Den andra dndringen av trafiknykterhetslagstiftningen dgde rum den
1 februari 1994. Grénsvirdet for grovt rattfylleri sénktes fran 1,5 till 1,0
promille, och maximistraffet for grovt rattfylleri hojdes fran ett till tva ars
fangelse. Det uttalades ocksa att fangelsestraffet skulle betraktas som nor-
malpafoljd vid grovt rattfylleri. Paragraferna 4 och 4 a i lagen (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott reglerar i dag trafiknykterhetsbrotten.

Den 1 juli 1999 infoérdes ocksd en sidrskild angivelse under 4 § avse-
ende forbud mot rattfylleri under paverkan av narkotika. Straffet for rattfyl-
leri &r i dagsldget boter eller fangelse i hogst sex manader. Anses brottet
vara grovt ska girningsmannen domas till faingelse i hogst tva ar.

Sedan den 1 januari 2005 har nya bestimmelser tritt i kraft i polislagen
som gor det mojligt for polisen att tillfélligt omhénderta fordonsnycklar i
syfte att forhindra trafiknykterhetsbrott.

Nationell alkoholhandlingsplan

Riksdagen beslutade, efter forslag fran regeringen (prop. 2005/06:30, bet.
2005/06:SoU12, rskr. 156) den 22 februari 2006 om en nationell alkohol-
handlingsplan. Syftet med planen &r att ange inriktningen for hur en
forstarkning av samhillets insatser under aren 2006-2010 ska genomfGras
samt for hur insatserna ska foljas upp.
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Enligt riksdagens beslut dr det 6vergripande malet for den svenska alko-
holpolitiken att frimja folkhélsan genom att minska alkoholens medicinska
och sociala skadeverkningar. Malet ska nds genom insatser for att minska
den totala alkoholkonsumtionen och insatser mot skadligt dryckesbeteende,
med hinsyn tagen till skillnader i livsvillkor hos flickor, kvinnor, pojkar
och mén. Sérskilt prioriterade delmal &r bl.a. att ingen alkoholkonsumtion
ska forekomma i samband med trafiken. Alkoholpolitiken ska pd alla
nivéer ha ett uttalat jamstalldhetsperspektiv.

Av regeringens proposition framgar att trafiknykterhet ar ett viktigt alko-
holpolitiskt instrument som kan bidra till att paverka totalkonsumtionen
och minska alkoholens skadeverkningar. Insatser for att minska antalet alko-
holrelaterade olyckor och alkoholpaverkade i trafiken till lands och till
sjoss maste, enligt regeringen, prioriteras. Regeringen framhaller att unga
bilforare och rattfyllerister dr prioriterade malgrupper, men att det ocksa
krdvs utokade insatser mot trafikonykterhet riktade till hela befolkningen.
Rapporteringssystem over alkoholrelaterade trafikolyckor och skador pa
tredje man behover utvecklas och forbittras. Av propositionen framgar
vidare att Végverket i samrdd med Gvriga berdrda myndigheter och aktdrer
bor ta fram en samlad nationell strategi for samhillets arbete med alkohol-
och trafikfragor.

Utvecklingen

De lagstiftningsreformer som genomfordes 1990 och 1994 ledde till att ratt-
fylleribrottsligheten minskade under 1990-talet. Under senare tid har anta-
let anmélda brott dkat for varje ar, vilket framgér av nedanstaende tabell.
Ar 2005 anmildes drygt 23 200 rattfylleribrott, varav ca 7 420 var rattfyl-
leri under péverkan av narkotika. Det dr en Okning av rattfylleribrotten,
inklusive rattfylleri under paverkan av narkotika, med 5 procent jamfort
med ar 2004. Enligt Brottsforebyggande radet styrs utvecklingen av
anmilda brott da det géller rattfylleri till stor del av hur aktiv polisen ar
med kontroller. Mycket tyder pa att en faktisk 6kning av rattfylleribrottslig-
heten har dgt rum. En orsak &r att antalet forare med misstdnkt alkohol- och/
eller drogpaverkan i samband med trafikolyckor har 6kat. Det finns ocksé
ett dokumenterat samband mellan 6kad alkoholkonsumtion och dkat antal
rattfylleribrott. Enligt Vagverket leder en 6kning av konsumtionen med 1
procent till en Skning av rattfylleribrotten med 0,6 procent. Alkoholkon-
sumtionen har dkat markant under 2000-talet.
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Antalet anmilda rattfylleribrott under perioden 2000-2005
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Kaélla: Brottsforebyggande radet.

Enligt Végverket ger antalet anmélda brott dock inte nédvéndigtvis en bra
bild av utvecklingen, eftersom dessa siffror dr avhéingiga av polisens akti-
viteter. Ett annat matt &r antalet bilresor dér foraren &r alkoholpaverkad.
Enligt Végverket sker uppskattningsvis 14 000 sddana bilresor per dag. Ett
annat matt dr andelen omkomna personbilsforare med alkohol i blodet,
som redovisas nedan.

Majoriteten av dem som misstdnks for rattfylleribrott & mén. Men ande-
len kvinnor har okat tdimligen konstant sedan 1975. En 6kning av kvinnors
bilkérande och samtidigt en fordndring av deras alkoholkonsumtion é&r tro-
ligen forklaringen till denna utveckling.
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Andelen omkomna personbilsforare med alkohol i blodet
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Kalla: Vagverket

Utredningar
Alkolas

Regeringen har tillkallat en sédrskild utredare, Karin Svensson Smith, som
haft till uppgift att Gverviga mojligheterna att sa fort som mojligt, men
senast ar 2012, infora ett krav pa alkolés eller andra tekniska system som
forhindrar rattfylleri i alla nya bilar som ar registrerade i Sverige (dir.
2004:135).

Utredaren presenterade den 1 september 2005 ett delbetinkande (SOU
2005:72, Alkolas — nyckeln till nollvisionen). Av betinkandet framgér att
utredningens utgéngspunkt dr ett allmint nyttjande av alkolds. Alkolas bor,
enligt utredningen, ses som en forsékring mot rattfylleriolyckor som man
ar beredd att betala for d&ven om man inte sjilv kor rattonykter. Ett allméant
nyttjande av alkolds skulle vara ett mycket kraftfullt instrument for att bibe-
halla och stérka bilden av att alkohol och trafik inte dr forenligt. Kostna-
derna for exempelvis péverkans- och Overvakningsatgérder skulle, enligt
utredningen, minska betydligt.

I delbetinkandet redovisas ménga forslag och atgirder. Exempelvis fore-
slas att nya formansbilar ska, fr.o.m. 2007/08, vara utrustade med alkolas.
Nya formansbilar med alkolds bor, enligt utredningen, ocksd beskattas
ldgre &n bilar utan alkolas. Ett annat forslag dr att den som har domts for
rattfylleri bor tvingas installera alkolds i bilen, vilket bor skrivas in som
ett nationellt villkor i koérkortet. Vidare foreslas att lakare ska kunna for-
skriva att alkolds ska anvéndas, vilket ska anges som ett allmént villkor i
korkortslagstiftningen.

I utredningens slutbetinkande Oppna méjligheter med alkolds (SOU
2006:72) som &verlamnades i juni 2006 gors bedomningen att ett forfatt-
ningsreglerat krav pa alkolds bor inforas for personbilar, lastbilar, bussar,
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snoskoter (terrdngskoter) och lok. Nar det giller mopeder och motorcyklar
anges att det finns ett behov av alkolds dven for dessa fordonskategorier,
men att alkolasen behdver anpassas sérskilt for dessa fordon.

Vidare konstateras att ett krav pa alkolds i alla nya personbilar som regi-
streras fran 2012 och i alla lastbilar som registreras fran 2010 forutsitter
nagon typ av medgivande fran EU. Utredningen foreslar déarfor att reger-
ingen fullféljer den propa som ldmnats till EU om samarbete angéende
alkolas i vigfordon mellan kommissionen och Sverige med en formell ansé-
kan om tillstdnd for Sverige att infora nationell lagstiftning om alkolas.

I utredningen foreslas vidare att

— Vigverket blir ansvarigt for kvalitetssdkring av alkolas,

— statliga forskningsmedel 6ronmirks for utveckling av alkolas,

— en koordineringsgrupp bildas med syftet att frimja arbetet med alkolés
sdrskilt pé ett internationellt plan,

— de som gjort sig skyldiga till rattfylleri far krav pa att endast kora for-
don med alkolds som villkor for fortsatt korkortsinnehav,

— utandningsprov ska anges som en prioriterad uppgift i Rikspolisstyrel-
sens regleringsbrev,

— statens fordon forses med alkolas,

— alkolas i1 formansbilar ska medfora ett sdnkt formansvérde,

— det ekonomiska ansvaret for trafikolyckor &verfors till trafikforsék-
ringen dér alkolas kan vara ett kriterium for en sinkning av forsék-
ringspremierna,

— alkolds gors till villkor i alltfler upphandlingar av transporter.

Forslagen har varit foremél for remissbehandling och bereds for nérva-

rande inom Regeringskansliet.

Rattfyllerilagstiftningen och sjofyllerilagstiftningen

Regeringen har dven tillkallat en sérskild utredare (hovrittslagmannen
Goran Persson) som bl.a. har gjort en utvirdering och dversyn av rattfylle-
rilagstiftningen och sjofyllerilagstiftningen (dir. 2003:174). I januari 2006
redovisade utredningen ett delbetdnkande som omfattar regeringens
ursprungliga uppdrag. Regeringen beslutade i december 2005 om tillaggs-
direktiv for utredningen som innebédr att man ska Overviga ytterligare
fragor, exempelvis mojligheter att ge tjanstemén vid bl.a. Tullverket och
Kustbevakningen samma befogenheter som polismén att genomfora utand-
ningsprov vid missténkta rattfylleribrott.

Av beténkandet Rattfylleri och sjofylleri (SOU 2006:12) framgar att de
lamnade forslagen grundas péd resultat fran forskning som visar att en
mycket stor del av dem som gjort sig skyldiga till grovt rattfylleri har alko-
holproblem.

Utredningen foreslar att domstolen vid péaféljdsvalet, mer dn som sker i
dag, ska fokusera pa gédrningsmannens behov av behandling och undersoka
mdjligheterna att doma till skyddstillsyn med foreskrift om sdrskild behand-
lingsplan, s.k. kontraktsvard. Utredningen foreslar vidare att den som ska
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avtjdna fangelsestraff for grovt rattfylleri pa kriminalvardsanstalt ska place-
ras pad en anstalt som har sirskild programverksamhet anpassad for den
som domts for trafiknykterhetsbrott. Aven den som verkstiller fingelse-
straff genom intensivovervakning ska delta i en sddan sérskild programverk-
samhet. Genom en forsoksverksamhet inférs en mojlighet att villkora en
eftergift av botesstraff vid trafiknykterhetsbrott av normalgraden, om gér-
ningsmannen genomfor behandling mot sitt missbruk.

Utredningen foreslar att de rutiner som har utvecklats genom den s.k.
Skelleftedmodellen ska permanentas och goras till ett obligatoriskt inslag i
utredningsarbetet sa fort misstanke om trafiknykterhetsbrott foreligger. Skel-
leftedmodellen r ett samarbetsprojekt mellan Vagverket, Polisen, Sveriges
Kommuner och Landsting, kriminalvarden och lansstyrelsen som syftar till
att skapa nya snabba rutiner for att erbjuda férare som &r paverkade av
alkohol eller andra droger ett samtal med beroendevédrden inom 24 timmar
efter kdrningen.

De strafthgjningar som infordes 1994 betriffande véllande till annans
dod i kombination med trafiknykterhetsbrott har, enligt utredningen, fatt
genomslag i réttstillimpningen. Nuvarande straffskalor — ddr maximistraf-
fet for grovt véllande till annans dod och grovt rattfylleri i brottskonkur-
rens uppgar till atta ars fiangelse — &r utformade pa ett &ndamalsenligt sitt,
och det saknas anledning att ytterligare hdja straffet. Inte heller bor mini-
mistraffet hojas.

Utredningen anser inte att en regel som kriminaliserar eftersupning bor
inforas. Polisen ska ges mojlighet att begira att blodprov tas pa den som
varit inblandad i en trafikolycka &ven om skilig misstanke om brott inte
foreligger.

Trafiknykterhetskontroller bor 6ka eftersom polisens arbete med alkohol-
utandningsprov dr av stor betydelse for att bekdmpa trafikonykterhet.
Antalet utandningsprover bor, enligt utredningen, dka till minst 2 miljoner
prov per ar.

Utredningens forslag har varit foremal for remissbehandling. Justitiede-
partementet har dven tagit fram en promemoria med alternativa bedom-
ningar nér det géller vallande till annans dod och vallande till kroppsskada
eller sjukdom.

Forslagen bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet.

Tidigare riksdagsbehandling

Da utskottet behandlade fragor som handlar om alkohol i trafiken under
varen 2006 angavs bl.a. att det krdvs kraftfulla atgérder for att komma till
ritta med dagens situation, dér antalet alkohol- och drogrelaterade olyckor
totalt sett inte minskar i samma omfattning som &vriga olyckor. Utskottet
papekade dven att det, enligt vissa bedomningar, finns risk for att antalet
alkohol- och drogrelaterade olyckor under de nirmaste dren inte kommer
att minska i onskvédrd omfattning, bl.a. beroende pa att alkoholkonsumtio-
nen i samhéllet okar.
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Atgirder som lyftes fram av utskottet var skiirpt lagstiftning inom omra-
det, forstirkta kontrollatgérder, opinionsbildande verksamhet, fordndrade
rutiner vid offentlig upphandling samt forbéttrad utbildning i korskolorna
och skolan. Anvédndningen av alkolds kan &ven utgora ett effektivt verktyg
1 detta arbete.

Vidare refererade utskottet till den av regeringen beslutade nationella
alkoholhandlingsplanen for att forebygga alkoholskador (prop. 2005/06:30,
bet. 2005/06:SoU12, rskr. 2005/06:156). Utskottet vilkomnade den av reger-
ingen aviserade strategin for samhillets arbete med alkohol- och trafikfra-
gor och forutsatte att regeringen aterkommer till riksdagen med en
redovisning av de planerade atgirderna och de forvintade effekterna av
dessa atgérder.

Utskottet uppmérksammade dven Alkoldsutredningen och utgick fran att
regeringen skyndsamt kommer att bereda dessa fragor s& att verksamma
atgérder som minskar alkohol- och drogrelaterade olyckor kan vidtas.

Ytterligare en frdga som berdrdes var behovet av att sikerstilla kvalite-
ten pd de alkolds som finns pd marknaden. Utskottet vdlkomnade att
regeringen i sitt regleringsbrev till Végverket har uppgivit att Vigverket
ska vara padrivande i arbetet med att utveckla sikra och funktionella alko-
las. Utskottet angav att riksdagen bor ge regeringen till kdnna att reger-
ingen sdkerstiller att det sker en oberoende kvalitetsbedomning av de
alkolas som finns pa marknaden. Detta kan ske genom ett tidssatt uppdrag
till Véagverket om att skyndsamt genomfora en bedomning av alkolas som
innefattar normer, kriterier eller krav pa produkterna som kan jamstéllas
med en certifiering av alkolas.

Motionerna

Motion 2006/07:T284 av Jan Bjoérkman m.fl. (s) handlar om alkoholrelate-
rade dodsfall i trafiken. D& genomférda kampanjer och andra atgérder som
syftar till att minska antalet olyckor av denna typ enligt motionérerna inte
lett till 6nskat resultat foreslas att alkolas, redan fore 2012, ska bli obliga-
toriskt pa alla svenska och europeiska motorfordon.

Leif Jakobsson (s) pekar i motion 2006/07:T305 pa konsekvenserna av en
o0kad alkoholkonsumtion; det handlar inte minst om ohélsa, missbruk och
sociala tragedier. Enligt motiondren maste en del i den alkoholpreventiva
strategin vara att befdsta och utdka de zoner och verksamheter dir alkoho-
len &r bannlyst, varav trafiken &r en zon. Arbetet med inférande av alkolés
bor dirfor beakta vilken effekt alkolds har pa totalkonsumtionen.

Peter Pedersen m.fl. (v) anger i motion 2006/07:T358 att alkolas bor bli
standard i samtliga nya bilar sa fort som mojligt. Samtidigt anges att det
pa grund av EU-regler antagligen inte dr mojligt forrdn ar 2012. Enligt
motiondrerna bor offentliga myndigheterna dérfor ga fore och kriva alko-
las i alla fordon de anvinder i sin verksamhet (yrkande 2). Det bor dven
inforas krav pa att alla skolskjutsar ska forses med alkolds (yrkande 3).
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For att underldtta introduktionen av alkolds i yrkestrafiken foreslas att
Vigverket upprittar en fond, vars medel ska anvindas till att stimulera
foretagare som installerar alkolds. Vigverket kan bidra med en del av fond-
medlen inom befintlig ram men &dven foretag, privatpersoner och stiftelser
ska bidra till fonden (yrkande 4).

Med anledning av rattfylleribrotten hidnvisar motionérerna till pagéende
utredning av straffskalorna och foreslar att de som dr démda for rattfylleri
inte ska fi framfora ett fordon utan alkolds (yrkande 5).

I motion 2006/07:T382 av Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam
(bada s) hdvdas att de steg som tagits mot att infora alkolés i alla bilar &r
bra och motiverade. Givet den snabba tekniska utvecklingen foreslar motio-
ndrerna att regeringen foljer utvecklingen och ar beredd att aterkomma till
riksdagen med ett forslag till nytt beslut om alkolds, om det visar sig att
teknikutvecklingen finner ldmpliga och kostnadseffektiva 16sningar som
gar att genomfOra i ett snabbare tempo 4n vad som i dag planeras
(yrkande 2).

I motion 2006/07:T391 av Leif Pettersson och Fredrik Lundh (béda s) efter-
fragas atgdrder som minskar forekomsten av alkohol i trafiken. Enligt
motiondrerna dr alkolds ett av de bésta verktygen i detta arbete. Alkolas
bor dérfor vara obligatoriskt i alla nya personbilar i Sverige senast ar 2012
(yrkande 1). Vidare anges att Sverige bor bli forsoksland inom EU med
krav pa alkolas i nya personbilar (yrkande 2).

Varje dag fardas ca 400 000 barn med nigon form av skoltransport. I
syfte att forbattra denna grupps sikerhet i trafiken foreslas i motion 2006/07:
T412 av Anneli Sarnblad och Carin Runeson (bada s) att alkolds ska instal-
leras i de fordon som anvénds for skoltransporter.

Karin Svensson Smith m.fl. (mp) uppmérksammar i motion 2006/07:T420
riksdagens tillkdnnagivande om att regeringen maste verka for en obero-
ende kvalitetsbedomning av alkolds. Denna verksamhet, som Motorforar-
nas Helnykterhetsforbund frivilligt tagit pa sig, maste flyttas Gver till en
myndighet. Vigverket bor darfor i sitt regleringsbrev fa uppdraget att kva-
litetssékra alkolasen (yrkande 12).

Vidare anges att de som domts for rattfylleri bor f& krav pa alkolas
inskrivet i korkortet som villkor for fortsatt korkortsinnehav (yrkande 13).

Maria Wetterstrand m.fl. (mp) pekar i motion 2006/07:S0464 pa att alko-
las utover att forbéttra trafiksdkerheten dven har en rehabiliterande verkan,
vilket &r positivt for folkhdlsan. Alkolasutredningens forslag bor darfor
enligt motiondrerna genomforas (yrkande 40).

Utskottets stillningstagande

All trafik pa land, till sjoss och i luften liksom pa snéskoter méste hallas
fri frdn alkohol och droger. Det &r darfor med stor oro utskottet konstate-
rar att de alkohol- och drogrelaterade olyckorna inte minskat under senare
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ar. Givet fragans vikt kan slutsatsen bara bli att det krdvs ytterligare atgér-
der for att vinda utvecklingen. Arbetet maste priglas av en helhetssyn, dér
det beaktas att rattfylleriet bara &r ett av flera uttryck for de attityder och
forhallningssitt till alkohol som dven kan observeras i samhillet i Svrigt.
Arbetet méste séledes inriktas mot sévil generella atgarder for att paverka
attityder och forhallningssitt till alkohol i samhillet i stort som mer
direkta atgérder vilka fokuserar pa alkohol i trafiken. Sddana atgérder kan
vara skérpt lagstiftning inom omradet, forstirkta kontrollatgérder, opinions-
bildande verksamhet, fordndrade rutiner vid offentlig upphandling samt
forbittrad utbildning i kérskolorna och skolan.

Anvindningen av alkolds kan &ven utgoéra ett effektivt verktyg i detta
arbete, vilket tydligt visats av den forsoksverksamhet som bedrivits. Fré-
gan har varit foremél for en utredning, vars forslag remissbehandlats och
for nérvarande bereds inom Regeringskansliet. Utskottet forutsatter att reger-
ingen kommer att dvervdga hir behandlade forslag i den fortsatta bered-
ningen av de fOrslag som ldmnats av Alkoldsutredningen samt den
genomforda Oversynen av rattfyllerilagstiftningen och sjofyllerilagstift-
ningen. Utskottet konstaterar med tillfredsstillelse att &ven den for trafiksa-
kerheten viktiga frdgan om eftersupning, enligt vad utskottet erfarit,
kommer att hanteras i detta sammanhang. Med vad som ovan anforts
avstryks hér behandlade motionsforslag.

Utskottet dr inte heller berett att tillstyrka forslag till inrdttandet av en sir-
skild fond for installation av alkolds. Ett motionsforslag med denna inne-
bord avstyrks foljaktligen.

Overvakning och sanktioner

Utskottets forslag i korthet

Med hénvisning till vidtagna och forutsatta &tgérder avstyrker

utskottet motionsforslag om trafikovervakning och sanktioner.
Jamfor reservation 2 (mp).

Bakgrund

Polisens arbete

Pa regeringens uppdrag utarbetade Rikspolisstyrelsen 2001 en nationell stra-
tegi for polisens trafikdvervakning. Strategin utgar fran att trafikovervak-
ningen bor inriktas pd de felbeteenden som leder till svéra trafikolyckor.
Overvakningen inriktas dirfor frimst pa hastighetsdvertridelser, trafikonyk-
terhet och bristande bilbéltesanvidndning. I strategin pekas ocksa den tunga
trafikens framforande, skick och beteendedvervakning (omkorningar, rod-
ljuskdrningar och avstdnd till framférvarande fordon) ut som ytterligare
omraden av sérskild vikt.
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Under 2006 borjade polisen arbeta utifrdn en ny strategi och handlings-
plan. Inriktningen den nirmaste femarsperioden dr enligt strategin att

— polisens insatser pa trafikomradet ska vidgas fran trafikévervakning
till trafiksikerhetsarbete,

— polismyndigheternas ambitionsniva nir det giller trafiksékerhetsarbetet
ska vara likvirdig i hela landet, de ska arbeta mer enhetligt och

— insatserna pé trafikomradet ska vara en del av polisens 6vriga brottsbe-
kdmpning.

Vidare prioriteras foljande fyra omréaden:

—  hastighet,

— nykterhet,

— anvindning av bilbilte, bilbarnstol och hjilm samt
— aggressiv korning.

Automatisk kameradvervakning (ATK)

Automatiska hastighetsovervakningskameror (trafiksékerhetskameror) infor-
des pa forsok pa 16 végstrickor under perioden 1999-2000. Forsoket
fortsatte och en utvédrdering under 2002 konstaterade att bade hastigheten
och antalet olyckor med personskador minskat pad de aktuella strickorna.
Utbyggnaden av trafiksdkerhetskameror har fortsatt sedan dess. Vid
utgangen av 2006 fanns trafiksékerhetskameror uppsatta pa 106 striackor,
eller 190 mil védg. 720 kameror var monterade varav 680 kameror var i gang.

Hojda bétesbelopp

Under 2006 beslutade riksdagen om hojda penningbéter vid trafikforseel-
ser. Lagsta belopp for penningbdter hojs fran 100 kr till 200 kr och hogsta
belopp fran 2 000 kr till 4 000 kr. Hogsta belopp for gemensamt straff i
penningbdter hojs fran 5 000 kr till 10 000 kr. Vidare foreslas att ldgsta
dagsbotsbelopp hojs fran 30 kr till 50 kr samt att minsta botesbelopp for
dagsboter hojs frén 450 kr till 750 kr. De nya beloppen giller fr.o.m. den
1 oktober 2006.

Agaransvar vid hastighetsivertridelser

Niér det giller automatisk hastighetsovervakning med kameror har utskottet
tidigare framhallit att det dr angeldget att trafiksdkerhetsvinsterna tas till
vara fullt ut. Ett problem i detta sammanhang &r att det i vissa fall har
varit svart att identifiera vem som har kort ett fordon som har Gvertritt
hastighetsbegriansningen. Mot denna bakgrund foreslog utskottet i sitt av
riksdagen godkdnda betinkande 2002/03:TU4 att riksdagen som sin
mening ska ge regeringen till kédnna vad utskottet anfort om att utreda hur
agaransvaret vid hastighetsovertrddelser kan fordndras, i syfte att effektivi-
sera kameradvervakningen och dédrmed forbéttra trafiksékerheten.
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Fragan har sedermera utretts (SOU 2005:86). Att infora ett dgaransvar
skulle, enligt utredningen, kunna leda till att det uppstar konflikter mellan
grundldggande straffréttsliga principer som legalitets-, konformitets- och
skuldprincipen. For straffansvar krdvs vidare att handlingen skett med upp-
sat eller av oaktsamhet, vilket mgjligen kan bli svért att hdvda att en dgare
haft vid ndgon annans korning. Vid en modell som bygger pé en straffsank-
tionerad upplysningsskyldighet har utredningen funnit att en sidan mgjlig-
het dr begrdnsad med hinsyn till bestimmelserna i rittegdngsbalken och
grundldggande straffrattsliga principer. Medborgarens ritt att vara tyst vid
misstanke om brott eller en nédra anhorigs brottslighet méste beaktas om
man anser att en dgare till ett fordon ska ha nidgon form av upplysnings-
skyldighet om vem som anvént fordonet.

Av utredningen framgér att det finns ett antal linder som har infort ett
system med dgaransvar for hastighetsforseelser.

Pricksystem i svensk kérkortslagstifining

Fragan om ett pricksystem bor inforas i den svenska korkortslagstiftningen
har dvervigts av flera utredningar sedan 1970-talet. Utredningarna har kom-
mit till skilda resultat ndr det géller huruvida ett sddant system bor inforas
eller inte. Aven remissinstansernas synpunkter nir det giller ett sddant for-
slag har skiftat.

Denna fraga behandlades senast av Utredningen om korkortsingripanden
(SOU 2000:26). Utredningen var positiv till att genomfora ett pricksystem
i Sverige och ldmnade forslag till hur ett sidant system borde konstrueras.
Utredningens forslag har dock inte resulterat i nagot lagforslag fran reger-
ingen.

Fragan behandlades av utskottet under varen 2006. Utskottet konstate-
rade att fragan har varit foremal for utredning vid flera tillfdllen men att
inte resulterat i att ndgot sadant system har foreslagits. Enligt vad utskottet
erfarit beror detta bl.a. pa att alla juridiska aspekter inte har varit klar-
lagda. Enligt utskottets uttalade mening &r tanken pa ett klippkortssystem
tilltalande eftersom det ger en tydlig signal till den enskilde att det krdvs
ett fordndrat beteende i trafiken for att man inte ska drabbas av korkorts-
aterkallelse eller andra sanktioner. Samtidigt ville utskottet uppmirksamma
att det redan i dag finns ett belastningsregister dédr savél trafikbrott som
annan brottslighet registreras. Utskottet konstaterade vidare att det finns
positiva erfarenheter fran bl.a. Danmark som har infort ett “’klippkortssy-
stem”. Enligt utskottets mening kan det dérfor finnas skil till att anyo
prova fragan om ett “klippkortssystem” vid trafikforseelser, varfor reger-
ingen bor Overvdga att utreda fragan. Darutdver ville utskottet erinra om
att for nyblivna korkortsinnehavare finns redan en tvaarig provotid som
for narvarande ar foremal for 6versyn av Vigverket. P4 grundval av det
ovan sagda var inte utskottet berett att i dagsldget foresld riksdagen att ta
nagra initiativ i frigan om “pricksystem eller klippkortssystem”. Utskottet
utgick fran att regeringen tar erforderliga initiativ i fragan.
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Motionerna

Enligt vad som anfors i motion 2006/07:T311av Susanne Eberstein och
Jasenko Omanovic (bada s) dr det ett problem att motorcyklister inte regi-
streras av de automatiska hastighetskamerorna, da de saknar registrerings-
skylt fram. Enligt motiondrerna bor det darfor stdllas krav pa att dven
motorcyklar ska ha registreringsskylt fram. Vidare anges att motorcykelns
dgare bor bli ansvarig for hastighetsovertridelsen.

Karin Svensson Smith m.fl. (mp) pétalar i motion 2006/07:T359 de posi-
tiva effekterna av automatisk kameradvervakning. Det dr ett kostnadseffek-
tivt sdtt att sinka medelhastigheterna och ddrmed forbéttra trafiksdkerhe-
ten, samtidigt som trafikens klimatpaverkan minskas. Végverket bor dérfor
oka utbyggnadstakten av kameror for trafikdvervakning. 2007-2009 bor
ytterligare 450 kameror séttas upp ldngs de végar dir detta d&r mest motive-
rat fran sdkerhetssynpunkt (yrkande 21).

Ett likalydande forslag framfors i motion 2006/07:MJ391 av Peter Eriks-
son m.fl. (mp) yrkande 37.

Bjorn Hamilton (m) redogér i motion 2006/07:T370 for det i flera lidnder
inforda korkortssystemet med podngavdrag for smérre trafikforseelser.
Enligt motionéren innebér ett sidant system att bilforarna blir mer uppmaérk-
samma pé trafiklagstiftningen, vilket minskar antalet trafikforseelser. Moj-
ligheterna att infora ett liknande system i Sverige bor dirfor ses over.

Enligt vad som anfors i motion 2006/07:T420 av Karin Svensson Smith
m.fl. (mp) berdknas hastighetsdvertradelser orsaka 150—200 dodsfall i trafi-
ken varje ar. Dessutom leder de hoga hastigheterna till 6kade utslédpp och
andra negativa effekter. D& boter vid hastighetsovertradelse ddrmed inte
verkar vara tillrickligt avskrickande foreslds en sidnkning av grinsen vid
vilken hastighetsovertradelser leder till dterkallelse av korkort (yrkande 1).

Vidare anges att den allménna instdllningen till fortkdrning, speciellt
bland mén, behover fordndras om nollvisionen ska realiseras. Mojlighe-
terna att infora ett podngsystem liknande det som tillimpas i Danmark bor
dérfor utredas (yrkande 2).

Dirutdver anges att resurser for ATK bor oéronmérkas inom ramen for
de 4,9 miljarder kronor som Vigverket har i arligt trafiksékerhetsanslag,
sd att alla dokumenterat farliga végar kan forses med erforderlig hastighets-
6vervakning (yrkande 8).

Vidare anfors att fordonsdgaren borde vara skyldig att ge upplysning
om vem som framfort fordonet vid en Overtriadelse av gillande hastighets-
begriansning, eftersom detta skulle effektivisera handldggningen av denna
drendetyp och ddrmed mdjliggora ett bittre utnyttjande av ATK-teknikens
potential (yrkande 9).
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Utskottets stillningstagande

Trafikovervakning &r enligt utskottets mening ett av de viktigaste och effek-
tivaste verktygen i arbetet for en forbéttrad trafiksékerhet. Polisens arbete
med att utveckla sina insatser inom detta omrade dr darfor ytterst ange-
lagna. Det dr viktigt att fokusera pa de omraden som har storst vikt for
trafiksidkerheten, sdsom polisen gjort i den nyligen framtagna strategin och
handlingsplanen. Den automatiska hastighetsovervakningen &r hér ett vik-
tigt komplement, som mojliggdr ett effektivare utnyttjande av polisens
resurser. Enligt utskottets mening &r det dven viktigt att folja upp resulta-
ten av den nya inriktningen for att pa sa sitt mojliggéra en kontinuerlig
forbittring och effektivisering av verksamheten.

Utskottet vilkomnar dven de hdjda botesbeloppen och sénkta rapporte-
ringsgranserna vid hastighetsdvertrddelser. Olika typer av Overvakning,
sanktionsmdjligheter samt informationskampanjer dr medel som far stdrst
effekt ifall de utformas utifrdn en samlad strategi med syftet att forbattra
trafikanternas beteende i trafiken.

Sévitt giller fragan om ett klippkortssystem konstaterar utskottet att fra-
gan varit foremél for behandling i riksdagen tidigare. Vid detta tillfdlle
angav ett enigt utskott bl.a. att tanken var tilltalande eftersom det ger en
tydlig signal till den enskilde att det krdvs ett forédndrat beteende i trafiken
for att man inte ska drabbas av koérkortséterkallelse eller andra sanktioner.
Utskottet, som inte &ndrat instillning i denna fraga, utgér ifran att reger-
ingen Overviger denna fraga, inte minst utifran de positiva erfarenheterna i
andra europeiska ldnder, och aterkommer till riksdagen med sin beddm-
ning i fragan.

Slutligen, angéende forslaget om att kréva registreringsskylt fram pa
motorcyklar, dr utskottet av meningen att detta inte dr en fraga som det
ankommer pa riksdagen att besluta om.

Med vad som ovan anforts avstyrker utskottet hdr behandlade motions-
forslag.

Korkorts-, utbildnings- och behorighetsfragor m.m.

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foreslar att riksdagen avslar motionsforslag om kor-
korts-, utbildnings- och behérighetsfrigor. Utskottet hédnvisar till
pagéende beredning av fragorna.

Jamfor reservationerna 3 (s, v, mp) och 4 (mp).
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Motionerna

Enligt vad som anfors i motion 2006/07:T214 av Birgitta Sellén och Sol-
veig Zander (bada c) dr ungdomars kunskaper i trafik- och fordonsfragor
otillrdckliga, vilket visar sig inte minst genom alla mopedolyckor. Motiona-
rerna foreslar darfor att ett sdrskilt forarbevis ska krdvas av alla som kor
moped (yrkande 1).

Vidare anges att dagens &ldersgrins for moped &r problematisk,
eftersom det dr svart att forklara for ungdomar som ar fodda sent pé aret
varfor de inte far borja kéra moped vid samma tidpunkt som de klasskam-
rater som dr fodda tidigt pad &ret. Mdjligheten for ungdomar att fd kora
moped det ar som de fyller 15 ar bor darfor utredas (yrkande 2).

Lars-Ivar Ericson och Johan Linander (béda c¢) uppmirksammar i motion
2006/07:T218 att antalet olyckor och dddsfall bland unga forare Okar.
Enligt motionédrerna dr en forklaring att ménga kor drogpaverkade. I syfte
att vinda denna trend foresprakas obligatorisk undervisning i drogfragor
under korkortsutbildningen, exempelvis med filmvisningar, diskussioner
samt vérderings- och upplevelsebaserade 6vningar.

Stefan Tornberg (c) pekar i motion 2006/07:T276 pa att Vigverket avise-
rat nedldggning av ett antal provorter, vilket enligt vad som anfors i
motionen kommer att innebdra forsimrade mojligheter att ta korkort i
vissa delar av landet. Motiondren understryker vikten av att det ska vara
mojligt att ta korkort i hela landet och motsétter sig mot denna bakgrund
ndmnda forslag.

Staffan Danielsson och Anders Akesson (bada c) kriver i motion 2006/07:
T277 éatgérder som motverkar att allt farre tar allt dyrare korkort, exempel-
vis en &versyn av teoriprovets utformning och svarighetsgrad, sdnkt moms
pé utbildningen, certifierade trafikskolor som kan examinera korkortsaspi-
ranter och ett dkat inslag av trafikkunskap i skolan.

Helene Petersson (s) foreslar i motion 2006/07:T280 att teoretiskt prov
och forarbevis ska krévas dven for att f4 kora moped klass I, eftersom det
borde vara ett krav att kidnna till regler och bestaimmelser i trafiken oavsett
fordonstyp och fart.

Peter Pedersen m.fl. (v) uttrycker i motion 2006/07:T358 sin oro dver det
okade antalet mopedolyckor. Motiondrerna menar att denna friga méste
sdttas in 1 ett storre sammanhang, ddr hinsyn dven tas till olyckor med
ldtta motorcyklar. Regeringen bor darfor utifrdn ett trafiksdkerhetsperspek-
tiv dterkomma med ett samlat forslag pa krav for forarbevis och aldersni-
véer nir det giller mopeder och litt motorcykel (yrkande 12).

Vidare krivs att regeringen skyndsamt aterkommer med forslag till riks-
dagen sé att den obligatoriska riskutbildningen inom korkortsutbildningen
kan kompletteras med riskutbildning om alkohol och droger (yrkande 6).
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Catherine Persson (s) foreslar i motion 2006/07:T372 flera atgdrder med
syftet att minska antalet olyckor med EU-mopeder. Regeringen foreslés
undersdka och Overvdga mdjligheterna till omklassificering av fordonet,
hojd aldersgrans samt okad utbildning och test for att fi fordonet (i denna
del).

I motion 2006/07:T382 av Lars Wegendal och Carina Adolfsson (bada s)
foreslas obligatorisk utbildning fér de motorcykelférare som dr ovana att
framféra motorcykel, exempelvis eftersom de tagit kdrkort innan 1976 och
dérmed fatt A-behorighet utan att genomgé sirskild utbildning f6r motorcy-
kel. Dessa lektioner skulle kunna ske i ett samarbete med existerande
motorcykelorganisationer (yrkande 1).

I motion 2006/07:T420 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) foreslés att
Vigverket ges i uppdrag att faststilla en plan for utbildning samt forar-
prov som ska vara obligatoriskt for att f4 behorighet att kora utrycknings-
fordon. Det &r enligt motiondrerna inte mer &n rimligt att exempelvis
foraren av en brandbil vid uttryckning erlagt forarbevis for det fordon han
eller hon framfor 1 hog hastighet (yrkande 10).

Vidare uppméirksammas riksdagsbeslutet om obligatorisk riskutbildning
som en del av korkortsutbildningen. Motiondrerna menar att detta moment
maste utgéra ett separat inslag i utbildningen och inte slds samman med
halkkdrningen eller andra eventuella obligatoriska moment i kérkortsutbild-
ningen (yrkande 15).

I dag finns goda mojligheter for andra EU-medborgare, samt dven medbor-
gare fran nagra ovriga linder utanfor EU, att relativt skyndsamt fa sina
korkort godkédnda i Sverige. Detta giller foljaktligen inte forna medborgare
fran Ryssland och Ukraina. I motion 2006/07:T429 av Tomas Eneroth (s)
foreslas en Oversyn av dessa regler, med syftet att underldtta integrationen
av invandrare fran dessa ldnder.

Utskottets stillningstagande

De krav som stills pd den enskilda trafikanten maste utgd ifrdn de hogt
stdllda ambitionerna for trafiksdkerhetsarbetet. Detta &r en syn som madste
pragla alla 6vervidganden kring korkorts-, utbildnings- och behdorighetsfra-
gor. Dérutdver maste dven aktuella forskningsresultat samt utvecklingen i
samhillet beaktas, exempelvis den Okade forekomsten av alkohol i trafi-
ken. Utifran detta synsitt ser utskottet positivt pa forslagen till obligatorisk
riskutbildning om alkohol och droger i trafiken, eftersom detta dr ett sitt
att dstadkomma en fordndring i detta avseende.

Utskottet konstaterar dven med tillfredsstillelse att det for tillféllet
bedrivs ett intensivt utredningsarbete inom omradet samt att regeringen avi-
serat tva propositioner med forslag till fordndringar av forarutbildningen.
Négot initiativ fran riksdagen ar saledes enligt utskottets mening inte pakal-
lat varfor motionsforslagen avstyrks.
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Fragorna om behorigheter for utryckningsfordon m.m. bor enligt utskottets
mening Overvdgas inom ramen for ovan ndmnda arbete. Motionsforslagen
2006/07:T420 (mp) yrkandena 10 och 15 avstyrks dédrmed.

Barn 1 trafiken

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foreslar att riksdagen avstyrker motionsforslag om
barns trafiksdkerhet.

Jamfor reservation 5 (s, v, mp).

Bakgrund

Mal

Av Vigverkets regleringsbrev for 2007 framgar att tidigare mal for Vagver-
ket gdllande trafiksékerhet och tillgidnglighet for barn ligger fast. Reger-
ingen anger dven att Vigverket ska redovisa hur arbetet med barnkonse-
kvensanalyser bedrivs, i vilken omfattning och inom vilka verksamheter

dessa anvinds samt vilka eventuella utvecklingsomraden som finns for
anvindningen av barnkonsekvensanalyser.

Utvecklingen

Under de senaste decennierna har antalet dédade och skadade barn i trafi-
ken kontinuerligt minskat. Det giller for alla trafikantkategorier. Manga
faktorer har bidragit till denna minskning, t.ex. trafikseparering, skyddsut-
rustning, teknikutveckling, trafikmiljoatgarder och ett Okat sdkerhetstin-
kande. Under 2006 6kade dock antalet barn som dddades i trafiken. Enligt
Vigverket omkom 39 barn (0-17 ar) i vagtrafiken under 2006, jamfort
med 28 under foregdende ar. P4 de statliga vdgarna dodades 29 barn jim-
fort med 17 barn aret innan. Flertalet av de omkomna var i &ldern 15-17
ar, ett forhallande som géllde dven foregdende éar.

Skolskjutsar

Barn dr ofta beroende av samhillsbetalda transporter. Uppskattningsvis
250 000 barn éker varje dag med ndgon form av skolbarnstransport, och
dédrav uppskattas ungefar en tredjedel dka med reguljar linjelagd kollektiv-
trafik. Dessa uppgifter har redovisats i Vigverkets rapport Sikrare bussre-
sor for barn (TR 70A 2005:1726).

Enligt skollagen (1985:1100) &r hemkommunen skyldig att sorja for att
det for eleverna i grundskolan anordnas kostnadsfri skolskjuts, om sadan
behdvs med hinsyn till fardvagens lingd, trafikforhéllandena, funktionshin-
der hos en elev eller nagon annan sirskild omstidndighet.
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Enligt forordningen (1970:340) om skolskjutsning avses med skolskjuts-
ning sddan befordran av elev i forskola, grundskola, gymnasieskola eller
motsvarande skola till eller frdn skolan som ordnas av det allmidnna sir-
skilt for dndamalet och inte ar av tillfallig natur. Skolskjutsning ska med
avseende pa tidsplaner och fardvagar ordnas sé att kraven pé trafiksikerhet
tillgodoses. I varje kommun ska styrelsen for skolvidsendet verka for att
sirskilt anordnade hallplatser for skolskjutsning utformas s& att olyckor i
mojligaste man undviks. Styrelsen bestimmer for varje skolskjuts — efter
samrdd med den kommunala nimnd som ansvarar for trafikfragor, polis-
myndigheten och vighéllaren — fardvédg och de platser dér pé- eller avstig-
ning bor ske. Vidare svarar styrelsen for att eleverna undervisas om vad
de ska iaktta for att undvika olyckor i samband med skolskjutsning. Nér
ett fordon anvinds for skolskjutsning ska det vara forsett med en skylt
eller liknande som visar fordonets anvéndning. Vid skolskjutsning ska dor-
rar pa vinster sida av fordonet inte kunna Oppnas av passagerare. Andra
dorrar ska vara sd konstruerade att de inte kan Oppnas oftivilligt av passa-
gerare. Sadana fordon som inte uppfyller kraven far endast i undantagsfall
anvindas for skolskjutsning.

I friga om bilbdlte anges dels att sittplatserna i en personbil som
anvinds for skolskjutsning ska vara utrustade med bilbélte, dels att den
som férdas i ett sddant fordon ocksé ska anvénda bilbélte. Den som férdas
i en buss som anvénds vid skolskjutsning och sitter pa en sddan sittplats
som &r utrustad med bilbdlte ska anvidnda béltet. For undantag fran dessa
regler gors en hénvisning till de allménna regler med krav pé bilbélten
som giller enligt trafikférordningen. Den som uppsétligen eller av oaktsam-
het underléter att anvénda bilbidlte vid skolskjutsning doms till penningbd-
ter. Till samma straff doms féraren om den som férdas i fordonet dr under
15 ar och inte anvénder bilbilte eller sérskild skyddsanordning nér detta ar
foreskrivet i denna forordning och foraren uppsatligen eller av oaktsamhet
underlatit att goéra vad som far anses ankomma pa honom eller henne for
att se till att bélte eller skyddsanordning anvinds.

For att fa kora skolskjuts krdvs i dag korkort med behdrighet for taxi
eller buss. Inga ytterligare lagkrav avseende utbildning stdlls p& foraren.
Kommunerna har ett inflytande i egenskap av upphandlare av skolskjuts-
verksamhet. Studier visar att kommunerna stéller olika krav vid upphand-
ling av skolskjutsverksamhet. I upphandlingsavtalen kan sérskilda trafiksa-
kerhetskrav skrivas in. Ddr kan ocksd anges hur, av vem och till vem
utbildning ska ges om trafikséker skolskjuts.

Skolskjutsforordningen omfattar enbart upphandlad skolskjuts och inte
de barn och ungdomar som &ker med busstrafik i linjetrafik.

Atgdrder

For att oka barns rorelsefrihet har véghéllarna, och da sarskilt kommu-
nerna, gjort insatser for att skapa sdkra och trygga ndrmiljder for barn.
Sedan Svenska Kommunférbundet gav ut skriften Lugna gatan ar 1998 har
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merparten av Sveriges kommuner genomfort delar av de analyser som
beskrivs i skriften. Till f6ljd av detta har antalet végstrackor och zoner dir
den hogsta tillatna hastigheten begrénsats till 30 kilometer i timmen Okat.
Vidare har analyserna lett till att biltrafiken har separerats frén de oskyd-
dade trafikanterna och att fysiska &tgdrder har vidtagits for att sidnka
hastigheten. Insatsen Lugna gatan har sedan utvecklats till projektet Trast
dér syftet dr att utveckla en handbok som lotsar anvindaren genom en
stadsplaneringsprocess som innefattar hiansyn bade till bebyggelseplanering-
ens och till trafikplaneringens olika intressen. Projektet bedrivs av Sve-
riges Kommuner och Landsting tillsammans med Végverket och Boverket.

Inom ramen for den nationella samlingen for okad trafiksékerhet har ett
av de tre prioriterade omridena varit barn och unga. Arbete bedrivs pa
savil nationell som regional och lokal nivd. Manga av de aktdrer som del-
tar i samlingen har pabdrjat samarbeten och genomfor egna projekt for att
astadkomma sékrare skolskjutsar.

Vigverket har pa uppdrag av regeringen foreslagit atgérder for att bl.a.
sékerstdlla att barns resor med buss dr trafiksdkra (Sékrare bussresor for
barn, TR 70A 2005:1726). Uppdraget har genomforts med utgdngspunkt i
barnperspektivet. Vigverket foreslar att hastigheten generellt sédnks till
30 kilometer i timmen i samband med av- och pastigningar vid hallplats,
vilket dven tillgodoser sdkerheten for barn som reser med linjetrafik till
och fran skolan. Aven &vriga resenirer frimjas av forslaget.

I rapporten analyserar Végverket fragan om en sadan bestdmmelse kan
leda till att barn och Ovriga passagerare kdnner en falsk trygghet. Man
bedomer att det finns en sadan risk, men denna risk ar, enligt Végverket,
betydligt storre om man infor stopplikt for fordon eftersom bussreseni-
rerna kan ta for givet att man har foretrdde. Samtidigt pekar Vigverket pa
att det finns for lite kunskap om effekterna av den foreslagna étgérden.
Det kan, enligt rapporten, finnas risk for att olyckorna okar i stillet for att
minska beroende pa ett fordndrat beteende hos barnen i kombination med
dalig regelefterlevnad hos biltrafikanter. Av denna anledning behdvs mer
underlag i form av fortsatta studier och forsdoksverksamheter. Sadant under-
lag kan innefatta barnkonsekvensanalyser savil i tdtort som pé landsbygd.

I 6vrigt lamnas manga forslag till fordndringar i syfte att frimja trafiksé-
kerheten. Négra exempel &r att

— se Over rutiner for upphandlingskrav, uppfoljning och samverkansfor-
mer mellan vighallare, kommun, skola, transportér, barn och forildrar,

— utreda och fortydliga ansvaret for de olika aktdrerna i skolskjutsverk-
samheten utifrdn alla delmoment i en skolskjutsresa,

— utifrdn ett barnperspektiv genomfora en dversyn av regelverken for pla-
cering och utformning av busshallplatser,

— forbédttra utformningen av péa- och avstigningsplatser genom att t.ex.
bygga fler plattformar pa storre hallplatser eller anvidnda flyttbara platt-
formar i landsbygdsmiljo,
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— se Over kraven pa driften av hallplatser, t.ex. snérdjning och sandning,
och undersdka hur kraven efterlevs.

Regeringen har pa grundval av Vigverkets forslag beslutat om en férord-
ning (2005:951) om forsoksverksamhet med hastighetsbegriansning vid
fordon som stannat for passagerares pa- eller avstigning som innebér for-
soksverksamhet med maximalt 30 kilometer i timmen vid passering av
buss pa busshéllplats. Vidare har regeringen uppdragit at verket att inleda
en forsoksverksamhet i enlighet med det ovanndmnda forslaget. Forsoks-
verksamheten omfattar fem kommuner: Luled, Ornskoldsvik, Gotland,
Kristianstad och Linkdping. Under 2008 beréknas forsoksverksamheten
vara slutford och utvdrderad.

Motionerna

Catharina Brakenhielm (s) pdminner i motion 2006/07:T228 om att en tred-
jedel av alla skolbarn dagligen aker skolskjuts. Motionédren foreslar att det
ska bli obligatoriskt att installera sékerhetsbdlten och alkolas i takt med att
nya bussar tas i trafik eftersom ménga kommuner fortfarande, trots flera
alvarliga olyckor, inte stéller sadana krav vid upphandlingen av skolskjutsar.

Motion 2006/07:T328 av UIf Sjosten (m) handlar om sékerheten for skol-
barn som fdrdas med allménna kommunikationsmedel till och frén skolan.
For att forhindra olyckor foreslar motiondren att det ska inforas ett omkor-
ningsforbud for motortrafik i samband med att barn gar pa eller av sin
skolskjuts.

I motion 2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) efterfragas ett sdrskilt
trafiksidkerhetsprogram for barn. I detta sammanhang boér barns och ungdo-
mars skolvidgar uppmirksammas. Enligt motionédrerna finns det behov av
ytterligare atgérder nir det géller planering av bostadsomraden, skolskjut-
sar m.m. (yrkande 14).

Utskottets stillningstagande

Det dr enligt utskottets uppfattning oroviackande att antalet omkomna barn
i végtrafikolyckor dkade under ar 2006, efter att ha minskat under ett antal
ar. Aven om det ir for tidigt att uttala sig om detta utgdr ett trendbrott bor
utvecklingen tas pé storsta allvar. Som framgar av bakgrundsbeskrivningen
ar barns trafiksékerhet ett omrade som prioriterats under ett antal ar. Riks-
dagen har tidigare beslutat om ett tillkdnnagivande till regeringen om 6kad
sdkerhet for barn i trafiken. Barn och ungdomar 4r dven ett av tre priorite-
rade omrdden inom nationell samling. I Vigverkets regleringsbrev for
2007 pekas barns trafiksdkerhet ut som ett prioriterat omrade, vidare ska
verket redovisa hur arbetet med barnkonsekvensanalyser bedrivs, i vilken
omfattning och inom vilka verksamheter dessa anvénds samt vilka eventu-
ella utvecklingsomradden som finns for anvdndningen av barnkonsekvens-
analyser.
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Utskottet forutsétter att regeringen foljer utvecklingen och aterkommer
till riksdagen med sin beddmning i dessa fradgor. Motionsforslagen avstyrks.

Funktionshindrade

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker motionsforslag om funktionshindrades trafik-
sdkerhet med hénvisning till pdgdende beredning av fragan.

Bakgrund

Mal for funktionshindrades tillgdnglighet

Riksdagen har beslutat om malet att kollektivtrafiken ska vara tillgdnglig
for funktionshindrade senast ar 2010. Detta mal har konkretiserats bl.a. i
verksamhetsgrensmal for Vigverket. For ar 2007 giller att andelen perso-
ner med funktionshinder som kan nyttja végtransportsystemet, inklusive
kollektivtrafik, ska ©ka. Senast 2010 bor kollektivtrafiken vara tillgénglig
for personer med funktionshinder.

Trafikforordningen

I trafikforordningen (1998:1265) anges att en trafikant for att undvika tra-
fikolyckor ska visa sérskild hdnsyn mot bl.a. personer som har ndgon form
av funktionshinder. Vidare giller vdjningsplikt mot giende som gatt ut pa
eller som just ska ga ut pa ett obevakat 6vergéngsstille.

Tidigare riksdagsbehandling
Synskadade

Under foregaende riksmote riktade riksdagen, i enlighet med trafikutskot-
tets forslag, ett tillkdnnagivande till regeringen om behovet av en samlad
redovisning for riksdagen av de atgdrder som vidtas och planeras for att
oka trafiksékerheten for synskadade for att uppné de av riksdagen beslu-
tade malen. Fragan om respekten for den vita képpen i trafiken borde
enligt utskottets dé redovisade mening uppmérksammas i detta sammanhang.

Parkeringstillstind

Utskottet har tidigare framhallit att det kan finnas anledning att se Gver
dagens regelverk for parkeringstillstand for rorelsehindrade. Det giller
bl.a. fragan om fler kategorier av funktionshindrade &n i dag ska vara berit-
tigade till sadana parkeringstillstind. Utskottet sag darfor positivt pa att
regeringen givit Vigverket i uppdrag att utreda denna fraga och ett antal
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fragestéllningar kring administration och ansvar for dessa parkeringstill-
stdnd, bl.a. i syfte att minska problemen med missbruk, forfalskningar och
stold av parkeringstillstanden.

Motionerna

Enligt trafikférordningen har rérelsehindrade personer ritt att fa sdrskilda
parkeringstillstand utfardade. I motion 2006/07:T329 av Lennart Sacrédeus
(kd) foreslas att denna forordning &ndras sé att dven personer med osyn-
liga funktionshinder, exempelvis nedsatt funktion i matsméltningskanalen,
omfattas.

Johan Linander och Birgitta Sellén (bédda c) uppméirksammar i motion
2006/07:T352 de synskadades utsatta situation i trafiken, inte minst vid
overgangsstillen utan ljudsignal. Motionédrerna efterlyser mot denna bak-
grund en utredning om vilka forbéttringar man kan gora for att de synska-
dade ska kidnna sig sdkrare i trafiken (yrkande 2).

Vidare anges att den vita kdppen i lag eller férordning bor ges status av
trafiksignal att jimforas med polismans tecken. Nar ndgon vill korsa vig
eller gata och tydligt visar sin vita képp ska det innebédra stopptecken, som
tvingar Ovriga trafikanter att stanna och ge foretrdde (yrkande 1).

Utskottets stillningstagande

Transportsystemet maste utformas med hénsyn &ven till de funktionshindra-
des sirskilda forutsdttningar. Det & mot denna bakgrund riksdagen fattat
beslut om att kollektivtrafiken ska vara tillgénglig for funktionshindrade
senast ar 2010. Riksdagen har dven i ett tillkdnnagivande till regeringen
efterfragat en samlad redovisning for riksdagen av de atgédrder som vidtas
och planeras for att 6ka trafiksdkerheten for synskadade for att uppna de
av riksdagen beslutade malen. Fragan om respekten for den vita kdppen i
trafiken borde enligt utskottets d& redovisade mening uppméirksammas i
detta sammanhang.

Utskottet vill dven uppmarksamma den motionsledes uppmérksammade
frigan om parkeringstillstind for personer med osynliga funktionshinder,
exempelvis nedsatt funktion i matsméltningskanalen. Vigverket har utrett
fragan som for tillfillet bereds inom Regeringskansliet.

Enligt utskottets mening dr dessa fragor av storsta betydelse. Utskottet
forutsitter darfor att pagdende beredning av dessa fragor ges hog prioritet.
Syftet med hér behandlade motionsforslag forutsitts dirmed komma att bli
tillgodosedda, och de avstyrks foljaktligen.

2006/07:TU6

37



2006/07:TU6

38

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Cyklister, mopedister och motorcyklister

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foreslar att riksdagen avslar motioner om cyklisters,
mopedisters och motorcyklisters trafiksékerhet.

Jamfor reservation 6 (s, v, mp).

Bakgrund
Utvecklingen

I nedanstadende diagram redovisas utvecklingen av dodade i végtrafiken i
trafikantkategorierna motorcyklister, mopedister och cyklister. Uppgifterna
for 2006 &r preliminédra. Utvecklingen under det senaste dret &r negativ for
motorcykel och moped. Antalet cyklister som omkommit har dock minskat
fran 36 till 24. Andelen som anvinder cykelhjdlm har enligt prelimindra
uppgifter okat fran 24 till 25 procent.

Dodade pa motorcykel, moped och cykel

60 56 56
%0 ar i 46
43 42 ]
4012 38 37| | 38
. 35 -
@ motorcykel
30 1 1 1 1 27 — ® moped
24 | |Ocykel
20 1 1 1 1 1 1
10 12 12
10 1 . N i 8] |
0 4
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Killa: Vagverket.

Gdllande rdtt

Genom en andring av 6 kap. 4 a § trafikférordningen beslutade den tidi-
gare regeringen att den som dr under 15 ar och firdas med en tvahjulig
cykel ska anvinda cykelhjdlm eller annat ldmpligt huvudskydd fr.o.m. den
1 januari 2005. Dessutom ska cykelforaren se till att passagerare under
15 ar anvénder cykelhjdlm.
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Tidigare riksdagsbehandling
Cykelhjialmskrav

Angaende anvindning av cykelhjalm framhdll utskottet under foregaende
riksmoéte att ifall cykelhjilmsanviandandet inte okar framoéver borde ytterli-
gare atgérder, inklusive tvingande bestimmelser for vuxna, Gvervégas.

Trimning av mopeder

Ett enigt utskott angav i betinkande 2005/06:TU13 att trimning av mope-
der utgér ett allvarligt hot mot trafiksikerheten, varfor kraftfulla atgéarder
behovs for att forhindra otillatna ingrepp for att 6ka mopedernas hastighet.
Utskottet vdlkomnade dérfor regeringens aviserade insats inom EU, dvs.
att Néringsdepartementet tillsammans med Vigverket inom EU aktivt dri-
vit fragan om att lagstiftningen mot trimning av mopeder ska skdrpas med
syftet att stoppa tillflodet av ldttrimmade mopeder pa marknaden.

Konstruktion av vigricken

Ett enigt utskott angav i betdnkande 2005/06:TU13 att den snabba utbygg-
naden av vigar med vajerrdcken har visat sig vara positiv for trafiksiker-
hetsarbetet och ront stor internationell uppmaérksamhet. Utskottet uppmark-
sammade dven att Vigverket tagit fram en rad riktlinjer och
rekommendationer for hur sédkerhetsbehovet for cyklister och motorcyklis-
ter ska kunna tillgodoses och utvecklas. Utskottet forutsatte att dessa
fragor édgnas tillborlig uppmérksamhet inom ramen for det fortsatta utveck-
lingsarbetet for att gora vart transportsystem sékert for alla trafikantgrupper.

Motionerna

Inger Jarl Beck (s) papekar i motion 2006/07:T233 att huvudskadorna vid
cykelolyckor ofta kan vara direkt livshotande eller invalidiserande. Det ar
dérfor orimligt att den storsta delen av befolkningen enligt rddande lagstift-
ning undantas frén tvanget att anvidnda cykelhjdlm. Motiondren foreslar att
lagen om obligatorisk cykelhjdlm ska omfatta alla cyklister.

Enligt vad som anfors i motion 2006/07:T281 av Lars Wegendal (s) finns
det anledning att fortydliga regelverket kring anvédndningen av sk. EU-
mopeder, exempelvis med avseende pd hastigheter och vad som giller vid
skjutsning. Dagens lagstiftning upplevs inte som tillrickligt tydlig for att
man ska kunna stdvja missbruket vid korning av dessa mopeder. Den ar
inte heller tillfredsstédllande ur ett konsumentperspektiv.

I motion 2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) lovordas utbyggnaden
av mittricken i végnitet, eftersom det gett mycket positiva trafiksdkerhets-
vinster. Enligt motiondrerna kan dock mitt- och sidordcken paverka motor-
cyklisternas trafiksdkerhet pa ett negativt sdtt. Mot denna bakgrund
understryks vikten av att dessa skyddsanordningar utformas med héinsyn
dven till motorcyklisterna (yrkande 13).
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Vidare foreslas att Viagverket eller annan ldmplig myndighet ges i upp-
drag att genom en informationskampanj upplysa om riskerna med att inte
bédra hjalm. Ifall detta inte visar sig leda till minskade skador bor lagstift-
ning om hjdlmtvang 6vervigas (yrkande 15).

Catherine Persson (s) foreslar i motion 2006/07:T372 flera atgdrder med
syftet att minska antalet olyckor med EU-mopeder. Aterférsiljarna bor ta
ett okat ansvar vid forsdljning av dessa fordon. Det bor dven undersdkas
huruvida det dr mojligt att krdva att EU-mopederna tillverkas pé ett sadant
sdtt att strypanordningen inte gar att avldgsna eller att mopeden inte gér
att framfora i hogre hastighet &n vad lagen foreskriver (i denna del).

Utskottets stillningstagande
Cykel

Utskottet konstaterar med tillfredsstéllelse att antalet omkomna cyklister
minskat kraftigt under 2006. Med undantag av foregdende ar har denna
utveckling pagatt under ett antal ar. Enligt utskottets beddmning innebér
denna forbéttring dock inte att arbetet for att dstadkomma en sdker cykel-
trafik far avta i intensitet. Andelen som anvénder cykelhjalm é&r fortfarande
lag. Ytterligare atgédrder for att forbéttra hjdlmanvéandningen ér déarfor nod-
vindiga. Utskottet forutsitter dirfor att regeringen i det fortsatta arbetet
for en sdker cykeltrafik Overviger atgirder for att dka bendgenheten att
béra cykelhjidlm. Motionsforslaget om cykelhjdlmsanvindning avstyrks.

Moped

Antalet omkomna i mopedolyckor har varierat ndgot under senare ar, men
det dr svart att utldsa nagon trend Over lang sikt. Vidtagna atgérder verkar
sdledes inte ha haft den efterfrigade effekten att minska denna typ av
olyckor. Darmed kvarstar problemet att mopedisterna tillhér en av de allra
mest olycksdrabbade trafikantkategorierna. Denna utveckling méste brytas.
Utskottet forutsitter att regeringen fortsétter att verka inom EU for att
stoppa tillflodet av lattrimmade mopeder pd marknaden. Enligt utskottets
bedémning &dr dven fradgan om forarbevis for mopeder av stor relevans i
detta sammanhang. Da fragan utretts och for niarvarande bereds inom Reger-
ingskansliet anser dock utskottet att nagot initiativ frén riksdagen inte ar
erforderligt 1 dagsldget. Hér behandlade motionsforslag om mopeder
avstyrks foljaktligen.

Motorcykel

Utvecklingen av antalet dodade i motorcykelolyckor &r enligt utskottet
ytterst oroande. Utvecklingen har varit negativ under ett antal ar samtidigt
som antalet dodade i trafiken minskat totalt sett. Under 2006 var nésten 13
procent av de omkomna i trafiken motorcyklister. Trafiksékerhetsarbetet
maste darfor i hogre grad uppmirksamma denna grupp.
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Savitt giller utformningen av vigracken och 2+1—végar, som uppmairk-
sammas 1 en motion, kan utskottet konstatera att det finns en rad riktlinjer
och rekommendationer for hur sdkerhetsbehovet for motorcyklister ska
kunna tillgodoses och utvecklas i detta avseende. Utskottet forutsitter att
dessa fragor dgnas tillborlig uppmérksamhet inom ramen for det fortsatta
utvecklingsarbetet for att gora vért transportsystem sikert for alla trafikant-
grupper. Motionsforslagen avstyrks.

Trafikmedicin

Utskottets forslag i korthet
Motionsforslag om trafikmedicin avstyrks med hénvisning till
bl.a. pagaende beredning av foreliggande forslag.

Jamfor reservation 7 (s, v, mp).

Bakgrund

Forslag om resurser for trafikmedicinska utredningar och likares
anmdlningsplikt

Vigverket och Socialstyrelsen har pd uppdrag av regeringen gjort en ana-
lys av de resurser som finns for trafikmedicinska utredningar samt behov
av och mojligheter till att utfarda korkort med begrinsad behorighet. Resul-
tat av uppdraget har avrapporterats i december 2005. I rapporten foreslas
att trafikmedicinska centrum och enheter skapas i hela landet. De kan,
enligt forslaget, finansieras genom en extra avgift pa 15 kr per ar av varje
fordonsinnehavare.

Mgjligheterna for ldkare att anméla medicinskt oldmpliga forare ska
enligt forslaget 6ka. Vid en ldkarundersokning kan det visa sig att det kan
vara oldmpligt for en person att ha kvar sitt kdrkort, men ldkaren har inte
ritt att anméla detta till ldnsstyrelsen om personen i fraga inte vill lata sig
utredas vidare. Vigverket anser att korkortslagen behdver édndras sa att
ldkarna far en sddan mojlighet. Samma dndring behdvs dven i yrkestrafik-
lagen nir det giller innehavare av taxiforarlegitimation. Andringarna i
lakarnas anmélningsskyldighet motsvarar pagaende fordndringar av EU-reg-
lerna.

Vigverkets foreskrifter om medicinska krav for korkort behover, enligt
rapporten, kompletteras sa att de ger ldkarna stod i att bedoma ndr de ar
skyldiga att gora en anmélan vid olika sjukdomar och i vilka fall det é&r
mojligt att i stéillet gora en muntlig 6verenskommelse med patienten. Vég-
verket vill ocksé utreda om ldkarnas anmilningsskyldighet ska komplette-
ras med krav pa periodiska hilsodeklarationer fran varje korkortsinnehavare.
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Det finns redan i dag mojlighet att utfdrda korkort med begrinsad beho-
righet. Enligt forslaget kommer sddana dven i fortséttningen att utférdas,
men endast i undantagsfall. Ett trafikmedicinskt centrum foreslds dock fa
mojlighet att genomfora forsoksverksamhet dédr personer med léttare stor-
ningar i hjdrnans funktion kan fi koérkort som ger dem mojlighet att kora i
ndromradet kring sin bostad.

Motionerna

I motion 2006/07:T230 av Barbro Westerholm (fp) uppmérksammas en stu-
die genomford av Vigverket som konstaterat stora brister i ldkarnas trafik-
medicinska kunskaper, vilket till viss del kan forklara likarnas obendgen-
het att anmila oldmpliga forare. Motiondrerna foreslar att Hogskoleverket
ges 1 uppdrag att se Over den korkortsmedicinska utbildningen av ldkare
avseende savidl omfang som kvalitet (yrkande 2) samt inrdttande av fler
trafikmedicinska centrum (yrkande 1).

Enligt vad som anférs i motion 2006/07:T231 av Inger Jarl Beck (s) kom-
mer andelen &ldre forare att bli allt storre. For att sidkerstilla denna grupps
mobilitet och samtidigt forbattra trafiksékerheten maste ldkarna enligt motio-
ndren ta ett storre ansvar samtidigt som de erhaller stod fran exempelvis
trafikmedicinska centrum.

Kjell Eldensjo (kd) anger i motion 2006/07:T243 att det bor utredas
huruvida obligatoriska hilsokontroller for dldre kdrkortsinnehavare bor info-
ras, eftersom det inte ar sdkert att sidana sjukdomar som forsdmrar korfor-
magan uppmirksammas pa annat sétt.

Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s) anger i motion 2006/07:
T248 att det finns skdl att infora krav pa ldkarintyg for édldre forare, fraimst
eftersom okad trafik stiller allt hogre krav pa alla trafikanter samtidigt
som det dr naturligt att vara funktioner forsdmras nér vi blir dldre.

Staffan Danielsson (c) efterfridgar i motion 2006/07:T349 en Oversyn av
géllande regelverk for hur korkortstillstand beviljas och kan dverklagas vid
trafikmedicinska synféltsbegridnsningar. Det svenska regelverket motiveras
enligt motiondren inte av de forskningsresultat som finns kring synfltspro-
blematiken. Vidare anges att den som drabbas av ett negativt besked ska
ha rétt att fa sin sak provad av oberoende expertis och nya instanser.

I motion 2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) foreslas satsningar pa
fler trafikmedicinska centrum med resurser att gora utredningar av éldres
problem i trafiken, eftersom det for manga &ldre &r en livsnddvéndighet att
kunna kora bil. En individuell provning anges kunna bli 16sningen. Reger-
ingen bor dirfor utreda hur s.k. trafikmedicinska centrum ska kunna byg-
gas upp 1 varje ldn (yrkande 16).

Det forekommer ofta att lakare och patienter kommer §verens om att pati-
enten ska avstd frén att framfora sitt fordon. I motion 2006/07:T382 av
Lars Wegendal och Carina Adolfsson (bada s) papekas att det inte alltid
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foljs upp samt att det finns klara indikationer pé att dessa frivilliga Gver-
enskommelser inte foljs. Mot denna bakgrund efterfrigas en uppfoljning
av hur dessa frivilliga Overenskommelser fungerat samt vidare Overvi-
gande om det vore lampligt att infora en registrering pa korkortet om
sddana overenskommelser (yrkande 3).

Utskottets stillningstagande

Utskottet har vid flera tillfdllen, senast april 2006, behandlat och avstyrkt
motionsforslag om obligatoriska lakarkontroller for dldre forare. Vid behand-
lingen av dessa forslag har ett enigt utskott konstaterat att dldre bilforare
enligt aktuell forskning inte &r mer olycksbendgna &n andra grupper och
att dldre forare som grupp kor lika sdkert som unga. Utskottet har dven
erfarit att det saknas beldgg for att obligatoriska lékarkontroller leder till
Okad trafiksdkerhet, varken for de dldre eller medtrafikanter. Utskottet star
fast vid tidigare stdllningstagande. Motionsforslagen om obligatoriska ldkar-
kontroller avstyrks foljaktligen.

Utskottet noterar vidare att dagens system med ldkares skyldighet att
anmila medicinskt oldmpliga forare varit foremél for utredning. Enligt
utskottets mening har utredningen aktualiserat ett antal angeldgna fragor
som bor bli foremal for vidare overviaganden. Utskottet utgar dérfor ifrdn
att regeringen skyndsamt bereder utredningens forslag sa att ett forslag
kan tillstdllas riksdagen. Fragan om korkortstillstind och synféltsbegréns-
ningar bor enligt utskottets mening uppmérksammas i detta sammanhang.
Utskottet 4r mot denna bakgrund inte berett att fororda nagot riksdagsiniti-
ativ med anledning av hér behandlade motionsforslag. De avstyrks saledes.

Mobiltelefoni

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foreslar att riksdagen avslar motionsyrkanden om for-
bud mot mobiltelefoni under bilkdrning. Utskottet hidnvisar till
internationella bestimmelser inom omradet och att regeringen
har att ndrmare Gvervéga fragan.

Jamfor reservation 8 (v, mp).

Bakgrund

Riksdagen gjorde under varen 2001 ett tillkénnagivande till regeringen om
behovet av en allsidig belysning av mobiltelefonering under bilkérning
(bet. 2000/01:TU13). Viégverket fick sedermera ett uppdrag av regeringen
att bl.a. redovisa sdkerhetsproblem men dven mojligheter kring anvéndning
av mobiltelefon under korning. Végverkets utredning utmynnade i slutsat-
sen att det inte var motiverat med en lagstiftning som endast forbjuder
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anviandning av annan mobilutrustning dn sddan som kan hanteras utan
anvindning av hdnderna. Forskningen visar tydligt, enligt verket, att det
fraimst dr samtalet som sadant och dess komplexitet som har betydelse,
inte huruvida handsfree-utrustning anvénds eller inte.

I regeringens proposition 2003/04:160 Fortsatt arbete for en sdker vig-
trafik gjorde regeringen beddmningen att informationsinsatserna om de
okade risker som distraherande aktiviteter i trafiken medfor borde intensi-
fieras. Det var dock, enligt regeringen, inte motiverat med en lagstiftning
som endast tillaiter anvindning av mobiltelefon som kan hanteras utan
anvindning av héinderna. Med en fornuftig anvdndning av mobiltelefon
under korning tillsammans med utvecklad teknik for trafiksiker telefone-
ring borde, enligt regeringen, riskerna kunna begrinsas. Utskottet delade
regeringens bedomning.

Vigverket har utarbetat ett informationsmaterial om mobiltelefoner i tra-
fiken.

Motionerna

Bjorn Hamilton (m) paminner i motion 2006/07:T368 om att férbudet mot
samtal i mobiltelefon under bilkdrning inte inforts i Sverige, eftersom det
inte varit motiverat utifrdn tidigare forskningsrén. Da aktuell forskning
kommit fram till andra resultat menar motionéren att det nu &r dags att
Overviga ett sddant forbud.

Annelie Enochson (kd) efterfragar i motion 2006/07:T396 obligatoriskt
krav pd handsfree vid anvidndande av mobiltelefon under fordonskérning, i
enlighet med vad som redan giller i ett antal europeiska lénder. I ett forsta
steg borde alla yrkesforare aldggas att ha handsfree.

I Sverige finns inget forbud mot att kora bil och tala i mobiltelefon samti-
digt. Inger Jarl Beck (s) anfor i motion 2006/07:T232 att detta utgdr en
sakerhetsrisk d& forare som anvédnder en hand till att hantera telefonen har
sdmre forutsdttningar att undvika olyckor. Motiondren foreslar krav pa
handsfree vid telefoni i samband med bilkdrning.

Susanne Eberstein (s) anger i motion 2006/07:T312 att det &r forenat med
stora risker att prata i mobiltelefonen och kora bil samtidigt. Ett forbud
mot mobiltelefonerande under bilkérning borde dirfor enligt motiondren
inforas 1 Sverige, liksom man redan gjort i Norge och flera andra europe-
iska lénder.

Motion 2006/07:T336 av Anita Brodén (fp) handlar om mobiltelefoner och
bilkérning. Motionédren refererar till en nyligen presenterad amerikansk
undersokning enligt vilken det &r lika farligt att tala i mobiltelefon i sam-
band med bilkérning som att kora rattfull. Mot denna bakgrund foreslés
att ett forbud att anvénda handhallen mobil vid bilkérning bor Gvervigas
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dven 1 Sverige (yrkande 2) samt att allminheten gors medveten om de ris-
ker som mobiltelefoni vid bilkorning kan medféra, exempelvis i kérskole-
utbildningen eller med hjdlp av andra informationsinsatser (yrkande 3).

Peter Pedersen m.fl. (v) refererar i motion 2006/07:T358 till ett antal stu-
dier som visat att korformagan forsdmras avsevirt da foraren anvénder
mobiltelefon samt att det enligt en svensk studie &r telefonerandet i sig
som &r problemet, inte huruvida handsfree-utrustning anvinds eller ej.
Motiondrerna menar att information om dessa risker méste ingd som en
naturlig del i korkortsutbildningen (yrkande 9). Vidare foreslas att Vagver-
ket ska ta fram en informationsplan om hur man pé bésta sétt kan fora ut
information om riskerna med mobiltelefoni under kérning (yrkande 10)
samt att regeringen bor utreda om lagstiftningen skulle kunna klassificera
telefonerandet i samband med olyckor som en allvarligt férsvarande omstén-
dighet och dirmed definieras som en vardslos handling i trafiken enligt
géllande trafikforordning och straffpraxis (yrkande 11).

Yilmaz Kerimo (s) foreslar i motion 2006/07:T366 ett forbud mot mobilte-
lefonanvindning vid bilkdrning eftersom ménga olyckor enligt vad som
anfors i motionen orsakats av att foraren var ouppmirksam pé grund av
mobiltelefonsamtal.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har vid ett flertal tillfdllen behandlat motionsférslag om att
reglera anvidndandet av mobiltelefon i samband med framférande av for-
don. Vid senaste tillfillet angav utskottet att aktuell forskning inom omré-
det inte motiverade ett forbud mot telefonering utan handsfree-utrustning
eftersom det frimst dr samtalet som sddant och dess komplexitet som har
betydelse, inte huruvida handsfree-utrustning anvénds eller inte. Utskottet
har dven pétalat behovet av informationsinsatser om de dkade risker som
distraherande aktiviteter i trafiken medfor.

Utskottet kan nu konstatera att en ny rapport stoder de tidigare resulta-
ten, och att ett fordndrat stdllningstagande frén utskottet ddrmed inte ar
pakallat. Utskottet noterar samtidigt att fragan nyligen behandlats inom
UNECE och att Wienkonventionen kompletterats med bestimmelser om
forbud mot att prata i mobiltelefon utan handsfree-utrustning. Det ankom-
mer pa regeringen att vidta erforderliga atgdrder med anledning av dessa
nya internationella bestimmelser. Motionsforslagen avstyrks.
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Standardutrustning

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker motionsforslag om att reflexvést och vinter-
dick ska vara obligatorisk standardutrustning.

Motionerna

I motionerna 2006/07:T225 och 2006/07:363 av Agneta Gille (s) papekas
att anvdndning av reflexvist, exempelvis d& en bilfoérare tvingats stanna
vid vidgkanten, innebér att bilforaren syns tydligare och att andra bilforare
varnas i god tid. Det borde darfor enligt motiondren vara obligatoriskt att
medfora saddan vést vid bilfard.

I motion 2006/07:T398 av Sylvia Lindgren (s) anges att anvdndandet av
sdkerhetsutrustning som vinterdidck for bilar borde premieras och inte som
i dag oka formansvirdet pa bilen. Vinterdick borde darfor, liksom annan
sdkerhetsutrustning, vara en del av standardutrustningen i alla bilar.

I motion 2006/07:T410 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bada s)
papekas att anvidndning av vinterdidck ar obligatoriskt under en stor del av
aret, men att vinterdick inte, sdsom annan sékerhetsutrustning, ingar i den
lagstadgade standardutrustningen for bilar. Motiondren menar att detta ar
olyckligt, inte minst utifrdn ett konsumentperspektiv, och foreslar foljaktli-
gen att vinterddck ska vara en del av standardutrustningen.

Utskottets stillningstagande

Med anledning av aktuella motionsyrkanden om fordons sdkerhetsutrust-
ning vill utskottet inledningsvis uppmérksamma att reglerna om typgodkén-
nande av flertalet typer av motorfordon numera &r helt harmoniserade i
EU:s medlemslédnder. Nationella sérkrav forutsitter dirmed godkénnande
fran EU i nagon form.

Utskottet dr inte berett att tillstyrka forslag om att vinterddck ska vara
en del av standardutrustningen i alla bilar, framst eftersom kravet pa vinter-
déack giller endast en del av aret. Utskottet vill uppméarksamma att en del
bilar endast anvinds under den period da det inte krdvs vinterdack.

Forslagen om obligatorisk reflexvdst aktualiserar en angelidgen fraga,
nidmligen oskyddade trafikanters trafiksékerhet i védgtrafiken. Utskottet &r
dock i dagsldget inte berett att ta initiativ till denna typ av nationella
sarkrav i bestimmelserna om fordons obligatoriska sdkerhetsutrustning.

Forslagen avstyrks.
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Olycksrapportering

Utskottets forslag i korthet
Med hénvisning till berdrda myndigheters ansvar avstyrker utskot-
tet motionsyrkanden om olycksrapportering.

Motionerna

For att klarligga mekanismerna bakom dddsolyckorna i trafiken behdvs
enligt motion 2006/07:T201 av Barbro Westerholm (fp) mer information
frén den rittsmedicinska undersokningen dn vad som i dag ar brukligt att
undersoka och dokumentera. Som exempel anges information om fore-
komst och typ av demenssjukdom hos den avlidne. Motiondren efterlyser
dérfor ett fordjupat samarbete mellan Vagverket och Réittsmedicinalverket.

Motion 2006/07:T336 av Anita Brodén (fp) handlar om mobiltelefoner och
bilkérning. Enligt motionédren behdvs det mer kunskap inom detta omrade.
Uppgifter om telefoni bor darfor ingé i trafikolycksrapporteringen (yrkande
1).

Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, ¢) papekar i motion 2006/07:T385
att bilforare inte automatiskt drogtestas vid olyckor. For att forbéttra kun-

skapen om alkohol i trafiken foreslas att sddana tester ska bli obligatoriska
(yrkande 3).

Utskottets stillningstagande

Utskottet instdmmer i den grundsyn som kommer till uttryck i motionerna,
ndmligen att de hadndelseforlopp som foregar trafikolyckor maéste kartlig-
gas pa bista sitt. Pa sa sitt forbattras var kunskap om riskerna i trafiken,
vilket skapar bittre forutsittningar att vidta de effektivaste &tgdrderna i
arbetet med att skapa ett trafiksdkert vigtransportsystem. Dessa utgangs-
punkter dr dven viktiga i utformandet av olycksstatistiken.

Enligt utskottets mening ankommer det pd Végverket och statistikansva-
riga myndigheter att avgora hur dessa undersokningar ska genomforas och
hur statistiken ska utformas. Utskottet forutsitter att det sker ett kontinuer-
ligt utvecklingsarbete inom omréadet, sd att alla relevanta uppgifter om
exempelvis anviandning av distraherande utrustning sdsom mobiltelefon,
eller eventuell alkoholpaverkan, inhdmtas och redovisas till gagn for fakta-
baserade prioriteringar i det framtida trafiksékerhetsarbetet. Enligt utskot-
tets mening dr det dven viktigt att insamlingen av uppgifter om olika typer
av viltolyckor ges erforderlig uppmérksamhet.

Utskottet forutsétter dirmed att syftet med berdrda motionsforslag kom-
mer att tillgodoses i vésentlig omfattning. Motionsforslagen avstyrks foljakt-
ligen.
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Hastigheter

Utskottets forslag i korthet
Ett motionsforslag om hastighetsbegrdnsningar avstyrks med hén-
visning till en aviserad proposition.

Bakgrund

Vigverket har pa den forra regeringens uppdrag tagit fram en strategi for
en successiv anpassning av hastighetsgranserna pa végarna till nollvisionen
samt kraven pa tillginglighet, god miljo, positiv regional utveckling och
ett jamstéllt transportsystem. Végverket foreslar bl.a. att dagens system
kompletteras sé att det gar att anvdnda dven hastighetsbegrinsningarna 40,
60, 80, 100 och 120 km/tim for att mdjliggdra en bittre anpassning av
hastighetsgrianserna efter radande forhallanden.
Andra atgérder som foreslas ér

— information om de nya hastighetsgrinserna,

— Okad anvéndning av variabla hastighetsgrénser,

— Okad anvéndning av dvervakning med kameror,

— fler poliser pa vdgarna nir de nya hastighetsgranserna infors och mins-
kad tolerans for hastighetsovertriddelser, eventuellt d&ven hogre boter samt

— Okad anvéindning av teknik i bilarna som hjélper forarna att f6lja has-
tighetsgrinserna (intelligent stdd for anpassning av hastigheter, ISA).

Motionen

Magdalena Andersson (m) anger i motion 2006/07:T205 att den svenska
fordonsparken har blivit avsevért sékrare sedan hastigheterna begrénsades
till 110 km/tim pa vara motorvdgar. Vidare anges att vigarna utformats
for en hogre hastighet d@n den som i dag géller. Enligt motionéren skulle
den hogsta hastighetsgrinsen ddrmed kunna héjas till 130 km/tim.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser att det finns anledning att se dver dagens system for hastig-
hetsbegransningar sé att de béttre anpassas till det &vergripande transport-
politiska malet samt de transportpolitiska delmélen, frimst om god miljo
och trafiksékerhet. DA regeringen aviserat en proposition med forslag i
denna riktning senare i var finns det enligt utskottets mening inte anled-
ning for riksdagen att nu ta négra initiativ i fragan. Motionsforslaget
avstyrks.
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Viéjningsplikten

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker en motion om véjningsplikt med hénvisning
till Vagverkets ansvar att fortlopande se dver regelverket for att
frimja en sdker cykeltrafik.

Motionerna

Lars Elinderson (m) uppmérksammar i motion 2006/07:T222 reglerna for
fordons vijningsplikt gentemot fotgéingare, cyklister och mopedister pa kor-
sande ging- eller cykelbana. Reglerna bor enligt motiondren dndras sa att
fordon alltid har vdjningsplikt gentemot sévél fotgdngare som cyklister och
mopedister i dessa trafiksituationer.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser det angeldget att trafiksdkerheten for oskyddade trafikant-
grupper forbattras. Det ankommer i forsta hand pd Vigverket att inom
ramen for sitt sektorsansvar fortlopande se Over regelverket. Utskottet &r
ddrmed inte nu berett att foresprdka en fordndring av véjningsplikten.
Motionsforslaget avstyrks foljaktligen.

NTF

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen foreslas avsld motionsférslag om finansieringen av
NTF.

Jamfor reservation 9 (s, v, mp).

Bakgrund

NTF é&r en paraplyorganisation for det frivilliga trafiksékerhetsarbetet i Sve-
rige. I dagsldget har NTF ett 70-tal medlemsorganisationer och &r uppdelat
i 23 lénsforbund och drygt 100 lokala trafiksékerhetsforeningar eller
kommittéer.

Verksamheten finansieras med allménna medel via Vigverket, som
varje ar utbetalar organisationsstod samt bidrag till genomforande av pro-
jekt. Forutom organisationsstdd och projektbidrag fran NTF-organisatio-
nens gemensamma medel har médnga NTF-forbund andra finansieringskal-
lor som t.ex. Végverkets regioner, kommuner, landsting, forsékringsbolag
och foretag.
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Motionerna

Enligt vad som anfors i motion 2006/07:T388 av Karin Astrém m.fl. (s) ar
opinionsbildning en viktig forutsittning for ett framgéngsrikt trafiksédker-
hetsarbete. Enligt motiondrernas mening ar informationsspridningen om
trafiknykterhet, hastighet och bilbélte av sérskild betydelse. Foljaktligen
understryks vikten av starka och fristdende opinionsbildare inom trafiksd-
kerhetsomréadet pé nationell, regional och lokal nivé (yrkande 1).

I syfte att skapa ldngsiktiga finansiella forutséttningar for denna verksam-
het foreslas ett for NTF indexuppriknat anslag (yrkande 2), 6kade anslag
till folkbildning inom trafiksédkerhetsomradet (yrkande 3) samt forstirkta
resurser till NTF (yrkande 4).

Utskottets stillningstagande

En forutsittning for ett effektivt och framgéngsrikt trafiksékerhetsarbete &r
enligt utskottets mening att olika aktorer ges forutséttningar att bidra till
en positiv utveckling. NTF och andra frivilligorganisationer spelar hir en
viktig roll, inte minst som opinionsbildare och informationsspridare.

Utskottet anser att det inte ankommer pa riksdagen att ta initiativ till en
fordndrad medelsfordelning for denna verksamhet. Motionsforslagen
avstyrks.

Eftersok av trafikskadat vilt

Utskottets forslag i korthet
Motionsforslag om ekonomisk ersdttning for eftersok av trafik-
skadad wvilt avstyrks med hinvisning till pagdende beredning av
fragan.

Jamfor reservation 10 (s).

Bakgrund

Sedan &r 1995 finns en etablerad struktur for hur eftersok av trafikskadat
vilt ska tas om hand. Verksamheten borjade som ett lokalt samarbete mel-
lan polisen i Kalmar och den lokala jaktvardskretsen. I dag dr modellen
fran Kalmar ett rikstdckande system. En rad myndigheter och organisatio-
ner har gitt samman i ett ndtverk, SES-gruppen (Sdkerhet och Eftersok i
Samverkan). Vigverket har varit huvudansvarigt och statt for projektledare
och kansli. Under 2005 deklarerade Vigverket att verket inte kunde fort-
sitta att std som huvudman och att en ny formaliserad och permanent
16sning borde efterstrdvas. Regeringen har dérefter beslutat att Rikspolissty-
relsen fr.o.m. den 1 januari 2007 ska vara huvudman for denna verksambhet.
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Motionerna

Motion 2006/07:MJ228 av Joérgen Johansson och Ake Sandstrém (bada c)
handlar om eftersok av trafikskadat vilt. Enligt motionédrernas forslag ska
de som utfor denna verksamhet erhédlla ekonomisk erséttning som ticker
samtliga kostnader. Vidare anges att ersdttningen bor finansieras med all-
ménna medel (yrkande 2).

I motion 2006/07:MJ336 av Karl Gustav Abramsson m.fl. (s) efterfragas
ett fordndrat erséttningssystem for eftersok av trafikskadat vilt. Ersitt-
ningar bor enligt motiondrerna utgdra en skélig erséttning till jdgarna och
inte enbart avse direkta kostnader sdsom bilersittning (yrkande 5).

Utskottets stillningstagande

Inledningsvis vill utskottet understryka betydelsen av det arbete som utfors
av jagarkéaren med eftersok av trafikskadat vilt. Enligt utskottets mening ar
det angeldget att verksamheten kan bedrivas pa ett effektivt sitt. Utskottet
vilkomnar mot denna bakgrund det nyligen fattade beslutet om Rikspoli-
sens huvudmannaskap.

Hér behandlade motionsyrkanden foreslar en fordndrad ekonomisk ersétt-
ning till de jdgare som arbetar med eftersok av vilt. D& detta &r en friga
som for ndrvarande bereds inom Regeringskansliet bor riksdagen enligt
utskottets mening inte i dagsldget ta initiativ till ett fordndrat ersittningssy-
stem. Motionsforslagen avstyrks.

Samhéllsekonomiska kalkyler

Utskottets forslag i korthet
Ett motionsforslag om samhéllsekonomiska kalkyler avstyrks.
Jamfor reservation 11 (mp).

Motionen

Tidsvinst angiven i minuter anges ofta som ett motiv for att anldgga en ny
vig eller bygga om en befintlig vdg. I motion 2006/07:T420 av Karin
Svensson Smith m.fl. (mp) anges att denna tidsvinst inte stdlls i relation
till den tidsforlust som gors nar ménniskor mister livet i trafikolyckor. Sta-
tens institut for kommunikationsanalys (Sika) borde dérfor fa ett uppdrag
att analysera och foresla fordndrad vidrdering av trafiksdkerhet och berék-
nad tidsvinst pa grund av véginvestering, stillt i relation till tidsforlust i
samband med dodsfall i trafiken (yrkande 11).
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Utskottets stillningstagande

Samhéllsekonomiska beddmningar bor enligt utskottets mening utgoéra en
betydelsefull del av beslutsunderlaget vid prioriteringar mellan olika atgér-
der i transportinfrastrukturen. Utskottet har ocksa stéllt sig bakom regering-
ens i budgetpropositionen redovisade ambition att dessa berdkningar ska
spela en viktig roll i kommande planeringsomgang for infrastrukturen.
Givet de samhillsekonomiska bedomningarnas betydelse i transportpoliti-
ken dr det angeldget att kalkylmodellerna utvecklas kontinuerligt. SIKA
har regeringens uppdrag att verka for att kalkylforutsittningarna ar likvér-
diga 1 trafikverkens samhillsekonomiska planering. I SIKA:s uppdrag
ingar ocksa att fortlopande utveckla prognos- och analysmetoderna inom
transportomradet. Utskottet forutsdtter ddrmed att dvervdganden om den
nirmare vérderingen av bl.a. tidsvdrden och trafikolyckor kommer att ske
dven i fortsdttningen utan att nagot initiativ erfordras fran riksdagens sida.
Motionsforslaget avstyrks foljaktligen.



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stillningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Alkohol i trafiken, punkt 2 (s, v, mp)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om alkohol i trafiken. Dédrmed bifaller riksdagen motionerna
2006/07:S0464 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp) yrkande 40,
2006/07:T284 av Jan Bjorkman m.fl. (s),

2006/07:T305 av Leif Jakobsson (s),

2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 2, 3 och 5,
2006/07:T382 av Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam (bada s)
yrkande 2,

2006/07:T391 av Leif Pettersson och Fredrik Lundh (béda s) yrkandena 1
och 2,

2006/07:T412 av Anneli Sérnblad och Carin Runeson (bada s) och
2006/07:T420 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 12 och 13.

Stdllningstagande

Vi delar utskottsmajoritetens syn att all trafik, pa land, till sjoss och i luf-
ten liksom pa sndskoter maste héllas fri fran alkohol och droger samt att
det krivs ytterligare atgédrder for att minska férekomsten av alkohol i trafi-
ken.

Vi anser dock att inférandet av alkolds &r en atgérd som maste priorite-
ras hogre. Den genomforda forsdksverksamheten visade pa mycket goda
resultat och fragan har utretts. Detta &r en atgérd av avgérande betydelse i
arbetet med att minska forekomsten av alkohol i trafiken och ddrmed
minska antalet dodsfall pad vara védgar. Det har dven visat sig att alkoléset
har en rehabiliterande verkan pa personer med alkoholproblem. Alkolaset
ar saledes ett effektivt verktyg i arbetet med att minska den misér och de
sociala tragedier som alkoholmissbruket &dsamkar s& ménga ménniskor i
vart land.
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Vi anser dirfor att alkolas bor bli obligatoriskt pa alla nya bilar snarast
mojligt men senast 2012. Regeringen maste verka kraftfullt inom EU for
att detta ska bli mojligt. Sverige maste dven verka for att det ska bli moj-
ligt att ange anvéndning av alkolds som villkor pa korkortet for dem som
blivit domda for rattfylleri, eftersom det krdvs ett medgivande fran EU
dven i denna fraga.

Det finns dven ndgra viktiga dtgdrder som kan goras pa kort sikt for att
pé sa sitt minska forekomsten av alkohol i trafiken redan i dag. For det
forsta ska de personer som dr domda for rattfylleri inte fd framfora ett
fordon om det inte finns ett installerat alkolds. For det andra maste de
offentliga myndigheterna ga fore och kréva alkolas i alla fordon de anvén-
der i sin verksamhet. For det tredje maste alla skolskjutsar utrustas med
alkolas.

Slutligen finns det en &tgdrd som kan genomforas redan i dag. Det
behdvs en oberoende kvalitetssdkring av alkolds. Denna verksamhet, som
Motorforarnas Helnykterhetsforbund frivilligt tagit pa sig, méste flyttas
over till en myndighet.

2. Overvakning och sanktioner, punkt 4 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om Overvakning och sanktioner. Ddrmed bifaller riksdagen
motionerna

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 21,
2006/07:T420 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1, 2, 8 och
9 samt

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 37,

bifaller delvis motion

2006/07:T370 av Bjorn Hamilton (m) och

avslar motion

2006/07:T311 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (béda s).

Stdllningstagande

Hastighetsovertradelser berdknas orsaka 150-200 dodsfall i trafiken varje
ar. De hoga hastigheterna &r saledes ett av de absolut storsta trafiksdker-
hetsproblemen. Ifall vi ska ha nidgon mdjlighet att nd de av riksdagen
beslutade trafiksdkerhetsmélen behdvs ddrmed ett antal atgirder for att ned-
bringa hastigheterna pa véra végar.
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Erfarenheter fran Sverige och andra ldnder visar att Automatisk hastig-
hetskontroll med kamera (ATK) &r den enda dvervakningsmetod som pa
ett mer bestdende sitt sinker medelhastigheten. De lagre hastigheter som
ar ett resultat av hastighetsévervakningen bidrar ocksa till en minskad kli-
matpaverkan. Det bor dven ndmnas att ATK dessutom &r det mest kostnads-
effektiva verktyget i detta arbete. Utbyggnaden av ATK bor darfor
intensifieras s att ytterligare 450 kameror sittas upp lings de vigar dér
detta 4r mest motiverat ur sékerhetssynpunkt. Erforderliga medel for dessa
investeringar méste dronmérkas i kommande inriktningsbeslut om invester-
ingar i transportinfrastrukturen.

Det behdvs édven ett antal fordndringar i sanktionssystemen for hastig-
hetsovertriadelser. D& boter vid hastighetsovertrddelse bevisligen inte verkat
tillrdckligt avskriackande maste den grins vid vilken hastighetsdvertriadelser
leder till dterkallelse av korkort sédnkas. Samtidigt bor det utredas huruvida
det 4r mojligt att infora ett prickkortssystem vid smérre trafikforseelser.

Sist men inte minst finns det en friga som behandlats av riksdagen vid
ett antal tillfallen: dgaransvar vid hastighetsovertradelser. En klar majoritet
i riksdagen har uttalat att dgare till bilar ska ha upplysningsplikt i forhal-
lande till vem som kort bilen om det inte dr dgaren sjdlv som har gjort
det. For det fall dgaren végrar bor vederborande sjélv erldgga hastighetsbo-
ter eller andra sanktioner som kan vara aktuella vid en eventuell regelover-
tradelse. Ska satsningen pd ATK bli riktigt effektiv fordras ett dylikt
dgaransvar. | dag gar for mycket av polisens dyrbara tid till att jimfora
foton fran hastighetskameran med korkortsregistret och det ar for enkelt
att slippa undan utan réittméitiga straff. Sanktionssystem med visst dgaran-
svar finns i dag i de flesta europeiska lédnder, &ven om de utformats pa
olika sdtt. Det borde didrmed inte finnas nagra hinder for att snarast infora
ett sadant system i Sverige.

3. Korkorts-, utbildnings- och behérighetsfragor, punkt 5 (s,
Vv, mp)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om korkorts-, utbildnings- och behérighetsfragor. Darmed
bifaller riksdagen motionerna

2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 6 och 12 samt
2006/07:T372 av Catherine Persson (s) i denna del och

avslar motionerna
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2006/07:T214 av Birgitta Sellén och Solveig Zander (bada c) yrkandena 1
och 2,

2006/07:T218 av Lars-Ivar Ericson och Johan Linander (bada c),
2006/07:T276 av Stefan Tornberg (c),

2006/07:T277 av Staffan Danielsson och Anders Akesson (bada c),
2006/07:T280 av Helene Petersson i Stockaryd (s),

2006/07:T382 av Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam (bada s)
yrkande 1 och

2006/07:T429 av Tomas Eneroth (s).

Stdllningstagande

Det pégar ett arbete med att se &ver kraven pa forarbevis. Den viktigaste
utgdngspunkten i detta arbete maste vara en forbéttrad trafiksikerhet. Om
krav pa korkort for mopedklass 1 och en hojning av aldersgransen Okar
sdkerheten pa védgarna anser vi att dessa atgérder ska genomf6ras. Men for
att fa en helhetsbedomning att ta stillning till vill vi att regeringen &terkom-
mer utifrdn ett trafiksidkerhetsperspektiv med ett samlat forslag om krav pa
forarbevis och aldersnivaer nér det géller mopeder och létt motorcykel.

4. Behorigheter for utryckningsfordon m.m., punkt 6 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om behdrigheter for utryckningsfordon m.m. Darmed bifaller
riksdagen motion

2006/07:T420 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 10 och 15.

Stdllningstagande

Riksdagen har beslutat att det utdver halkkorning ska finnas ett annat obli-
gatoriskt moment for att fi korkortstillstdnd — en riskutbildning om bl.a.
riskerna med hoga hastigheter eller alkohol. Tyvérr har regeringen foresla-
git att riskutbildningen av kostnadsskdl ska kombineras med det obligato-
riska halkkérningsmomentet, vilket riskerar att tillintetgora syftet med
riskutbildningen. Det finns starka pedagogiska argument for att skilja de
olika utbildningsmomenten at. Att kora pa en halkkdrningsbana dr néstan
alltid en s& omtumlande upplevelse for kérkortsaspiranten att vederborande
knappast dr mottaglig for riskutbildningsmomentet eftersom det for att
vara meningsfullt krdver aktivt deltagande. Dessutom 4r det endast 5 av de
38 trafikdvningsplatserna i Sverige som har egen personal med utbildning
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som &r relevant for en riskutbildning. Den obligatoriska riskutbildningen
maste sdledes ske separerat fran halkkorningen och andra eventuella obli-
gatoriska moment i korkortsutbildningen.

I sammanhanget vill jag dven uppméirksamma utbildningen och férarpro-
ven for dem som kor utryckningsfordon. Allménheten forvintar sig att
exempelvis foraren av en brandbil vid uttryckning erlagt forarbevis for det
fordon han eller hon framfor i hog hastighet. S& borde ocksa vara fallet.
Viégverket bor darfor fa i uppdrag att faststélla en plan for utbildning samt
forarprov som ska vara obligatoriskt for att fi behorighet att kora utryck-
ningsfordon.

5. Barn i trafiken, punkt 7 (s, v, mp)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om barn i trafiken. Ddrmed bifaller riksdagen motionerna
2006/07:T228 av Catharina Brakenhielm (s) och

2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 14 och

avslar motion

2006/07:T328 av Ulf Sjosten (m).

Stdllningstagande

For en stor del av landets befolkning, i synnerhet barn och ungdomar, &r
gang och cykel de enda tillgingliga sdtten att ta sig fram. Gang- och cykel-
trafik maste darfor prioriteras vid trafik- och bostadsplanering. Sarskild
uppmiérksamhet méste riktas mot barn nér det giller trafiksdkerhet. Barns
och ungdomars skolvdgar maste goras sikra. Det finns behov av ytterli-
gare atgdrder ndr det giller planering av bostadsomraden, sidkra skolvégar,
skolskjutsar m.m. Vi kridver dérfor att ett nationellt sékerhetsprogram for
barn tas fram.

Vi vill dven uppmérksamma att en tredjedel av alla skolbarn dagligen
aker skolskjuts till och fran skolan. Dessa transporter maste goras sd sikra
som mdjligt. Det rader inget tvivel om att drogfrihet och anvindande av
sdkerhetsbélten har en avgorande betydelse for sdkra persontransporter.
Trots allvarliga olyckor och intensiv debatt dr det alldeles for ménga kom-
muner som inte stiller krav pa bilbélten och alkolds vid upphandlingen av
skolskjuts. Vi anser att det krédvs atgirder pa nationell niva for att 6ka anta-
let kommuner som stéller denna typ av krav vid upphandling av skolskjutsar.
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6. Cyklister, mopedister och motorcyklister, punkt 9 (s, v, mp)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om cyklister, mopedister och motorcyklister. Ddarmed bifaller
riksdagen motionerna

2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 13 och 15 samt
2006/07:T372 av Catherine Persson (s) i denna del och

avslar motionerna

2006/07:T233 av Inger Jarl Beck (s) och

2006/07:T281 av Lars Wegendal (s).

Stdllningstagande

Under senare ar har ett antal atgérder vidtagits for en forbéttrad trafiksédker-
het. Tyvérr har det samtidigt tillkommit ett antal faktorer som verkar i
motsatt riktning, varav EU-mopederna dr en. Hogsta tilldtna hastighet med
detta fordon dr 45 kilometer i timmen, men det &r relativt okomplicerat att
manipulera fordonet s& att hogsta hastigheten blir upp till 70 kilometer i
timmen, vilket inte sdllan gors med hjédlp av fordonsforsiljaren. Mopeden
blir pa sa sitt en enorm trafikfara for savil foraren, eventuella passagerare
som alla medtrafikanter.

Regeringen maste dérfor verka for att aterforséljare tar ett okat ansvar
vid forsdljning av EU-mopeder. Det bor ocksa undersdkas huruvida det ar
mojligt att krdva av tillverkarna att EU-mopederna tillverkas pa ett sadant
sdtt att den s.k. strypanordningen inte gér att avldgsna eller att mopeden
helt enkelt inte gér att framfora i hogre hastighet dn vad lagen foreskriver.

Att cykla dr bland de mest miljovénliga och hélsosamma, men samtidigt
farligaste sétten att transportera sig. I dag 4r det lag pa hjalm om man &r
under 15 ar. Men egentligen bor alla cyklister anvdnda hjédlm — inte bara
barn under 15 ar. Vi vill dock for tillfallet inte lagstifta om hjédlmtvang for
samtliga cyklister utan vi bor som forsta atgérd prova att genom dkad infor-
mation fi cyklister medvetna om fordelarna med hjalm. Vigverket eller
annan ldmplig myndighet ska fa i uppdrag att genom en informations- och
upplysningskampanj medvetandegdra riskerna med att inte bdra hjailm. Om
det dock visar sig att vi inte kan komma till rdtta med de o6kade skaska-
dorna for cyklister 4r vi i ett senare skede beredda att Overviga ett
hjdlmtvang.
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I sammanhanget vill vi dven uppmérksamma utformningen av mitt- och
sidordcken, eftersom de inte &r utformade utifrén de oskyddade trafikanter-
nas speciella forutsdttningar. Ett sitt att 16sa problemet med att motorcy-
klister kan skadas i hiandelse av att de kor in 1 mitt- och sidordcken, ar att
framfor allt i kurvor anvénda sig av nadgon form av system som tar hinsyn
dven till motorcyklister. Aven om det i allminhet ir positivt med vajerric-
ken far det naturligtvis inte gd ut o6ver motorcyklisterna. Vi menar att
Végverket i framtagandet av skyddsanordningar ska utga ifran olika trafi-
kanters behov.

7. Trafikmedicin, punkt 10 (s, v, mp)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om trafikmedicin. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2006/07:T231 av Inger Jarl Beck (s),

2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 16 och

2006/07:T382 av Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam (bada s)
yrkande 3 och

avslar motionerna

2006/07:T230 av Barbro Westerholm (fp) yrkandena 1 och 2,
2006/07:T243 av Kjell Eldens;jo (kd),

2006/07:T248 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (béda s) och
2006/07:T349 av Staffan Danielsson (c).

Stdllningstagande

I nollvisionens anda och med dldres hdlsa och mobilitet som prioriterade
mal maste samhillets atgérder inriktas pa att oka de &dldres mobilitet och
samtidigt forbéttra sdkerheten. Detta kommer att bli allt viktigare eftersom
andelen &ldre i trafiken nu okar.

Vi vet att dldre bilférare dr Overrepresenterade riknat i dodsfall och
svara skador i trafiken. Forklaringen till detta dr frimst den gamla krop-
pens minskade talighet for olyckstraumat. Inget tyder pd att friska éldre
bilforare har ndgon o&kad risk for olycksinblandning. Jimfort med den
yngsta gruppen bilforare utfaller jimforelsen kraftigt till de dldres fordel.
Det finns ocksa en pataglig riskokning for dldre bilforare med vissa sjuk-
domar, sérskilt sidana som paverkar hjarnans funktioner.
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Det finns olika aspekter pa hur dldres mobilitet ska kunna upprétthallas.
Den enskildes ansvar for att upprétthélla sin bilkdrningskompetens ar en
aspekt. Med éldre som malgrupp bor trafikskolorna vara en viktig resurs
for att kunna erbjuda fortbildning/uppfraschning av savil teorikunskaper
som praktisk bilkorning.

I framtiden méste vi forsoka anpassa trafiksystemet s att dven forare
med vissa funktionsnedséttningar kan fortsdtta att kora bil. For gruppen
med pétagliga nedsdttningar av hjdrnans funktion maste man rdkna med att
majoriteten av dessa inte kan fortsdtta som bilforare. I vissa fall kan bilkor-
ning kanske vara mojlig med ndgon typ av begridnsat korkort, t.ex. pa
kénda végstrackor.

Obligatoriska ldkarkontroller av dldre forare &r darfor inte rétt vig att
gd. 1 Finland, ddr denna typ av kontroller inférdes, har man nu kommit
fram till att det var ytterst f4 oldmpliga forare som uppticktes vid de all-
ménna kontrollerna, samtidigt som kostnaderna var hoga. Resurserna bor
satsas pd fler trafikmedicinska centrum som har resurser att gora bra utred-
ningar av &ldres problem i trafiken. For vissa édldre kan det vara en
livsnodvéndighet att kunna fa fortsétta att kora bil, och en individuell prov-
ning kan hiar bli 16sningen. Det behdver etableras fler trafikmedicinska
centrum runtom i landet. Dit ska ldkare kunna remittera sina patienter nir
de tror att det dr dags for en kontroll. Personen behdver inta ha uppnétt
nagon speciell dlder, eftersom man kan tappa korformégan vid olika &ld-
rar. Dit ska man d4ven komma om man haft en allvarlig sjukdom som kan
ha paverkat korformagan dven i unga ar. Det finns ytterst f4 sddana trafik-
medicinska centrum i Sverige, och de skulle behova bli fler. De kan gé pa
djupet och testa korformagan pa ett helt annat sitt 4n vad en vanlig lakare
kan gora.

Vidare vill vi uppmirksamma den frivilliga 6verenskommelse som pati-
enter enligt lagen kan tréffa med sin likare om att avstd fran att framfora
sitt fordon. Overenskommelsen gér inte att folja upp, och det finns klara
indikationer pa att dessa frivilliga Gverenskommelser inte foljs. Av detta
skél bor en uppfoljning goras av hur dessa frivilliga 6verenskommelser fun-
gerat, men man bor ocksa ta stillning till om det vore lampligt att infora
en registrering pa korkortet om att en frivillig 6verenskommelse fattats mel-
lan ldkare och korkortsinnehavare.

8. Mobiltelefoni, punkt 11 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om mobiltelefoni. Darmed bifaller riksdagen motion
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2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 9-11 och
avslar motionerna

2006/07:T232 av Inger Jarl Beck (s),

2006/07:T312 av Susanne Eberstein (s),

2006/07:T336 av Anita Brodén (fp) yrkandena 2 och 3,
2006/07:T366 av Yilmaz Kerimo (s),

2006/07:T368 av Bjorn Hamilton (m) och

2006/07:T396 av Annelie Enochson (kd).

Stdllningstagande

Resultat fran ett stort antal studier visar att korformagan forsdmras avse-
véirt nir mobiltelefon anvénds vid bilkérning. Orsaken &r att forarens
uppmérksamhet pa trafiksituationen forsamras och kontrollen Over bilen
péaverkas och blir ojamnare.

Flera andra lidnder har férbud mot telefonerande under korning. Det van-
ligaste dr forbud mot telefonerande med handhéllna apparater. Olycksana-
lyser har dock visat att den forsimrade korformégan vid anvédndning av
mobiltelefon leder till 6kad olycksrisk, bade nér det géller handhallna mobil-
telefoner och mobiltelefoner med handsfree-utrustning. Det &r sjélva telefo-
nerandet i sig som &r problemet, inte om man har handsfree eller inte. Att
i likhet med flera andra lédnder infora ett forbud som enbart géller hand-
héllna telefoner verkar dérfor inte vara den optimala 16sningen.

En 16sning skulle vara att dver huvud taget forbjuda mobilsamtal under
bilfard. Telefonsamtal skiljer sig nidmligen &t jamfort med andra samtal
och aktiviteter som kan dga rum i bilen. Ett telefonsamtal leder till ett
slags tunnelseende och uppvisar ddrmed liknande effekter som alkoholpa-
verkan. For att alla ska bli medvetna om hur ett telefonsamtal forsdmrar
korféormagan ska information om detta ingd som en naturlig del i korkorts-
utbildningen. Detta bor ges regeringen till kidnna.

Vi onskar ocksé att det genomfors en nationell upplysningskampanj dar
man avrader forare fran att kdra och prata i mobiltelefon samtidigt och
pavisa de risker detta medfor. Vigverket ska i en informationsplan utar-
beta hur man pa bista sdtt kan fora ut information om riskerna med
mobiltelefoni under korning. Detta bor ges regeringen till kénna.

Det finns dven fog for att dndra forsiktighetskravet i trafikforordningen.
I dag lyder kravet i 2 kap. 1 § trafikforordningen: “For att undvika trafik-
olyckor skall en trafikant iaktta den omsorg och varsamhet som krdvs med
tanke pa omsténdigheterna.”

Vigverket har i sin publikation ”Mobiltelefonerande i trafiken” foresla-
git att “telefonsamtal under korning ska identifieras réttsligt, i en sérskild
bestimmelse, som en foraraktivitet eller ett forartillstind jamstdllt med
paverkan av trotthet och alkohol. Forslagsvis, for olyckor dir telefoneran-
det &r sjdlva olycksorsaken, skulle straffet for den vallande parten bli
hardare for dem som domts skyldiga med tanke pa telefonerandets kapaci-
tetsinkande effekt pa forarens mentala formaga.”
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Detta anser vi dr ett hogst rimligt krav. Regeringen bor darfor utreda
om lagstiftningen skulle kunna klassificera telefonerandet i samband med
olyckor som en allvarligt forsvarande omstdndighet och ddrmed definieras
som en vérdslos handling i trafiken enligt géllande trafikforordning och
straffpraxis. Detta ska ges regeringen till kinna.

Om ovanstdende dndringar inte leder till 6nskat resultat kommer vi att
aterkomma med forslag pa skarpare lagstiftning som inte tillater samtal i
mobil under bilfdrd.

9. NTF, punkt 16 (s, v, mp)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om NTF. Darmed bifaller riksdagen motion
2006/07:T388 av Karin Astrém m.fl. (s) yrkandena 1-4.

Stdllningstagande

Nollvisionen och nationell samling forutsétter en stark och fristdende opini-
onsbildare inom trafiksékerhetsomradet pa bade nationell, regional och
lokal nivd. Inte minst behdver det foras en bred debatt i samhéllet om vik-
ten av att fortsétta arbeta utifrdn nollvisionen samt vikten av att formulera
nya konkreta mal for trafiksdkerhetsarbetet. NTF &r en viktig komponent i
detta arbete.

Nar davarande Kommunikationsdepartementet 1998 borjade direktadres-
sera medel i regleringsbrev var detta ett erkinnande av folkbildningsarbe-
tet men ocksd en markering av frivilligorganisationernas oberoende av
enskilda myndigheter. Ar 2000 inférdes en ny finansieringsmodell dir Vig-
verket bestimmer hur mycket medel som ska gé till NTF for olika typer
av projekt. Det finns dven ett organisationsstod inskrivet i regleringsbrevet.
Sammantaget har detta inneburit att NTF fatt gora betydande neddrag-
ningar av sin verksamhet, frimst inom omradet folkbildning. Dessa ned-
dragningar har dven paverkat det stod som NTF skulle behova ge sina
medlemsorganisationer i deras strdvan att arbeta med trafiksikerhet.

Vigverket har sedan 2001 upphandlat projekt for 27 miljoner kronor arli-
gen. Ingen upprakning av detta belopp har varit aktuellt, trots att NTF vid
flera tillfdllen visat att man dr beredd att med medlemsorganisationernas
hjélp utfora ett arbete av betydligt storre omfattning. Organisationsstodet
till NTF har dven det legat pa ofordndrad niva sedan 2001 (25 miljoner
kronor). Eftersom ingen uppréikning gors innebér detta i realiteten en minsk-
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ning i betalningsférméga pa ca 1,5 miljoner kronor arligen. Dagens niva ar
totalt sett en halvering jamfort med 1998. For denna summa fOrvéntas
NTF uppritthalla folkbildnings- och opinionsarbete nationellt, regionalt
och lokalt.

Organisationsstddet till NTF bor vara kopplat till index sa att upprék-
ning sker med automatik vid kostnadshdjningar i dvriga samhdllet. For att
kompensera for flera ars minskad betalningsformaga bor darutéver en juste-
ring goéras av nivan pd organisationsstodet till NTF. Detta dr speciellt
viktigt med hénsyn till de okade insatser som behdver goras ndr det stir
klart att etappmalet for 2007 inte kommer att nis.

10. Eftersok av trafikskadat vilt, punkt 17 (s)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson

(s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om eftersok av trafikskadat vilt. Ddarmed bifaller riksdagen
motion

2006/07:MJ336 av Karl Gustav Abramsson m.fl. (s) yrkande 5 och

bifaller delvis motion

2006/07:MJ228 av Jorgen Johansson m.fl. (c) yrkande 2.

Stdllningstagande

Viltet i trafiken har varit och &r fortfarande ett stort problem. P4 de storre
vdgarna med viltstingsel &r viltolyckorna forhallandevis fa, men i &vrigt
intrdffar ett stort antal olyckor varje ar — ca 35 000. Manga av dessa
olyckor kraver eftersok, och dessa utfors sd gott som uteslutande av
jagare. Det har skett och sker fortfarande pa ideell grund. Sedan en tid
tillbaka &r Rikspolisstyrelsen ansvarig for eftersoksverksamheten och det
ar bra, men ersittningsfragorna ér fortfarande oldsta. For att verksamheten
ska fungera, krévs ett system med erséttning till deltagande jigare. Sddana
ersittningar ska da inte enbart avse direkta kostnader sdsom bilersittningar
och liknande utan ocksa skilig erséttning till jigarna.
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11. Samhillsekonomiska kalkyler, punkt 18 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om samhéllsekonomiska kalkyler. Darmed bifaller riksdagen
motion

2006/07:T420 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 11.

Stdllningstagande

Tidsvinst angiven i minuter anges ofta som ett motiv for att anldgga en ny
véig eller att bygga om en befintlig vdg. En rakare och bredare vdg okar
bilens konkurrenskraft i forhallande till andra transportslag och okar risken
for att ménniskor hojer hastigheten. Men den tidsvinsten for dem som
begagnar sig av vigen stills inte i relation till den tidsforlust som gors nér
ménniskor mister livet i trafikolyckor. Den som mister livet pa végarna
forlorar i genomsnitt 33,5 ar av sitt aterstdende liv. Regeringen bor dérfor
ge Statens institut for kommunikationsanalys i uppdrag att analysera och
foresla fordndrad virdering av trafiksékerhet — berdknad tidsvinst pa grund
av véginvestering stilld i relation till tidsforlust i samband med dodsfall i
trafiken.



Sérskilda yttranden

1. Mal och prioriteringar, punkt 1 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Trafikforskarna och de organisationer som engagerar sig i trafiksdkerhet ar
overens: Det gér inte att bara bygga bort trafikolyckorna. Det som krdvs
dr snarare ett fordndrat trafikantbeteende, sérskilt med avseende pa hastig-
het, nykterhet och sdkerhetsutrustning sdsom bilbélten.

Trafiksdkerhetsarbetet maste darfor i hogre grad fokusera pé trafikantens
beteende. Vi anser dérfor att det maste utredas om hela eller delar av sek-
torsansvaret for trafiksidkerheten bor foras over fran Vigverket till Rikspo-
lisstyrelsen eftersom det &r Rikspolisstyrelsen som forfogar over de
verktyg som dr effektivast i arbetet med ett fordndrat trafikantbeteende.
Samtidigt maste Vigverket fortsitta arbetet med att skapa en trafiksdker
infrastruktur.

Det finns dock en del grinsdragningsproblem med en foréndrad ordning
inom trafiksikerhetsomradet, vilket innebdr att alla konsekvenser av den
foreslagna Overforingen av sektorsansvaret inte dr mojliga att overblicka.
Regeringen bor darfor utreda om och i vilken grad det &r mdjligt att dver-
flytta delar av trafiksdkerhetsfragorna fran Vagverket till Rikspolisstyrelsen
samt vilka gransdragningar mellan dessa myndigheter som i sa fall &r ndd-
véndiga.

2. Fond for installation av alkolas, punkt 3 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

For att underldtta 6vergangen till alkolds i yrkestrafiken bor det upprittas
en fond inom Viégverket. Dessa medel ska anvéndas till att stimulera fore-
tagare som installerar alkolds. Végverket kan bidra med en del av fondmed-
len inom befintlig ram, men tanken 4r att dven foretag, privatpersoner och
stiftelser ska bidra till fonden. Det finns t.ex. forsdkringsbolag och banker
som skulle tjina pé att det sker férre olyckor. Kopplat till mdjligheten att
fa bidrag fran fonden kan olika krav stillas, t.ex. att foretagen ska ha en
alkoholpolicy. Aven detta bidrar till ligre sjukfrinvaro, bittre hiilsa och
lagre kostnader for samhillet och manga foretag. Vi anser att Vigverket
ska uppritta en fond for stimulans av installation av alkolds i fordon som
anvinds yrkesméssigt.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2006

2006/07:S0464 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp):

40.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om alkolas.

2006/07:T201 av Barbro Westerholm (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om réttsmedicinsk undersdkning i samband med dddsolyckor i trafi-
ken.

2006/07:T205 av Magdalena Andersson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om hastigheten pa motorvéagar.

2006/07:T214 av Birgitta Sellén och Solveig Zander (bdda c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en lag om forarbevis ska inforas for moped klass
IL.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om att lata utreda mojligheten att ungdomar ska fa koéra
moped frin det ar de fyller 15 ar.

2006/07:T218 av Lars-Ivar Ericson och Johan Linander (bdada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om drogfragor i korkortsutbildningen.

2006/07:T222 av Lars Elinderson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om reglerna for fordons véjningsplikt gentemot savdl fotgéngare
som cyklister och mopedister pa korsande gang- eller cykelbana.

2006/07:T225 av Agneta Gille (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att reflexvist ska finnas i alla bilar.

2006/07:T228 av Catharina Brdkenhielm (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att lagstifta om krav pa sékerhetsbilten och alkolas i skolskjutsar.
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2006/07:T230 av Barbro Westerholm (fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om inréttande av trafikmedicinska centrum och enheter.
2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om kdrkortsmedicinsk utbildning av ldkarna.

2006/07:T231 av Inger Jarl Beck (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av trafikmedicinska centrum for att bibehalla &ldres
mobilitet.

2006/07:T232 av Inger Jarl Beck (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att mobiltelefonsamtal i samband med bilkérning endast ska
vara tilldtet med handfriutrustning.

2006/07:T233 av Inger Jarl Beck (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att lagen om anvéndning av cykelhjdlm ska omfatta alla.

2006/07:T243 av Kjell Eldensjo (kd):

Riksdagen begér att regeringen utreder mdjligheten att infora obligatoriska
hélsokontroller for dldre som innehar korkort.

2006/07:T248 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bdada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om lékarintyg for dldre bilforare.

2006/07:T276 av Stefan Tornberg (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att kunna kora upp for korkort i landets samtliga kom-
muner.

2006/07:T277 av Staffan Danielsson och Anders Akesson (bdda c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om atgirder mot att allt farre tar allt dyrare korkort.

2006/07:T280 av Helene Petersson i Stockaryd (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forarbevis for mopeder klass 2.
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2006/07:T281 av Lars Wegendal (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om tydligare lagstiftning for EU-mopeder for att forbattra for polis
och konsumenter.

2006/07:T284 av Jan Bjérkman m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tidigareldgga inforandet av alkolas i motorfordon.

2006/07:T305 av Leif Jakobsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att beakta inforandet av alkoldsets konsekvenser pa totalkon-
sumtionen av alkohol.

2006/07:T311 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om &dgaransvar och registreringsskyltar pa motorcyklar.

2006/07:T312 av Susanne Eberstein (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbud att prata i mobiltelefon under bilkdrning.

2006/07:T328 av Ulf Sjosten (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att infora omkorningsforbud for motortrafik i sam-
band med att barn stiger pa och av sin skolskjuts.

2006/07:T329 av Lennart Sacrédeus (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att personer med osynliga funktionshinder eller nedsatt funktion
i inre organ ska vara berittigade till sérskilt parkeringstillstaind enligt
13 kap. 8 § trafikférordningen.

2006/07:T336 av Anita Brodén (fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att uppgifter om telefoni ska ingé i trafikolycksrap-
portering.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att det finns skél att Overvdga ett inférande av
forbud att anvinda handhallen mobil vid bilkdrning ocksé i Sverige.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en informationsinsats om riskerna med mobiltelefoni
vid bilkdrning.
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2006/07:T349 av Staffan Danielsson (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en Oversyn av gillande regelverk for hur korkortstillstand bevil-
jas och kan &verklagas vid trafikmedicinska synfiltsbegransningar.

2006/07:T352 av Johan Linander och Birgitta Sellén (bdda c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att lagfasta den vita kdppen som trafikmérke.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda hur man kan forbéttra trafiksakerheten for
synskadade.

2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen bor lata utreda om och i vilken grad
det dr mojligt att overflytta delar av trafiksékerhetsfragorna fran
Vigverket till Rikspolisstyrelsen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att de offentliga myndigheterna ska gi fore och
krdva alkolés i alla fordon de anvénder i sin verksamhet.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att lagstiftningen ska dndras sa att det blir krav pa
att alla skolskjutsar ska forses med alkolés.

4. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Vigverket ska uppréitta en fond for stimulans av
installation av alkolés i fordon som anvinds yrkesmaéssigt.

5. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att personer som dr domda for rattfylleri inte ska fa
framfora ett fordon om det inte finns ett installerat alkolds.

6. Riksdagen begir att regeringen skyndsamt aterkommer med forslag
till riksdagen sé att den obligatoriska riskutbildningen inom korkorts-
utbildningen kan kompletteras med riskutbildning om alkohol och
droger.

9. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att for att alla ska bli medvetna om hur ett telefon-
samtal forsdmrar korformégan ska information om detta ingd som
en naturlig del i korkortsutbildningen.

10.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Végverket i en informationsplan utarbetar hur
man pé bésta sétt kan fora ut information om riskerna med mobilte-
lefoni under korning.

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen bor utreda om lagstiftningen skulle
kunna klassificera telefonerandet i samband med olyckor som en
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allvarligt forsvarande omsténdighet och ddrmed definieras som en
vardslos handling i trafiken enligt géllande trafikforordning och
straffpraxis.

Riksdagen begir att regeringen utifrdn ett trafiksakerhetsperspektiv
aterkommer med ett samlat forslag pé krav for forarbevis och élders-
nivéer nir det giller mopeder och litt motorcykel.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Vigverket i framtagandet av skyddsanordningar
ska utgd ifrén olika trafikanters behov.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ett nationellt sdkerhetsprogram for barn ska tas
fram.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Vigverket eller annan ldmplig myndighet ska fa
1 uppdrag att genom en informations- och upplysningskampanj med-
vetandegora riskerna med att inte béra hjdlm.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen bor utreda hur s.k. trafikmedicinska
centrum ska kunna byggas upp i varje lén.

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

21.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Vigverket okar utbyggnadstakten av kameror for
trafikovervakning.

2006/07:T363 av Agneta Gille (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att reflexvist ska finnas i alla bilar.

2006/07:T366 av Yilmaz Kerimo (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbud mot mobiltelefonanvéndning vid bilkdérning.

2006/07:T368 av Bjorn Hamilton (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbud mot att tala i mobiltelefon under bilkdrning.

2006/07:T370 av Bjorn Hamilton (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inforande av podngkdrkort.

2006/07:T372 av Catherine Persson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om EU-mopeder och regler for deras framforande.
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2006/07:T382 av Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam (bdda
s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om obligatoriska korlektioner och avrostning.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om beredskap for att infora alkolds i en snabbare
takt.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i

motionen anfors om korkortsaterkallelse.

2006/07:T385 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av en effektiv informationsinsats for ett
siakert beteende i trafiken samt for spridning av goda exempel pa
trafiksékerhetsarbete.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ett fortsatt engagemang och ytterligare insatser for
att i forsta hand uppna delmalet.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om obligatorisk drogtestning av forare vid olyckor.
4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om en utvérdering och revidering av nollvisionen.

2006/07:T388 av Karin Astrom m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av NTF:s tydliga oberoende.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om ett for NTF indexuppréiknat anslag vilket mojliggor
langsiktiga satsningar.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om okade anslag till folkbildning inom trafiksdkerhets-
omradet.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forstirkta resurser till NTF.

2006/07:T391 av Leif Pettersson och Fredrik Lundh (bdda s):

1. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att alkolas infors i alla nya personbilar som siljs i
eller importeras till Sverige senast ar 2012.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Sverige bor arbeta for att bli forsoksland inom
EU med krav pa alkolds i nya personbilar.
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2006/07:T396 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att verka for ett obligatoriskt krav pa handsfree vid anvéndande
av mobiltelefon under fordonskdrning.

2006/07:T398 av Sylvia Lindgren (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda mdjligheten att premiera anvindandet av sékerhetsut-
rustning som vinterddck for bilar.

2006/07:T410 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att oka bilproducenternas ansvar for att bilar vid forsdljning ska
utrustas med vinterddck som standard.

2006/07:T412 av Anneli Sdrnblad och Carin Runeson (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om alkolés pa skolskjutsar som ett led i att na nollvisionen.

2006/07:T420 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om sidnkta hastighetsgrianser for korkortsaterkallelse.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i

motionen anfors om behovet av att utreda mojligheterna att infora
ett prick- eller klippkortssystem liknande det som tillimpas i Dan-
mark for korkortsaterkallelser till f6ljd av trafikforseelser.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att resurser for automatisk trafiksékerhetskon-
troll bor 6ronmérkas inom ramen for de 4,9 miljarder kronor som
Vigverket har i arligt trafiksékerhetsanslag sa att alla dokumenterat
farliga vigar forses med erforderlig hastighetsovervakning.

9. Riksdagen begir att regeringen aterkommer till riksdagen med ett
lagforslag om dgaransvaret hos fordonsinnehavare.

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att Vigverket bor fa i uppdrag att faststilla en
plan for utbildning samt forarprov som ska vara obligatoriskt for
att f4 behdorighet att kora utryckningsfordon.

11.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att ge Statens institut for kommunikationsana-
lys i uppdrag att analysera och foresld forindrad virdering av
trafiksdkerhet — berdknad tidsvinst pa grund av véginvestering stéllt
i relation till tidsforlust i samband med dddsfall i trafiken.
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12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att Vigverket i sitt regleringsbrev far ett utpe-
kat uppdrag att kvalitetssidkra alkolasen.

13.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att de som domts for rattfylleri far ett krav pa
alkolas inskrivet i korkortet som villkor for fortsatt korkortsinnehav.

15.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att den obligatoriska riskutbildningen sker vid
ett tillfdlle som &r separerat frdn halkkdrningen och andra eventu-
ella obligatoriska moment i kérkortsutbildningen.

2006/07:T429 av Tomas Eneroth (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att genomfora en Gversyn av korkortsvalideringen.

2006/07:MJ228 av Jorgen Johansson m.fl. (c):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att finansieringen av eftersok av trafikskadat vilt, till
fullo, ska bekostas av allmdnna medel.

2006/07:MJ336 av Karl Gustav Abramsson m.fl. (s):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om inférandet av ett ersdttningssystem for eftersok av
trafikskadat vilt som ocksa tar hinsyn till de omfattande arbetsinsat-
ser som frimst jigarna utfor.

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp):

37.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att Vigverket bor oka utbyggnadstakten av kameror
for trafikdvervakning.

Elanders, Villingby 2007
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