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Riksdagens skrivelser till regeringen —
atgarder under 2017

Till konstitutionsutskottet

Konstitutionsutskottet anmodade den 15 mars 2018 dvriga utskott att yttra sig
over skrivelse 2017/18:75 Riksdagens skrivelser till regeringen — atgarder
under 2017 och eventuella féljdmotioner i de delar som berér respektive
utskotts beredningsomrade. Trafikutskottet har vid behandlingen koncentrerat
sig pa de riksdagsskrivelser som riktats till regeringen med anledning av
utskottets betankanden.

Utskottet anser att den redogdrelse som har l&mnats av regeringen i
skrivelse 75 i allt vésentligt synes ge en korrekt och rattvisande bild av hur
riksdagens skrivelser fran trafikutskottet har behandlats. Utskottet lamnar i
yttrandet vissa iakttagelser med anledning av den praxis som synes ha
etablerats under det senaste riksmdtet och som innebdr att regeringen i hogre
utstréckning har redovisat sin behandling av riksdagens tillkdnnagivanden i
budgetpropositionen eller i en annan proposition fore skrivelse 75. Utskottet
redogdr dven for de stallningstaganden som utskottet har redovisat tidigare
under riksmétet med anledning av regeringens behandling av dessa tillk&dnna-
givanden.
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Utskottets Overvdaganden

Skrivelsen

I skrivelse 2017/18:75 redovisas vilka atgarder regeringen har vidtagit med
anledning av de riksdagsskrivelser som Overlamnats till regeringen.
Regeringens redovisning omfattar samtliga riksdagsskrivelser fran det senaste
kalenderéret och aldre riksdagsskrivelser som inte tidigare har rapporterats
som slutbehandlade av regeringen.

Inom trafikutskottets beredningsomrade redovisas beslut och berednings-
lage for sammanlagt 35 riksdagsskrivelser till regeringen med anledning av
utskottets betdnkanden. Regeringen redovisar att 12 riksdagsskrivelser har
slutbehandlats under det géngna é&ret, medan 23 skrivelser bereds vidare.

Tabell 1 Riksdagsskrivelser till regeringen med anledning av trafikutskottets
betédnkanden

Riksmote Antal skrivelser Slutbehandlade Bereds vidare
2004/05 1 0 1

2005/06 1 0 1

2012/13 1 0 1

2013/14 8 1 7

2014/15 7 2 5

2015/16 4 2 2

2016/17 10 5 5

2017/18* 3 2 1

Summa 35 12 23

*Géller endast forsta delen av riksmétet.

Slutbehandlade tillkdnnagivanden

En stor andel av riksdagsskrivelserna utgdrs av tillkdnnagivanden. Inom
trafikutskottets beredningsomrade redovisas tolv tillkdnnagivanden som
slutbehandlade. For fem av dessa medfor det ocksa att den berdrda skrivelsen
ar slutbehandlad. | sammanhanget kan paminnas om att regeringen har valt att
redovisa samtliga tolv slutbehandlade tillkdnnagivanden i sarskild ordning
tidigare under riksmotet; nio tillkdnnagivanden redovisades som slutbehand-
lade i budgetpropositionen for 2018 (prop. 2017/18:1 utg.omr. 22), och
resterande tre tillkdnnagivanden redovisades som slutbehandlade i
propositionen Nagra frdgor om alkolds (prop. 2017/18:63). Eftersom
regeringens redogorelse har behandlats narmare i trafikutskottets betdnkanden
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (bet. 2017/18:TU1) och Nagra fragor om
alkolds (bet. 2017/18:TU7) foljer nedan endast en sammanstélining i
tabellform &ver de tillkdnnagivanden som redovisas som slutbehandlade.
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Tabell 2 Tillkénnagivanden som redovisas som slutbehandlade

Riksdagsskrivelse

Tillkédnnagivande

2013/14:181
2014/15:123
2014/15:144

2014/15:145
2014/15:206
2015/16:98

2015/16:193
2016/17:101

2016/17:185
2016/17:205

Kommunikationsutrustning och kérning
Infrastruktur och forutséttningar for cykling
En strategi for luftfarten
Transportstyrelsens avgifter for tillsyn
Insatser mot alkohol vid bilkdrning
Kontroller och tillsyn av keribranschen
Transportstyrelsens tillsynsavgifter
Luftfart

Globala lésningar

Regionala flygplatser

En strategi for luftfarten

En strategi for sékrare vagar

Tillk&nnagivanden under beredning

Regeringen uppger att 26 tillkdnnagivanden ar under fortsatt beredning. Nedan
foljer en redovisning av det arbete som regeringen har utfort hittills med
anledning av dessa tillkdnnagivanden samt i forekommande fall en
redovisning av den fortsatta beredningsprocessen.

Tabell 3 Tillkdnnagivanden som redovisas som under beredning

Riksdagsskrivelse

Tillkdnnagivande

2004/05:178
2012/13:259
2013/14:168
2013/14:217, 218
2013/14:372
2013/14:373
2013/14:374
2013/14:375
2014/15:24
2014/15:25
2014/15:123
2014/15:194
2014/15:206

2015/16:226
2015/16:296
2016/17:101

2016/17:185
2016/17:219
2016/17:220
2016/17:238

Kompetenshevis och hastighetshegransning avseende fritidshatar
Flygtrafikledningstjanst

It och milj6n

Sékra uppstallningsplatser

Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur
Samhéllsuppdrag

Atgarder inom sjéfarten
Redovisningscentraler for taxi
Bestéllaransvar

Beslut om omhéndertagande och klampning
Trafikregler for cykling

Sjoséakerhet inom fritidsbatslivet

Beslut om omhéndertagande och klampning
Lastbilars och bussars l&ngd och vikt
Bromma flygplats

Sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet
Sarbarhet i transportsystemet

Inférandet av ERTMS

Vissa fragor om upphandling av infrastruktur
Dronare

Villkoren inom &kerindringen

Luftfart

Langa lastbilar
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2017/18:104 En strategi for luftfarten
Regionala flygplatser

Kompetensbevis och hastighetsbegransning avseende fritidsbatar

Trafikutskottets &ldsta tillkdnnagivande som fortfarande bereds finns i
riksdagsskrivelse 2004/05:178 och ror sjosdkerhet. | tillk&nnagivandet
framfors att regeringen snarast bor lata utreda forutsattningarna for
obligatorisk utbildning och frarbevis for fritidsbatar.

Regeringen paminner om att frdgan om kompetenshevis och hastighets-
begransningar for fritidsbatar behandlades i propositionen Moderna
transporter (prop. 2005/06:160). Propositionen féljdes av riksdagsskrivelse
2005/06:308 dar riksdagen godkande regeringens forslag om forarbevis for att
fa framfora vissa fritidshatar. Sedan dess har frdgan om kompetensbevis for
fritidsbatar utretts inom Regeringskansliet, som tagit fram ett fordjupat
kunskapsunderlag i frigan. Regeringen anger att en departementspromemoria
om behorighetsbevis for fritidsbatar och fritidsskepp har utarbetats och
remitterats samt att remissvaren har sammanstallts. Vidare framfors att fragan
om sérskild reglering av vattenskotrar aktualiserades under sommaren 2013.
Efterféljande host Idmnade Havs- och vattenmyndigheten slutredovisningen
av ett regeringsuppdrag om att kartlagga olagenheter fran vattenskotrar och
andra mindre motordrivna farkoster samt om att analysera behovet av en
sarskild reglering for sdana farkoster. Regeringskansliet remitterade i januari
2016 ett forslag om obligatoriskt forarbevis for vattenskotrar och har efter
avslutad remiss sammanstallt remissvaren. Darefter har fragan analyserats
vidare inom Regeringskansliet.

Flygtrafikledningstjanst

I riksdagsskrivelse 2012/13:259 finns ett tillkédnnagivande om luftfartsfragor.
I skrivelsen tillkdnnages att den lokala flygtrafikledningen p& Swedavias
flygplatser, de militdra flygplatserna och flygplatser som Forsvarsmakten har
ett stort behov av samt flygplatser inom samféllda terminalomréden &ven
fortséattningsvis enbart ska utdvas av Luftfartsverket.

Regeringen héanvisar till riksdagens beslut i juni 2014 om é&ndring i
luftfartslagen, vilket fattades pa forslag av trafikutskottet. Lagandringen, som
utfardades av regeringen i juli 2014 och tradde i kraft den 15 augusti 2014,
innebar att flygtrafikledningstjansten vid de flygplatser som &gs eller drivs av
staten &terreglerades. | det betankande (bet. 2012/13:TU18) som Iag till grund
for riksdagsskrivelsen angavs att regeringen forvantades atgarda tillkanna-
givandet genom en andring i luftfartsférordningen. Regeringen redovisar att
ett forslag till en sadan andring remitterades i samband med férslaget om
&ndring i luftfartslagen. Eftersom forslaget till forordningséndring delvis
kritiserades av remissinstanserna gjordes beddmningen att det inte var méjligt
att besluta om &ndringar i luftfartslagen och luftfartsforordningen samtidigt.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Enligt regeringen pagar ett arbete med att ta fram ett nytt forslag till andringar
i luftfartsforordningen. Forslaget kan komma att behdva remitteras.

It och miljén

Vad galler it-politiska fragor finns ett tillkdnnagivande i riksdagsskrivelse
2013/14:168 om att regeringen bor upprétta en sarskild strategi for hur man
med olika it-Idsningar kan minska transportbehovet liksom koldioxid-
utslappen, och aven verka for att en motsvarande strategi tas fram pa EU-niva
samt stélla sarskilda krav pa att offentliga myndigheter utnyttjar utrustning for
distansméten.

Regeringen redovisar att den i 2016 &rs regleringsbrev gav 62 myndigheter
i uppdrag att arbeta med att minska koldioxidutslappen frdn resor och
transporter genom att anvanda den teknik som tagits fram inom ramen for
projektet Resfria moten i myndigheten (REMM). Vidare framhaller
regeringen att en samlad digitaliseringspolitik har presenterats for riksdagen i
skrivelsen Hur Sverige blir bast i varlden pa att anvanda digitaliseringens
mojligheter — en skrivelse om politikens inriktning (skr. 2017/18:47).
Regeringen uppger ocksé att den arbetar aktivt inom ramen for TTE-radet
(transport, telekommunikation och energi) och att rdet i december 2017 antog
radsslutsatser om digitalisering av transporter. | radsslutsatserna uppmanas
kommissionen att arbeta med medlemsstaterna och berdrda aktorer for att
under forsta kvartalet 2019 ta fram en d&vergripande och multimodal
digitaliseringsstrategi for transportsektorn med en tillhérande férdplan med en
vagledande forteckning 6ver foreslagna atgarder och en tidsplan for nar de ska
laggas fram.

Sékra uppstallningsplatser

I riksdagsskrivelserna 2013/14:217 och 2013/14:218 finns ett tillkannagivande
om att arbetet med att skapa fler sékra uppstéllningsplatser for yrkestrafiken
behdéver paskyndas.

Regeringen hénvisar till att Trafikanalys i februari 2016 fick i uppdrag att
genomfdra en utredning om trygga och sdkra uppstéllningsplatser.
Trafikanalys redovisade uppdraget i oktober 2016 genom rapporten Trygga
och sakra uppstéllningsplatser. Regeringen anger att rapporten har analyserats
under 2017 och att Regeringskansliets avsikt &r att bjuda in representanter for
transportbranschen och transportsékerhetsradet till ett mote for att fa
ytterligare underlag.

Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur

I riksdagsskrivelse 2013/14:372 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
bor se till att Trafikverket skyndsamt bygger upp kompetens sa att verket
sjalvstandigt kan inspektera bade jarnvagsanlaggningens status och
entreprendrernas utforda arbete och se dver hur staten kan ta det samlade
ansvaret for jarnvagsunderhallet pé statens jarnvagar i takt med att
underhallskontrakten loper ut.
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Regeringen redovisar att fragan har behandlats av Utredningen om
jarnvagens organisation och da sarskilt i delbetankandet Koll pa anlaggningen
(SOU 2015:42) som redovisades i april 2015 och behandlar jarnvégens
infrastruktur. Delbetdnkandet har remitterats, och en remissammanstélining
har upprittats. Regeringen framhaller aven att Trafikverket i maj 2016 fick i
uppdrag att genomfora en fordjupad utredning av jarnvagsunderhallets
organisering och presentera mojliga atgarder for genomférande av
jarmvagsunderhall i egen regi. Trafikverket redovisade uppdraget i en
delrapport i oktober 2016 och i en slutrapport i februari 2017. Utdver forslag
pé mojliga atgarder for att driva och underhdlla det statliga jarnvagsnatet i egen
regi inneholl slutrapporten aven forslag pa vilken maskinell underhalls-
utrustning som bor agas och forvaltas av Trafikverket. Regeringen framhaller
aven att Trafikverket i januari 2017 fick i uppdrag att snarast vidta atgarder for
att i egen regi organisera och bedriva verksamhet for leveransuppféljning och
manuell underhallsbesiktning av jarnvagsunderhall. Trafikverket har vid tva
redovisningstillfallen konstaterat att uppdraget fortloper enligt plan. | fraga om
leveransuppfoljning i egen regi har Trafikverket rekryterat egen personal som
arbetar med att félja upp att entreprendrerna foljer kontraktskraven. Nar det
géller manuella underhallsbesiktningar har Trafikverket p&borjat en Gversyn
av regelverket for besiktningsverksamheten och har for avsikt att renodla
styrdokumenten under 2018. Vidare har Trafikverket redogjort for att den
digitala utvecklingen inom omradet gar fort framat och att behoven av
manuella métningar darigenom kommer att minska successivt. For att
ytterligare 6ka kunskapen om anléggningens tillstand har verket for avsikt att
under 2018 rekrytera personer som ska analysera matdata fran nuvarande
tillstindsbedémningar och goéra kvalitativa bedémningar ute i spar.
Trafikverkets nasta redovisningstillfalle &r i juni 2018, och efter det avser
regeringen att terkomma med tidpunkter for ytterligare redovisningstillfallen.

Samhallsuppdrag

Riksdagsskrivelse 2013/14:373 innehaller ett tillkdnnagivande om
samhallsuppdrag inom jarnvagsomradet. | tillkdnnagivandet uppmanas
regeringen att se Over hur uppdragen for SJ AB, Green Cargo AB och
Jernhusen AB kan tydliggoras sd att samhallsbehovet av klimatsmarta
jarnvagstransporter i hdgre utstrackning kan tillgodoses.

Regeringen framhéller att Green Cargo AB erbjuder konkurrenskraftiga
godstransporter pa jarnvag och tillsammans med Jernhusen AB arbetar for att
utdka den s.k. kombitrafiken. Regeringen betonar att den avser att aterkomma
till riksdagen i det fall Green Cargo AB fortsattningsvis inte lyckas med detta
och om foretaget inte i hogre utstrackning tillgodoser samhallets behov av
klimatsmarta jarnvagstransporter. Vidare refererar regeringen till budget-
propositionen for 2017 (prop. 2016/17:1 utg.omr. 24) dér det anges att det
finns anledning att fortydliga uppdraget for Jernhusen AB for att understryka
det viktiga ansvar som bolaget har som forvaltare av stationer och depaer. |



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

den nédmnda budgetpropositionen anges &ven att regeringen avser att
aterkomma till riksdagen nar det galler SJ AB.

Atgarder inom sjéfarten

I riksdagsskrivelse 2013/14:374 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
ska se till att sjofarten mer effektivt binds samman med jarnvégs- och
vagtransporter, arbeta for att genomforandet av de nya svavelreglerna blir sa
kostnadseffektivt som mojligt samt inom en snar framtid aterkomma till
riksdagen med ett forslag pd inforande av ett system med tonnageskatt.

Regeringen hénvisar till att Trafikverket i mars 2017 fick i uppdrag att ta
fram ett forslag till en nationell trafikslagsovergripande plan for utveckling av
transportsystemet for perioden 2018-2029. | de bakomliggande direktiven
understrok regeringen bl.a. att uppdraget skulle utgd fran ett trafikslags-
overgripande perspektiv. Uppdraget skulle aven ha sin utgangspunkt i
regeringens proposition Infrastruktur for framtiden — innovativa lésningar for
starkt konkurrenskraft och héllbar utveckling (prop. 2016:17:21) och dess
ambition om att langvaga gods ska flyttas fran vag till jarnvag och sjofart.
Regeringen anger ocksa att den tydligt efterfrgat en beskrivning av hur de
hamnar som Trafikverket pekat ut som centrala for godstransporter kan vara
véagledande for framtida satsningar och prioriteringar av infrastruktur.
Trafikverket inkom med sitt forslag till ny nationell plan i augusti 2017. Enligt
regeringen har Trafikverket, i linje med uppdraget, tillampat ett
trafikslagsGvergripande perspektiv, vilket ocksé har genomsyrat de tillstands-
och bristanalyser som genomforts infor framtagandet av planforslaget.
Analyserna har omfattat nationella stamvégar, statliga jarnvagar samt farleder
med koppling till overgripande hamnar och stomhamnar inom det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T), och utgjort en grund for
prioriteringarna i planforslaget. Regeringen har for avsikt att avsluta denna del
av tillkdnnagivandet i samband med att ett beslut fattas om att faststélla en
nationell plan under véren 2018.

I friga om de nya svavelreglerna anger regeringen att fa Gvertradelser har
noterats inom ramen for Transportstyrelsens tillsyn. Inom Regeringskansliet
pagar for ndrvarande beredning av ett forslag till ett mer effektivt
sanktionssystem for dvertradelser av svavelreglerna.

Vad galler tonnagebeskattning hanvisar regeringen till att ett nytt system
for tonnagebeskattning tradde i kraft den 20 oktober 2016 med syfte att 6ka
andelen svenskflaggade fartyg i den svenska fartygsflottan. Som ett resultat
kan kvalificerade rederier nu véalja mellan vanlig bolagsbeskattning och
tonnagebeskattning.

Redovisningscentraler for taxi

| frdga om redovisningscentraler for taxi finns ett tillkdnnagivande i
riksdagsskrivelse 2013/14:375 om att den nuvarande méjligheten att bevilja
taxameterundantag bor upphévas.
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Regeringen hanvisar till beslutet i juli 2015 om att utse en sarskild utredare
med uppdrag att bl.a. utreda och eventuellt Iamna férslag pa en obligatorisk
anvéandning av taxameterutrustning i taxifordon utan méjlighet till dispens.
Utredningen, som kom att forlangas fran juli till december 2016, avslutades i
och med 6verlamnandet av slutbetankandet Taxi och samakning — i dag, i
morgon och i Gvermorgon (SOU 2016:86). | slutbetankandet foreslas att man
tar bort méjligheten till undantag fran kravet om att ett taxifordon far anvandas
i taxitrafiken endast om det ar forsett med taxameterutrustning. Betédnkandet
har dérefter remitterats. Regeringen har for avsikt att i nértid lamna forslag till
riksdagen om &ndringar av lagstiftningen om taxitrafik.

Bestallaransvar

Riksdagsskrivelse 2014/15:24 innehaller ett tillkannagivande med anledning
av cabotagebestdimmelserna, namligen att regeringen ska se over det
nuvarande bestéllaransvaret.

Regeringen redovisar att den i oktober 2015 gav i uppdrag at
Transportstyrelsen att se &ver om den nuvarande regleringen av
bestallaransvar skapar tillrackliga forutsattningar for ordning och reda i
transportbranschen. Slutredovisningen var planerad till mars 2016, men
Transportstyrelsen gjorde beddmningen att ytterligare utredning krévdes och
valde darmed att endast presentera en delrapport. Ytterligare en delrapport om
bestallaransvar Overlamnades till Regeringskansliet i oktober 2016.
Transportstyrelsen konstaterar dar bl.a. att det finns ett behov av att dka
berérda myndigheters kunskap om de aktuella reglernas utformning.
Uppdraget slutredovisades i maj 2017 och remitterades dérefter. Regeringen
anger att den har for avsikt att i nartid lamna forslag till riksdagen om
andringar av bestéllaransvaret.

Beslut om omhéandertagande och klampning

I riksdagsskrivelse 2014/15:25 finns ett tillkdnnagivande om &tgarder vid
hindrande av fard, dar regeringen uppmanas att utreda majligheterna att lata
de foreslagna atgarderna vid hindrande av fortsatt fard bestd i langre 4n 24
timmar samt att lata en polisman eller tulltjansteman besluta om klampning.
Av regeringens redovisning framgar att Transportstyrelsen i oktober 2015
fick i uppdrag att i nara samrad med Polismyndigheten och Tullverket félja
upp de nya bestammelserna fran 2015 om bl.a. atgarder vid hindrande av
fortsatt fard. Uppdraget inbegriper att utreda maéjligheterna att lata atgarder vid
hindrande av fortsatt fard besta under langre tid an 24 timmar samt att lata en
polis eller tulltjansteman besluta om klampning. | mars 2017 lamnade
Transportstyrelsen en delredovisning av uppdraget, och slutredovisningen
overlamnades till Regeringskansliet i maj 2017. Regeringen har darefter tagit
fram promemorian Forbattrade mojligheter att besluta och verkstélla vissa
sanktioner pa yrkestrafikomradet, vilken remitterades i november 2017.
Regeringen anger att den har for avsikt att under varen 2018 dverlamna en
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proposition till riksdagen med forslag till &ndringar i lagen (2014:1437) om
hindrande av fortsatt fard.

Trafikregler for cykling

Riksdagsskrivelse 2014/15:123 innehaller ett tillkannagivande om cykling. |
tillkdnnagivandet uppmanas regeringen att aterkomma till riksdagen med en
redogdrelse for regeléndringar for att framja cykeltrafik i stdder och att inom
ramen for detta prova mojligheten till regeldndringar for att gora det mojligt
for cyklister Gver 15 &r att anvanda kérbana dven i de fall dar cykelbana finns.

Regeringen framfor att promemorian Cykelregler har utarbetats inom
Regeringskansliet. Promemorian presenterades samtidigt som den nationella
strategin for 0kad och séker cykling, dvs. i april 2017, och har darefter
remitterats. | promemorian ges ett antal forslag till férordningsandringar, t.ex.
mojligheten for cyklister dver 15 ar att anvanda korbanan dven nar det finns
en cykelbana.

Sjosakerhet inom fritidsbatslivet

| riksdagsskrivelse 2014/15:194 om sjofartsfragor finns ett tillkdnnagivande
om att forarbevis och aldersgrans for framforande av vattenskoter bor inforas.
Regeringen redovisar att den i januari 2016 remitterade ett forslag om
obligatoriskt fdérarbevis for vattenskoter, och efter det har remissvaren
sammanstillts. Fragan har sedan analyserats vidare inom Regeringskansliet.

Beslut om omhéndertagande och klampning samt lastbilars och bussars
langd och vikt

Riksdagsskrivelse 2014/15:206 innehaller tva tillkannagivanden som ror
yrkestrafik.

I det forsta tillkdnnagivandet uppmanas regeringen att skyndsamt
aterkomma till riksdagen med férslag som mojliggor att atgarderna vid
hindrande av fortsatt fard kan bestd i langre tid an 24 timmar. Liksom i
redogdrelsen for beredningen av riksdagsskrivelse 2014/15:25 och tillhérande
tillkannagivande om atgarder vid hindrande av fard, hanvisar regeringen till
Transportstyrelsens uppdrag frdn oktober 2015 om att i nara samrad med
Polismyndigheten och Tullverket folja upp de bestimmelser om atgarder vid
hindrande av fortsatt fard som trédde i kraft 2015. I mars 2017 lamnade
Transportstyrelsen en delredovisning av uppdraget som foljdes av en
slutredovisning i maj 2017. Regeringen har ddrefter tagit fram promemorian
Forbattrade mojligheter att besluta och verkstélla vissa sanktioner pa
yrkestrafikomradet, vilken remitterades i november 2017. Regeringen anger
att den har for avsikt att under varen 2018 overlamna en proposition till
riksdagen med forslag till andringar i lagen (2014:1437) om hindrande av
fortsatt fard.

Det andra tillkdnnagivandet behandlar lastbilars och bussars langd och vikt.
I tillk&nnagivandet framfors att det finns behov av att regeringen skyndsamt
utarbetar erforderliga regelandringar sa att lastbilar med en bruttovikt pa upp
till 74 ton tillats trafikera de delar av det allmanna vagnatet som har tillracklig
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barighet. Det finns enligt tillkannagivandet ocksa behov av en genersare
dispensgivning och fortsatt utredning nar det galler fragan om att tillata
fordonsekipage pa upp till 30 meter. Regeringen hanvisar till propositionen
Godstrafikfragor (prop. 2016/17:112) dér det foreslas en ny barighetsklass,
BK4, som gor det mgjligt med tyngre fordon och fordonskombinationer &n
vad som ér tilldtet i dag. Vidare namner regeringen att den i februari 2017
beslutade om nddvéndiga &ndringar i trafikfoérordningen och végmarkes-
forordningen, vilka tradde i kraft den 1 april 2018. Regeringen anger &ven att
den i november 2017 fattade beslut om &ndringar i trafikférordningen for att
mojliggora fard med langre och tyngre fordonstdg under en provperiod.
Andringarna tradde i kraft den 1 februari 2018 och kommer enligt regeringen
att ge béttre forutsattningar for att utveckla nya tekniker och konstruktioner.

Bromma flygplats

Riksdagsskrivelse 2015/16:226 innehdller ett tillkannagivande om att
regeringen bor verka for en fortsatt utveckling av Bromma flygplats.

Regeringen framhaller att dess beslut om uppdrag till en statlig samordnare
for Bromma flygplats &ndrades i december 2015. Samordnarens uppdrag
begrénsades i och med &ndringen till att préva forutsattningarna for att
utveckla flygkapaciteten och 6ka mdjligheterna till bostadsbebyggelse i
Stockholmsregionen, varpd 6vriga delar av uppdraget upphérde. 1 april 2016
redovisade den statliga samordnaren rapporten Mer flyg och bostader.
Rapporten har remissbehandlats och bereds fér nérvarande inom
Regeringskansliet. Regeringen papekar ocksa att den i januari 2017 beslutade
om en nationell flygstrategi, En svensk flygstrategi — for flygets roll i
framtidens transportsystem. Under varen 2017 beslutade regeringen aven att
inrdtta ett Arlandarad for att Iangsiktigt utveckla Arlanda flygplats sett ur ett
helhetsperspektiv. som omfattar flygplatsen, luftrummet, anslutande
transporter och infrastruktur pd marken samt tillgangen till andra flygplatser i
Stockholmsregionen. Arlandaradet fungerar som ett radgivande organ for
erfarenhetsutbyte mellan foretradare for regeringen, myndigheter, statligt &gda
bolag och offentlig sektor, naringslivet, intresseorganisationer och forskning
m.fl.

Sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet

I riksdagsskrivelse 2015/16:296 finns ett tillkdnnagivande som behandlar
sjofartsfragor, namligen att regeringen bor se Over utformningen av
sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet.

Regeringen redovisar att Regeringskansliet har tagit fram en promemoria
med forfattningsforslag som har remitterats. Regeringens avsikt ar att inféra
en administrativ sanktionsavgift i form av en miljésanktionsavgift for att
kraven i svaveldirektivet ska foljas battre. En sddan avgift kan inforas genom
en forordningsandring som regeringen beslutar om.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Sarbarhet i transportsystemet, inforandet av ERTMS samt vissa fragor
om upphandling av infrastruktur

| riksdagsskrivelse 2016/17:101 finns tre tillkdnnagivanden om olika
infrastrukturfragor.

I det forsta tillkdnnagivandet framfors att regeringen bor ta fram en
nationell strategi for grénsdverskridande jarnvagstrafik for att minska
sarbarheten i transportsystemet. Regeringen anger att Trafikverket i mars 2017
fick i uppdrag att ta fram ett forslag till en nationell trafikslagsévergripande
plan for utveckling av transportsystemet for perioden 2018-2029. Trafikverket
redovisade uppdraget i augusti 2017, och regeringen planerar att faststélla en
ny nationell plan under varen 2018. | ssmmanhanget hanvisar regeringen aven
till propositionen Infrastruktur for framtiden — innovativa lsningar for stérkt
konkurrenskraft och hallbar utveckling (prop. 2016/17:21). Enligt regeringen
ar sarbarhet och gransoverskridande transporter exempel pa fragor som tas upp
i infrastrukturpropositionen och ar darmed ocksa aktuella i arbetet med
faststallandet av en nationell plan. Vidare bereds aven vissa fragor om
gransoverskridande transporter i arbetet med regeringens aviserade
godsstrategi som &r tankt att beslutas under varen 2018. Regeringens avsikt ar
att tillk&nnagivandet ska kunna avslutas i samband med att en nationell plan
faststélls och godsstrategin beslutas.

I det andra tillkdnnagivandet framfors att regeringen bor verka for att
inférandet av ERTMS sker samordnat med Sveriges grannlédnder och i nédra
samrad med branschaktdrerna samt med beaktande av jarnvigens totala
funktionssatt. | sin redovisning hanvisar regeringen aterigen till Trafikverkets
uppdrag att ta fram ett forslag till nationell plan. | direktivet till uppdraget
angav regeringen att Trafikverket bor verka for att ERTMS infors samordnat
med Sveriges grannlander och i nira samrad med branschakt6rerna samt med
beaktande av jarnvagens totala funktionssétt. Uppdraget redovisades i augusti
2017. Regeringen avser att avsluta tillkdnnagivandet i samband med att en
nationell plan faststalls under varen 2018.

Slutligen innehaller skrivelsen ett tillkannagivande om att regeringen bor
tillse att Trafikverket infor beslut om investeringar och upphandlingar i vag
och jarnvdg gor en bred analys av vilken metod som ger storst effektivitet,
nytta och produktivitet. Regeringen anger att i direktivet till Trafikverkets
uppdrag att ta fram ett forslag till nationell plan faststélls att verket infor beslut
om investeringar och upphandlingar i vag och jarnvag ska géra en bred analys
av vilken metod som ger storst nytta och produktivitet samt uppmuntrar till
innovation i anlaggningsbranschen. Regeringen har for avsikt att avsluta
tillkannagivandet i samband med att en nationell plan faststalls under varen
2018.

Dronare

Vad géller luftfart finns ett tillkdnnagivande om dronare i riksdagsskrivelse
2016/17:185. | tillkdnnagivandet uppmanar riksdagen regeringen att ta fram
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en nationell strategi och moderniserad lagstiftning for drénare som bade
bejakar mojligheterna for ny teknik och varnar flygsékerheten.

Regeringen redovisar att Transportstyrelsen i december 2017 beslutade om
nya foreskrifter om obemannade luftfartyg, vilka tradde ikraft i februari 2018.
Andringarna har enligt regeringen bl.a. motiverats av ett 6kat behov av att
framja teknikutveckling. Andra bakomliggande orsaker &r ett behov av att
hantera 6kade risker med allt fler obemannade luftfartyg och en tydligare
synkronisering med regeringens malsattning och strategier sa att Sverige kan
uppratthalla sin position som en stark och innovativ flygindustrination.
Regeringen framhéller ocksd att Europeiska byrdn for luftfartssakerhet
(EASA) i maj 2017 publicerade ett forslag till regler for anvéndning av dronare
inom EU. Nya EU-gemensamma regler forvéntas dock inte trada i kraft forran
tidigast 2020.

Villkoren inom akerinaringen

| riksdagsskrivelse 2016/17:219 finns ett tillkannagivande om villkoren inom
akerinaringen, dar riksdagen framfor att det behdvs en utredning for att
skyndsamt starka den svenska akerinaringens konkurrenskraft.

Regeringen anger att den arbetar med att ta fram tva propositioner med
forslag om dels utdkat bestallaransvar, dels en forlangning av den tid som ett
fordon kan héllas klampat efter att ett beslut fattats om hindrande av fortsatt
fard vid dvertradelser av kor- och vilotidsbestdmmelserna samt vid brott mot
bestammelserna om cabotage. Regeringen hanvisar dven till det pagdende
arbetet inom EU med det s.k. mobilitetspaketet, som bl.a. innebar andringar
av bestdmmelserna om kor- och vilotider, fardskrivare och cabotage. Inom
ramen for paketet behandlas ocksa ett férslag om specialutformade regler for
utstationering av yrkesforare inom vagtransportomradet, s.k. lex specialis.

Luftfart

Riksdagsskrivelse 2016/17:220 innehdller ett tillkannagivande om att
regeringen bor framja anvandningen av biodrivmedel i luftfarten genom
lampliga styrmedel och &tgarder, som bl.a. att undersoka magjligheten att
differentiera start- och landningsavgifter baserat pa brénsle.

Regeringen framhaller att efter regeringens forslag i budgetpropositionen
for 2018 (prop. 2017/18:1 utg.omr. 24) gors nu en satsning pa forskning om
och utveckling av biobransle for flyg. Mer specifikt utdkas anslaget till
néringslivsutveckling med ytterligare 20 miljoner kronor for 2018, 30 miljoner
kronor fér 2019 och 50 miljoner kronor for 2020 for att stddja utvecklingen av
biobransle till flyg. Regeringen anger ocksa att en sarskild utredare utsags i
februari 2018 med uppdrag att analysera hur flygets anvandning av hallbara
biobranslen med hog klimatprestanda kan framjas for att bidra till dvergangen
till ett fossilfritt energisystem och minskad klimatpdverkan. Vidare ska
utredaren vid behov foresla hur de styrmedel bor utformas som ar lampligast
for att minska flygets utsldapp genom héllbara biobréanslen. Utredaren ska ocksa
bedéma dels vilken inblandning av biobransle som ar rimlig att uppna nér de
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styrmedel som utredningen foreslar ska trada i kraft med hansyn till tillgang
och pris pad sadana branslen samt efterfrigan i andra sektorer, dels
forutsattningarna for att oka inblandningen av hallbara biobranslen 6ver tid
utifrdn samma faktorer. Uppdraget ska redovisas senast den 1 mars 2019.

Langa lastbilar

Vad galler vag- och fordonsfragor finns det ett tillkdnnagivande i
riksdagsskrivelse 2016/17:238, dar riksdagen uppmanar regeringen att
skyndsamt se 6ver hur langre fordonstag i hogre utstrackning kan tillatas pa
det svenska véagnétet.

Regeringen redovisar att den i november 2017 fattade beslut om &ndringar
i trafikforordningen for att mojliggora fard med langre och tyngre fordonstag
under en provperiod. Andringarna tradde i kraft den 1 februari 2018 och
kommer enligt regeringen att ge battre forutsattningar for att utveckla nya
tekniker och konstruktioner.

En strategi for luftfarten och regionala flygplatser

Riksdagsskrivelse 2017/18:104 innehaller tva tillkdnnagivanden om
luftfartsfragor.

I det forsta tillkdnnagivandet uppmarksammar riksdagen regeringen pa
behovet av en nationell flygstrategi som syftar till att sakerstdlla flygets
konkurrenskraft. Som bakgrund pdminner regeringen om att den i januari 2017
antog En svensk flygstrategi — for flygets roll i framtidens transportsystem.
Riksdagen ansdg dock att flygstrategin inte i tillrécklig utstrackning stérker
flygets konkurrenskraft, och uppmarksammade sérskilt det i utskotts-
majoritetens 6gon ovédlkomna forslaget om en nationell flygskatt. Riksdagen
har darfor tillkdnnagett for regeringen att det behdvs en flygstrategi med syftet
att starka forutsattningarna for jobb och tillvéxt inom flygbranschen samt for
att stérka naringslivets och privatpersoners behov av transporter i hela landet.

I det andra tillkdnnagivandet uppmanar riksdagen regeringen att varna de
regionala flygplatserna och deras fortlevnad. Regeringen redogor for att
riksdagen anser att de problem som de regionala flygplatserna i dag upplever
inte far en tillrackligt ingdende och allsidig belysning i den flygstrategi som
regeringen presenterat. D&rutdver anser riksdagen att det behdvs en dversyn
av de regionala flygplatsernas mojligheter att 1angsiktigt bidra till tillvaxten.

Ovriga arendetyper

Regeringen redovisar inte bara beredningslaget for riksdagens tillkanna-
givanden utan for alla skrivelser dar riksdagen meddelat regeringen sina
beslut. Lagstiftningsarendena, dvs. regeringens utfardande av lagar eller beslut
om forordningar till féljd av riksdagens beslut, utgér ett viktigt inslag i
regeringens redogorelse. Av de totalt tolv slutbehandlade skrivelserna &r sex
skrivelser lagstiftningsérenden. Riksdagsskrivelse 2017/18:104 om utgifts-
omrade 22 Kommunikationer innehdller ett exempel pa ytterligare en
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arendetyp. | skrivelsen har riksdagen godként regeringens forslag om anslagen
for 2018, varpa regeringen har fattat beslut om regleringsbrev.

Sjofartsnaringen och dess konkurrenskraft

I riksdagsskrivelse 2014/15:194 framfors att utskottet forutsétter att
regeringen kommer att bedriva ett aktivt och skyndsamt arbete for att forbéattra
de omraden som uppmarksammas i utskottets uppfoljning av sjéfartsnaringen
och dess konkurrenskraft (se 2014/15:RFR9) som sdrskilt betydelsefulla for
att forbattra sjofartens konkurrenskraft. Skrivelsen ar ett exempel pd nar
riksdagen har godként vad utskottet har anfért utan att det ar frdgan om ett
tillk&nnagivande.

Regeringen redovisar att Chalmers tekniska hogskola och Linné-
universitetet sedan 2015 far en arlig forstarkning pa 1,4 miljoner kronor for att
ta fram fler praktikplatser pd fartyg till sjofartsstudenter. Aven beslutet fran
augusti 2015 om strategin En svensk maritim strategi — fér manniskor, jobb
och miljo framhalls. Regeringen hanvisar aven till det sj6fartsinitiativ som
presenterades i budgetpropositionen for 2016 (prop. 2015/16:1 utg.omr. 22)
och till att ett nytt tonnagebeskattningssystem tradde i kraft den 20 oktober
2016. Enligt regeringen har fa overtradelser mot de nya svavelreglerna
noterats inom ramen for Transportstyrelsens tillsyn. Det pagar dven ett arbete
inom Regeringskansliet med att se dver och ta fram forslag pa ett mer effektivt
sanktionssystem for dvertradelser av svavelreglerna.

Arendet bereds vidare.
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Utskottets stallningstagande

Allmant om skrivelsen

Utskottet anser att den redogdrelse som regeringen har lamnat i skrivelse
2017/18:75 i allt vésentligt synes ge en korrekt och réttvisande bild av hur
riksdagens skrivelser fran trafikutskottet har behandlats. | skrivelsen redogor
regeringen for behandlingen av 38 tillkdnnagivanden inom utskottets
beredningsomrade, varav 12 uppges vara slutbehandlade och 26 bereds vidare.
Utskottet konstaterar att regeringen med nagra fa undantag lamnar utforliga
redogdrelser for dess behandling av utskottets tillkdnnagivanden. Redogor-
elserna innehaller framst information om vidtagna och pagaende atgarder. Nar
det géller den fortsatta beredningen redogér regeringen for planerade atgarder
i nastan tvad tredjedelar av &rendena, vilket ar en fdrbattring gentemot
foregdende ar. Utskottet noterar dock att regeringen mer sallan anger nar ett
tillkdnnagivande kan ténkas vara slutbehandlat och uppmanar darfor
regeringen att i mojligaste man redovisa en sadan bedémning. Eftersom flera
av utskottets tillkannagivanden &r mer omfattande och innehaller olika delar
eller moment, exempelvis tillkdnnagivandet om it och milj6 (rskr.
2013/14:168) och tillkdnnagivandet om &tgarder inom sjofarten (rskr.
2013/14:374), har utskottet i tidigare yttranden till konstitutionsutskottet (yttr.
2016/17:TU4y) péatalat vikten av att regeringen redogor for vidtagna atgarder
for samtliga olika delar eller moment. Utskottet kan nu med tillfredsstéllelse
konstatera att regeringen har foljt utskottets uppmaning. Utskottet anser
sdledes pa ett Gvergripande plan att regeringens redogorelse i skrivelse 75 har
forbattrats och blivit utforligare.

I sammanhanget vill utskottet uppmarksamma den nya praxis som synes ha
etablerats under riksmdtet mot bakgrund av konstitutionsutskottets uttalanden
om regeringens mojlighet att aterkomma till riksdagen och redovisa sin
behandling av tillkdnnagivanden i budgetpropositionen eller i en annan
proposition eller skrivelse fore skrivelse 75 (se bet. 2016/17:KU21). Vad
géller trafikutskottets beredningsomradde kan utskottet konstatera att
regeringen infor skrivelse 75 har redovisat behandlingen av 18 tillkdnna-
givanden i budgetpropositionen fér 2018 (prop. 2017/18:1 utg.omr. 22) och
fem tillkdnnagivanden i propositionen Nagra frédgor om alkolds (prop.
2017/18:63). Utskottet har foljt konstitutionsutskottets rekommendation i
betdnkande 2016/17:KU21 om att lampligen redovisa sin syn pa regeringens
behandling av tillkannagivanden i dess sakliga sammanhang, dvs. i samband
med att regeringen har redovisat sin bedémning. Utskottet lamnade séledes sin
syn pa regeringens behandling av dessa tillkannagivanden i betankandena
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (bet. 2017/18:TU1) och Négra fragor om
alkolas (bet. 2017/18:TU7). Sammanfattningsvis kan konstateras att utskottet
inte har haft ndgot att invanda mot regeringens bedémning, undantaget
tillkdnnagivandena om en strategi for luftfarten (rskr. 2014/15:144 och
2016/17:185) och om regionala flygplatser (rskr. 2016/17:101). Vidare har
utskottet framfort synpunkter till regeringen infor den fortsatta beredningen av
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tillkdnnagivandet om lastbilars och bussars langd och vikt (rskr. 2014/15:206).
Vad géller tillkdnnagivandena om en luftfartsstrategi och om regionala
flygplatser motsatte sig utskottsmajoriteten regeringens bedémning att
tillkannagivandena var slutbehandlade, varpd riksdagen riktade tva nya
likalydande tillkdnnagivanden till regeringen (rskr. 2017/18:104).
Ledaméterna fran Socialdemokraterna, Miljopartiet och Vansterpartiet
reserverade sig. Utskottsmajoritetens och reservanternas stallningstaganden,
som fortfarande géller, redovisas ndrmare i ett eget avsnitt nedan. Utskottet
noterar att regeringen i skrivelse 75 redovisar att de ursprungliga
tillkdnnagivandena om en strategi for luftfarten och om regionala flygplatser
ar slutbehandlade samtidigt som regeringen anger att de tva nya tillkanna-
givandena med motsvarande innebdrd bereds vidare. Enligt utskottets mening
&r det viktigaste i sammanhanget att intentionerna i riksdagens
tillkdnnagivanden lever vidare, vilket de gér genom att de nya
tillkannagivandena nu ar foremal for beredning inom Regeringskansliet.
Déremot kan det tyckas vara motstridigt att regeringen har valt att redovisa de
ursprungliga tillkdnnagivandena som slutbehandlade samtidigt som de nya
tillkdnnagivandena med motsvarande innebdrd uppges vara under beredning.
Tydligheten och transparensen i hanteringen gagnas inte heller av att de
ursprungliga tillkannagivandena redovisats som slutbehandlade utan ndgon
nédrmare motivering eller, vad géller tillkdnnagivandet om regionala
flygplatser, ndgon hanvisning till de nya likalydande tillkannagivandena. Det
kan i sammanhanget noteras att en annan ordning verkar ha tilldmpats av
regeringen i fraga om kulturutskottets tillkannagivande om donation av
foremal (rskr. 2016/17:281), dar regeringen bedémde att riksdagens
tillkdnnagivande var slutbehandlat men riksdagen inte delade regeringens
beddmning och beslutade om ett nytt tillkdnnagivande (rskr. 2017/18:91). |
detta fall redovisar ndmligen regeringen i skrivelse 75 att det ursprungliga
tillkdnnagivandet bereds vidare.

Utskottet konstaterar vidare att den nya praxis som vuxit fram under det
senaste riksmotet dr positiv sa till vida att den innebér att riksdagen ges
mojlighet att i ett tidigare skede I&mna synpunkter om regeringens hantering
av riksdagens tillkannagivanden. I tidigare yttranden till konstitutionsutskottet
(yttr. 2016/17:TU4y) har utskottet framfort att det &r av stor vikt att regeringen
behandlar riksdagens tillkannagivanden med den skyndsamhet som kravs. P&
motsvarande vis &r det enligt utskottets mening positivt med en skyndsam
aterrapportering av vidtagna atgarder. Utskottet vill dock samtidigt peka pa att
i och med den nya praxisen kan utskottet komma att behova aterkomma till
samma fragestallningar flera ganger under ett riksmote eftersom det inte ar
ovanligt att likartade frdgor som de som tas upp i tillkannagivandena ocksa tas
upp i motionsyrkanden fran allminna motionstiden som utskottet sedan
tidigare planerat att behandla i ett I[&mpligare sammanhang senare under
riksmatet. Sa var exempelvis fallet i fraga om tillkdnnagivandet om regionala
flygplatser (rskr. 2016/17:101), dar utskottsmajoriteten vid den sedvanliga
behandlingen av motionsyrkanden om luftfartsfrdgor i mars 2018 angav att
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den med anledning av att riksdagen i samband med budgetberedningen i
december 2017 hade riktat ett tillkdnnagivande till regeringen om behovet av
en nationell flygstrategi som varnar de regionala flygplatserna inte fann nagon
anledning att rikta ytterligare ett tillkannagivande till regeringen i fragan (bet.
2017/18:TU10). Eftersom utskottets beredning i samband med att regeringen
har redovisat sin behandling av ett tillkdnnagivande inte nddvéndigtvis
sammanfaller med nér utskottet hanterar motionsfoérslag inom samma
tematiska omrade menar utskottet att den nya praxisen i vissa fall kan forsvara
en samlad behandling av en viss sakfraga. Utskottet kan i sammanhanget ocksé
uppmarksamma att de tillk&nnagivanden som regeringen valde att
aterrapportera i propositionen Nagra frdgor om alkolds (prop. 2017/18:63)
synes sakna uppenbar koppling till det framlagda lagforslaget i 6vrigt.

Riksdagens tillkannagivanden om en strategi for luftfarten, om
regionala flygplatser och om lastbilars och bussars langd och vikt

Infér konstitutionsutskottets beredning av skrivelse 75 vill trafikutskottet
understryka att de stéllningstaganden som utskottet redovisat tidigare under
riksmoétet i samband med beredningen av regeringens redovisning av
hanteringen av tillkdnnagivandena om en strategi for luftfarten, om regionala
flygplatser och om lastbilars och bussars langd och vikt inte har dndrats. Dessa
aterges Kortfattat i det foljande.

I budgetpropositionen for 2018 (prop. 2017/18:1 utg.omr. 22) framholl
regeringen att den beslutat om En svensk flygstrategi — for flygets roll i
framtidens transportsystem i januari 2017, dar bl.a. betydelsen av ett hallbart
flygresande, réttvisa villkor och sund konkurrens, att utveckla Arlanda
flygplats som nav och storflygplats samt 6kad export av svenska varor och
tjanster betonas. Regeringen angav vidare att de bada tillkdnnagivandena om
en strategi for luftfarten (rskr. 2014/15:144 och 2016/17:185) darmed ansags
slutbehandlade. 1 betdnkandet Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (bet.
2017/18:TU1) framforde utskottsmajoriteten att regeringens flygstrategi inte
beddmdes vara tillrdcklig for att ge svenskt flyg goda villkor och
forutsattningar och att de former och riktlinjer som regeringen har som
inriktning i arbetet for en flygstrategi borde &ndras och ges en ny inriktning.
Utskottsmajoriteten delade saledes inte regeringens uppfattning att tillkanna-
givandet var slutbehandlat utan uppmanade riksdagen att aterigen tillkannage
for regeringen att det behdvs en flygstrategi med syftet att stirka
forutsattningarna for jobb och tillvéxt inom flygbranschen och att sakra
néringslivets och privatpersoners behov av transporter i hela landet.
Ledamoterna fran Socialdemokraterna, Miljopartiet och Vaénsterpartiet
reserverade sig och framforde att de inte sag ndgot skal att rikta ytterligare ett
tillkdnnagivande till regeringen om att ta fram en flygstrategi, utan de delade
regeringens bedomning att tillkdnnagivandet var slutbehandlat. De anférde
bl.a. att den stora bredd som flygstrategin tar sikte pa ar positiv nar det géller
de fokusomréaden och prioriteringar som lyfts fram.
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I budgetpropositionen for 2018 framholl regeringen vidare att i den
nationella flygstrategin understryks de regionala icke-statliga flygplatsernas
betydelse i transportsystemet for att uppna en god tillganglighet i hela landet.
Regeringen pekade ocksa bl.a. pa att nya EU-regler ska genomforas i Sverige
for att pa sa satt skapa okad forutsagbarhet och stabilitet nar det galler
mojligheterna till offentligt ekonomiskt stod till sma regionala flygplatser.
Regeringen ansdg i och med detta att tillkdnnagivandet om regionala
flygplatser (rskr. 2016/17:101) var slutbehandlat. | betankandet Utgiftsomréade
22 Kommunikationer (bet. 2017/18:TU1) framforde utskottsmajoriteten att de
problem som de regionala flygplatserna i dag upplever inte far en tillrackligt
ingdende och allsidig belysning i den flygstrategi som regeringen har
presenterat och konstaterade ddrmed att det inte delade regeringens
beddmning att tillkdnnagivandet var slutbehandlat. Utskottsmajoriteten
framholl att det behdvs ett mer systematiskt arbete for att stérka villkoren for
svenskt flyg sa att de regionala flygplatserna och deras fortlevnad vérnas och
uppmanade darmed riksdagen att tillkdnnage for regeringen att den bor véarna
de regionala flygplatserna och deras fortlevnad. Ledaméterna frén
Socialdemokraterna, Miljopartiet och Vénsterpartiet reserverade sig och
framforde att de delade regeringens beddmning att tillkdnnagivandet var
slutbehandlat. De pekade bl.a. pa regeringens skrivningar i flygstrategin om
de regionala icke-statliga flygplatsernas betydelse i transportsystemet for att
uppna en god tillganglighet i hela landet och valkomnade regeringens avsikt
att genom de nya EU-reglerna 0ka forutsagbarheten och stabiliteten nér det
galler mojligheterna till offentligt stod till sma regionala flygplatser.

| propositionen Nagra fragor om alkolas (prop. 2017/18:63) redovisade
regeringen beredningslaget for tillkdnnagivandet om lastbilars och bussars
langd och vikt (rskr. 2014/15:206). | betankandet Néagra fragor om alkolas (bet.
2017/18:TU7) paminde utskottsmajoriteten regeringen om utskottets tidigare
uttalanden om att vagarnas bérighet ska vara avgdrande for vilket vagnéat som
upplats for lastbilar med en hogsta bruttovikt p& 74 ton och att detta bor
genomforas skyndsamt. Vidare framholl utskottsmajoriteten att dessa
uttalanden bor vara till ledning vid upplatandet av ett vagnat for den nya
barighetsklassen for BK4. Ledamoterna fran Socialdemokraterna, MiljGpartiet
och Vénsterpartiet framhdll i en motivreservation att de sedan tidigare
valkomnar att ett upplatande av ett vagnit for BK4 véagleds av vissa principer
for att sdkerstalla att vagnatet 6ppnas pa ett ansvarsfullt satt. Ett generellt
inforande av den nya barighetsklassen pa hela det vagnat som har de fysiska
forutsattningarna riskerar enligt reservanterna att leda till en dverflyttning av
gods fran sjofarten och jarnvagen till vagtransporter.
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Stockholm den 24 april 2018

Pa trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Leif Pettersson (S), Anders Akesson (C), Jasenko
Omanovic (S), Per Klarberg (SD), Nina Lundstrom (L), Emma Wallrup (V),
Robert Halef (KD), Johan Andersson (S), Erik Ottoson (M) och Jimmy Stahl
(SD).

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2018
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