Motion till riksdagen
1989/90:T51 | By

av Roy Ottosson m.fl. (mp)

Mot.
med anledning av prop. 1989/90:143 LLag om 1989/90
tillfalligt bilférbud T51-55

Regeringen vill ha ett bemyndigande att f4 meddela foreskrifter som ger en
kommun ratt att tillfalligt forbjuda vagtrafik da luftfororeningarna utgér
akut hot mot manniskors halsa.

Forslaget visar pa den nast intill absurda situation som biltrafikens avgas-
utslapp numera ger upphov till. Franvaron av en aktiv politik i syfte att mil-
joanpassa samhillet 1 allmédnhet och trafiksystemet i synnerhet har tvingat
fram krav pa forbud mot biltrafik i vissa storre stader. Olagenheterna med
bilismens luftféroreningar har blivit s& stora att manniskor blir akut sjuka
dagar da fororeningarna inte spads ut effektivt av vinden.

Sjalvklart maste biltrafiken i storstaderna, mellan storstiderna, och aven
i en rad andra storre stader, minskas radikalt. Vi anser att en halvering av
biltrafikarbetet vore rimlig i storstider som Stockholm, Géteborg och
Malmé. En sddan halvering borde vara mojlig att genomfora under 90-talet.

Biltrafikminskningen i och mellan storre stader ar mo)lig att uppna

1. dels genom att satsa kraftigt pa utbyggnad av miljovanlig kollektivtrafik
som pendeltdg, trddbussar, snabbtag, sparvagnar, bussar med milj6vinliga
drivmedel,

2. dels genom att utveckla en samhallsplanering 1 och kring tatorterna som
underlattar for resande med kollektivtrafik och dar den dagliga servicen
finns att tillgd inom promenadavstand.

Genom dessa tva atgardstyper kan siledes mycket av den besvirande,
bullrande, dyrbara och fororenande biltrafiken goras onfdig. Manniskor
kommer helt enkelt att finna att det ar enklare och bekviamare att utnyttja
den néraliggande servicen och den vilutbyggda och kundanpassade kollek-
tivtrafiken.

Den tredje atgardstypen vi fran miljopartistiskt hall forordar ar ekono-
miska styrmedel och ctt gront skattesystem. Detta innebar, mycket forenk-
lat. att resurssldsande och miljostorande verksamheter blir dyrare och att
miljovanliga och cnergieffektiva losaningar blir billigare. Vad giller trafiks-
ystemetinnebdr det bl.a. att vigtrafiken blir dyrare och jarnvagstrafiken blir
billigare.

Dessa tre atgardskategorier verkar dock i huvudsak pa langre sikt. For att
klara av de akuta problem som en felaktig trafikpolitik dessvirre gett upp-
hov till i vara storstader torde det vara nodvandigt att under en 6vergangspe-
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riod tillampa den typen av restriktioner som regeringen nu foreslar. Vi kan
darfor i stort sett godta forslaget. dock med vissa tillagg och forbattringar.

I forslaget till Lag om tillfalliga bilférbud krdvs i 1§ att féroreningarna
skall innebara “akuta™ halsorisker for att forbud skall kunna inforas. Vad
som menas med “akut” i detta sammanhang ar naturligtvis diskutabelt. Skall
det vara att ett antal manniskor segnar ner pa gatan? Eller racker det med
ett astmaanfall?

I andra paragrafen framgér det att de akuta halsoriskerna i sjdlva verket
skall definieras som ndgon bestamd (och uppmatt?) halt av luftféroreningar
i luften. Denna halt skall definieras av ansvarig myndighet. Detta betyder,
s& vitt vi forstar, att miljokvalitetsnormer dirmed bor inforas for luft 1 Sve-
rige. Det ar i och for sig ett vailkommet besked, forutsatt att dessa normer
satts tillrackligt lagt!

Men dessvirre foreslar faktiskt inte regeringen miljokvalitetsnormer.
Déremot foreslas att kommunerna sjalva skall fa besluta dé forbud skall till-
lampas. Darmed Oppnas faltet for ett forskrackligt godtycke. For att for-
hindra ett sddant godtycke foreslar regeringen att forordning och foreskrifter
och "omfattande samradsforfarande ™ ocksd inrattas, vilket i praktiken leder
till att det blir svart att tillampa den nya mdjligheten till forbud mot biltrafik
da miljon s3 motiverar. Ddarmed tas ocksa udden av forslaget.

Regeringens forslag ar sdledes inskrankt, och avsikten synes narmast vara
att1ata Goteborg prova systemet. Med tanke pa att det tillfalliga bilforbudet
1sig dr en nodatgard som pa intet satt kan 16sa de milj6- och halsoproblem
som bilismens luftféroreningar ger upphov till, sd kan detta synas vara till-
rackligt. Likval anser vi att miljokvalitetsnormer skall inforas for luftforore-
ningar. Dessa normer skall ha karaktaren av gransvarden, och 6verskridan-
den skall medfora tvang till direkta dtgarder i syfte att snabbt underskrida
vardet. Underlatelse att vidta nodviandiga atgarder bor leda till straffbarhet.

Siledes bor kommunerna, enligt var mening, &laggas att uppfylla be-
stamda miljokvalitetsnormer. Samtidigt maste de ges ratten att begransa sa-
val biltrafiken som andra vasentliga utslapp av luftfororeningar. Sddana
andra kallor till luftfororeningar kan vara industrier och energianlaggningar.
Regeringen bor skyndsamt dterkomma med ett sadant forslag till riksdagen!

Vidare anser vi att vid sattande av miljokvalitetsnormer skall hansyn inte
bara tas till akuta halsorisker. utan ocksa till langsiktiga halso- och miljoris-
ker. Det innebdr at: normen skall sdttas vasentligt lagre dan vad enbart en
akut hélsorisk for fullt friska manniskor kan motivera.

Hemstéllan

Med hinvisning till det anforda hemstalls
att riksdagen hos regeringen begar forslag till ett system med bin-
dande miljokvalitetsnormer i enlighet med vad som anforts 1 motio-
nen.
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