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Motion till riksdagen
2011/12:T455

av Lars Ohly m.fl. (V)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

1 Sammanfattning

For att minska tagforseningar, fa fler att ta tiget samt att mer gods ska fraktas
pa spar, vill vi 6ka banunderhallet strukturellt och pé en hog niva. Vi vill att
samtliga banor rustas upp med ytterligare 2,3 miljarder kronor under de
nidrmaste tre dren. P4 nya jarnvégar avsitter vi under en trearsperiod drygt
18 miljarder kronor. Genom att finansiera infrastrukturinvesteringar via en
investeringsbudget i stéllet for att direktavskriva dem fér vi en mer rittvis
kostnadsfordelning av investeringen mellan generationerna. Genom att infora
denna metod frigors resurser under utgiftstaken. Det medfor att man far battre
sammanhallning och mer langsiktighet i infrastrukturinvesteringarna under
planperioden.

Vi vill paskynda utbyggnaden och anvéndandet av fornybara brénslen fran
och med nista &r. Ett investeringsprogram ska stimulera utbyggnad av svensk
biogasproduktion och distribution for att fa tillgang till fler mackar med bio-
gas runt om i landet. P4 samma sitt vill vi frimja utbyggnaden av el-
laddstationer. Det krdvs ocksa tydliga besked till landets tillverkare av tunga
fordon om att paskynda overgéngen till bussar som framfors pa fornybara
bréanslen — el, hybrid eller brénslecell. Vi vill investera i en allmén skrot-
ningspremie som utformas sé att tillverkarnas producentansvar inte begransas.

Genom en béatskatt for fritidsbatar skapar vi utrymme att anvinda for att
sanka skatten pd alkylatbensin. Vi har tidigare tillfért Gotlandstrafiken
220 miljoner kronor for att infora ett s.k. végpris pa farjorna mellan Gotland
och fastlandet. Eftersom det padgdende avtalet stricker sig till 2015 kan vi inte
tillfora dessa medel i nértid. Vi anser fortfarande att det ska inforas ett vagpris
sa att gotlanningar kan fardas pa samma villkor som dvriga i landet.

Nér det géller vara satsningar pa banunderhall ligger vart forslag pa
7,6 miljarder kronor per ar och det dr nédvéndigt att underhallet uppritthalls
pé en hog och kontinuerlig niva.

Forutom de lagtrafikerade banorna hotas dven de s.k. kapilldrsparen. For
detta andamal avsitter vi drygt 1 miljard kronor per ar. Det ar viktigt att fore-
tag har nérhet till industrispar som leder ut till Banverkets banor.
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Sa liange inte flygtrafik och végtrafik betalar sina fullstindiga samhéllse-
konomiska kostnader &r det inte rimligt att jarnvégstrafiken ska fa okade
kostnader. Vi avvisar darfor regeringens hdjning av banavgifter.

Vi avsitter 5 miljarder kronor for att 6ka kollektivtrafiken under en trears-
period. Dértill vill vi ha forsok med avgiftsfri kollektivtrafik i storstad och ett
glesbygdslén och vi vill att forskarstdd kopplas till férsoken. Den interregion-
ala kollektiva persontrafiken tillfors ytterligare medel for att framja en ut-
veckling av regional pendlingstrafik. Det handlar om att 6ka tillgdngligheten
pa grund av avregleringens negativa konsekvenser.

Vi foreslar kompensation for inférande av klimatskatt pa flyg som ska
motverka en negativ regional utveckling, motsvarande 210 miljoner kronor.

2 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att det bor genomforas ett fullskaligt forsék med
klimattaxa, dvs. avgiftsfri kollektivtrafik, i storstad och ett lands-
bygdslén samt att forskarstdd kopplas till forsoken.

2. Riksdagen anvisar med foljande dndringar i forhallande till regering-
ens forslag anslagen under utgiftsomrdde 22 Kommunikationer enligt

uppstillning:

Anslag Regeringens Anslagsforindring

forslag.(tkr) (tkr)
1:1 Vighallning 21 564 000 —4 202 000
1:2 Banhallning 14 731 000 +3 220 000
1:7  Trafikavtal 831 000 +2 575 000
Nytt Kompensation till Rikstrafiken for flygskatt +210 000
Summa for utgiftsomradet 37126 000 +1 803 000

3 1:1 Véghéllning

3.1 Stimulans till utbyggnad av biogas och
cltankstéllen

Vi vill paskynda utbyggnaden av fornybara brinslen genom ett investerings-
program fran och med nista &r. Programmet ska stimulera en utbyggnad av
den svenska biogasproduktionen och distributionen for att mojliggora tillgdng
pa mackar med biogas runt om i landet. Vi vill pa liknande sitt 4ven frimja
utbyggnaden av el-laddstationer.

For denna satsning pa biogas- och eltankstillen avsitts 100 miljoner kro-
nor i sérskilda stimulanser for utbyggnad av laddstationer for elbilar och bio-
gas.



3.2 Omstéllning till miljébussar

Det krivs tydliga besked till landets tillverkare av tunga fordon att dven dessa
maste ta ansvar for miljdomstdllningen. Vi vill darfor infora stimulanser for
att paskynda utbytet av bussar som framfors pa fornybara brinslen — el, hy-
brid eller bréanslecell.

Vi foreslar att det avsétts 200 miljoner kronor i ett investeringsstod for att
stimulera fornyelsen av bussparken i en mer miljovéanlig riktning, att stodet
ska utformas tillsammans med bussbranschen och att stodet uppgér till ca
250 000 kronor per buss och omfattar ca 800 nya bussar.

3.3 Infor en skrotningspremie

Vi vill investera i en allmén skrotningspremie under de kommande éren och
avsitter darfor 100 miljoner kronor per ar till Trafikverket for att utforma och
administrera ett system for att stimulera skrotning av bilar. Erséttningen som
utgar bor vara cirka 5 000 kronor per bil. Systemet med skrotningspremie ska
utformas sa att tillverkarnas producentansvar inte begrinsas.

4 1:2 Banhallning
4.1 Banunderhéll for att minska tdgforseningar

Regeringen foresldr en vdg- och jarnvégssatsning som innebér en tillfdllig
anslagshojning till underhéll inom jarnvdg med 1,8 miljarder kronor 2012 och
2013. Vinsterpartiet vdlkomnar regeringens underhallssatsning pa infrastruk-
tur som ocksa dr en bra investering for att skapa nya jobb. Men jarnvéigens
problem ér stdrre dn s och krdver 1angsiktiga 16sningar. Da ricker det inte att
tillfalligt ansla mer pengar. Dessa tillfilliga nivdhdjningar bor permanentas
och hojas.

4.2 Banunderhill for lagtrafikerade banor

Aven om dessa banor inte alltid anvinds i dag #r det ett stort resurssldseri att
avskaffa redan befintlig infrastruktur. I stéllet borde vi se virdet av att forsdka
utnyttja en infrastruktur som vi redan har betalat for. Den storsta investering-
en dr redan genomford i och med att banan finns dir. Vi behdver ett ekolo-
giskt héllbart transportsystem och hér utgor jarnvigen ett modernt, effektivt
och miljovénligt sétt att forflytta bade gods och ménniskor pa. Att i det laget
gora sig av med jarnvdgskapacitet dr helt fel viag att ga. Vi vill avsitta
11,75 miljarder kronor under planperioden 2010-2021. For 2012 betyder det
980 miljoner kronor.
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4.3 Kapillarspar

Férutom de lagtrafikerade banorna hotas dven de s.k. kapilldrsparen. Ar 1987
hade Sverige 1 200 industrispéar. Sedan dess har det lagts ned 600 spéar. I dag
finns det 110 lokala forvaltare eller dgare for de éterstaende spéren, men det
saknas ett Overgripande ansvar. Det vore hogst rimligt att staten tar det 6ver-
gripande ansvaret for dessa kapillarspar. Det dr endast en nationell instans
som pa ett effektivt och rationellt sitt kan gora dvervidganden om huruvida
nedlaggningar eller utbyggnader é&r till nytta for samhillet. Det &r av storsta
vikt att foretag har nérhet till industrispar som leder ut till Banverkets banor.
Om det dr smidigt och enkelt att frakta gods via jarnvdg okar det naturligtvis
foretagens vilja att flytta 6ver gods fran végtrafik till spartrafik. Vi vill avsitta
1,2 miljarder kronor till kapillarspar under perioden 20102021, dvs.
100 miljoner kronor per ar.

4.4 Nej till regeringens hojning av banavgifter

Regeringen har tydligt deklarerat och beslutat att banavgifterna ska hgjas,
detta for att finansiera en okad ram for drift och underhall. Vi anser att rege-
ringens forslag d4r mycket mérkligt. Redan i dag ar avgifterna byggda pa mar-
ginalkostnadsprincipen, vilket inte dr neutralt i forhéllande till andra trafik-
slag. Att i det laget ytterligare belasta jarnvégstrafiken med dkade kostnader
dr helt fel. Sa liange flygtrafik och végtrafik inte betalar for sina fullstdndiga
samhéllsekonomiska kostnader &r det inte rimligt att jirnvégstrafiken ska fa
okade kostnader, vilket i lingden leder till dyrare resor for resendrer och
okade transportkostnader for godstrafiken. Det dr mer hederligt att da oka
anslaget for underhéll, vilket vért forslag gar ut pa. Vi sdger déarfor nej till
regeringens hojning, d v s 140 miljoner kronor ar 2012 och 285 miljoner
kronor ar 2013.

4.5 Nya jarnvigsspar

Regeringens investeringsniva for nya jarnvdgar kan utldsas i tabellen hir
nedan:

Regeringens Jirnviigsinvesteringar 2012 2013 2014
Anslag

Lén

Medfinansiering

Summa 10 777 9121 6 505

Regeringen satsar dessutom inte alls pa nyinvesteringar. Vansterpartiet menar
att detta dr en allvarlig brist nér allt visar pa att vi maste bygga fler spér. Vi
avsdtter darfor 2 miljarder 2012, 4,5 miljarder 2013 och 11,4 miljarder ar
2014 mer 4n regeringen pa nyinvesteringar i jairnvag.



5 1:7 Trafikavtal
5.1 Forsok med avgiftsfri kollektivtrafik

En avgiftsfri kollektivtrafik med hog tillgénglighet for alla resandegrupper,
inte minst funktionshindrade, borde leda till ett kraftigt 6kat kollektivt re-
sande, som ger en rad positiva effekter: grupper med ladga inkomster ges
o6kade mojligheter att forflytta sig, vi far ett mer effektivt resursutnyttjande,
positiva miljoeffekter, minskat végslitage, farre trafikolyckor och dérmed
lagre trafikskadekostnader. En avgiftsfri kollektivtrafik skulle i dagsldget
dven gynna kvinnors resande i storre utstrdckning.

Det bor genomforas ett fullskaligt forsok med klimattaxa, dvs. avgiftsfri
kollektivtrafik, i storstad och ett landsbygdslédn och forskarstod bor kopplas
till forsoken. Detta bor ges regeringen till kdnna.

Kostnaden ér svar att berdkna eftersom det beror pa vilka ldn som deltar,
men i det budgetforslag vi lagt fram till riksdagen har vi utgatt ifran att det ar
Skéneregionen och Orebro lin som deltar. Det skulle pa &rsbasis betyda
1,8 miljarder kronor.

Forsoken ska paga under en ldngre tidsperiod (45 ar). De ska vara kopp-
lade till forskning, dar effekterna i vid mening ska studeras och analyseras.
Med ett brett och djuplodande utvirderingsunderlag ar det léttare att senare
fatta 1dmpliga framtida beslut. Forskningen som kopplas till klimattaxeforso-
ket ska bl.a. studera effekterna utifran ett genusperspektiv, miljopaverkan,
regionalpolitiska konsekvenser, trafiksédkerhet och hur klimattaxan péverkar
arbetsutbudet.

5.2 Okat stod till kollektivtrafik

For att ge den lokala och regionala kollektivtrafiken mojlighet att utvecklas
maste den fé ldngsiktigt stabila ekonomiska forutsittningar. Kvinnor och mén
maste kunna lita pa att kollektivtrafiken fungerar och é&r tillforlitlig ndr man
vill ta sig till och fran jobbet eller utbildningen. Staten har ett ansvar att sti-
mulera och tillse att kollektivtrafiken tar en storre andel av antalet resor.
Riksdag och regering ska dérfor tillskjuta medel for att stddja den lokala och
regionala kollektivtrafiken.

Vi foreslér att kollektivtrafiken tillférs 5 000 miljoner kronor under en
tredrsperiod. Vi foreslar anslag for 2012 och 2013 pa 1 500 miljoner kronor
per ar och 2014 ett arsanslag pa 2 000 miljoner kronor.

5.3 Okad tillginglighet i interregional kollektiv
persontrafik

Regeringen har under flera ar sénkt anslaget for Rikstrafiken (sedan den
1 januari 2011 en del av Trafikverket). Mellan aren 2008 och 2010 har trafik-
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avtalen for jarnvégstrafik minskat med ca 100 miljoner kronor (frén 389 mil-
joner kronor till 282 miljoner kronor). Det hér dventyrar viss regional trafik
och minskar tillgdngligheten for manniskor. Ett exempel ar att stodet for natt-
tagstrafiken till Norrland avsevirt forsdmrats.

Samtidigt har Rikstrafiken i en rapport fran 2009 (RT 2009/22) gjort en
bedomning av vad regeringens konkurrens pa sparet skulle innebéra i 6kade
kostnader for staten.

Rikstrafiken konstaterar att nir regeringens forslag om att ta bort SJ:s tra-
fikeringsritt pa stambanorna (konkurrens pa sparet) genomfors dr det framst
de lonsamma jarnvégsstrackorna som kommer att ha konkurrerande trafik.
Det handlar da om Stockholm—Goéteborg, Stockholm—Malmé samt Stock-
holm—Sundsvall (framfor allt Stockholm—Gavle).

Ovrigt jarnvigsnit kommer antagligen inte att ha konkurrerande trafik och
SJ kan enligt Rikstrafiken véntas dra sig tillbaka fran att kora ménga strackor
pa kommersiell bas. Den totala I6nsamheten for SJ kommer ju att gé ned i och
med att andra operatdrer kor pd de mer lonsamma strickorna. Rikstrafiken
konstaterar:

Grunden for att SJ i dag kor vissa strackor kommersiellt trots att de i sig
inte dr 16nsamma &r att de ofta har en betydande matarfunktion till den
egna trafiken pa mer I6nsamma striackor. Sammantaget med 6vriga intak-

ter ger de da en relativt rimligt 16nsamhet. Om vinsten av matarfunktion-
en uteblir kan stora delar av 16nsamheten forsvinna.

Rikstrafiken (nu Trafikverket) har statens uppgift att genom trafikavtal 16sa
tillgédnglighetsbrister 6ver hela landet (flyg, tag, bat, buss). Forutsittningen &r
att det inte handlar om trafik som bedrivs av trafikhuvudménnen (lanstrafik-
bolagen) eller som drivs pa helt kommersiella villkor. Om utbudet forsdmras
och tagstrackor ldggs ned, maste Rikstrafiken upphandla den nedlagda jérn-
vigstrafiken, eftersom det fortfarande finns ett samhéllsbehov av att trafikera
ménga strackor. I annat fall finns det risk att det bedrivs trafik endast vissa
dagar i veckan eller under vissa delar av aret.

Rikstrafiken kommer fram till att regeringens avreglering pa stambanorna
leder till att foljande strackor blir foremal for Rikstrafikens framtida atagande:

Ostersund—Stockholm

Kalmar—Géteborg (Kust-till-Kust)
Karlstad—Goéteborg

Stockholm—Mora, sdrskilt delen Borldinge—Mora.

Totalt bedomer Rikstrafiken att konkurrens pa sparen kommer att leda till att
Rikstrafiken far dkade kostnader med ca 100 miljoner kronor. Rikstrafikens
medel kommer i dag helt och hallet fran statens budget och det blir séledes en
utdkad ram inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Med andra ord kostar
alltsd konkurrens pd sparen 100 miljoner kronor for staten, samtidigt som
privata operatorer tjanar pengar pa att ”plocka russinen ur kakan”.

Sammantaget gor vi beddmningen att den interregionala kollektiva person-
trafiken maste tillforas 200 miljoner kronor for att inte hindra en utveckling
av regional pendlingstrafik.
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5.3.1 Sammanfattning 1:7

Sammantaget foresldr Vinsterpartiet en Okning av anslaget 1:7 med
2 575 miljoner kronor 2012 jamfort med regeringens forslag.

5.4 Nytt anslag, Kompensation till Rikstrafiken for
inférande av klimatskatt pa flyg

Totalt omfattar Rikstrafikens (sedan den 1 januari 2011 en del av Trafikver-
ket) stod till flyglinjerna 93 miljoner kronor ar 2010. Vart forslag till klimat-
skatt (21 000 kr per landning) for inrikesflyget okar kostnaderna for dessa
flyglinjer. Men for att inte dstadkomma en negativ regional utveckling fore-
slar vi att Rikstrafiken kompenseras for klimatskattens effekter. Det sker
ungefdr 10 000 inrikes landningar i samband med ovanstaende flyglinjer. Full
kompensation for de okade kostnaderna motsvarar da ett extra anslag pa
210 miljoner kronor (21 000 x 10 00 landningar).

5.4.1 Sammanfattning nytt anslag

Sammantaget foreslar Vinsterpartiet att det nya anslaget tillfors 210 miljo-
ner kronor 2012 jamfort med regeringens forslag.

Stockholm den 5 oktober 2011
Lars Ohly (V)

Ulla Andersson (V) Hans Linde (V)
Eva Olofsson (V) Jonas Sjostedt (V)
Mia Sydow Mélleby (V) Siv Holma (V)
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