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Forhandlingarna leddes av andre vice talmannen.

1 § Kompletteringsval till utskott

Anf. 1 ANDRE VICE TALMANNEN: _
Socialdemokratiska riksdagsgruppen har som ny suppleant i utrikesutskot-
tet efter Kurt Hugosson anmilt Gerd Engman.

Andre vice talmannen férklarade vald till

suppleant i utrikesutskottet
Gerd Engman (s)

2 § Justerades protokollet for den 4 inncvarande ménad.

3 § Svar pa interpellation 1982/83:56 om registreringsskyltarna for
motorfordon

- Anf. 2 Kommunikationsminister CURT BOSTROM:

Herr talman! Olle Grahn har frigat mig om orsaken till att man 6verviiger
att infora registreringsskyltar av plast i stéllet fér aluminium pa svenska
motorfordon.

Trafiksdkerhctsverket har efter upphandling pd sedvanligt sétt nyligen
tratfat ett avtal om tillverkning av registreringsskyltar for dren 1984-1988.
Verket har antagit det anbud som verket fran affirsmissiga synpunkter ansig
som férmanligast. Skyltarna. som alltsd kommer att bli av plast. har verket
beddmt som fullt godtagbara och i ndgra hinseenden t. 0. m. bittre 4n de
nuvarande aluminiumskyltarna.

Olle Grahns farhagor, att svenska registreringsskyltar i plast skulle kunna
leda till internationella komplikationer eftersom vissa lander forbjuder
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plastskyltar. anser jag obefogade. Sddana forbud géller naturligtvis bara det
egna landets fordon. Ett skiil till sddant forbud kan t. ex. vara svarigheter att
identifiera ett fordon som har brunnit. I Sverige finns fordonets chassinum-
mer noterat i bilregistret. Vi ir alltsa inte pa samma sitt som man ir i vissa
andra linder beroende av registreringsskylten for att identifiera ett fordon. I
de avtal och konventioner som reglerar den internationella vigtrafiken finns
det heller ingenting som antyder att registreringsskyltarna maste vara av ctt
visst material.

Anf. 3 OLLE GRAHN (fp):

Herr talman! Forst vill jag tacka kommunikationsministern for svaret pa
min interpellation. Bakgrunden till interpellationen ar en del tidningsartiklar
i november méanad forra aret som angav att registreringsskyltarna for fordon
skulle tillverkas av nytt material frin den 1 januari 1984.

Plast anvidndesi stor utstridckning i den gamla typen av registreringsskyltar.
Diarfor dr materialet inte oként for fordoﬁsiigarna. Allt det besvdr med
trasiga skyltar som vil alla fordonsigare rdkade ut for under den tiden vill
nog ingen i dag ha tillbaka.

Enligt en tidningsuppgift kommer trafiksdkerhetsverket att “tjina en slant
atstaten™. Attlandets dver tre miljoner bildgare kommer att drabbas av savil
kostnadsfordyring — som sammantaget blir i mangmiljonklassen — som besvir
och irritation 6ver trasiga nummerskyltar dr tydligen inget som trafiksiker-
hetsverket ens funderar $ver.

Av kommunikationsministerns svar framgir att trafiksikerhetsverket
redan upphandlat och tecknat avtal om tillverkning av registreringsskyltar av
plast for dren 1984-1988. Trafiksikerhetsverket har antagit det anbud som
verket fran affirsmassiga synpunkter ansett som formanligast. Min fraga blir
dd: Varfor har inte konsumentens. fordonsigarens, intressen beaktats vid
denna upphandling? Alla de som jag talat med hdvdar med bestimdhet att
plastskyltarna inte kommer att halla mer in tre—fyra &r mot minst tio ar for
den gamla typen av skyltar. medan trafiksikerhetsverket ensamt har bedémt
plastskyltarna som. enligt svaret, “'fullt godtagbara™.

Jag har vidare i min interpellation ifrégasatt huruvida det inte kan uppsta
problem for fordonsidgare som besoker lander som har férbud mot
plastskyltar. Jag tycker att kommunikationsministern har avfirdat det
problemet alltfér lattvindigt, med att framhalla att forbudet skulie gilla det
egna landets fordon och hinvisa till att vi i Sverige har fordonens
chassinummer noterade i bilregistret. Att identifiera ett fordon som brunnit
och dirigenom fatt registreringsskylten, alltsd den naturliga identifierings-
skylten, forstord kan bli en ganska besvirlig uppgift for véra tratikdverva-
kare i Sverige. Hur mycket virre kommer det di inte att bli for
trafikbvervakarna i andra linder. som troligtvis inte kinner tll vilka
mojligheter till identifikation som vi tror oss kunna behirska?

Sedan jag stdllde min fraga har jag tagit del av turerna kring upphandlingen
av skyltarna och har pa det sittet tatt anledning att férvina mig Gver att man
skall byta inte bara skyltar utan ocksé leverantér av dessa. Hitintills har



skyltarna tillverkats, och kommer hela detta ar att tillverkas, av ett statligt
foretag i Kungsér. Tillverkning och leveranser har av allt att ddoma skotts
foredomligt. Foretaget har inldimpat anbud i foreskriven tid. Dirvid
undersokte detta foretag huruvida hitintills géllande normer skulle tillimpas
och fick da& uppgift om att dessa skulle gilla dven den nya anbudstiden.
Foretaget ingav offert sedan man fran trafiksiikerhetsverkets sida framhallit
att man féste stort virde avseende kvalitet. leveranssikerhet. sdkerhet mot
inbrott i foretaget samt dven ekonomisk soliditet. Enligt de kontakter
foretaget haft med trafiksékerhetsverket ansdg man sigicke kunna vergi till
plastskyltar, pa grund av att plastmaterialet icke motsvarade de krav som
stills och att man i dagsldget inte kan applicera reflexmaterial pé
plastmaterial och erhalla den livslangd p& produkten som i dag krivs.
Offerten var den ligsta pa skyltar i tidigare anvint material.

Foretaget har under hésten vid olika tilifillen forsokt att fa fram
underhandsinformation om upphandlingen, med déligt resultat som f6ljd.
Forst i december fick man besked, och d& inte fran trafiksiikerhetsverket
utan genom tidningsartiklar, som upplyste om att registreringsskyltar i plast
fortsiittningsvis skulle tillverkas och levereras av ett foretag i Sodertilje,

Jag maste fa fraga kommunikationsministern:

Varfor har inte fordonsdgarnas intressen beaktats vid upphandlingen av
registreringsskyltar for den kommande femarsperioden?

Varfor har inte det statliga foretaget i Kungsor fart méjlighet att diskutera
byte av material och kvalitet pad samma villkor som den nye tillverkaren?

Varfor har ctt statligt verk medverkat till flyttning av arbetsplatser fran
Kungsér till Danderyd, ddr den nya tillverkaren enligt uppgift skall bygga
fabrik for denna tillverkning?

Det finns sédkert anledning att stélla ytterligare frdgor, men jag ir tacksam
om kommunikationsministern ger svar pa dessa.

Anf. 4 Kommunikationsminister CURT BOSTROM:

Herr talman! Som jag niimnde i mitt svar har trafiksikerhetsverket gjort
den bedémningen att de nya skyltarna dr fullt godtagbara. Sjilv har jag inte
kompetens att avgora vilken livslingd olika plastmaterial har, men det finns
sddan kompetens i landet. Statens provningsanstalt dr ett exempel. Man har
dir mojlighet att om sd erfordras gora sddana undersékningar .och
beddmningar som kan ligga till grund for ett stillningstagande betriffande
materialet. I avtalet mellan trafiksdkerhetsverket och tillverkaren sigs
ndmligen att om skyltarna inte skulle motsvara verkets krav, s& skall de
tillverkas av aluminium tills plasten kan godkdnnas. Men det ir inget tvivel
om att plastskyltar blir billigare 4n aluminiumskyltar.

Som ndmnts ir det trafiksidkerhetsverket som har gjort upphandlingen.
Verket har inte ansett att drendet bort understillas regeringen. Upphand-
lingen har saledes inte varit en fraga for regeringen. Jag har i efterhand blivit
informerad om hur drendet bandlagts, och jag vill sdga att det inte har
kommit fram nagot som visar att upphandlingen inte skulle ha skett formellt
riktigt. Ocksa jag har kunnat konstatera att man i olika tidningsartiklar har
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framfort att upphandlingsforfarandet i vissa avseenden har varit diskutabelt,
men den genomging som vi har gjort pd kommunikationsdepartementet
visar som sagt att upphandlingen har skett formellt riktigt.

Anf. 5 OLLE GRAHN (fp):

Herr talman! Jag tackar for kompletteringen, men jag édr trots allt inte
riktigt n6jd med svaret.

Jag ir medveten om att detta ar en fraga for trafiksiikerhetsverket i férsta
hand och inte — 4tminstone inte i det hir laget — for regeringen. Men jag har
reagerat mycket starkt emot att tillverkningen flyttas fran ett foretag till ett
annat och att man pd det sdttet gbr ménniskor i Kungsor arbetslosa. Kuﬁgs('_')r
dr ju ett litet samhille med begridnsade méjligheter att erbjuda arbetstillfil-
len.

Jag kan inte finna att det finns anledning att flytta tillverkningen. Enligt de
experter som jag har varit i kontakt med édr aluminium betydligt hillbarare dn
plast, riknat pa produkter i samma prislige per kvadratmeter. Om man skall
anviinda den billiga ABS-plasten, vilket den laga offerten tyder pa, far man
en produkt som ir vildigt temperaturkinslig. Dessutom fister inte
reflexmaterial pa den typen av plast pa ctt godtagbart sitt. Jag undrar om det
mojligen dr den sortens plast som man har for avsikt att anvinda.

Detfinns ytterligare problem och fragor kring detta som jag inte nu skall ta
upp till diskussion, men jag tycker att kommunikationsministern borde
lyssna pd foretaget i Kungsdr, som ju har bett regeringen att lita

_riksrevisionsverket granska den hir upphandlingen. Den &r utan tvivel

mycket mirklig, och jag hoppas att Curt Bostrém pé négot sitt vill medverka
till att det sker ett tillrdttaldggande.

OVerliiggningcn var hirmed avslutad.

4 § Svar pa interpellation 1982/83:36 om sikerheten inom den
militira luftfarten ' '

Anf. 6 Forsvarsminister ANDERS THUNBORG:

Herr talman! Jorn Svensson har mot bakgrund av pastadda oegentligheter
och viss haveristatistik fragat mig om orsaken till att misstérhallanden av
denna grova natur inom flygvapnet si linge ansetts "normala™, saumt om vad
jag avser gora for att i grund fordndra forhallandena. '

Jag tillbakavisar Jérn Svenssons pastaenden om grova missforhéllanden i
samband med flygsdkerhetsarbetet vid flygvapnet. '

Militir taktisk flygverksamhet kan aldrig bli helt riskfri. Detta ir ctt
allvarligt problem. som jag ir vill medveten om. Flygsiikerhetsarbetet syftar
till att minimera riskerna, och det ir viktigt att detta arbete fortsiitter med
ofdrminskad stvrka. o

Inom flygvapnet bedrivs flygsikerhetsarbetet av speciellt utbildad perso-
nal vid savil staber som férband. Den enskildes riitt och méjlighet att fa sina



synpunkter framforda bevakas bl. a. genom sirskilda skvddsombud. Forslag
till forbattringar av flygsiikerheten uppmuntras pa alla siitt. Bl. a. finns ctt
rapporteringssystem diir fOrarna sjilva efter flygning rapporterar allt som
kan ha inverkat pa flygsikerheten. Systemet har varit i tilliimpning under
manga dr och bygger pé ett oppet och fortroendefullt informationsutbyte
inom flygvapnet. )

Flygvapnet har som princip att tjinstemén som handligger och fattar
beslut i flygtjinstfragor ocksa sjilva skall bedriva aktiv flygtjianst. Sjilvfallet
har inte denna personal négot intresse av att dolja missforhillanden eller
hindra forslag till forbittring av flygsdkerheten. Detta skulle ju 6ka riskerna
inte bara for andra utan dven f6r dem sjélva.

Nir det giller insyn i verksamheten samt information om haverier och
andra flygsiikerhetsfrigor dr flygvapnets 6ppenhet stor. Information sprids
genom olika flvgsiikerhetspublikationer - bl. a. till massmedia — och den ir
latt tillgéinglig for var och en som ir intresserad av att niirmare granska dessa
forhallanden.

Principen for det svenska flygvapnets behandling av fragor om flygsiker-
heten dr att siikkerheten som regel siitts fore sekretessen i de fall intressena
inte dverensstimmer. Den svenska dppenhéten i fraga om flygsikerhetsin-
formation har t. ex. medfort att vart flygvapen hirvidlag har framhallits som
ett foreddme i utlindsk fackpress. .

Numera finns ocksa en sjilvstindig myndighet, statens haverikommission,
som utreder allvarliga luftfartsolyckor inom bade civil och militar flygverk-
samhet. Vid utredning av militara haverier ir méjligheten till insyn fran det
allminna och frin enskilda nirmast unik jimfort med andra linder.

Internationellt anses en haveriutredning vara ett viktigt komplement till
det forebyggande - flygsidkerhetsarbetet. En haveriutrednings viktigaste
slutprodukt r forslag till atgéirder for att férhindra att en liknande hindelse
intréffar. Statens haverikommission foljer dérfor utvecklingen i vad géller
ﬂygsﬁkérheten pd det militdra omradet oavsett om ett haveri har intriffat
ellerej. Pa sd sitt far statsmakterna genom ett fran forsvarsmakten fristaende
organ insyn i hur flygsdkerhetsarbetet bedrivs ocksd inom den militira
sektorn.

Som en del av mélsdttningen att verka fredshevarande syftar flygvapnets
verksamhet till att skapa krigsdugliga forband som med god effekt skall
kunna verka i en svar stridsmiljé. Detta innebir bl. a. krav pa att kunna
operera pi extremt laga hojder med hoga farter och med en taktik som
minskar risken att bli nedskjuten. Det innebar dven skjutning och féllning av
skarp ammunition samt realistiska luftstridsdévningar. Denna utbildning kan
aldrig bli helt riskfri, dven om riskerna — som jag inledningsvis sade —
minimeras genom det aktiva flygsikerhetsarbete som bedrivs pé alla nivéeri
flvgvapnet.

Den jamforelse Jorn Svensson gor mellan militédr flygtjinst d ena sidan och
all annan trafikverksamhet samt den civila luftfarten & andra sidan ér séledes
inte relevant. pi grund av helt olika forutsittningar betriffande arten av
verksamhet, farter. riskfaktorer m. m.
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Nirmare till hands ligger att jimfora det svenska flygvapnet med-utlindska
flygvapen som bedriver en likartad verksamhet med enmotoriga ensitsiga
jakt-, attack- och spaningsflygplan. Sddana jaimférelser har gjorts, och man .
har da funnit att den svenska olycksfrekvensen i de flesta fall dr ligre.

Pastaendct att den militidra haverifrekvensen fortfarande ir lika hog som
under det tidiga 1970-talet ir inte korrekt. Under dren 1970-1973 totalha-
vererade i genomsnitt per dr 13 flygplan, och sex forare omkom. For
perioden 1979-1982 dr motsvarande genomsnittssiffror per ar sju flygplan
och tvd omkomna. Minskningen av antalet omkomna héinger bland annat
samman med stora satsningar pa utveckling och forbiittring av krigstlygpla-
nens raddningssystem.

For att undvika missforstand vill jag framhaélla, att dven om antalet olyvckor
nu dr lagre dn tidigare. slar man sig inte till ro med det. Arbetet med att
astadkomma forbattringar pagar standigt och avser sdviil personal i flygande
och tekniska befattningar som materiel. For att ytterligare minska riskerna
och Oka sdkerheten vid militir flygning goérs stora anstringningar att
forbattra uttagningsmetoder, utbildning. information. flygplanens riadd-
ningssystem, kabinutformning. instrumentering etc. Denna form av preven-
tivt flygsakerhetsarbete, i vilket flygindustrin ocksa deltar, betraktas aldrig
som avslutad.

I likhet med mina foretridare foljer jag utvecklingen pa flygsdkerhetsom-
raddet med stor uppmairksamhet. Det viktiga arbetct pd att dstadkomma
forbittringar kommer att fortsitta.

Anf. 7 JORN SVENSSON (vpk):

Herr talman! Jag tackar for svaret. Samtidigt noterar jag att varen tydligen
kommer tidigt pa forsvarsdepartementet. for vartrottheten lyser igenom
detta svar.

Jag har under 13 ir hunnit interpellera ett antal statsvad i skilda fragor. Det
har vél dd nigon ging hiint att en verklig problemdiskussion har kunnat
komma till stdnd. Det 6vervigande intrycket har emellertid varit ett annat.
Det idr bade forvanande och oroande hur stereotypa och intetsidgande svaren
oftast dr. Det &r oroande, dirfor att det visar hur de politiskt ansvariga
ledarna befinner sig i de olika statsapparaternas grepp, hur de &r sina
apparaters fangar och hur héga mandariner skyddar varandra. Fraserna
aterkommer standigt i svar efter svar. Det finns cgentligen inga problem, vi
ar bast i viirlden. alla gor sitt bésta for att férhallandena skall bli dnnu béttre.
Ingen goér ndgonsin ndgot fel. Pastar man motsatsen. 4r man antingen
paranoid eller en sdkerhetsrisk.

Jag maste siiga att jag hade vintat att Anders Thunborg med sin bakgrund
skulle ha en sjalvstiandigare hallning och inte vara en gisslan. Han vet ju 4nda
vad som déljer sig bakom frascrna. Jag hade tilltrott honom en rimlig grad av
civilkurage.

Sa sent som for ett par ar sedan vidgick den folkpartistiske forsvarsminis-
tern de Geeri en interpellationsdebatt Gppet att den militira flygsdkerheten
var ett stort problem. I Anders Thunborgs version ar detta problem néstan



borta. Jag vill i anslutning till det siga att regeringspolitiker inte skall
underskatta vare sig vanliga ménniskor eller vanliga riksdagsledamoter.
Anders Thunborgs éverslitanden dr inte trovirdiga. Det dr ingen som tror
att det hir problemet skulle ha torsvunnit efter de Geers korta tid pd
departementet.

LAt oss sd gd over till att analysera forsvarsministerns pastienden i
svaret.

Forst skall vi se pd olycksfrekvensen. Hir gor ministern flera statistiska
jamforelsefel. Man kan dver huvud taget inte gdra jimférelsen pa det sitt
han gor.

For den forsta kan man inte rakt fram jimfora si korta perioder som
ministern gor. Slumpvariationerna ir sd pass stora ait det ger stora utslag,
ifall man utesluter etler innefattar ctt visst ar inom en period. Man piverkar
alltsa bilden genom att manipulera med jimforelseperioderna.

For det andra maste man sitta frekvensen haverier och frekvensen
omkomna i relation till den samlade flygtiden. Eftersom flygtiderna pd
senare ar totalt sett varit mindre, aterspeglas dettai ligre tal tor olyckor. Men
det betyder ju inte att frekvensen olyckor. och dirmed sikerheten. har
forbattrats. Det dr riktigt att man t. ex. 1979 och 1982, dr som ingér i den
senaste jimforelseperiod som ministern redovisar, haft fa haverier och att
man 1980 och 1982, ir som ocksa ingar i den jamforelseperioden. haft fa
dodsolyckor. Det sker naturligtvis alltid sidana slumpvarationer ar frin ar.
Det dr sadana som sdnker genomsnittstalen for den senare period som
forsvarsministern redovisar i sitt svar. Men det &r dnda. som jag sade, av allt
att déma slumpvariationer. Aren 1977. 1978 och 1981 hade man niamligen
haverifrekvenser som lag éver genomsnittet for hela perioden 1970-1982.
Aret 1978 hade man dessutom den hogsta siffran och den hogsta frekvensen
for dodade under hela perioden sedan 1970,

Dessutom varierar siffrorna en aning. bl. a. beroende pd om flygolyckor
inom armén redovisas samtidigt eller ej. T enstaka fall. t. ex. 1978, ar det
ocksé sa att haverikommissionen redovisar felaktigt antal omkomna. For det
aret redovisas Y omkomna medan det verkliga antalet var 10, eftersom ctt av
havericrna krivde tva dédsoffer. Nir det giller tal pa dessa nivaer far man
vara forsiktig ocksd med de smé detaljerna.

Egentligen borde olycksfallsfrekvensen vidare redovisas i torhillande
enbart till de flvgtimmar som giller flygning av det slag som iir relevant for
bedoémning av siikerhetsproblemen. Det forekommer ocksa flygning av ren
transportkaraktir cller av saddan karaktdr att den intc ir jimférbar med
militar dvningsflygning i egentlig bemirkelse. Mjligt ar att detta inslag ir
proportionsvis storre ndr det totala uttaget av flygtid ir mindre. I s3 fall har
redovisningen en tendens att gora olveksfallsfrekvensen mindre dn den i
realitcten dr. Detta borde man undersoka fran departementets sida innan
man drar nigra tvérsikra slutsatser. :

Tydligt dr under alla omstindigheter att det under dren 1970-1978 icke
forekom nigon som helst tendens till minskad trekvens av totalhaverier eller
dadsolyckor. Annu 1977 hade man den hézsta frekvensen av totalhaverier
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under hela irtiondet. Ar 1978 hade man den hogsta frekvensen dédade under
hela 1970-talet. Och —som jag tidigare sagt — 1981 hade man [ 1 totalhaverier.
vilket ir hogre dn genomsnittet per ar under hela perioden fran 1970 och
framat. :

Sammanfattningsvis vill jag sdga: Forsvarsministern férsoker med sitt séitt
att redovisa siffror skyla dver problemet. Han vet naturligtvis sjalv mycket
vill hur det verkligen {érhéller sig.

Detdrf. 6. inte utan intresse att jimfora uppgitter rorande olveksfrekven-
sen med den svenska Viggen — som ju svarar for en mycket stor del av
olyckorna—och motsvarande amerikanska plan F 15, Per 100 000 flygtimmar
har haverifrekvensen med Viggen legat mellan 35 och 40, medan den for F 15
legat pa 6.6. Man kan ocksa notera att frekvensen totalhaverier for samtliga
flygplanstyper pé det militira omradet i Sverige aren 1970-1978 legat mer én
60 % hogre dn den for F 15 angivnasiffran 6.6. Frekvensen for 1977 éir mer dn
dubbelt sa hog, hela 14.4 totalhaverier per 100000 flygtimmar.

I marginalen vill jag ocksd ge en uppmaning till fdrsvarsdepartementet att
underséka huruvida det totala antalet flvgtimmar, det som alltsa ar
avgorande for vilken olycksfrekvens som faktiskt har férekommit, &r korrekt
angivet i de redovisningar som ldmnats till {orsvarsministern. Jag har -
atminstone dnnu sa linge — inte kunnat gora de grundliga undersokningar
som ér nddviindiga for att fastligga nagra klara slutsatser. men jag har fatt
fram indikationer pd att det redovisade antalet flygtimmar inte stimmer med
det verkliga uttaget.

Jag vetinte i hur stor utstrickning dessa divergenser piverkar materialet —
dven omdet {orefaller som om de inte skulle vara smd — men om de gor det, édr
statistiken for hela den senare delen av 1970-talet eventuellt felaktig eller ge-r
en bild som borde vara en annan. Divergenserna ir av den arten att bilden
borde vara ogynnsammare dn den officiella redovisning som hittills har
presenterats. Jag anser att detta dr en frigestiillning som man bor fordjupa sig
i innan man helt obesett pastér att flygsikerheten pa det militira omradet
skulle ha okat. Det kan finnas allvarliga metodiska brister i redovisningen
som doljer viisentliga forhéllanden, och detta maste klarldggas.

Det som jag nu har sagt kan samtidigt vara en kommentar i marginalen till
forsvarsministerns pastdende att Sverige i de flesta fall”™ skulle ligga ldgre i
olycksfrekvens. Det véisentliga i sammanhanget ar att det uppenbarligen gir
att bedriva militar flygning med visentligt lagre forlustsiffror &n dem som °
forekommer hir i Sverige.

Niir man ser detta problem i ett litet Kingre perspektiv. dr det egentligen
ganska hiipnadsvéckande vad som hiir har skett — och vad som hir har
tolercrats shsom varande mer eller mindre normalt eller Atminstone mer eller
mindre oundvikligt.

Sedan 1930 och fram till den 30 juni 1982 har 400 svenska militirflygare
mist livet. 400 kvalificerade militirflvgare — vilken stor militiir slagstyrka
ligger inte 1 den kadern av ménniskor. 610 plan har totalhavererat — mindre
olyckor dr di inte inridknade. Det dr en atgang av méinniskor och matericl
som &r helt forskriickande. Det ir ju ctt helt flygvapen som pa detta siitt har



gatt forlorat under dessu 30 ar. Och vad mera dir: savitt jag kan forsta framgir
det av siffrornas inbordes relationer — 400 doda. 610 totalhaverier — att det
stora flertalet haverier ocksd medfor att personal omkommer. Det dr
sjalvklart att olyckor pd det hiir omridet kan vara av skilda slag och har skilda
orsaker. Jag ér inte tekniskt kompetent att ga in i nigra som. helst detaljer
betriffande sddant. Men de hiir sifferrelationerna, dver denna liingre period,
visar dnda klart att det finns dtminstonce en faktor som inte kan féras tillbaka
cnbart pé att piloter inte skulle ha foljt sina instruktioner. Det antyds myveket
klart av dessa sifferrelationer och dven av deras allminna proportion att
brister i utrustning. tillverkning och sikerhet spelar en avseviird roll. Och
detta har sitt speciella intresse med tanke pé att —om regeringen far som den
vill — ett helt nytt krigsflvgplan sa smaningom skall bvggas och tas i bruk:
JAS-planct, som redan har blivit kritiserat pa grund av sina sikerhetsmiissiga
och mandvermissiga brister.

Lat oss sedan g 6éver och se pd forsvarsministerns allminna instillning till
detta sikerhetsproblem. .

Har tycker jag att man maste konstatera en underlitenhet att definiera
sjdlva problemets natur.

Forsvarsministern diskuterar frigan som om det var sjilvklart att man
miste acceptera e¢n hogre olycksfrekvens i det militdra flyget. dvs. en
olycksfrekvens som den man nu har. Det dr en ndgot egendomlig logik. Ingen
bestrider jui och {6r sig att avancerad filtflygning har en hogre risk. Men det
irinte den kalkylerbara risken som sidan som ér det visentliga i problemet,
utan riskens forhallande till sikerhetens niva.

Bide i det militiira och i det civila livet maste det vara sa att nir en
verksamhet medfor forhojd risk, da fir man inte bara siiga att det ar
oundvikligt att. som i det hér fallet. risken leder till fler haverier och fler
doda. utan den forhojda risken skall motsvaras av hojda sdkerhetskrav, Det
dr en ganska absurd logik niir man hivdar att en langt hogre olycksniva in
under civila forhallanden skulle vara nagonting absolut oundvikligt. Och det
ar faktiskt ocrhdrt avsldjande nér flygsikerhetsinspektoren sjilv. overste
Hedberg. i en tidningsintervju i Géteborgs-Posten sa sent som i oktober 1979
geruttryck for tanken att det dr omdjligt att siitta ett tak for antalet haverier,
dvs. i klartext att nigon malsittning for att halla en minimal haveritrekvens
ar orimlig. Tvdligarc_kan vil inte cynismen i sjilva grundinstallningen
illustreras — en cynism som forsvarsministern hir tycks vara benigen att ge

sitt godkiinnande in blanko genom att i sitt svar Gver huvud inte ens forsoka.

sig pd nagon cgentlig problemdefinicring eller diskussion av forhallandet
risk~siikerhetsniva.

Man kan, menar vi. inte lingre acceptera den grundinstillningen att
haveri- och olycksfrekvens av nuvarande slag naturligt hér samman med
militir flygverksamhet, att den skulle vara nigot slags pris som nationen och
de dodas anhdriga far betala for att Jandets virnkraft skall kunna bibehalias.
Det ir jui verkligen si att den bristande siikerheten ér just en av de faktorer
som undergriver virnkraften. Forlusterna i personal och matericl dr sidana
att de dr ctt hot mot férsvarsnivin. Diirtill kommer att de medverkar till en
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fortroendeforlust fran allmdnheten — och tydligen dven fran manga flygare —
vilket maéste vara ett betiinkligt minus for viirnkraften.

Det for oss 6ver pa ett annat av torsvarsministerns pastdenden. Han séger
att utbyte av informationer inom flygvapnet sker éppet och fortroendefuiit.
Han sidger att forslag till forbattringar uppmuntras pd allt sitt.

For det forsta blir ctt sddant utslitat och defensivt pistiende smétt
groteskt ndr man ser proportionerna av problemet, den oerhérda utslagning-
en av plan och de hundratals déda genom éren.

For det andra vet nog Anders Thunborg hur det verkliga tillstandet ar pa
den hir punkten. Han vet cller borde veta hur fackliga foretridare inom
flygvapnet. som samtidigt ir kompetenta tekniker och militirer, stravat for
att forbittra forhillandena. och hur de ibland pa ett grovt sidtt motarbetats av
sina hogre chefer. Han vet hur manga som ldmnat flvgvapnet pa grund av de
oacceptabla riskerna och den cyniska attityd de har métt och upplevt.

Major Bo Nasell dr en av dem som cenvetet har arbetat for att med forslag
och konstruktiv kritik forbittra sikerheten. Av olika handlingar som jag har
tagit del av framgar hur han bl. a. har tagit upp hogfartshaverierna. dessa
svarforklarliga haverier, hur han har foreslagit tekniska modifikationer i
ovningapna, hur han med tillgingliga ckonomiska mede! har velat anordna
information for att erfarenhcterna fran hogfartshaverier skulle kunna
tillféras flygarna och hur didrmed framtida olyckstillbud skulle undvikas. Det
framgdr ocksa hur han motts med kalla handen. med cyniska kommentarer,
och det framgér hur nya hogfartshaverier har intréiftat trots hans uttryckliga
varningar.

Jag kdnner inte major Nascll personligen. jag har aldrig triffat honom eller
talat med honom. Men jag tilltror mig édnda férmagan att lisa i handlingar i
sddan grad att jag kan skaffa mig ctt visst omdome. Hans framstallningar ar
logiska och klara, de vittnar om bade allmint civilkurage och ikta
cngagemang for att 16sa ett allvarligt sakligt problem.

Jag ir inte mer oerfaren i civil administration, undervisning och
arbetsbeddmningsprinciper dn att jag ocksd kan se hur hans kontruktiva
kritik ledde till att man satte ner hans betvg. I handlingarna framgick hur
hans 6verordnade fullt Gppet vidgick att detta skedde pa grund av hans
fackliga engagemang for sdkerheten. Grunden for ctt av betygen var f. 6. en
verksamhet som lig utanfor hans tjdnst och som lagligen inte kunde och
borde ha paverkat beddomningen. Man hindrade pa det sdttet hans befordran.
Attdetta var repressalier kan vem som helst som siitter sigin i fallet se. Det dr
ingenting man behover hymla om néir man har list handlingarna.

Jag har ocksé ldst in mig pa ett annat fall av samma natur — fallet Lennart
Richholz. Férsvarsministern ir — eller torde vara — vil bekant med fallet.

Ocksd Lennart Richholz har framtriitt som avsldjare och kritiker av
missforhallanden. Han har dokumenterat sina fackmiissiga kvalifikationer
bortom alla tvivel. Aven han har utsatts for repressalier, frysts ut, frantagits
alla arbetsuppgifter som svarar mot hans kvalifikationsgrad, blivit stimplad
som paranoid av en militdrlikare som aldrig undersékt honom.

Jag kiinner inte heller Lennart Richholz personligen utan endast genom



handlingar och framstiillningar, handlingar och framstéllningar som alla visar
pa en fortrifflig verklighetsorientering, en pedagogisk och spriklig fram-
stillningsformiga och ett envetet engagemang for flvgsikerhetsproblemet.
Néar man har satt sig in i detta fall finner man det lika groteskt som
forolimpande att han av flygvapenledningen begiirts i disponibilitet — en
framstillning som nu ligger pé forsvarsministerns bord.

Herr talman! Dessa fall dr langt ifran de enda.

Nu tilliter inte temat f6r dagens diskussion att jag tar upp ting i den civila
forvaltningen, det skulle ta for ling tid och bryta ramarna for debattens
dmne. Men vi kan néja oss med att se pa tillstindet vid dverstyrelsen for
ekonomiskt forsvar. Aven dir sitter en tjansteman. Jan Ostberg, frantagen
sina arbetsuppgifter och utfrusen av verksledningen. Anda ér han forfattare
till en av de ecrkidnt mest kvalificerade utredningarna om mal och problem
rérande ekonomisk férsdrjning i storningssituationer. Ocksd han har
framtritt som en kritiker av verksledningens otillracklighet och bristande
forstéelse for den ekonomiska forsérjningens problem i avspérrnings- och
storningssituationer.

Man fragar sig: Vad dr det egentligen som sker i dessa viktiga delar av
statsforvaltningen? Varfor gors det ingenting for att klarlidgga de verkliga
forhallandena. och varfor gors det ingenting for att ge dem upprittelse som
har drabbats av vad som ir uppenbara repressalier?

Avslutningsvis. herr talman: Nir en ny politiker trider in pi. en
statsradspost dr det minga ménniskor, inte minst ledamoterna i denna
kammare. som stéller vissa forhoppningar pa vederbérande att han med
friskare 6gon én sina foretridare skall se pd verksamheten. Han skall vara i
stand att utifran en mer obelastad bakgrund och utan intressebindningar och
falska lojaliteter ta itu med problemen. Anders Thunborg ar i den
avundsvirda situationen att han kan gora detta. Han kan fritt vilja om han
skall gé in och verkligen gdra nagonting at det hir problemet pa ett besticnde
sitt, ritta till felaktigheterna, ge dem upprittelse som har utsatts for
repressalier darfor att de har papekat detta problem och forsokt fa till stind
forbittring av situationen. Han kan viilja mellan denna sjélvstindiga roll och
att, som tyvirr si manga statsrdd tycks vilja, forbli en vante i den egna
administrationens hinder. Jag tycker att det vorc beklagligt om Anders
Thunborg skulle drabbas av detta sistnimnda 6de.

Anf. 8 ERIC HAGELMARK (fp):

Herr talman! Jorn Svensson har limnat en lang redogérelse Over
haveriproblematiken inom flygvapnet, och jag kan instimma i mycket av vad
han sade. Jag vill ocksd instimma i vad han sade om Bo Nisell och Lennart
Richholz, vilka bada jag kanner personligen.

Nar vi den 9 december 1982 debatterade forsvarets vitsordssystem i denna
kammare. lovade jag att komma tilibaka i samband med denna intcrpella-
tionsdebatt om flygsikerhetsfragor.

Har da vitsordssystemet nigon inverkan pa flygsikerheten? Ja. det har
det, och jag aterkommer till det litet senare.
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1 bérjan av maj 1979 var det en interpellationsdebatt i denna kammare om
det militira flygsikerhetsarbetet. Interpellanten var min partikollega Hans
Lindblad. Vad som framkom i den debatten giller alltjimt, och cn del av det
som framkom har faktiskt atgiirdats sedan dess.

Det underliga var att det efter den debatten inte omkom nigon {drare pé
nira ctt och ett halvt &r. Medeltalet omkomna hade varit 6 doda per ar de
senaste 15 aren.

Det torde inte gd att ndrmarc precisera orsakerna till denna positiva
utveckling. Det kan vara tillfilligheter som spelat in. Men av betvdelse kan
ocksd vara att flygsiikerhetsfragorna togs upp politiskt. Denna offentlighet
kan ha gjort personalen mera dppen och flygsiikerhetsmedveten.

I debatten begérdes ocksa snabba dtgirder fran regeringens sida for att
climinera haveriftrluster.

Davarande forsvarsministern gav uttryck tor en klar politisk vilja till

- losning av flygsiikerhetsproblematiken. Jag har uppfattat att var nuvarande

forsvarsminister dr inne pd samma viig. och det tycker jag ér bra.

Flygsikerhetslidget var glidjande under, som jag nvss nimmnde, ett och ett
haivt dr. Men 1980-1981 var haveriutvecklingen aterigen ogynnsam for
flygvapnet — 10 totalhavererade flygplan och 2 helikoptrar. 2 forare omkom,
7 riddade sig med fallskdrm. Aven under [981-1982 intriffade 6 totalhave-
rier: 2 forare ur flygvapnet och 1 férare ur armén omkom, 4 forare raddade
sig i fallskdrm. '

Jag vet att man gor stora anstringningar for att minska antalet haverier i
den militira flvgverksamheten. Det har foérsvarsministern ocksa redogjort
for. Men bortsett fran resultatet 1979-1980 har inte ndgon péataglig
forbittring av flygsiikerheten skett.

For att erhdlla framging med flvgsikerhetsarbetet erfordras en bred
medvetenhet bland de berérda om haveriforlustproblemen. For bestaende
resultat miste denna medvetenhet bibehillas. Det ér visentligt for proble-
mets losning att flygsikerhetsfrigorna fortsittningsvis far avhandlas forut-
séttningslost i en genomgripande, dppen diskussion inom forsvaret. framfor
allt dé flygvapnet. Att en sadan diskussion. som borde vara en sjilvklarhet,
inte kommer till stiind beror inte pa bristande intresse bland de berérda,

Statsradet siger i sitt svar till Jorn Svensson: “Farslag till forbittringar av
flvgsikerheten uppmuntras pé alla sitt.™ Det ir inte sant — det dr har jag
kommer in p férsvarets vitsordssystem.

Frigan om vitsord har t. 0. m. tagits upp i besviirshandlingar som finns hos
regeringen. Av dem framgdr vilka medel som anviints fGr att hindra personal
att ta upp flvgsikerhetsfragor. Besvirsmalet var ett forsok att fa fram ett
prejudicerande regeringsbeslut om att vitsords- och befordringssystemet inte
skulle f& anvindas for att undertrycka personalens mojligheter att framfora
synpunkter och forslag rorande den egna sikerheten. Besvaren -bifdlls
inte. .

Vid tvé tillfillen har jag tillsammans med Hans Lindblad motionerat om
att fa till stind en radikal forindring av vitsordssystemet for att forhindra.
framtida maktmissbruk. Bida gangerna har férsvarsutskottet avstyrkt och
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darfor i nuvarande utformning bor dverforas till NBO. JTag upptattar det som
ett han, intc bara mot motionirerna utan mot hela forsvarsutskottet.

Det nuvarande vitsordssvstemet férhindrar personalens medinflytande
och méjligheter att ge uttryck for egna uppfattningar, om dessa avviker fran
de dverordnades instillning. For en biittre ldsning av haveriforlustproblemen
har det stora hindret varit att frigan inte fiatt debatteras inom forsvarct. Nér
sa dndé skett har detta straffats med hjilp av vitsords- och befordringssys-
temet. Darfor avstar officerarna av hiinsyn till den egna karridren frin att
framféra en avvikande uppfattning.

Tystnaden kan bli katastrofal: vi miste fa i gdng en Oppen diskussion
betriffande detta system. Jag maste dirtér fa fraga forsvarsministern:
Kommer forsvarsministern att medverka till att fa en radikal dndring till
stand betriffande nuvarande vitsords- och befordringssystem?

Anf. 9 Forsvarsminister ANDERS THUNBORG:

Herr talman! Vi'ir alla 6verens om att flvgsdkerheten inom det militéra
forsvaret skall forbittras. och vi skall forsdka samarbeta pi olika sitt for att
olycksfrekvensen skall gd ned.

Jorn Svensson har helt ritt nér han siger att man kan anviinda statistik pé
olika sitt. Jorn Svensson plockar ut de artal som passar honom bést. Han kan
angripa mig for att plocka ut vissa drtal som passar mig biist. Den statistik som
vi utgdr fran ér {indd densamma. Man kan jimfora 1978 med 1971 t. ex.

Men om man skall analysera haveristatistiken och antalet omkomna ér det
ritta sidttet naturligtvis att titta pa antalet flvgtimmar. Vi kan da konstatera
att antalet totalhaverier och antalet omkomna per 100 000 flygtimmar under
hela 1970-talet har gatt ned. Nagra ir Okar antalet haverier, andra ar ir
haverierna fi. Men drar man ett streck vid 100 000 flygtimmar dr det alltsd en
sakta nedgang. Det har vi anledning att se positivt pa.

I debatten har har vissa personliga fall tagits upp. Jag tdnker inte berdra
dem. De har varit och édr foremal for speciell behandling. Eftersom jag under
cn period var statssekreterare i forsvarsdepartementet dr de namn som
nimndes inte obekanta for mig. Nir jag nu kommer tillbaka finns de namnen
kvar.

Eric Higelmark talade om repressalier. Lat oss titta p4 hur det gar till.

Bade pd lokal nivi. pa distriktsnivd och pd central nivid finns det
personalmedverkan niéir det géiler flvgsiikerhetsarbetet. Forslag till forbit-
ringar i flygsiikerheten skall naturligtvis uppmuntras pd alla sétt inom hela
forsvaret och speciellt inom flygvapnet. Sidana ir en nodviindig forutsiitt-
ning for det stiindigt pigaende forbittringsarbetet nir det giller utbildnings-
anvisningar och dvningsverksamhet samt modifiering av utrustning m. m. i
syfte att minska riskerna och 6ka siikerheten vid militir flygning. Bl. a. 1

h
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rapporterar forarna sjilva efter flygning allt som kan ha inverkat pa
flygsiikerheten. Ca 6 000 sddana rapporter avges per ar. Om nigon si vill kan
han rapportera forhallanden eller ge forslag anonymt. Som ett tecken pé den
Oppna attityden kan dock ndmnas att denna mojlighet niistan aldrig
utnyttjas. Det kan ha sin sirskilda grund. Detta forfarande sikerstiiller
emellertid att alla synpunkter far foras fram for sakgranskning. Om ett
forslag inte genomfors skall detta vara resultatet av en saklig granskning och
inte en fraga om illvilja gentemot forslagsstillaren med atféljande risker for
repressalier. Det dr helt klart.

Herr Hagelmark har avslutningsvis frigat mig om jag tinker sittai gang ett
arbete for att £ en radikal fordndring av det vitsordssvstem som vi har. Jag
har inte haft manga veckor pa mig i denna nva befattning. Vi far vil ta en titt
pa det.

Anf. 10 JORN SVENSSON (vpk):

Herr talman! Jag skall inte fortiinka Anders Thunborg att han gor sina sma
undanmanovrer nir det giller statistiken. Han vill nu ha det till att bade han
och jag fifflar med statistik i lika hog grad. Det var dnda en retriitt frin den
ursprungliga positionen diir han tyckte att han sjilv har rétt och jag har fel.
Men jag vill erinra om att det var han sjilv som i interpellationssvaret
jamforde freckvensen totalhaverier och frekvensen dodade utan att ta hinsyn
till antalet flygtimmar.

Jag tror att det mest korrekta dr att. med hiinsyn till att det statistiskt sett —
inte ménskligt sett — dr férhallandevis smi tal per ar, gora jamfoérelsen i form
av s. k. overlappande femarsmedeltal. Da fir man en sjunkande frekvens.
Men den sjunkande frckvensen dr, savitt jag hiir kan se omedelbart, ritt
proportionell mot det uppgivna antalet flvgtimmar. Vad som &r avgdrande
for fragan om den speglar en verklig minskning ir ju huruvida antalet
flygtimmar pa senare ar faktiskt dr korrekt redovisat och vad dessa
flygtimmar bestar av. Jag vill giirna ligga férsvarsministern pa hjirtat att han
forsoker lata ndgon fackman granska detta statistiska problem litet djupare.
Jag iir inte siker pd att jag har riitt, men jag har en kinsla av att det i sjilva
redovisningsmetodiken kan ligga cn felkélla, eventuellt rent av en medvetet
inford sddan, som man bor forsdka avsloja.

Tvi vtterligare notiser vill jag tillita mig hir i debatten, herr talman. Jag ir
mycket tacksam for — och uppskattar mycket — Eric Higelmarks inldgg. Det
visar att oavsett om man befinner sig inom flygvapnets organisation cller
tillhdr en utomstaende kategori, och oavsett om man har en borgerlig eller ¢cn
socialistisk dskadning, kan man uppfatta och betrakta detta problem som ctt
ytterst allvarligt sidant.

Jag skall gora en liten marginalanteckning. Nir man gar igcnom matcrial
och rapporter for en lingre tid rorande de militiira flyghaverierna. sa tinns
det mycket att notera. Bl. a. noterar man da att det finns ganska olika siitt att
offentligt framstdlla de mest birande olycksorsakerna och det som i
haverirapporterna anges som den verkliga olvcksorsaken — eller forment
verkliga olycksorsaken, som man i utredningen ansett sig komma fram till.
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ibland den hégsta flygvapenledningens sitt att redovisa saker och ting infér

tvivel om att en seric tekniska fel har spelat cn avgorande roll i en méangd
flvghaverier under 1970-talet — och ocksa i de haverier som skett under de
senaste aren.

Det har dven framkommit att det varit brister ndr det géller felrapporte-
ringen — att erfarenheter, som jag nimnde. inte kommuniceras till piloterna.
Och i ett fall har det férekommit att ett konstruktionsfel fran Saabs sida
forbisetts.

Till sist vill jag, till fortvdligande av vad som hir har sagts i debatten
rorande vitsordssystemet och det siitt pa vilket man kan anvénda det. citera
ur en betygshandling for en viss major, som har skymtat i denna debatt. Det
giller alltsd en person som under tio &r har varit fackligt aktiv pd detta
omrade och gjort stora anstringningar for att skapa 6kad siikerhet i arbetet
for sig och sina kamrater. Betyget for omdomesférméaga ir satt till den ldgsta
nivin. Betygsdttaren har gjort en liten asterisk med en hénvisning till en
kommentar ncdanfor betygstabellen. Han siger dér att han siitter detta betyg
med hénsyn till den betygsattes agerande i sitt eget vitsords- och beford-
ringsirende. Dvs. om man har cn annan mening, om man OSverklagar
néigonting, dd dr man en suspekt person, da har man daligt omdéme. och da
skall man passa sig for att soka nagon befordran inom flygvapnet. Jag vill ta
fram detta dokument, darfor att det kanske béttre 4n ménga utlidggningar i
ovrigt i ord sdger vad det hir problemet handlar om.

Anf. 11 ERIC HAGELMARK (fp):

Herr talman! Férsvarsministern séiger att personalmedverkan dr nodvéin-
dig i syfte att forbittra flygsdkerheten, och det skall kunna ske utan att det
fororsakar nagra repressalier. Jag tackar forsvarsministern for de orden = det
ar precis vad jag vill.

Men for att det skall kunna bli pa det séttet maste vi fa dndring pa det
vitsords- och befordringssystem som vi nu har. Tystnaden kan bli katastrofal.
Vi méste fa i gdng en 6ppen diskussion, och det far vi bara om vi radikalt
dndrar nuvarande vitsords- och befordringssystem, och iindringen maste ske
sa att den tryggar rittssdkerheten och har de beddmdas fértroende.

Vi far titta pa saken, sdger forsvarsministern. Jag hoppas att det blir mera
in att man bara tar en titt pd det hela och att vi skall kunna fa fram ett
betygssystem som véra officerare inom forsvaret kan stilla sig bakom.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

2 Riksdagens protokoll 1982/83:81-83
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5§ Foredrogs men bordlades ater
Kulturutskottets betinkande 1982/83:19
Utbildningsutskottets betiinkande 1982/83:13
Jordbruksutskottets betinkande 1982/83:23

6§ Pa forslag av andre vice talmannen beslét kammaren kIl 12.01 att
ajournera sina forhandlingar till kl. 15.00. da det till dagens bordliggning
anmilda utskottsbetidnkandet vintades foreligga.

7 § Forhandlingarna aterupptogs kl. 15.00.

8 § Anmildes och bordlades
Skatteutskottets betinkande
1982/83:20 Andring i lagen mot skatteflykt. m. m. (prop. 1982/83:84)

9 § Meddelande om interpellationer
Meddelades att f6ljande interpellationer framstiillts
den 11 februari

1982/83:69 av Carl Bildr (m) till utrikesministern om regeringens initiativ for
att skapa en kirnvapenfri zon i Europa:

Den 8 december 1982 tog regeringen pa diplomatisk vig kontakt med ett
stort antal linders regeringar i syfte attutrona forutsattningarna for en zon fri
frin taktiska kdrnvapen i Europa.

Regeringens initiativ, som i sin helhet dnnu icke offentliggjorts, grundade
sig pa ett forslag framlagt av den s. k. Palme-kommissionen tidigare under
aret. P4 frigor om forslagets niarmare utformning hénvisades till skrivning-
arna i Palme-kommissionens betéiinkande.

Ett stort antal av de tillfrigade regeringarna har sedan dess avgivit
reaktioner pa det svenska forslaget. Vissa av dessa har limnats under hand
och inofficiellt, medan flera viktiga reaktioner gjorts i offentliga former.
Detta giller sirskilt den sovjetiska reaktion som publicerades av Tass den 28
januari och som sedan bildat ménster for en lang rad offentliga uttalanden
och deklarationer fran olika Oststaters sida. '

Regeringens initiativ har &nnu icke varit foremal fér nagon diskussion i
riksdagen eller ndgot av dess organ. Regeringen har ocksd vid flera tillfillen
betonat, att initiativet framst haft karaktiren av en sondering och att man
dérefter har att bedéma om, och i sé fall i vilka former, man skall ga vidare
med forslaget.

I regeringens pressmeddelande sidgs, att den foreslagna zonen i ett
inledande skede skall inriittas i Centraleuropa och att den direfter skall
utstrackas lings de bada maktblockens sydliga och nordliga flanker.



i
Denna del av initiativet berdr direkt det nordiska omradet, och det far

dirfor forutsittas att regeringen dgnat denna del av initiativet speciell
uppmiérksamhet. ' .

Det far antas. att en zon av denna typ i forsta hand méstec komma i friga i
det nordiska omradet diir de bada maktblocken direkt stir mot varandra,
dvs. pa bagge sidor om den norsk-sovjetiska grinsen. I detta omrade
kommer den i praktiken enbart att berora sovjetiskt omrade.

Regeringens pressmeddelande antyder emellertid, att zonen skall
utstrickas langs flankerna dven i de fall dir dessa icke dr i beréring med
varandra. [ ett sddant fall uppkommer speciclla problem i det nordiska
omrédet. Ett utstrickande av en zon fri fran “slagfaltskdrnvapen™, och med
den principiella inriktning som regeringens forslag getts, ter sig svar att
forena med den typ av nordisk kdrnvapenfri zon som tidigére. diskuterats.

Mot denna bakgrund ber jag att till utrikesministern fa framstélla féljande
fragor: '

1. Forelag det inom regeringskansliet ett separat svenskt underlagsmate-
rial som grund for regeringens initiativ den 8 december, eller grundade detta
sig enbart pd det resonemang som forekommer i Palme-kommissionens
forslag och pa de synpunkter som enskilda ledamdter av denna kommission
kan ha framfért? '

2. Ar utrikesministern beredd att limna riksdagen en redovisning for de
reaktioneri olika former som inkommit, med speciell tonvikt pa i vilken man
som regeringen anser att dessa innebdr ett stiallningstagande till det svenska
initiativets birande principer?

3. Det har betonats, att det svenska initiativet principiellt skiljer sig fran
tidigarc forslag om kédrnvapenfria zoner i Centraleuropa som omfattar ett
antal staters territoricr. Kan utrikesministern redovisa de principiella
skiljelinjer i grundsyn och uppliggning som anses foreligga mellan det
svenska initiativet och tidigare till synes snarlika forslag? -

4. Ar det regeringens uppfattning, att en korridor av den typ som
foreslagits skall géras fri frin varje form av kiirnvapen. siledes dven sédana
som normalt inte brukar hanforas till kategorin “slagfiltskarnvapen”. och
forestéller - den sig, att det inom detta omrade skall fa forekomma
vapenbirare och forradsfaciliteter som dr av sddan karaktir att de i forsta
hand maste vara avsedda for kiirnvapen dven om dessa icke ar av karaktiren
“slagfaltskdrnvapen’?

5. Har rcgeringen gjort nagra studier av vilken typ av kontroll- och
verifieringsmekanismer som ett avtal av den typ som man forestiller sig
maste vara forsett med?

6. Arregeringen beredd att redogdra for sin syn pa hur den utvidgning av
zonen till att dven omfatta det nordiska omradet som foreslogs den 8
december kan utformas och vilken inverkan detta har pa olika mdjliga
konstruktioner av en totalt kiirnvapenfri zon i Nordeuropa?

7. Ser regeringen, pa samma sdtt som Palme-kommissionens skrivningar
antyder, upprittandet av en konventionell balans genom forhandlingar som
ett avgdérande moment for tillkomsten av den foreslagna zonen?
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8. Ser regeringen nagon risk for att det svenska forslaget att forvandla
delar av de tankar om en forindrad inriktning av NATO:s forsvarsstrategi i
Viistcuropa till ett foremdl Or formella forhandlingar mellan de bigge
maktblocken kan leda till att en utveckling inom NATO i den dnskade
riktningen fordréjs i avvaktan pa sannolikt mycket sviruppnabara motsva-
rande tgirder pa den sovjetiska sidan?

9. Anser den svenska regeringen, att den grundliggande idén bakom
zonen gar att forena med att denna utstricks till att omfatta sa gott som hela
Visttysklands territorium och dirmed i praktiken kommer att likna de
forslag till kdrnvapenfria zoner i Europa som tidigare {orts fram frin bl. a.
polsk sida?

10. -1 vilka fora och med vilken anknytning till Gvriga pigdende forhand-
lingar om kiirnvapen och konventionella rustningar i Europa anser rcgering-
en att samtal om upprittande av den foreslagna zonen skall foras?

11. Avser regeringen att, pd grundval av de inkomna reaktionerna, nu ta
nya diplomatiska initiativ i drendet?

den 14 februari

1982/83:70 av forste vice talman Ingegerd Troedsson (m) till finansministern
om étgirder mot otillborligt utnyttjande av underskottsavdrag:

Enligt uppgift avser regeringen att ligga ned kommittén om underskotts-
avdrag. KUSK. Kommittén tillsattes varen 1980 pa begiran av en enhiillig
riksdag i‘syfte att férhindra ctt otillborligt utnyttjande av avdragsritten for
underskott. Ett omfattande arbete paborjades ocksd av utredningen i syfte
att kartliigga om réitten till underskottsavdrag systematiskt missbrukades och
i sa fall i vilken utstrdckning.

Dcn begrinsning av ritten till underskottsavdrag som genomforts i
samband med skatteomldggningen kan inte pd ndgot sitt sigas losa
problemet. Daremot innebdr den i sig betydande nackdelar. Avdragsritten
begriinsas for alla personer. vilkas sammanriiknade inkomst dverstiger den

s. k. brytpunkten, helt oberoende av hur underskotten uppkommit. En stor

del av dessa avdrag ir.i hog grad legitima och villovliga. som underskotten i
samband med férvirvande av eget hem eller i samband med att nya projekt
realiseras. For dem vilkas sammanrdknade inkomst understiger brytpunkten
kvarstér full avdragsratt oavsett om avdragen kan betraktas som tillborliga
och viéllovliga eller inte.

Den inférda begransningen drabbar inte bara smahusboende och produk-
tivt risktagande utan bryter ocksé sonder symmetrin i skattesystemet med en
betydande byrékrati och ytterligare drivkrafter till skattefusk som oundviklig
foljd. ‘

Fran regeringens sida foreligger ocksd forslag om en visentlig utvidgning
av generalklausulen mot skatteflykt. Genom att lagférslaget saknar mate-
riellt innehall skulle — om detta antas - inte lingre nagon klar grinsdragning
mellan tillitna férchavanden och otillaitna foreligga. Den omsorgsfullt
avviigda balansen mellan statens skatteflyktsbekdmpning och den enskildes



rattssikerhet skulle suddas ut och den cnskilde hamna i en situation av
betydande rittsosdkerhet. En forbittrad precisering av forfaranden som kan
betraktas som otilibdriiga och atféijande lagdndringar dr klart att féredra.

Skattelagstiftningens syfte skall givetvis vara att man med bibehallet
rittsskydd for de hederliga medborgarna skall kunna gora sak mot de
ohederliga. Av denna anledning ir det enligt viar mening angeliget att
fortsitta arbetet pa att kartligga om, och i sé fall i vilka sammanhang, avdrag
som kan betraktas som otillbdrliga forekommer och att vidta dtgirder mot
dem. 1 avvaktan pa detta arbete bor avdragsbegriinsningen for personer
ovanfor brytpunkten upphévas pa grund av dess skadeverkningar.

Med hinvisning till det anférda hemstiiller jag om att fa stélla f6ljande
fraga till finansministern:

Avser finansministern att effcktuera riksdagens bestillning pd dtgérder
mot otillbérligt utnyttjande av underskottsavdragen?

10 § Meddelande om fragor
Meddelades att foljande fragor framstillts
den 11 februari

1982/83:272 av Ulla Tillander (c) till utbildningsministern om gymnasie-
skolans utbildning i jord- och skogsbruk m. m.:

I budgetpropositionens forslag till dimensionering av gymnasieskolan
foreslis en neddragning av den utbildning som innefattar jordbruk. skog och
tridgad (JST-scktorn). Det sédgs uttryckligen att forslaget har anpassats till
vad som nu dr kdnt om kommunernas beredskap att anordna utbildningen
inom denna sektor.

Nu visar statistiken att denna scktor, JST, dr mycket eftersokt. 1982 sokte
4791 elever till 2700 elevplatser. Ungefir 45 % av de sdkande kom alltsa
inte in pa sitt forstahandsval. Det kan tilliiggas att denna utbildning 4r sarskilt
eftertraktad och av eleverna upplevs som meningsfull darfor att den i mycket
hég grad leder fram till ett arbete. Trots att cfterfrigan ir sd stor och
platsantalet redan nu ir otillrickligt. skér regeringen i r ner antalet platser
med 11 % fran 2700 till 2400. Nista ar antyder man en ytterligare
nedskérning. .

Med hiinvisning till det anférda vill jag till utbildningsministern stélla
foljande fraga:

Varfor skir regeringen ner antalet platser inom jordbruks- och skogs-
brukssektorn trots ett konstaterat stort bchov av utbildningsplatser?

Nr 81
Mandagen den

14 februari 1983

Meddelande om

frdgor



Nr 81

Mandagen den
14 februari 1983

Meddelande om
fragor

2
[}

1982/83:273 av Arne Fransson (c) till kommunikationsministern om bibehal-
lande av lokalpostkontoret i Nye:

Omfattningen av samhillelig service av olika slag har en stor betydelse for

en regions mojlighet att utvecklas i positiv riktning. Tillgdngen till ett

lokalpostkontor fyller dérvid en betydelsefull funktion som serviceinriitt-
ning. Vetlanda kommun gor stora och bctydelsefulla satsningar och
betraktar Nyc som en kommundelsscerviceort. En indragning av lokalpost-
kontoret skulle vara olyckligt och motverka en fortsatt positiv samhéllsupp-
byggnad.

Med hinvisning till det anférda vill jag till kommunikationsministern stélla
foljande friga:

Ar kommunikationsministern beredd att tillmodtesgd Vetlanda kommuns
och ortsbefolkningens uppfattning om att bibehdlla lokalpostkontoret i
Nye?

1982/83:274 av Car! Bildt (m) till forsvarsministern om radaroévervakningen
av det svenska luftrummet:

Anser forsvarsministern att den radardvervakning av det svenska luftrum-
met som forekommer i fredstid ar tillfredsstillande. eller ser han den
demonstrerade mojligheten for frimmande militira helikoptrar att oupp-
tickta landa i militirt kéansliga svenska kustomraden som ett tecken pa att
forbattringar behdvs? :

11 § Kammaren atskildes kl. 15.01.

In fidem
SUNE K. JOHANNSSON

/Solveig Gemert



