Motion till riksdagen

1988/89:F6202

av Ulla Tillander och Jan Hyttring (bada c)
Kontroll av TIR-bilarna

| den for en tid sedan publicerade rapporten av OB Bengt Gustavsson om de
s.k. TIR-miirkta lastbilarna framliggs en ldng rad av mojliga sitt att utnyttja
lastbilarna pa. OBs utredning som nu féreligger dr vilkommen och av manga
sedan linge efterfrdgad. Det finns en vida spridd undran hos allmianheten och
i synnerhet hos minniskor som ar engagerade i vart forsvar vilket det
bakomliggande syftet med denna trafik dr och hur den har kunnat tillatas
fortsitta.

Nu har vi fatt en rad mojliga svar pé fridgan om varfor dessa dsteuropeiska
lastbilar sedan uppat tio &r tillbaka tar ut sviingarna pa vdra svenska vigar
som har ett ofrinkomligt samband med militira 6vningar med platser for
krigsviktiga industrier, telefonstationer, lager och forrad.

Misstankar uttalas ocksd i rapporten om att lastbilarnas besittning helt
eller delvis utgors av militiar personal. Forarnas koregenskaper och upptri-
dande och kliadsel har nimligen patagligt skilt dem fran lastbilsforare i
allminhet.

En annan allvarlig misstanke framliggs av OB, den att lastbilarna kan
anviindas fOr att transportera vapen och material som sabotagefdrbanden
behover for sin verksamhet i en kritisk situation. Kontaktmiin finns redan
inom Sveriges grinser och har ansvaret for att under fredstid forvara
sabotageforbandens utrustning.

Mot denna bakgrund ter sig den linga listan av observationer av
Osteuropeiska lastbilar anmirkningsvird.

Det intryck som rapporten som helhet ger dr mycket allvarligt. Har
forsiggdr uppenbarligen helt 6ppet olika former av kunskapsinhimtande frén
utlindsk makt och den far fortgd tamligen ogenerat. Fridgan dr nu om
atgiarder kommer att sittas in mot denna trafik.

I rapporten konstateras att lastbilstrafiken inte bryter mot svenska lagar
niar man skaffar sig uppgifter om det svenska samhillet. Forsvarsstaben sigs
utgd ifran att inget land skulle riskera upptickt genom att forvara utrustning
t.ex. for signalspaning ombord pa lastbilarna. Ar det inte snarare s att inget
land behover riskera upptickt darfor att som rapporten ocksd konstaterar
svenska tull- och viseringsregler ir ytterst liberala vid godstransporter till och
fran Sverige och att kontroller sker endast stickprovsvis och utan att nigon
kontinuerlig uppfoljning av trafiken sker.

Den dtgird som utredningen foranleder ir att OB tillsammans med polis
och tull gett ut anvisningar for att forbittra kontrollen av den utlindska



lastbilstrafiken 1 samband med viktiga militira Ovningar, men ar det
verkligen tillrackligt?

Man forsoker ju da blott férhindra en av ménga mojliga anledningar till att
trafiken fortsatter ar efter ar. Nar viktiga militara 6vningar inte fdrekommer
ar det tydligen fortfarande fritt fram.

Forsvaret av forsvaret debatteras flitigt. En sjalvklar och enkel atgard for
att uppratthélla styrkan hos forsvarets olika grenar borde vara att hindra den
nargdngna uppmirksamhet som TIR-lastbilarnas framfart innebar. Det
géller att staimma i backen och inte i 4&n. Redan att resolut hindra dessa
spaningsbilar skulle starka forsvarsviljan. Slappa och alltfor liberala vise-
ringsregler for godstransporter till och frdn Sverige méaste ses 6ver och
skarpas.

En stramare attityd frin myndigheternas sida gentemot de tvetydiga
avsikterna, vilka de an ar. skulle sannolikt rent praktiskt kunna intas med
stod av de regler som finns i sjalva tillstdndsgivningen. Sverige har ju slutit
bilaterala 6verenskommelser om vagtransporter med ett trettiotal lander.
Laser man igenom de regler som galler for TIR-lastbilarna. t.ex. TIR-
konventionen. och reglerna om tullklarering och de kontrollméjligheter som
finns, ser man att det visst finns mojligheter att inom nuvarande bestammel-
ser strama upp Overvakningen utan att Sverige som ett Oppet samhille pa
minsta satt aventyras.

Det finns méjligheter att anvisa vag eller led. Det finns ocksd mojligheter
att utfarda forbud for forarna att gora uppehdll under resan inom tullomré-
det. Med st6d harav kan tullmyndighet foreskriva att férare av transportme-
del har att utan drojsmal fora godstransporten till slutmélet. Det har galler
oavsett enligt vilket regelsystem transporten sker.

Enligt TIR-konventionen far tullmyndighet faststalla en tidsfrist for
transporter inom tullomradet. D& tar man givetvis hansyn till gallande
arbetstidsbestimmelser. Tullmyndigheten har dven ratt att faststélla fard-
vag. Detta innebar sjalvfallet inte att man kan folja upp vad varje lastbil gor.
Men regelsystemet ger alltsd mojligheter till skarpningar av de krav som
galler inom landet, och efterlevnaden kan naturligtvis lattare kontrolleras
och overtradelser beivras.

Hemstillan

Med hanvisning till ovanstiende hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts angaende atgarder for forbattrad kontroll gentemot
de s.k. TIR-lastbilarna.
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