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Trafiksituationen vid Ystad hamn

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om trafiksituationen vid Ystad
hamn och tillkédnnager detta for regeringen.

Motivering

Ystad hamn &r den storsta hamnen i Sverige med daglig férjetrafik till Polen och
Bornholm, den tredje storsta farjepassagerarhamnen, den femte storsta ro/ro-hamnen
och den elfte storsta nér det géller det totala godsflodet genom hamnen och utgér
diarmed Sveriges lank till Polen och sédra Europa. Som handelsléank for Skandinavien
gentemot EU spelar hamnen dven en viktig roll for Sveriges export och néringslivet 1
regionen som spanner ifran sddra Sverige till Danmark, Tyskland, Baltikum och
Centraleuropa. Vidare dr hamnen en del av livlinan mellan Bornholm och Képenhamns-
omradet med livlig daglig snabbatstrafik som via E65:an och Oresundsbron knyter 6n
till 6vriga Danmark.

Under 2016 védlkomnade Ystad hamn 6ver 2 miljoner passagerare, i genomsnitt fler
an 5 700 om dagen. I fjol passerade ocksa 543 000 personbilar och 231 000 tunga
fordon Ystad hamn. Godsvolymen 6kade med 11,4 procent och uppgick till 3,5 miljoner
ton. Under forsta halvaret 2017 har dessa dkningar fortsatt och hamnverksamheten
kommer ater att sla nya trafikrekord. Hamnen har dessutom, 1 daglig trafik, tagit emot
ytterligare ett fartyg i Polentrafiken i september i r. Den 6kade kapaciteten skapar
utveckling och arbetstillféllen inte bara 1 Ystad utan 1 hela sédra Sverige. Infor 2018
planeras for ytterligare daglig farjetrafik till Polen sévél som till Bornholm, med storre
fartyg och fler avgéngar.

Framtidens okade trafikméngd stiller dock krav pd att infrastrukturen runt om
hamnen fungerar for att skapa forutsattningarna for den 6kade trafiken att vara till nytta
for regionen. Situationen idag dr ndrmast katastrofal ur miljo- och tillgénglighets-
synpunkt, frimst avseende E65 genom Ystad dar dagliga koer bildas pa grund av
plankorsning, 6vergéngsstillen och enfiliga vigar. Med den 6kade trafik som véntas
kommer belastningen pd genomfarten bli &nnu stérre. En héllbar 16sning utifrén milj6-
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och sdkerhetsperspektiv behdvs. Det mest prioriterade avseende E65:an (Dragongatan)
ar strackan frdn hamnen norrut forbi Regementsomradet. Den riktiga storningen dr
Simrishamnsbanan som alla ankommande fordon maste passera. I samma korsning
finns dven en ljusreglering for fordonstrafik. Trafiken fran hamnen ska alltsd passera ett
nals6ga som ofta visar stopp, antingen for korsande fordonstrafik eller for korsande
tagtrafik. Simrishamnsbanan dr dessutom en av Sveriges sista manuellt styrda
jarnvagsstrackor vilket gor att bommarna ofta ligger nere flera minuter innan ett tag
passerar. Vil ute ur korsningen hamnar man i en cirkulationsplats dir den avgjort
storsta delen av trafiken till Osterlen passerar, inklusive ménga arbetspendlare.
Sommartid dr det ofta trafikstockning i cirkulationsplatsen pa grund av det stora
turistflodet savil till Ystad som till Osterlen. Efter cirkulationsplatsen dvergér vigen till
en sndv sirlig vdg och hastighetsgrinsen sitts ned under dagtid till 30 km/h. P4 detta
vagavsnitt finns ett obevakat dvergangsstélle som anvinds av barn och ungdomar for
passage till en skola pa Regementsomrédet. En tunnel under jérnvigen och forbi
regementet behovs for att trafiken ska passera smidigare samt inte utgdra ett hot mot
fotgéingarna och bor dirfor overvigas. Detta kommer att utgdra en miljoforbéttring med
avsevart mindre tomgangskorning och mycket lagre bullerstorningar. En utbyggnad av
E65 till tvéfilig vig 1 bada riktningarna mellan Skurup och Ystad med skulle forbéttra
mojligheten for passagerare och gods att ta sig vidare till Malmd, Képenhamn och
Smaéland och bor darfor Gvervigas.
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