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Nr 27

Trafikuntskottets betinkande i anledning av Kungl, Maj:ts
proposition angiende findrad regional organisation av SJ
jamte motioner.

Propositionen

Kungl. Maj:t har i propositionen 1971: 147 under aberopande av
utdrag av statsridsprotokollet 6ver kommunikationsirenden f6r den
22 oktober 1971 foreslagit riksdagen att godkiinﬁa en dndrad regional
organisation av SJ cnligt vad i propositionen anforts.

I propositionen liggs fram forslag till dndringar i nuvarande regio-
nala organisation av SJ. Forslaget innebdr i viss mén ett fullfsljande
av 1963 éars omorganisation.

Nuvarande elva driftdistrikt och.elva bandistrikt {oreslas ersittas. av
atta trafikdistrikt och lika ménga bandistrikt. De geografiska griinsern‘a_' :
for trafik- och bandistrikten forutsittes sammanfalla. Till ski]lnad mot
tidigare foreslds grinserna for de nya distrikten vara i huvudsak lins-
anpassade. Minskningen av antalet distrikt innebédr att de nuvarande
distriktsexpeditionerna i Vixjo, Boras och Umea dras in.

De f.n. till driftdistrikten horande driftverkstiderna och de till ma:
skinavdelningen hérande huvudverkstiderna foreslds sammanforda i sex -
verkstadsregioner under maskinavdelningen. I friga om férridsverksam-
heten foreslas viss organisatorisk omliggning. : .

Den nya organisationen avses borja genomforas fr.o.m. den. 1 juli
1972.

Motionerna

I detta sammanhang har utskottet behandlat

dels motionen 1971:1523 av herr Persson i Heden m. fl. (c, fp, m)
vari hemstillts att riksdagen matte som sin mcning uttala att Bords
bor bli huvudort for de trafik- och bandistrikt som omfattar Gteborgs
och Bohus, Hallands, Alvsborgs och Skaraborgs Iin, cller — fér den
hiandclse riksdagen inte kan ansluta sig till nyssnimnda krav — att
beslut i friga om #dndrad organisation av SJ i vad avser trafik- och ban-
distrikten bor ansta till dess att resultatet av den regionala trafikplane-
ringen foreligger, B
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dels motionen 1971: 1524 av herrar Winberg (m) och Nordgren (m)
vari hemstillts att riksdagen avslr propositionen,

dels motionen 1971: 1545 av herr Gustavsson i Alvesta m. fl. (c, fp,
m) vari hemstillts att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t méitte an-
hélla om dels ytterligare utredningar avseende statens jarnvigars trafik-
och bandistriktsorganisation i syfte att lokalisera expeditioner till Vixjo
for distrikt omfattande JSnkopings, Kronobergs, Kalmar och Blekinge
ldn, dels utredning i syfte att astadkomma rationalisering av statens
jarnvigars centrala forvaltning,

dels motionen 1971: 1546 av herr Hammarberg m. fl. (s) vari hem-
stillts att riksdagen som sin mening ger till kinna 1. att Vistmanlands
lin bor tillhéra Stockholms trafik- resp. bandistrikt samt 2. att den
dkande maskintjdnsten orgamseras i enhghet med vad i motlonen anforts,

dels motionen 1971: 1547 av herr Magnusson i Krlstmchamn m. fl.
(vpk, s, ¢, fp, m) vari hemstillts att riksdagen beslutar att en omprov-
ning skall ske av den'i propositionen foreslagna distriktsindelningen
och att da dven ett i motionen framstéllt krav om Varmlands lins Gver-
férande till Gﬁteborgsdistriktet bor privas,

dels motionen 1971: 1548 av herr Magnusson i Kristinehamn m. fl.
(vpk) vari foreslagits att riksdagen beslutar avsla det i propositionen
framlagda forslaget till omorganisation av SJ samt att riksdagen hem-
stiller om att en ny utrednmg snarast tillsittes ‘med beaktande av vad i
motionen anforts, '

dels motionen 1971: 1549 av herrar Nilsson i Agnids (m) och Nord-
gren (m) vari hemstillts att riksdagen métte avsld i propositionen fram-
forda forslag om indragning av SJ:s Umeddistrikt,

dels motionen 1971: 1550 av herrar Nilsson i Tvirilund (c) och
Gustafsson i Byske (c) vari hemstillts att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t matte uttala att beslut angiende SJ:s regionala organisation ma
uppskjutas i avvaktan pd resultatet av den piglende regionala trafik-
planeringen samt att det skall ytterligare utredas pd vilket sétt SJ:s or-
ganisation bor utformas for att stédja den regionalpolitiska mélsittning-
en,

dels motionen 1971: 1551 av hérr Nygren m. fl. (s) vari hemstillts
att riksdagen i avvaktan pd resultatet av den regionala trafikplanering,
som kommunikationsdepartementet uppdragit till Tinsstyrelserna att ut-
fora fore den 1 oktober 1974, uttalar sig for ett uppskov med stillnings-
tagandet till de i propositionen foreslagna indragningarna av drifts- och
bandistriktsenhcterna i Vixjo, Bords och Ume4,

dels motionen 1971: 1552 av herr Olsson i Sundsvall (¢) vari hem-
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stillts att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:it uttala att SI:s
totala verksamhet inom Ange kommun ej fir minskas i samband med
omorganisationen av SJI:s regionala verksamhet och att frigan om cn
utdkning av SJ:s verksamhet inom Ange kommun bdr provas,

dels motionen 1971: 1553 av herr Stadling (s) vari hemstillts att
~enligt den gamla planen distrikt dtta och nio sammanslés till ett di-
strikt, altcrnativt att de gamla grinserna bibehalles, samt att den verk-
stadsregion som enligt forslaget skall flyttas till Ostersund bibehalles
i Ange,

dels motionen 1971: 1554 av herrar Angstrom (fp) och Larsson i
Umea (fp) vari hemstillts att riksdagen matte avsld propositionen i vad
den avser en indragning av Umeadistrikten och att ny utredning gores
med sikte pa en effektivisering och bittre niringslivsanpassning av
Umeadistrikten och en rationalisering av SJ:s centrala forvaltning.

Utskottet

I propositionen erinras om den Gversyn av SJ:s organisation som fére-
togs dren 1961-1962 och — sedan fragan understiilits 1963 ars riksdag
— resulterade i en ny huvudorganisation fér savil den centrala som den
regionala administrationen. En betydandc rationalisering har sedan suc-
cessivt dgt rum inom SJ och har f. §. varit nddvindig for att mota Kost-
nadsutvecklingen och hivda SI:s stillning pd transportmarknaden. I
sammanhanget fistes uppmiirksamheten pi den personalintensiva karak-
tidren hos SI:s trafikservice som innebir att ca 75 % av driftkostnaderna
utgors av personalkostnader. Samtidigt som drift- och underhillspersonal
genom den tekniska utvecklingen och rationaliseringsarbetet samt for-
indringar i trafiken kunnat reduceras i betydande utstriickn'ng p4 lokal
nivi har en motsvarande utveckling inte dgt rum inom drift- och ban-
distriktens regionala organ. Dessa siigs i dagens lige vara totalt sett klart
overdimensionerade. Rationaliseringen pd f{iltet maste enligt proposi-
tionen hir féljas upp av en motsvarande nodviindig organisatorisk an-
passning och rationalisering av de administrativa funktionerna.

Av siirskilt virde anges vara att man genom begriinsningar av antalet
distrikt och genom en i anslutning diirtill dstadkommen utjimning av
de nya distriktens ansvarsomriden fir en pi en ging mera balanserad
och mera kvalificerad bevakn'ng av trafikutvecklingen, den kommer-
siclla verksamheten och banunderhallstjiinsten i olika delar av landet.
Pd samma siitt som den nya organisationen bygger pd cn ytterligare
delegering av ansvar och befogenheter till den lokala nivan blir ocksd
en vidare delegering mojlig fran centralfGrvaltningen till distriktsexpedi-
tionerna.

1# Riksdagen 1971. 15 saml. Nr 27
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Mot bakgrund bl. a. hiirav och péd grundval av en inom SJ verkstilld
organisationsundersokning foreslas i propositionen att nuvarande elva
driftdistrikt oth elva bandistrikt ersitts av atta trafikdistrikt och lika
ménga bandistrikt. De geografiska grinscrna for trafik- och band strik-
ten forutsiittes sammanfalla. Till skillnad mot tidigarc foreslas grinserna
for de nya distrikten vara i huvudsak linsanpassade. Minskningen av
antalet distrikt inncbir att de nuvarande distriktsexpeditionerna i Vixjo,
Borés och Ume# dras in.

Utskottet har vid sin prévning av departementschefens forslag funnit
starka skil i och for sig tala for en omorganisation. Det &r silunda av
stor vikt att de organisatoriska forindringar av dstriktsorganisationch
vidtas som genom den tekniska utvecklingen och trafikens forandringar
i skilda hinseenden blivit mer cller mindre nddvindiga. Att si sker
framstér inte minst ur foretagsekonomiska synpunkter som angeliget.

De i propositonen nu framlagda forslagen grundas, som tidigare
ndmnts, pad en utredning som verkstilits av en sirskild organisations-
grupp inom SJ. Vid remissbehandlingen av frigan har dock fran olika
remissinstansers sida atskillig kritik riktats mot forslagen.

Sélunda anser riksrevisionsverket att uppbyggnaden av SJ:s regionala
organisation ir av stor betydelse inte enbart for SJ utan dven for statliga
och kommunala myndigheter samt n#ringslivet. Andringar av distrikts-
indelningen maste dessutom ses i ett relativt langsiktigt perspektiv.

SJ har enligt verket inte limnat nigon nirmare motivering till den
foreslagna distriktsindelningen. Riksrevisionsverket anser sig darfor inte
ha négon mdjlighet att beddma forslagets indamalsenlighet. Beslut om
ny distriktsindelning bor inte fattas forrin SJ utrett denna friga ytter-
ligare. Enligt verkets men'ng bor SJ dérvid prova om inte en bittre
anknytning till niiringsgeografiska omrdden kunde ernis om antalet
distrikt reducerades mer dn vad SJ foreslagit.

Enligt statskontorets uppfattning b&r en organisationsoversyn grundas
pA noggranna analyser av olika intressenters krav pd verksamheten,
Personalgrupperna ir att betrakta som en typ av intressenter. Andra dr
i SJ:s fall reseniirer, befraktare, leverantorer, statsmakterna, de delar av
den centrala statsforvaltningen som bevakar lokaliseringsfragor, nirings-
politiska fragor, hamnfrégor, vigfrigor, miljéfrigor m. fl. samt Iin och
kommuner. Tillsammans formar dessa intressenters krav SI:s miljo.
Ambetsverket finner det i och for sig rimligt mot bakgrund av SJ:s mal-
sittning att distriktsindclningen huvudsakligen motiveras. utifran strikt
foretagsekonomiska utgingspunkter. I vissa situationer kan emellertid
en Atgird som ter sig foretagsekonomiskt rationell ur myndighetens syn-
punkt medféra ogynnsamma externa, sociala eller samhillsekonomiska
konsckvenser. Nir det gilller en ny distriktsindeln'ng f6r SJ 4r det enligt
Ambetsverket Onskviirt att statsmakternas stéllningstagande underlittas
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genom en noggrann genomgang av sdvil foretagsekonomiska som sam-
hiillsekonomiska konsekvenscr av olika alternativ.

Statskontoret finner det inte osannolikt att en distriktindragning kan
fa cn betydande regionalpolitisk cffckt dels genom att antalet arbets-
tillfallen minskar, dels genom att den allminna transportservicen mins-
kar — négot som beaktas av foretagen vid nylokalisering. En ny region-
indelning for S):s organisation bor siledes enligt dmbetsverket foregis
av en nirmare utredning om de lokaliseringspolitiska aspekterna av olika
organisationsalternativ, si att statsmakterna i sista hand kan gbra cn
rimlig avvigning mellan forctagsekonomiska cffektivitetskrav och regio-
nalpolitiska strivanden.

Kommerskollegium framhéller att det sjilvfallet dr ett frin allmin
synpunkt angeldget intresse att SJ:s organisation i olika avseenden fort-
I6pande anpassas till forindringarna pad transportmarknaden och den
tekniska utvecklingen si att den ej blir en belastning utan en positiv
faktor i stravandena att hdvda SJ:s stillning som transportforetag. 1
vad man de foreslagna rationaliseringsitgirderna kan komma att bidraga
hartill ar, enligt kollegiets mening, svart att bedéma pa grundval av det
material som redovisats. Salunda saknas preciserade motiveringar for
forslagen. Ej heller dterfinns nagon mer ingdende 16nsamhetsbedémning
och analys av de konsekvenser forslagen kan fa for Sl:s olika intresse-
grupper. '

Kolleg'et hller i och {or sig for troligt att den férordade reduceringen
av antalet distrikt pa sikt kan komma att medfora rationaliseringsvinster
for SI:s del. Huruvida vinsterna blir av sidan storleksordning som SJ
beriknar anses diiremot tveksamt.

Uppenbart anses salunda vara att en omorganisation av angivet slag
forsvarar uppriitthallandet av en effcktiv marknadsbevakning samtidigt
som reformen kan komma att medfira ej obetydliga nackdelar for de
av SJ:s godstransportkunder, vilka hirigenom far lingre avstdnd till
nirmaste distriktshuvudort.

Ocksd frén en rad andra remissinstanser har kritik i olika hinseenden
riktats mot utredningen liksom i de i anslutning till propositionen vickta
motionerna. Utskottet fir i anledn'ng av de synpunkter och yrkanden
som framforts i dessa for egen del anféra foljande.

Aven cnligt utskottets uppfattning foéreter det framlagda organisations-
forslaget ~ med de av dcpartementschefen vidtagna #indringarna — stora
brister. Utskottet motsiitter sig dock inte en dndring av distriktsindel-
ningen. Betriffande de olika distriktens storlek och avgrinsnng samt
valet av huvudorter bér emellertid ytterligare utredning och dvervigan-
den komma till stind. Enligt utskottets uppfattning har nimligen de
niiringsgeografiska och regionalpolitiska férhédllandena i landets olika
delar inte tillrickl'gt beaktats. Detsamma synes i viss utstrickning gilla
trafikstrommarnas riktning och styrka inom de olika distrikten. I anslut-
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ning hirtill ma f. 6. erinras om den regionala trafikplanering som Kungl.
Maj:t uppdragit at lansstyrclserna att genomfora fram till 1974 och som
i vissa avseenden torde vara av betydelsc i sammanhanget.

Vidare mi erinras om att riksdagen redan i samband med 1963 &rs
organisationsbeslut uttalade tveksamhet rérande limplighcten av att —
som di skedde — dela upp distriktschefsfunktionerna pi tva sidoordnade
chefsbefattningar. Frigan om cn indring hirvidlag — inncbdrande en
dtergang till det gamla systemet med cn chefsbefattning — har under
utredningsarbetets ging och #ven direfter aktualiserats frin personathall
samt synes bora uppmiirksammas i samband med cn blivande omorga-
nisation.

Aven ur foretagsdemokratiska synpunkter kan inviindningar resas mot
forslaget — intc minst ur den synpunkten att bchovet av de anstilldas
insyn och medinflytande bort mer beaktas. Detsamma giiller de personal-
politiska och personalvirdande frigorna, diir frin bl. a. personalorga-
nisationcrnas sida betonats att stdrre hiinsyn maste tas till ndrmast be-
rorda personalgruppers berittigade intressen i samband med omflytt-
ningar och #ndrade foritsiittningar i befordringshinseenden m. m.

Mot bakgrund bl. a. av det anfoérda finner utskottet de nu framlagda
forslagen inte boéra liggas till grund for ett beslut i fragan. Ytterligare
utredning bor ske i syfte att skapa ett bittre underlag for beddmningen
av olika pd organisationsfrigan inverkande faktorer. Det fortsatta utred-
ningsarbetet bor ske i samrdd med representanter for bl. a, niringslivet
och vederbdrande personalorganisationer samt under medverkan exem-
pelvis av personer med erfarenhet frin regionalpolitiska beddmningar.
Utredningsarbetct bor vidare bedrivas med skyndsamhet. Ett nytt orga-
nisationsférslag i anledning hirav bor sedan foreliggas riksdagen.

Fran flera remissinstansers sida har framhallits att redan inom den
nuvarande organisationens ram en betydande rationalisering och perso-
nalminskning bor kunna ske. Enligt vad utskottet crfarit har dock en
intc oviisentlig rationalisering &gt rum pa det lokala och regionala pla-
net. Utskottet har vidare bibringats uppfattningen att en ytterligare sddan
kan genomfdras och vill jamvil erinra om det omfattande utrednings-
och undersokningsarbete i detta syfte som sedan nagon tid pagtt betrif-
fande centralforvaltningen. For sin del vill utskottet understryka vikten
av att detta arbete bedrives med kraft och — i den mén si inte redan
skett — utstriicks att omfatta alla nivéer inom savil centralférvaltn‘ngen
som de regionala och lokala forvaltningarna. Hirav foranledda atgiirder
torde i stor utstriickning kunna vidtas inom ramen for verksledningens
egna bcfogenheter. Aven hiirvidlag bor regionalpolitiska synpunkter
beaktas och utskottet vill i sammanhanget erinra om de i detta hiin-
scendc motionsledes framférda synpunkterna betriffande SJ:s organisa-
tion i Angeomradet. Skilig hiinsyn maste vidare ~ ocksd i samband med
sddana dtgirder — tas till personalens beriittigade intressen i frdga om
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anstillningstrygghet och avléningsférmaner samt sociala villkor m. m.
Utskottet forutsitter att si sker.
Genom utskottets sdlunda intagna standpunkt synes motioniirernas
syften i viisentliga delar tillgodosedda.
Under hinvisning till det anférda hemstiller utskottet
att riksdagen med avslag & propositionen 1971: 147 och i anled-
ning av motionerna 1971:1523 och 1971:1524 samt
1971: 1545-1971: 1554 i skrivelse till Kungl. Maj:it begir
ytterligare utredning och nytt forslag angdende regional orga-
nisation av SJ.

Stockholm den 7 december 1971
Pa trafikutskottets viignar

SVEN GUSTAFSON

Nidrvarande: herrar Gustafson i Goteborg ([p), Mellgvist (s), Dahlgren
(c), Lindahl (s), Lothigius (m), Hjorth (s), Persson i Heden (-), Hugosson
(s)*, Sellgren (fp), Rosqvist (s), Lindberg (s), Hakansson (¢), Magnusson
i Kristinchamn (vpk), Karlsson i Malung (s)* och Komstedt (m).

* Ej ndrvarande vid justeringen.

Reservation

av herrar Mellgvist (s), Lindahl (s), Hjorth (s), Hugosson (s), Rosqvist
(s), Lindberg (s) och Karlsson i Malung (s) som anser att

dels den del av utskottets yttrande som pa s. 4 bdrjar med »Utskottet
har» och pd s. 7 slutar med »delar tillgodoseddas bort ha féljande
lydelsc:

»Utskottet kan for sin del ansluta sig till de av departementschefen
anférda synpunkterna pa behovet av en omorganisation. Det ir silunda
iven enligt utskottcts uppfattning angeliget att de organisatoriska for-
andringar av distriktsorganisationen vidtas som beddms erforderliga for
en ytterligare rationalisering och effektivisering av foretagets verksam-
het. Att sa sker torde f. 6. vara nddviindigt for att ST skall kunna pa ett
ur savil foretagsckonomiska som sambhiillsckonomiska synpunkter rik-
tigt och dndamdlsenligt sitt fullgbra sina uppgifter enligt de av stats-
makterna godtagna riktlinjerna f6r den statliga trafikpolitiken.

De i propositionen framlagda forslagen synes utskottet viil dignade att
liggas till grund for beslut i fragan. Utskottet kan foljaktligen inte bi-
trida dc i motionerna 1971: 1524 och 1971: 1548 framférda yrkandena
om avslag & propositionen samt det i sistnimnda motion framstillda.
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yrkandet om en ny utredning i frigan, Likasid avstyrks yrkandet i
motionen 1971: 1550 att riksdagen i skrivelsc till Kungl. Maj:t uttalar
att beslut angdende SJ:s reg onala organisation bor uppskjutas i avvak-
tan pd resultatet av den pagiende reg onala traflikplancringen samt att
ytterligare utredes pa vilket sitt SJ:s organisation bor utformas for att
stodja den regionalpolitiska malsittningen.

I den min nagot samband kan anses foreligga mellan den regionala
trafikplaneringen och den féreslagna omorganisationen stiirker enligt
utskottets uppfattning dctta samband snarare skilen for en till Iinsgrin-
serna Knuten omorganisation i enl ghet med propositionens forslag.
Utskottet kan vidare inte finna att omorganisationen motverkar den
regionalpolitiska malsdttningen,

Med beaktande av olika inverkande faktorer och da bl. a. betingel-
serna for en dndamaélsenlig geografisk avgrinsning av distrikten finner
departementschefen en begrinsning av antalet drift- och bandistrikt till
atta vara vil avvigd. Driftdistriktens benimning foreslas i samman-
hanget idndras till trafikdistrikt och beniimningen dr ftavdelning i konse-
kvens diarmed till trafikavdelning. Inom ramen f{6r en linsanpassad
distriktsorganisation finner departementschefen vidare — med vissa av-
vikelser ~ att SJ:s konkreta firslag till geografisk avgriinsning i stort sett
innebdr en rimlig avvigning som i Onskvird utstrickning beaktar bl. a.
de niringsgeografiska sambanden. I fraga om Vixjo- och Borasdistrikten.
har han funnit avgrande skil tala for den av SJ forordade 16sningen,
innebirande en uppdelning av berdrda omréden pa de nya Goteborgs-
resp. Malmd- och Norrkdpingsdistrikten. Betriffande Vixjodistrikten
har dirvid beaktats de av SJ patalade forhallandena, nimligen dels att
Smaélandslinens geografiska avgrinsning gor dem mindre limpliga som
en rcgional enhet inom SJ, dels att omradet dster om Vittern, sbder om
Stockholmsregionen och norr om Malmdregionen dr for litet for indel-
ning i tva regioner och for stort och oenhetligt fér att bilda endast en
region. Med hinsyn hirtill och tiil praktisk-ekonomiska synpunkter har
det befunnits limpligast med en uppdelning av Vixjodistrikten pa de
nya Malmo- och Norrkop ngsdistrikten. Hirvid sigs bora beaktas att
Norrko6pingsdistrikten i sin nuvarande omfattning dr trafikmissigt allt-
for begrinsat och att dess bibehillande forutsiitter cn utvidgning. I fraga
om de trafikmissigt otillriickligt underbyggda Borasdistrikten, anses en
utvidgning med ytterligare delar av Smiland av ol'ka skiil vara mindre
limplig medan for Bordsregionens del en anknytning till Goteborg fram-
star som i hog grad naturlig.

Vad avser de nuvarande Umeddistrikten, har departementschefen —
utifrin det forhallandet att nuvarande Umeadistrikt #dr trafikmissigt
alltfor sma for att kunna bestd — funnit Sverviigande niiringsgeografiska,
regionalpol'tiska och samhillsplaneringsmissiga skl tala {6r en anknyt-
ning till Norrbottens lin. Behovet hos niringslivet/transportorerna i
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Viisterbotten av goda kontakter med ST anses vil kunna tillgodoses inom
ramen for ett sdlunda utvidgat distrikt, i vilket huvudorten blir Lule3.

Utskottet har vid sin provning av dessa fragor funnit sig kunna an-
sluta sig t 1l departementschefens forslag. Hirav foljer att utskottet av-
styrker yrkandet i motionen 1971: 1551 att riksdagen — i avvaktan pa
resultatet av den regionala trafikplanering som kommunikation:departe-
mentet uppdragit &t linsstyrelserna att utfora fére den 1 oktober 1974
— uttalar sig for ett uppskov med stdllningstagandet till de foreslagna
indragningarna av drifts- och bandistriktsenheterna i Viixjo, Bords och
Umei. Ett b fall till detta yrkande torde i realiteten innebira ett avslag
pa propositionen.

Av utskottets stillningstagande foljer vidare att yrkandet i motionen
1971: 1523 att Boras bor bli huvudort for de trafik- och bandistrikt som
omfattar Gotcborg och Bohus, Hallands, Alvsborgs och Skaraborgs lin
avstyrks — liksom det alternativa yrkandet att beslut i fraga om Hndrad
organisation av SJ vad avser trafik- och bandistrikten bor ansta till dess
att resultatet av den regionala traf kplaneringen forcligger. Sasom i det
foregdende ndmnts torde Borasdistrikten nimligen vara trafikmissigt
otillriickligt underbyggda, varfér en anknytning till Goéteborg framstar
som naturlig — frimst da med hénsyn tagen till dess inom det nya om-
radet dominerande trafik.

Vidare avstyrks yrkandet i motionen 1971: 1545 att riksdagen matte
anhalla om dels ytterligarc utredn ngar avseende statens jirnviigars trafik-
och bandistriktsorganisation i syfte att lokalisera expeditioner till Vixjo
for distrikt omfattande Jonkopings, Kronobergs, Kalmar o:h Blekinge
ldn.

I samma motion har yrkats utredning i syfte att istadkomma ratio-
nalisering av statens jarnvigars centrala forvaltning. Ett yrkande av
samma innebdrd dterfinns i motionen 1971: 1554, Utskottet vill i anled-
ning hirav framhalla att ett omfattande undersoknings- och utrednings-
arbete i dessa frigor redan pagar, varfor nagon sirskild framstiillﬁing i
dmnet frin riksdagens sida ej torde vara erforderlig. Det bor dock i
anslutning hirtill framhéllas att rationalisering av centralfdrvaltningen
— om den skall fa nigon verklig effekt — forutsitter en omorganisation
pa regional nivi. Direst' den nu f&reslagna omorganisationen intc kom-
mer till stind torde f. 8. stor risk foreligga att rationaliseringsarbetet for
foretaget i dess helhet avseviirt {Orsvaras cller forsenas.

Likaledes avstyrks yrkandena i motionerna 1971: 1549 och 1971: 1554
att riksdagen avslar forslaget om indragning av SJ:s Umeddistrikt liksom
forslaget i sistnimnda motion att ny utredning gores med sikte pd en
effcktivisering och bittre niringslivsanpassning av Umeddistrikten.

I anslutning till sina Sverviganden betriiffande den nya distriktsindel-
ningen har departementschefen erinrat om att delegationen for lokali-
scring av statlig verksamhet £. n. verviger de méjligheter som finns att
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frdn Stockholm utlokalisera ytterligare statliga verksamheter samt for-
klarat det vara naturligt att de orter diir distriktsexped tioner nu foreslas
bli indragna — Ume4, Borés och Viixjo — omfattas av dclegationens Over-
viaganden. Utskottet vill £6r sin del understryka angeligenheten av att
sd sker. .

Utskottet avstyrker vidare yrkandet i motionen 1971: 1553 att distrik-
ten 8 och 9 sammanslas till ett distrikt alternativt att de gamla griinserna
bibchélles.

I friga om Viistmanland konstatcras i propositionen att dc delar av
linet som nu ingdr i Stockholmsdistrikten har ett niringsgeografiskt
samband med de omréden som ingir i de nya Orebrodistrikten, vilka
forutom Nirke och Vistmanland omfattar Viirmland. Med hinsyn tagen
dels till Onskvidrdheten av en lidnsanpassning, dcls till angeligenheten
frin administrativa och praktiska synpunkter av en begrinsning av
Stockholmsdistrikten har departementschefen ansett vigande skil tala
for SI:s 16sning i denna decl.

Aven utskottet har funnit sig kunna ansluta sig hirtill, varav foljer
att yrkandet i motionen 1971: 1546 att Vistmanlands lin skall tillhGra
Stockholmsdistrikten avstyrks.

Likasd avstyrks yrkandet i motionen 1971: 1547 att en omprovning
skall ske av den i propositionen fOreslagna distriktsindelningen och att
da ocksa fragan om Virmlands lins dverforande till Goteborgsdistrikten
provas.

I propositionen crinras vidare om att SJ i sitt organisat’onsforslag
foreslagit en omorganisation av maskintjansten med dess uppgifter i
friga om konstruktion, reparation och underhiil av sparbunden rul-
landce materiel. Forslaget innebir att de till de nuvarande driftdistrikten
knutna driftverkstiiderna vid vagn- och lokstationerna med deras pa
serviceunderhill inriktade verksamhet sammanfors med de under chefen
for maskinavdelningen sorterande, industriellt arbetande huvudverksti-
derna med tillhdrande lokala enheter. I den nya organisationen foreslas
drift- och huvudverkstiderna sammanforda i sex verkstadsregoner ~
lydande under chefen for maskinavdelningen — med huvudorter i an-
slutning till huvudverkstaderna i Malmd, Goteborg, Orebro, Tillberga,
Ostersund och Notviken. Den nuvarande huvudverkstaden i Amal fore-
slds — utan forindringar i Svrigt — organisatoriskt inpassad i Goteborgs-
regionen.

Decpartemcntschefen har ansett sig kunna t'llstyrka den silunda fore-
slagna omorganisationen, som forklaras utgdra en godtagbar 18sning av
dc problem i friga om maskintjinsten, som kvarstitt efter 1963 ars
omorganisation. Omorganisationen beriikknas pd nagra ars sikt mojlig-
gbra betydande rationaliscrings- och effektivitetsvinster bl. a. i form av
minskn'ng av personalbehovet avscende savil administrativ som verk-
stadspersonal.



TU 1971: 27 E 11

Utskottet tillstyrker dven i nu berdrda delar ett genomférande av
departementschefens forslag. I konsekvens hirmed avstyrks yrkandet i
motionen 1971: 1553 att den verkstadsregion som enligt forslaget skall
flyttas till Ostersund bibehélls i Ange. I sammanhanget vill utskottet
dock erinra om att den-nuvarande driftverkstaden i Ange kommer att -
behillas dirstides samt att dess arbetsuppgifter kvantitativt inte torde -
paverkas av att administrationens centrum forliggs till Ostersund. I
stillet Okar enligt forslaget forutséttningarna att till driftverkstider fora
over arbete som i dag utfors pd huvudverkstider. Ej heller finner sig
utskottet kunna tillstyrka att riksdagen, sdsom i motionen 1971; 1552
yrkats, i sérskild skrivelse till Kungl. Maj:t uttalar att SJ:s totala verk-
samhet inom Ange kommun ej far minskas i samband med omorgan’sa-
tionen av SJ:s regionala verksamhet samt att frigan om utSkning av SJ:s
verksamhet inom Ange kommun bor préovas.

Utskottet anser sig vidare inte kunna tillstyrka yrkandet i motionen
1971: 1546 att den akande maskintjinsten organiseras i enlighet med
motioniirernas forslag. Utskottet forutsitter dock att fragan hirom ytter-
ligare provas med beaktande av vad Landsorganisationen och Stats-
anstiilldas forbund i sina remissyttranden anfort.

Den ekonomiska vinsten av omorganisationen, som #ven innebir en
viss omlidggning av forradsverksamheten, beriknas i propositionen att
efter genomfdrandet uppga till ca 25 milj. kr. per &r i 1970 Ars pris- och
Ionelige. Virdet av omorganisat’onen anses emellertid ha vidare aspek-
ter med hinsyn till de gynnsamma effekter som allmint foljer med att
forutsittningar skapas for en mera funktionell uppdelning av uppgifterna,
for en okad delegering av ansvar och befogenheter fran central till regio-
nal och fran regional till lokal nivd samt for en effektivare regional
administrativ betjining av landets olika delar i friga om trafikplanering,
kommersiell bevakning och underhallsplanering.

I propositionen foreslds slutligen att den nya ordningen bérjar genom-
foras den 1 juli 1972. Planerings- och genomfdrandeperiodens lingd
anges i forsta hand bli beroende av mdjligheterna att pa ett smidigt och
hinsynsfullt sitt 16sa de personalproblem som féljer med omorganisa-
tionen. Utskottet vill i anslutning hirtill understryka departementsche-
fens uttalande att omliggningen bdr genomfdras med stor hiinsyn tagen
till den berérda personalens Onskemil om eventuellt nya placerings-
orter. I viss utstriickning anses personal komma att kunna Sverforas till
de kvarvarande huvudorterna i anslutning till intrdffade och uppkom-
mande vakanser. Hirutdver siigs den berdrda personalen kunna erbjudas
placering vid i huvudsak de lokala forvaltningsorganen pa ett stort
antal orter &ver hela landet, didr SJ bedSmer utsikterna goda for en
framtida expansion av verksamheten.

De verkningar som organ‘sationsforindringarna kan komma att med-
fora for personalen méste silunda enligt utskottets uppfatining 16sas
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med beaktande av dc anstélidas Snskemal och situation samt behov av
information och insyn i foretaget.»
dels utskottets hemstillan bort ha f6ljande lydelse:
»att riksdagen med avslag 4 motionerna 1971:1523 och
1971: 1524 samt 1971: 1545-1971: 1554 godkidnner de rikt-
I'njer for dndrad regional organisation av SJ som av departe-
mentschefen i statsradsprotokollet forordats.»
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