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1§ Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 6 september.

2 § Avsigelse

Forste vice talmannen meddelade att Anders Akesson (C) avsagt sig
uppdraget som suppleant i kulturutskottet.

Kammaren bif6ll denna avsédgelse.

3 § Anmilan om kompletteringsval till kulturutskottet

Forste vice talmannen meddelade att Centerpartiets riksdagsgrupp pa
grund av uppkommen vakans anméilt Rickard Nordin som suppleant i
kulturutskottet.

Forste vice talmannen forklarade vald till

suppleant i kulturutskottet
Rickard Nordin (C)

4 § Meddelande om parentation och upprop

Forste vice talmannen meddelade att sammantridet tisdagen den
18 september kl. 11.00 skulle inledas med parentation for att hedra min-
net av riksdagsledaméterna Johnny Munkhammar, Carina Moberg och
William Petzill. Déarefter skulle upprop ske 7. 11.30.
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5§ Anmilan om inkomna faktapromemorior om forslag fran Euro-
peiska kommissionen

Forste vice talmannen anmélde att foljande faktapromemorior om
forslag fran Europeiska kommissionen inkommit och 6verldmnats till
utskott:
2011/12:FPM181 Direktivet om skydd av EU:s finansiella intressen

genom straffrattsliga bestimmelser KOM(2012)363 till justitieutskot-

tet
2011/12:FPM182 Ny EU-forordning om kliniska provningar
KOM(2012)369 till socialutskottet

6 § Hinvisning av idrenden till utskott

Foredrogs och hinvisades
Proposition
2011/12:171 till justitieutskottet

EU-dokument
KOM(2012)473 till miljé- och jordbruksutskottet

7 § Anmilan om uteblivet svar pa interpellation
Till riksdagen hade inkommit f6ljande skrivelse:
Interpellation 2011/12:447

Till riksdagen

Interpellation 2011/12:447 Patientens stillning utifrén behov i varden
av Gunilla Svantorp (S)

Interpellationen kommer inte att kunna besvaras inom utsatt tid. Ské-
let 4r redan inbokade engagemang. Da interpellationen inte kan besvaras
vid det riksmote da den véckts faller den enligt 6 kap. 1 § riksdagsord-
ningen.

Stockholm den 5 september 2012
Socialdepartementet

Goran Héagglund (KD)

Enligt uppdrag

Marianne Jenryd
Expeditionschef

8 § Svar pi interpellationerna 2011/12:433 och 441 om F-skatt

Anf. 1 Finansminister ANDERS BORG (M):

Fru talman! Leif Jakobsson har fragat mig genom vilka atgarder jag
avser att motverka att arbetstagare blir ofrivilliga eller “falska” foretagare
varigenom beskattningen och konkurrens snedvrids samt om jag avser att



ta initiativ i frdga om aterkallelse och karenstider for F-skatteinnehav vid
skattebrott och i frdga om yrkeskriminella.

Monica Green har frdgat niringsministern vad hon avser att gora for
att hindra ménniskor fran att under slavliknande forhéllanden utnyttjas
inom transportniringen och vad hon avser att gora for att stévja proble-
met med falska F-skattsedlar.

Arbetet inom regeringen ir sa fordelat att det &r jag som ska svara
dven pa interpellationen av Monica Green.

Riksdagen har i ett tillkdnnagivande uppdragit at regeringen att ge-
nomfora en forutsittningslos utvdrdering av de fordndringar av nérings-
verksamhetsbegreppet som genomfordes den 1 januari 2009 i syfte att
gora det mojligt for fler att f F-skatt. Regeringen avser att genomfora en
sadan utvirdering. Den ska gélla reformens effekter pd skatteuppbdrden,
arbetsmarknaden, arbetstagarens stéllning och foretagandets villkor.

Innan den utvérderingen adr genomford ar jag inte beredd att ta stall-
ning till om reglerna for F-skatt behover foridndras.

Anf. 2 LEIF JAKOBSSON (S):

Fru talman! Jag tackar finansministern for svaret. Det ar alldeles rik-
tigt att riksdagen har beslutat sdésom finansministern atergav. Beslutet var
en kompromiss satillvida att det fanns skarpare beslutsforslag som hand-
lade om att téppa till en del av hélen nér det giller F-skatten.

Anledningen till den hér interpellationen i dag dr naturligtvis att hora
hur jobbet gar med utvirderingen och att det sker skyndsamt, for gor det
inte det finns mojligheten att en utskottsmajoritet kommer att géra betyd-
ligt skarpare tillkdnnagivanden under host och var i riksdagen.

Lat mig forst sdga att F-skattsedeln i grunden ar bra. Det é&r till och
med en alldeles ypperlig uppfinning. Det handlar i grunden om att det
ska vara enkelt och bra for ménniskor som vill forverkliga sina livs-
drommar genom att starta egna foretag. Det bejakar vi socialdemokrater i
allra hogsta grad. Det var ocksé en socialdemokratisk regering som in-
forde reformen. Men fel anvédnd kan den hota grundvalarna for vart na-
ringsliv men ocksa grundvalarna for var arbetsmarknad. De fordndringar
som majoriteten genomforde 2009 menar jag till stor del har forsdmrat
bade néringslivets villkor och ocksad grundvalarna for arbetsmarknaden.
Lat mig bara ta tva exempel.

I tisdags var jag tillsammans med Transportarbetareforbundet i Trel-
leborgs farjehamn for att se hur arbetsmarknaden for lastbilschaufforer
snabbt fordndras. Det ar alldeles uppenbart att svenska chaufforer tvingas
att ga over till att bli F-skattare och jobba kvar i sitt gamla foretag men
inte ldngre som anstéllda, utan de fér sjélva ta hela risken.

I svenskregistrerade bilar som kor ut ur landet ar svenska chaufforer
nu en utrotningshotad art. Typexemplet &r ett svenskt &keri. Den som
dger akeriet dger ocksa ett bemanningsforetag i England. Bemanningsfo-
retaget i England rekryterar F-skattare i Ruménien. Vi talade med ménga
av dem, vildigt 6ppna manniskor som berdttade om de ekonomiska vill-
kor som de jobbar under, som naturligtvis ar helt otdnkbara pa svensk
arbetsmarknad, men ocksa att de inte hade en aning om ifall skatter beta-
lades ndgonstans dver huvud taget.

Det andra exemplet ar en intagen, domd till flerdrigt straff med forsta
mdjligheten till bevakad frigdng om tva ar, som ansdker om flera F-skatt-

Prot. 2011/12:140
13 september

Svar pa
interpellationer



Prot. 2011/12:140
13 september

Svar pa
interpellationer

sedlar i en handfull aktiebolag, alla i byggbranschen. P4 frdgan om hur
man ska kunna hantera det nir man sitter i fingelse &r svaret att man far
ha en sldkting som gor jobben.

De hér F-skattsedlarna beviljas. Anders Borg, det kan inte vara rim-
ligt att vi ska ha svenskt naringsliv och svensk arbetsmarknad pa det hir
séttet.

Serigsa foretagare som for bara ett halvar sedan sade att de inte vill
ge sig in i den dar soppan — det kan vil vara ett acceptabelt uttryck i
riksdagens kammare — sdger i dag: Vi har nu har att vilja pa att antingen
hénga pa taget och kunna vara med och pressa priserna genom att an-
vénda de hir metoderna som vi egentligen inte vill se 1 var bransch, men
vi dr tvungna att gora det for att inte g& under.

Det ar déarfor som jag har stillt den hér interpellationen. Uppmaning-
en och tillkdnnagivandet fran skatteutskottet handlar inte om att rege-
ringen ska dra det hér i langbank, utan det bradskar rejilt att f4 ordning
pa de hér fragorna.

Anf. 3 MONICA GREEN (S):

Fru talman! Jag tackar Anders Borg for svaret.

Jag hade som sagt stéllt den hér interpellationen till ndringsministern,
eftersom jag tidigare har diskuterat frigan med Anders Borg och tycker
att det skulle vara pa sin plats att &ven ndringsministern sitter ned foten i
den har viktiga fragan och att vi sdger ifran att vi inte accepterar falska F-
skattsedlar i Sverige. Men arbetet 4r ju s& fordelat inom regeringen att
Anders Borg svarar pa den. Och ni &r kollektivt ansvariga for de beslut ni
fattar, sa jag forutsitter att Anders Borg tar med synpunkterna till Annie
Loof. Det ar viktigt att d&ven nédringsministern slér fast de hér fragorna,
for hon har varit ute och talat pd manga olika stillen om att gora det
enklare med F-skatt, och ni har underléttat att ha bara en uppdragsgivare
och sé vidare. Alla dessa signaler har gjort att Sverige &r det land inom
EU dar det, atminstone vad vi har hort talas om, forekommer mest falska
F-skattsedlar.

Problemet pa de svenska vdgarna med att den svenska ékerindringen
just nu héller pa att konkurreras ut &r inte bara de falska F-skattsedlarna.
Det finns ocksa andra sétt att kringgé de svenska reglerna. Man forsoker
dumpa priserna och vill ha en billig transport till varje pris, kosta vad det
kosta vill. Darfor lever langtradarchaufforer under slavliknande forhal-
landen. De bor i sina langtradare, lagar mat pa sina Trangiakok, lever helt
enkelt i misér och har i stort sett ingen 16n alls.

Oseridsa arbetsgivare pressar de fattiga chaufforerna att ta dessa pa-
hugg — och som Leif Jakobsson mycket riktigt papekade tvingas nu ocksa
de seridsa dkerierna att sdga till sina anstdllda chaufférer att de ocksa
maste dverga till att ha F-skattsedel.

Det dr ingen bra 16sning, och det ger inga bra signaler. Vi héller pa att
konkurrera ut en svensk nédring som har varit bra for oss.

De far ingen 16n eller véldigt lag 16n. De har ingen semesterersétt-
ning, ingen pension och sa vidare. De péstér i sina papper att de har F-
skattsedel fran sina hemlinder. Vi talar oftast om att det ar fattiga ut-
landska chaufforer som utnyttjas. De pastar sig ha papper fran sina hem-
lander, men nér skattemyndigheterna har borjat titta har man i négra fall



upptéckt att det inte finns ndgon F-skattsedel i hemlandet. Bland annat
har man upptickt detta i Polen.

Det &r mycket allvarligt, och regeringen maste skynda pé arbetet. Vi
har cabotageregler inom EU, och vi har sagt att ingen l&ngtradare ska éka
tom tillbaka fran det land man har transporterat till, vilket &r bra for mil-
jon. Vi accepterar detta; det dr bra. Dessa regler utnyttjas dock. Nar man
har levererat en last i Sverige dker man inte tillbaka utan tar pdhugg efter
pahugg och kor inte tillbaka till det land som man enligt reglerna ska
gora.

Myndigheterna har inte kraft nog att sétta stopp for detta, och det ar
darfor som regeringen & det snaraste maste sitta in atgérder for att
komma &t dessa problem.

Anf. 4 Finansminister ANDERS BORG (M):

Fru talman! Vi har sagt att det ska goras en utvédrdering av F-skatt-
sedeln. Det uppdraget kommer att ges inom nagra veckor, och sedan
maéste vi lata dem som gor utvirderingen f4 komma med resultaten. Det
ar alltsé inget som dras i 1dngbénk, utan redan inom néagra veckor kom-
mer uppdraget att vara pa plats och arbetet sitta i gdng.

Det kan vara viktigt att erinra sig att den lagstiftningsférandring som
gjordes i grund och botten behdll den struktur vi hade. Lagradet konstate-
rade i sitt yttrande att man egentligen inte sdg nagot skél att dndra lag-
stiftningen eftersom den materiella innebdrden inte fordndrades.

Det har heller inte skett ndgon dramatisk forskjutning éver tiden vad
giller ansokningar och avslag. Ar 2002 hade vi 57 000 nyregistreringar.
Det vixte till 73 000 ar 2006 och sedan till 93 000 ar 2011. Det forefaller
alltsé att ha varit en relativt jimn utveckling. Ar 2006 avslogs 2,3 procent
av alla ansokningar, och 2011 avslogs 2,2 procent. Tendensen verkar
alltsd vara att det blir fler foretag med F-skatt och att det dr ungefar
samma andel som avslas.

Tittar man péd skélen for avslag har det inte heller dér skett ndgon
dramatisk forskjutning. Det ror sig om att man antingen inte bedriver
néringsverksambhet eller att foretagsledaren har gjort sig skyldig till for-
summelser. Det dr huvudskélen till att skattemyndigheterna avslar an-
sokningarna.

Vi har ett par olika fenomen som pagar samtidigt. Ett ar att vi har en
vaxande konkurrens i Europa med alltmer gransdverskridande utbyte av
varor och tjénster. Detta &r i grund och botten bra for Sverige, for Europa
och for medborgarna i dessa lidnder. Det leder till att vi far lagre kostna-
der, battre produkter och mer samarbete.

Ibland férekommer dock missbruk pa olika omraden. Jag har sjilv
haft mojlighet att lyssna pa vad bade fack och arbetsgivare inom trans-
portsektorn uppfattar som problem, och i andra interpellationsdebatter
har justitieministern redogjort for en ldng rad atgérder som vi kan vidta
mot det som vi beddmer som brottslig verksamhet.

Vid sidan av tendensen med okad konkurrens i Europa har vi en an-
nan tendens. Det sker en rétt hard strukturrationalisering i kolvattnet av
den ekonomiska krisen. Sverige har haft en struktur med manga enskilda
dkare som har kort med en, tvé eller tre lastbilar. Nu upplever branschen
att det dr en hard press dar manga av dessa slas ut eller tvingas in i olika
typer av andra strukturer. Dértill har vi konkurrensen utifran.
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Kombinationen av ekonomisk kris, 0kad internationell konkurrens
och strukturomvandling i Sverige gor att transportsektorn for nérvarande
upplever att situationen &r pressad.

I ett sddant lige ska vi givetvis f6lja utvecklingen noga. Ser vi att det
har forekommit ren brottslighet, att man fréngér regler kring kortider
eller att man inte betalar sin skatt far vi, precis som justitieministern flera
ganger understrukit, givetvis forsoka forbattra samarbetet mellan myn-
digheterna med alltifran polisidra resurser till andra delar for att fa bort
denna typ av missbruk fran marknaden. Detta ser regeringen som hdgt
prioriterat.

Anf. 5 LEIF JAKOBSSON (S):

Fru talman! Finansministern séger att direktiven till 6versynen snart
ska ldggas fram. Uppfattningen i skatteutskottet nidr denna kompromiss
kom till var dock att det skulle redovisas ungefar vid denna tid, sa det &r
verkligen inte skyndsamt hanterat.

Jag ér orolig dver finansministerns attityd att detta 4r saker i margina-
len som man far se om man kan justera. Det ar att leka med elden. Om
ménniskor far bilden av att regeringen inte bryr sig om jobben for van-
liga ménniskor samtidigt som socialforsékringarna inte plockar upp dem
som drabbas dr det latt att andra krafter borjar exploatera ilskan.

Samtidigt vill jag sdga att jag efter tisdagens studiebesok med Trans-
port i Trelleborg har den djupaste respekt for det sdtt som fackforbundet
hanterar detta och bemdter de utlindska sa kallade F-skattarna. Det hand-
lar varken om konfrontation eller om nagot annat utan om att forklara att
det finns ett gemensamt intresse chaufforer emellan. Det handlar om att
fd dem som lever under dessa forhdllanden och som bemannar svenska
lastbilar under arbetsvillkor som ingen svensk chauffor skulle acceptera
att forstd att det handlar om ndgot gemensamt och att de utnyttjas av
systemet.

Det hér far inte paga for linge. Det fér inte bli sa att arbetstillféllen
for vanliga manniskor forsvinner ur landet medan regeringen bara kon-
staterar att det &r ett offer for konkurrensen. Den svenska modellen byg-
ger pa att vi accepterar konkurrens och sldss i den, men det ska vara pa
lika villkor. Ilskan kommer nér det 4r illojalt och nir regelverken kring-
gés. Nar jobben forsvinner pa det sittet blir folk forbannade.

Om hela branscher tillats gé in i grdzoner déar det inte ldngre &r ord-
ning och reda vare sig pa foretagsniva eller for de anstéllda och nér skat-
ter inte betalas, avtal inte respekteras och det forsiggar en massa konstig-
heter tar det inte ldng tid innan den organiserade brottsligheten finns pa
plats. Det tar inte lang tid innan de kriminella mc-géngen &r dar. Det har
vi sett inte minst i taxibranschen och byggbranschen.

Satts det inte in atgérder i tid for att stoppa ett sluttande plan dér man
borjat ldmna regler, lagar och avtal ser den organiserade brottsligheten att
hér finns en bransch man kan ge sig in i for att tvétta pengar och gora
mer pengar. Nér den organiserade brottsligheten vél har tagit sig in i en
bransch ar det inte ldtt att ta den tillbaka.

Det handlar inte bara om dessa jobb och om det som hidnder nu. Ska
svenska folket kdnna tillit till den svenska modellen nir jobben hotas pa
grund av illojal konkurrens, kriminalitet och annat méste regeringen sla
till snabbt och effektivt for att skydda svenska jobb.



Anf. 6 MONICA GREEN (S):

Fru talman! Jag delar Leif Jakobssons och transportarbetarnas oro,
och faktiskt dven akerindringens oro.

Jag var p& Elmia nyligen, dar 6ver 30 000 besdkare var nigra dagar
och pratade om transportniringens framtid. Det riktigt kokade av nervo-
sitet och ilska Over att regeringen &r sa handfallen. Ni har ndmligen inte
varit tydliga. Ni var inte tydliga nér det géllde byggbranschen; det har vi
sett. Sverige forlorade i Lavalmalet. Ni &r inte tydligare har. Nu kommer
svenska jobb att forsvinna bara for att vi star upp for den svenska mo-
dellen och for att regeringen ser mellan fingrarna med att detta sker. Ni
bryr er inte utan séger: Vad bra, vi far lite billigare transporter.

Det sker till priset av att ménniskor utnyttjas under slavliknande for-
héllanden och till priset av att vi fér farligare transporter pa véra végar,
om inte vilotidslagarna skots. Det sker ocksa till priset av att annan
brottslighet dras med in, for vad ska man leva p4 om man inte fir ndgon
16n? Det finns alltsé all anledning att sitta klackarna i backen och gora en
tvarnit.

Jag talar just nu om de falska F-skattsedlarna — att man kommer fran
andra lander och sédger att man har en skattsedel hemifran, fran det egna
landet, och de svenska myndigheterna kontrollerar inte detta. Anders
Borg talar om hur vi ska fa ordning pa det svenska F-skattsedelhaveriet.
Det ar ju bra att det sker en utredning eftersom riksdagen har koért 6ver
regeringen i denna frdga, men vi talar om tva olika saker. Det kanske
Anders Borg ocksa var inne p4, att det handlar om flera olika grejer sam-
tidigt.

Illojal konkurrens kan vi inte acceptera, utan man maste folja de reg-
ler och lagar som géller i Sverige. Garna konkurrens, men pa lika villkor!
Giérna cabotage — det dr bra for miljon om man inte kor tomt tillbaka —
men da ska reglerna foljas ocksd! Det dr darfor detta &r ett sa akut pro-
blem. Anders Borg séger att det kan vara ett problem i marginalen och att
det 4ndé inte dr sdrskilt ménga fler som startas. Da talar han dock om de
svenska. Det jag talar om &r de falska F-skattsedlar som kommer fran
andra lander. Nar skattemyndigheterna har tittat pa detta har de sett att
man inte betalar skatt i sitt eget hemland.

Detta blir fruktansvért illojalt, eftersom de svenska dkerierna faktiskt
ska betala skatt hiar och de svenska transportarbetarna ska betala skatt
hér. Vi kan inte ha det sd hir. Vi méste ha en &ndring, och regeringen
maéste skynda pa fragan.

Anf. 7 Finansminister ANDERS BORG (M):

Fru talman! Det dr uppenbart att vi talar om lite olika saker parallellt,
men lat mig forsoka strukturera det.

Till att borja med har vi fragestdllningen om hur vi gér med F-skatt-
sedlarna i Sverige. Jag vill nog d4ndéa hédvda att det ar ett skyndsamt age-
rande att vi nu kan ldmna ett uppdrag. Det &r inte ett direktiv utan ett
uppdrag. Vi kan naturligtvis ga tillbaka och titta pa hur tiden har varit
med tidigare regeringar, men jag skulle siga att det i allt vasentligt ar ett
skyndsamt agerande och att vi kommer att fi ett battre underlag kring
detta.

Jag forsokte papeka, vilket jag tycker ar ritt viktigt att klargora, att vi
nér det géller de svenska F-skattsedlarna i grund och botten inte har skal
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att tro att det dr nagot avgorande som har intréffat de senaste fem—tio
aren. Skailet till det 4r att det inte skedde ndgon avgorande fordndring av
lagstiftningen, utan det var en forskjutning av lagstiftningen som gjordes.
Darfor foljer ocksé att det dr en mer gradvis fordndring som har ritt och
att det ar ungefdr samma typ av avslag respektive godkidnnande som
tidigare.

Sedan har vi fragestdllningen kring konkurrens, transportnéringen,
brottslighet, svartarbete och sadant. Lat mig till att borja med sdga att det
naturligtvis inte dr ett marginalproblem om det forekommer brottslig
verksamhet. Brottslig verksamhet ar viktig, och vi har som justitiemi-
nistern har redovisat lagt betydande resurser pa att bekdmpa organiserad
brottslighet — frdn Skatteverkets sida, frdn Ekobrottsmyndighetens sida
och fran polisens sida. Savitt jag forstar uppfattar man att man nu har ett
battre samarbete mellan de olika myndigheterna 4n vad man tidigare har
haft. Det dr naturligtvis ocksa viktigt pé detta omrade.

Jag kan dock for den skull inte heller bortse ifrén att det ar positivt for
Sverige och Europa att vi har mer av samarbete ver granserna. Det be-
tyder att vi inte far vara naiva: Vi ska ha samarbetet, vi ska tjdna pa det,
de ska tjina pa det — och sedan ska vi se till att vi med gemensamma
krafter bekdmpar avarter. Det giller till exempel att man konkurrerar pa
olika villkor genom att fuska med skatten eller med villkor for kortider
och sadant. Det dr alldeles sjélvklart att vi ska jobba med det.

Jag kan inte dela beskrivningen av svensk transportsektor som nadgon-
ting som i grund och botten 4r en bransch préiglad av omfattande regel-
brott och brottslighet, utan svensk transportsektor ar utsatt for omstéll-
ning och har bekymmer men &r i grund och botten en sund verksamhet
som i allt vésentligt i Sverige bedrivs under rimliga férhallanden.

Sedan har jag ocksa lyssnat pd bade Transportsidan och arbetsgivar-
sidan, som tydligt har markerat att det behdver géras mer. Det &r natur-
ligtvis sa att man da fér titta Gver detta och se om det dr mer av samar-
betet mellan myndigheter for att stoppa brottslighet eller skatteundandra-
gande som kan behdvas. Det ér dér jag tycker att vi star i denna fraga.

Anf. 8 LEIF JAKOBSSON (S):

Fru talman! Vi har fran Socialdemokraternas sida redan tidigare lagt
fram forslag om hur vi skulle kunna fa bort atminstone de vérsta avarter-
na i den svenska utgivningen av F-skattsedlar — som att dra in vid miss-
bruk och sdtta den som har missbrukat F-skattsedeln i karantdn. Man kan
tdnka sig en begrinsad tid forsta gdngen nidgon ansdker om F-skatt och
att personen fir redovisa sina rikenskaper och annat for Skatteverket
innan han eller hon fir en permanent F-skatt. Det finns en lang rad saker
som gar att gora.

Fru talman! Exemplet jag tog i min inledning, om intagna pa véra
fangelser som beviljas F-skatt och som kommer att sitta pa anstalt under
ganska lang tid, bidrar inte till en ndringspolitik som ser speciellt serios
ut om man inte inser att detta &r ett problem och att det maste goras
nagonting at det. Vi kommer sékert att under hosten ligga fram fler for-
slag om hur vi ska kunna fa F-skatten att bli det den var tdnkt att vara, det
vill sdga ett enkelt sitt for médnniskor att starta foretag. Det ska inte vara
nagonting som forstor bade niringslivsklimat och arbetsmarknad.



Finansministern talade ocksd om atgérderna mot den ekonomiska
brottsligheten och samarbetet mellan myndigheterna. Det ar bra. Det har
blivit mycket béttre — det haller jag med finansministern om. Det jag
talade om var dock att stivja att hela branscher 6ppnas for den organise-
rade brottsligheten genom att myndigheter och regelverk ser till att det
skots pa ett snyggt sétt. Annars biter man sig sjélv i svansen, sa att sidga.
Vad jag &r ute efter ar att se till att inte nya branscher blir sddana som
domineras av organiserad brottslighet, och det krdver ett aktivt hand-
lande. Det vill vi se nu.

Anf. 9 MONICA GREEN (S):

Fru talman! I gér hade vi socialdemokrater rundabordssamtal om
transporternas och infrastrukturens betydelse for tillvixten i landet. Det
framkom ménga olika saker under seminariet, men en sak som framkom
bade fran &kerindringen och fran Transportarbetareférbundet var att det
ar vérst i Sverige med de oseridsa transporterna. Den seridsa néringen
héller pa att sl&s ut. Da frigade jag: Varfor ér det vérst i Sverige?

Exempel som kom fram i gar var att man i Tyskland, Holland och
maénga andra ldnder har en sérskild myndighet. Man néjer sig inte med
att samverka mellan myndigheterna, for det har visat sig att det inte har
fungerat. Det faller mellan stolarna. Det faller mellan Transportstyrelsen,
Justitiedepartementet och andra som ska halla ordning pa dessa papper.

Darfor har man valt andra system i andra ldnder. Kanske ar det ett sétt
for Sverige att faktiskt lyfta ut dessa fragor och ldgga dem pa en sérskild
myndighet tills man far ordning pa dem. Eller varfor kan man inte gora
som vi socialdemokrater foreslog for ett &r sedan, ndmligen att man utser
en sérskild samordnare och lyfter ut dessa fragor fran varje myndighet sa
att man med full kraft kan agera och stivja dessa problem? Det undrar
jag om Anders Borg skulle tinka sig.

Anf. 10 Finansminister ANDERS BORG (M):

Fru talman! Som jag har redovisat har vi en situation dér vi har haft
fordndringar i fraga om F-skattsedeln. Vi har gjort vissa forskjutningar av
lagstiftningen, och det har i grund och botten fortsatt med en positiv
utveckling med ett stigande antal nyregistreringar och med ungefar ett
konstant antal som avslds varje &r. Det &r bra. Fler ménniskor ar verk-
samma i foretag och kan ddrmed finna sin forsorjning. Det 4r mycket bra.

Det &r ocksa viktigt att vi har en stark transportsektor och en bra in-
frastruktur. Inte minst denna regering har gjort mycket omfattande inve-
steringar for att forbattra infrastruktur och transporter i hela landet. Det
ar bra att vi har goda villkor for var transportniring och inte infor kilo-
meterskatt eller annat.

Vi ska naturligtvis bekdmpa brottslig verksamhet. I den man brotts-
lingar upptréder i termer av ekonomisk brottslighet &r lika viktigt som
om de gor det i annan typ av organiserad eller oorganiserad brottslighet.
Detta maste vi naturligtvis bekdmpa.

Jag kan inte riktigt dela bilden att vi skulle vara vérst i vérlden, vérst i
Europa eller virst i var nédrhet. Jag kan inte se att det 4r s& som svensk
transportndring ser ut, utan vi har en i grund och botten vil fungerande
transportnidring som nu pd grund av ekonomiska kriser i Europa och
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andra problem genomgér en del omstéllningar. Den kommer framat att
ha bittre villkor tack vare omfattande infrastrukturinvesteringar.

Daremot ska naturligtvis all brottslighet bekdmpas, dven pé detta om-
rdde. Det bor ske genom att vi tillfor resurser till brottsbekdmpande
myndigheter och forstirker deras samarbete pé det sitt som nu sker.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

9 § Svar pa interpellationerna 2011/12:434 och 445 om tonnageskatt
och utflaggning

Anf. 11 Finansminister ANDERS BORG (M):

Fru talman! Leif Jakobsson har fragat mig, for det forsta, mot bak-
grund av vilka fakta och omstdndigheter som tonnageskattefragan inte
har kunnat l6sas i Sverige men vél i Finland och flertalet andra stater. For
det andra har Leif Jakobsson fragat mig nér jag avser att foresld en ton-
nageskatt.

Lars Johansson har fradgat mig varfor Sverige inte kan ha samma ton-
nageskatteregler som andra lander i EU.

Leif Jakobsson har édven stillt sin andra fraga i en skriftlig fraga
(2011/12:693) som jag besvarade den 6 augusti 2012. Jag svarade da att
jag inte i dagsldget kan lamna nagot besked om nér ett forslag om ton-
nageskatt kan komma att ldggas fram och redogjorde for bakgrunden till
detta.

Vad betréffar Leif Jakobssons forsta fraga och Lars Johanssons fraga
kan jag inte svara pa vilka overvdganden som Finland och andra nationer
har gjort betrdffande tonnageskatten. De dverviganden som méste goras i
Sverige har jag redogjort for i fragesvaret till Leif Jakobsson.

Fragan om tonnageskatt méste analyseras i ett bredare perspektiv dér
dven Ovriga stod for sjofarten beaktas. I dag &r sjofartsndringen en
skattemissigt gynnad bransch och erhéller ett omfattande sjofartsstod.
Avskrivningsreglerna har dessutom gjort att branschen har byggt upp
stora latenta skatteskulder genom &veravskrivningar pa fartyg. Den sam-
lade effekten av sjofartsstodet och de skattevillkor som géller for sjofar-
ten far inte utformas sé att andra branscher missgynnas. Regeringen avser
déarfor att ur ett vidare perspektiv lata utreda frdgorna om tonnageskatt
och andra stod till sjofarten. Inom Finansdepartementet pagér arbete med
att ta fram direktiv till en sddan utredning. Detta arbete berdknas bli klart
under aret. Aven sjdfartens konkurrenssituation kan i detta ssmmanhang
behova belysas ytterligare.

Nér det géller forutsittningarna for sjofarten i dvrigt har regeringen
redan tidigare aviserat att presentera en sjofartsstrategi under 2012 i syfte
att framja sjofarten och dess samverkan med Gvriga transportslag.

Anf. 12 LEIF JAKOBSSON (S):

Fru talman! Jag tackar for svaret. Liksom det forra interpellationssva-
ret inneholl detta direktiv om en ny utredning,.

Jag skrev interpellationen dérfor att det uppméarksammades mycket,
inte minst i min hemstad, nir Finnlines beslutade att flagga ut sin verk-



sambhet, inte till ndgot exotiskt och varmare land med extremt goda skat-
tevillkor utan till Finland. Det sades dé att 200 personer i Sverige skulle
behova sdgas upp. Nu dr forhandlingarna klara, och det adr 250 jobb som
kommer att forsvinna. Det blir alltsd fler &n vad man hade tinkt sig.
Dessa personer kommer att mista jobbet under manaderna fram till nyar.
Det &r 250 jobb som forsvinner i en redan blodande bransch dér jobben i
snabb takt har férsvunnit ut fran vart land och gétt till andra léander.

Skalet till detta nir det géller Finnlines var att Finland, liksom de
allra flesta europeiska lander, har infort en tonnageskatt. Detta var man
tydlig med. Det gor att jobben flyttar dit.

Riksdagen har gédng pa gang beslutat om att regeringen ska lidgga
fram ett forslag om tonnageskatt for att vi i alla fall ska kunna ridda det
som finns kvar av svensk sjofartsndring. Under sex &r har i stort sett
ingenting hiant. Nu fér vi reda pa att direktiven till en utredning kan bli
klara i &r.

I Rosenbad kanske 250 sjofartsjobb inte betyder s mycket. Men bade
arbetsmarknadspolitiskt och néringspolitiskt dr detta en utarmning. Sve-
rige behdver kunnande och kompetens i transportniringen bade pé vatten
och pé véra végar. Vi ér ett stort exportland, och vi behdver en transport-
sektor som dr ndgorlunda stor for att vi inte ska hamna helt i andra akto-
rers klor och for att vi ska kunna bestimma mer om var framtid och ha en
storre handlingsfrihet.

Anders Borgs standardsvar ér i dag som tidigare att sjofartsnéringen
ar en skatteméssigt mycket gynnad bransch. Man kan diskutera de olika
enskildheterna hit och dit. Men man maste stilla sig frdgan: Om det
skulle vara sa att Sverige har extremt generosa villkor for sjofartsniring-
en, varfor véljer da ett stort rederi att flagga ut sina batar till Finland? Det
kan inte precis tala for att vi har ndgon konkurrensfordel. Lars Johansson
kommer att redogoéra tydligare for vad som har hidnt under de senaste
aren ndr det giller utflaggning och hur jobben forsvinner fran vart land.

I svaret talas det om en utredning. Jag har respekt for att det finns en
del fragor som maste 16sas. Men dessa fragor har funnits pa bordet dnda
sedan den tidigare utredningen kom 2006. De stotestenar som finns for
att infora tonnageskatten &r vél kdnda. Man kan girna reda ut om detta
behover uppdateras eftersom det har hant mycket nir linderna runt om-
kring oss har infort tonnageskatten. Men det viktigaste dr att ni sétter er
med parterna och hittar en 16sning som ir bra for Sverige och som ger
forutsattningar for en sjofartsnéring dven i framtiden.

Anf. 13 LARS JOHANSSON (S):

Fru talman! Aven jag tackar for svaret, men jag kan ocksé notera att
det &r en upprepning sedan tidigare.

Jag tog faktiskt fram protokollet fran den debatt som jag hade med
Anders Borg 2008 for att jamfora. Da fick jag ungefdr samma svar som
nu med den skillnaden att regeringen infor 2009 ars budget skrev i sin
budgetproposition att man skulle se 6ver fragan om att inféra tonnagebe-
skattning for fartyg. Det stroks sedan, och det hinde ndgonting ytterli-
gare 1 regeringen, trots riksdagens beslut om att en tonnageskatt bor info-
ras i Sverige.
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Sjofarten dr en mycket stor basnéring i Sverige som har en oerhdrt
stor betydelse. 90 procent av var export gér via handelsfartyg. I Sverige
har vi 240 sjofartsmil.

Kapacitetsutredningen — den utredning som Trafikverket arbetat med
for att ldgga fram ett underlag till regeringen om hur man ska géra med
infrastruktursatsningarna framdver — pekar vildigt entydigt pa att det tar
lang tid med jarnvigsinvesteringar och véginvesteringar. Men sjofarten
har mojligheter. Dér finns en kapacitet. Med relativt sma insatser — i
form av farledsfordjupningar och liknande — kan sjofarten anvéndas i
betydligt storre utstrackning. Det giller ocksa nérsjofarten som vi skulle
kunna utveckla i Sverige.

Har finns alltsa ett omrade dér vi kan utveckla en néring och se till att
fler ménniskor far arbete. Men regeringens politik har dnda sedan 2006
dé regeringen tilltridde varit det rakt motsatta. Regeringen har slagit
dovorat till. Man har inte lyssnat till de varningar om illojal konkurrens
som kommit fram béde hér i kammaren och frén sjéfolket och rederiné-
ringen. Svenska rederiers fartyg har en betydligt simre konkurrenssituat-
ion dn utlandsflaggade fartyg.

Nu kommer sanningens minut. Handelssjofarten har halverats pa fem
ar, och det gar fort nu. Fartyg flaggas ut i stor omfattning. De flaggas ut
till vara grannlédnder Finland och Danmark.

I den finska tidningen Turun Sanomat laste jag hdromdagen att det
handlar om 22 svenska fartyg som nu fér finsk flagg. Man riknar med att
700 jobb tillkommer. Det géller inte bara jobb pé fartygen utan ocksé
jobb runt omkring, i det maritima klustret, sdsom service i hamnar, ser-
vice till rederier, service i form av reparationsvarv och liknande.

Det dr manga olika arbetstillfdllen som skapas inom sjéfartsnéringen.
Men regeringen bryr sig inte om det. For mig ar det helt obegripligt att
man kan avstd fran att vidta relativt enkla atgérder — sadant som géllt i
andra europeiska sjofartsnationer.

I EU har man gemensamt kommit fram till att for att konkurrera med
ovriga delar av vérlden inom sj6farten bor en sé kallad tonnagebeskatt-
ning inforas, en beskattning av fartygets vikter, ungefdr som det i dag
finns en vigskatt pa fordon. Krangligare &n sé ar det inte.

Man fér sitta sig ned i en forhandling med rederindringen och hantera
den sa kallade latenta skattskulden. Men det vill finansministern inte
gora. Det forvanar mig att man inte vill sétta sig ned i en sddan forhand-
ling d& det handlar om s& ménga viktiga arbetstillfillen, om tillvaxt for
Sverige.

Fragan kvarstar: Varfor kan inte Sverige ha samma tonnageskattereg-
ler som andra lander i Europa?

Anf. 14 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Fru talman! Jag vill borja med att konstatera att Alliansen givetvis tar
utflaggningen av svenska fartyg pa allra storsta allvar. Vi ser utveckling-
en som bekymmersam.

Nér svenska fartyg flaggar om tappar vi svensk kunskap, och den
svenska flottans storlek minskar. Det ar viktigt att Sverige har en konkur-
renskraftig inhemsk sjofart eftersom det skapar positiva synergier for
jobb, kunskap samt sjosdkerhets- och miljdarbete. Det ar viktigt att ta till



vara samtliga transportslag som vi har i Sverige. Alliansen anser att
transportslagen kompletterar varandra.

Det dr ocksa sa att det finns en stor kapacitet i sjofarten — en kapacitet
som vi bor vdrna, inte minst ndr manga andra transportslag sdgs sl i
taket.

Men for att stirka den svenska sjofartsniringen finns det inga enkla
16sningar. Det behovs ett brett angreppssétt och en méngd olika langsik-
tiga politiska beslut.

Med anledning av att Alliansen just varnar den svenska sjofartsni-
ringen har regeringen aviserat att den under hdsten kommer att presen-
tera en ny sjofartsstrategi for att frimja sjofarten och dess samverkan
med Gvriga transportslag.

Strategin har sin grund i flertalet utredningar med fokus pé stirkta
forutsattningar for sjofarten och i diskussioner med det maritima klustret,
med rederindringen och med hamnar.

I den hér sjofartsstrategin koncentrerar sig Alliansen pa atgérder som
kan forbattra konkurrensforutsittningarna och dirmed forutséttningarna
for att behalla svensk flagg. Exempel &r nyttjande av klassificeringsséll-
skap, dversyn av sjofartsstod, unionsregler for sjofart pa inre vattenvagar,
satsning pa sjofartsforskning med mera.

Nar det géller frigan om tonnageskatten vill jag konstatera att det ar
viktigt att vi har gemensamma spelregler pa internationell niva. En ton-
nageskatt kan absolut ha sina fordelar. Jag vill anda podngtera att for att
stirka konkurrensvillkoren for svensk sjofart kravs det betydligt mer dn
en annan skatt. Det krdvs att vi har ett storre och langre perspektiv och att
vi dr beredda pé fler flexibla 16sningar.

Regeringen har aviserat att just frigan om tonnageskatt kommer att
analyseras men i ett vidare perspektiv dér ocksé andra stdd for sjofarten
maste beaktas.

Fragan om tonnageskatt dr, som bekant, mer komplex dn opposition-
en gor gillande. En utestdende fraga &r, aterigen, hur vi ska hantera de
latenta skatteskulder som byggts upp genom Overavskrivningar av fartyg.
Den fragan maste redas ut. Jag skulle sdga att det 4r oansvarigt att krdva
en tonnageskatt utan att samtidigt kunna redogdra for hur fragan ska
hanteras.

Utredningar har gjorts — det dr sant — men inga konkreta och bra 16s-
ningar har presenterats.

Tonnageskatten kan vara en atgird for att stirka sjofartsniringen.
Men jag tror att vi gor oss sjdlva en otjanst om vi stirrar oss blinda pa
bara den fragan. Just darfor utreder regeringen fragan i ett vidare per-
spektiv. Viktigast nu skulle jag sdga ar att vi tar ett helhetsgrepp, att vi
genom sjofartsstrategin utnyttjar mojligheten att fa langsiktiga 16sningar
for att darmed se till att vdrna den potential som finns i sjéfarten och
varna kunskapen, sysselsdttningen samt sjosdkerhets- och miljoarbetet
som var svenska sjofart faktiskt medfor.

Anf. 15 Finansminister ANDERS BORG (M):

Fru talman! Lat mig borja med att understryka att vi ser skal till att
man i lite vidare mening behdver se over sjofartens villkor. Véldigt stora
fordndringar sker nu. Det hir dr en nédring som har haft svart att ater-
hidmta sig ndr det giller priser pa frakter efter den nedging vi hade i
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samband med att krisen inleddes 2008—2009. Delvis beror det naturligt-
vis pa att vérldsflottan byggs ut mycket kraftigt i takt med att Kina, In-
dien, Brasilien och andra ldnder kliver in i virldshandeln. Det kommer
nog att gora att vi framdver permanent har en hardare konkurrens i sjo-
farten &n vi tidigare haft.

Vi kan ocksé se att Finland efter en mycket lang process i samband
med EU-prévningen av detta nu har dndrat sina skatteregler.

Samtidigt far vi inte glomma bort var vi star i utgangsliaget. Sverige
har omfattande skatteldttnader for sjofartssektorn. Dessa anstéllda &r vil
de enda anstillda som ar befriade fran inkomstskatt. Via sjomansskatten
har de inte sedvanlig beskattning.

Néringen har sjofartsstod i form av att arbetsgivaravgifter aterbetalas
till branschen. Det hér gor att skattesituationen hdr ar vasentligt formén-
ligare én skattesituationen i andra néringar. Till detta kommer att man via
overavskrivningar har mycket stora latenta skatteskulder.

Branschen omsitter i runda sldngar 35 miljarder. Bolagsskatten upp-
gér till 100 miljoner kronor. For andra ndringar av ungefar samma storlek
ligger skattebelastningen pé en vésentligt hdgre niva, sa det ar en relativt
gynnsam situation vi erbjuder sjofarten pa skattesidan. Men det kan inte
dndra forhallandet att ménga andra faktorer spelar in hér.

Varfor har vi dé inte gatt vidare med tonnageskatt i Sverige? Ja, hu-
vudproblemet med det &r att de latenta skatteskulderna inte hanterades i
forra utredningen. Det som tidigare ansetts fran branschens sida har varit
att om man inte fir en formanlig behandling av latenta skatteskulder &r
det inte ndgon fordel med en tonnageskatt.

Varfor &r detta viktigt? Ja, det &r klart att ger vi en enkel behandling
av latenta skatteskulder hinder tvé saker. Dels far vi inte in skattepengar,
vilket dr viktigt. Dels tappar man dérigenom det som hallit en hel del av
sjofarten kvar i Sverige, ndmligen att man kan kdpa nya batar och ha
relativt formanliga skatteregler for dem. Tas de latenta skatteskulderna
bort okar risken patagligt att man helt enkelt far en utflaggning, s den
fragan maste vi l6sa.

Lars Johansson sédger att inget hént i de hér diskussionerna. Jag skulle
sdga att en hogst pataglig forskjutning hént i s& matto att vi nu dppnar for
en bred oversyn av sjofartsniringen och for en ny utredning av tonnage-
skatten for att sékra att vi kan se om det behdvs forandringar och hur
dessa i sa fall kan genomforas utan att man for den skull far avgdérande
problem med de latenta skatteskulderna.

Anf. 16 LEIF JAKOBSSON (S):

Fru talman! Jag trodde inte att vi skulle behdva debattera sjélva ton-
nageskattefragan ur den aspekten eftersom riksdagen i fem éars tid har
begirt att regeringen skyndsamt ska ta fram den. Det ar en bestéllning
fran riksdagen, och jag har uppfattat att vi har varit eniga i de tillkdnna-
givanden som vi har gjort.

Faktum kvarstar. Branschen och néringen kan redovisa olika skatte-
tekniska fordelar, men till sist avgors det faktiskt av verkligheten. Jag tog
min utgdngspunkt i utflaggningen till Finland. Hur mycket Anders Borg
dn pratar om vilka goda villkor sjofartsndringen har hér i Sverige ar det
bara att konstatera att de &r battre i Finland.



Problemet &r inte bara hastigheten i den utflaggning som nu sker, utan
det ar ocksa att gar man in i ett tonnageskattesystem i ett annat land far
man forbinda sig att finnas i det landet i a&tminstone tio ar. Det innebér att
vi har en mycket lang vég tillbaka.

Fru talman! Ibland kdnns det som om vi gor skél for uttrycket die
dummen Schweden. Béde den tidigare debatten om villkoren for akerini-
ringen och den hir handlar om samma sak, nimligen att svenska jobb
forsvinner i snabb takt och regeringen tittar bara pa. Vi tappar kunnande i
strategiska branscher, och allt fler far 1dmna sina jobb.

Det beror inte pa att ndgon annan gor det smartare eller effektivare,
for det accepterar det svenska folket och den svenska modellen. Vi ar
vana vid den internationella konkurrensen. Den har varit bra for Sverige,
och den kommer att vara bra dven i framtiden. Men nér villkoren och
forutsattningarna inte ar lika, ndr jobben hotas och nidr ménniskor inte
langre ser att de kan f& mat pa bordet inte pa grund av att man har gjort
ett daligt jobb eller pd grund av att det féretag man jobbar i &r daligt utan
pa grund av att regelverken missgynnar svensk verksamhet och svenska
jobb maste vi borja se om vart hus. Det dr ett legitimt intresse att bevaka
svenska arbetstillfdllen och agera om de hotas av konkurrens pa ett sétt
som inte dr ratt.

I den hir fragan &r det Sverige som har varit for langsamt med att
klara ut tonnageskattefragan. I det bredare perspektivet tror jag att det &r
oerhdrt viktigt att svenska politiker star upp for svenska jobb samtidigt
som vi bejakar den europeiska integrationen, den inre marknaden,
varldshandeln och frihandeln. Det fir inte vara fult. Borjar vi backa i de
fragorna &r det, som jag sade i den forra debatten, andra som kommer att
profitera pd ménniskors ilska nir deras jobb forsvinner. Nér arbetslos-
hetsforsékringen inte lingre klarar att ge bra ekonomiska villkor till
ménniskor som drabbas kédnner de sig smé och att ingen star upp for dem.

Det ar faktiskt dags att vi borjar prata om svenska nationella intressen
och svenska jobb.

Anf. 17 LARS JOHANSSON (S):

Fru talman! Det later vettigt ndr Anders Borg sédger att vi ska utreda
detta i ett bredare perspektiv. Problemet &r bara att Anders Borg har sagt
det flera ganger, och det hinder ingenting. Jag noterar att det inte star i
interpellationssvaret nér utredningen ska tillséttas, utan det stir bara att
man “avser darfor att” och s& vidare. Nar da? Nar ska det vara fardigt?
Det ar detta som &r problemet. Vi har haft den hér debatten i sex ar, och
det &r likadant fortfarande. Det hdnder tyvirr ingenting, Anders Borg,
mer 4n att det sker en okad utflaggning. Det vi varnade for for fem sex ar
sedan sker ju nu.

L&t mig ndmna négra siffror. I januari 2009 hade vi 240 fartyg i den
svenskflaggade handelsflottan. I ar &r det 137. Det dr 100 farre. Man
raknar med att det flaggas ut ytterligare 15 fartyg nu i host. Rederier
lamnar Sverige. Maersk har beslutat att deras dotterbolag Brostromsrede-
riet 1 Goteborg ska flytta till Kopenhamn, och andra rederier flyttar till
Helsingfors. Men hir hinder ingenting. 5 000 jobb har gétt forlorade pa
fem ér, och finansministern séger att detta maste utredas mer grundligt.

Jag kan bara konstatera att pa det hir omradet ska man tydligen ha
koll pa vartenda kommatecken, men man sénker momsen for restau-
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ranger med 5,4 miljarder genom att knédppa med fingrarna. Det ger jobb,
sdger man, men det vet man inte. Det kostar 5,4 miljarder. Det var inga
problem.

Sjofartsstodet ligger for narvarande pd 1,4 miljarder. Det &r det totala
sjofartsstodet, men sedan ska man komma ihdg att sjofartsnéringen beta-
lar farledsavgifter pa 950 miljoner kronor till staten. Den betalar dessu-
tom lotsavgifter pa 464 miljoner kronor. Néringen finansierar hela Sjo-
fartsverkets verksamhet direkt utan att det gér via statskassan. Sa ar det
inte nir det géller Trafikverket. Dér sker det genom riksdagens beslut.
Anslaget dr 1,4 miljarder, men Sjofartsverket finansieras fullt ut av sjo-
farten sjilv. Det &r inte bara sa att sjofarten kostar pengar, utan den beta-
lar ocksé en hel del av de kostnader som staten har for att vi ska kunna ha
en sjofart i Sverige.

Det ar darfor som den hér debatten blir s& orimlig. Finansministern
hénvisar hela tiden till att vi méste se 6ver den latenta skatteskulden och
anvéander detta som ett skal till varfor man inte vill inféra tonnageskatt i
Sverige.

Jag sitter inte pa Finansdepartementet, men jag har traffat véldigt
maénga socialdemokratiska finansministrar under &ren. Det har alltid
uppstatt skatteproblem i olika néringar, men man har satt sig ned och
pratat med néringen och forsokt att 16sa de fragorna. Jag vet att finans-
ministern inte har satt sig ned med rederindringen for att 16sa den hédr
fragan. Det tycker jag &r beklagligt.

Det var precis samma diskussion nir det géller den si kallade sjo-
fartsstrategin som regeringen arbetar med. Infrastrukturministern hade
tankt presentera en sjofartsstrategi i maj i varas i Géteborg. Men nir hon
fick kritik for att hon inte hade triffat sjofartsnéringen blev det ingen
sjofartsstrategi. Catharina Elmséter-Svird inség sjilv att hon maste tréffa
sjofartsnédringen forst, och det var det hon gjorde i Géteborg. Men nadgon
strategi har vi inte sett, och de har inte heller sett ndgot forslag pa en
strategi. Det lér vil droja dven pa den punkten.

Anf. 18 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Fru talman! Oppositionen séger sig vara bekymrad 6ver en utveckling
dér svenska fartyg flaggar ut. Det rader ingen oenighet om detta. Allian-
sen ér lika bekymrad dver utvecklingen. Vi behover inte sldss om vem
som ir mest bekymrad, men jag vill ater podngtera att utflaggningen &r
storre och mer komplex dn vad jag tycker att oppositionen gor géllande.

Tonnageskatten kan mycket vil vara en 10sning, men den &r varken
en enkel 16sning eller den enda 16sningen. Den 4r inte enkel dérfor att det
finns s& manga utestdende fragetecken. Oavsett vad man tycker har tidi-
gare utredningar inte kunnat presentera héllbara forslag pa l6sningar pa
hur skulden ska hanteras. Det ror stora belopp. Det ar direkt avgdrande
att reda ut detta innan man kan gé vidare, och det har som sagt inte kun-
nat l6sas tidigare.

Det &r inte heller den enda 16sningen eftersom det kravs ett samlat
grepp. Vi talar om en sjofartsniring som star infor en rad utmaningar,
och det handlar inte bara om att byta skatt.

Sa sent som i dag kom ett pressmeddelande fran Néringsdepartemen-
tet om att regeringen tillskjuter extra medel for att mojliggora fler prak-
tikplatser pa sjofartsutbildningarna. Det innebér att fler sjofartselever kan



genomfora sin praktik till sjoss. Detta ar bara en av manga viktiga och
mdjliga dtgérder. Tillsammans kan vi se till att vi kan presentera en hall-
bar och l4ngsiktig 16sning pa sjofartens utmaningar.

Vi i Alliansen kan lova att vi tar utflaggningen pa storsta mojliga all-
var. Det bedrivs ett omfattande arbete i regeringen, och sjofartsstrategin
kommer att presenteras under hosten. Dér ingér sjofartsstod, regelforenk-
lingar och att se over sjofartsforskning med mera.

Sjofartsndringen &dr vird mer dn populistiska utspel. Sjofartsniringen
ar vard genomtinkta och langsiktiga 16sningar, och sddana kommer
bland annat sjofartsstrategin att presentera under hdsten.

Anf. 19 GUNNAR ANDREN (FP):

Fru talman! Nér man lyssnar till den hér debatten kan man létt & for
sig att Socialdemokraterna alltid har varit for tonnageskatt. Om man dock
gér ndgot langre tillbaka i tiden &n vad Lars Johansson foreslér, sex ar
tillbaka, vill jag for historieskrivningens och de drade &horarnas skull
erinra om att det inte ar pa det séttet.

Fore valet 2006 hade jag sjélv tillfélle att stélla en skriftlig fraga till
den tidigare finansministern herr Bosse Ringholm om nér tonnageskatt
skulle inforas. Av det skriftliga svaret fick jag veta att detta var en frim-
mande skattesort for Sverige och att Socialdemokraterna helt var emot
den.

S& smaningom stidllde dock herr Brandin fran Goteborg en fraga i
samma drende, och da hade Socialdemokraterna och herr finansministern
Bosse Ringholm &ndrat asikt och sade att detta var ndgot som man borde
fundera over. Dérefter kom Goran Ekstroms utredning, och jag haller
med finansminister Anders Borg om att denna utredning saknade en
viasentlig del — och det har ocksé socialdemokrater i denna kammare
medgivit — ndmligen hanteringen av de latenta skatteskulderna. Detta
maste man se Over. Jag tycker att det ar bra att det sker just nu.

Herr talman! Jag ville bara erinra om detta med anledning av den de-
batt som pagar hir ddr man kan fa intrycket att Socialdemokraterna har
varit padrivande i denna fraga. Jag har sjélv varit med ndr motioner fran
mitt lilla parti om inférande eller utredning av tonnageskatt avslagits av
den socialdemokratiska, vansterpartistiska och miljopartistiska opposit-
ionen under ett stort antal &r.

Anf. 20 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Diskussionen om tonnageskatt ger intryck av att vi &r
djupt oeniga i den hir fragan. Ett annat intryck ar att vi faktiskt &r eniga
pa tva punkter eller atminstone Aar varit eniga pa tva punkter. Den ena &r
att vi nu ska gora en bred 6versyn av sjofartsnaringen for att se vad som
behdvs for att den hédr branschen ska ha rimliga forutséttningar att verka.
Den andra, som man kanske kan uppfatta det som att vi 4r oeniga om
men som jag tror att vi i realiteten dr eniga om, &r att de latenta skattes-
kulderna ar ett mycket avgorande problem.

Jag har till exempel hdr framfor mig det sdrskilda yttrande som Fi-
nansdepartementets experter gjorde till den forra tonnageskatteutred-
ningen dir man, naturligtvis under en socialdemokratisk finansminister,
noggrant redogoér for varfor de hir problemen &r mycket besvérliga och
svéra att hantera. De dr svara att hantera. Det finns inte nigot forslag fran
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socialdemokratiskt héll eller frdn négon annan som enkelt 16ser detta,
utan det dr genuint svart att veta hur vi ska utforma en tonnageskatt som
inte samtidigt 6ppnar for att man slipper latenta skatteskulder och dar-
med kan flagga ut 4nnu fler batar ur Sverige.

Det gér inte att som Lars Johansson séga att vi ska sétta oss och for-
handla med branschen. Vi har inte en skattelagstiftning som &r byggd pa
att vi forhandlar med branscher om hur mycket av de hér skulderna som
ska betalas eller inte, utan normalt sett &r det sa i Sverige att man betalar
sina skatter. Det ar den ordning vi har.

Vad jag forestdller mig att man maste gora &r att hitta ndgon teknisk
modell som hanterar fragestillningen. Vet jag hur man ska gora det? Nej,
Lars Johansson, jag vet inte det. Jag vet inte hur vi ska 16sa problemen
med latenta skatteskulder i sjofarten. Det kanske gér, och d& kan man
komma fram med ett forslag som i sddana fall har battre forutsattningar
att fungera.

Nér jag pa nytt laser det sdrskilda yttrande som skrevs forra gangen
tycker jag att det inte ar alldeles enkelt att se hur den hér frdgan ska han-
teras ens med en ny utredning.

Jag tycker nog dnda att det ar rétt relevant att vi tar in hur skattevill-
koren ser ut for sjofarten. Vi har avskaffat sd vil inkomstskatt som ar-
betsgivaravgifter och har en ordning med valdigt laga bolagsskatter. Det
ar alltsé inte sa att sjofartsndringen i relation till andra branscher i Sve-
rige &r kraftigt missgynnade, utan tvdrtom har vi villkor dér som vi fak-
tiskt inte har pa ndgot annat omrade.

Lat mig papeka att pd energi- och miljoskattesidan rdder det ocksa
betydande undantag for just sjofarten, till exempel nér det géller koldi-
oxidbeskattning. Hiar har man alldeles uppenbart villkor som inte géiller
for andra néringar.

Vad dr da slutsatsen? Den é&r att vi behover se dver sjofartsndringens
villkor. Det har skett en utflaggning. Finland har infort tonnageskatt. Det
behovs foljaktligen en bred Gversyn. Jag tycker att interpellationssvaret
har varit tydligt pa den punkten.

Fore arsskiftet kommer vi med direktiv till den hér utredningen som
dé kommer att sétta i gng att arbeta. Skilet till att man maste ldgga lite
tid pa att fa fram direktiv till en sddan hér utredning &r att vi méste ha
ndgon bra idé om hur den komplicerade fragan om de latenta skatteskul-
derna ska hanteras. Det dr klart att man kan hélla anféranden hir om att
vi ska gora det ena och det andra, men sanningen &r att jag som Allian-
sens finansminister och socialdemokratiska finansministrar har haft
samma asikt nir det giller att detta &r en tekniskt och ekonomiskt mycket
komplicerad fraga dér det inte finns nadgon enkel 16sning.

Vi ska nu gora ett nytt forsok eftersom det finns en stark vilja brett i
Sveriges riksdag ddr manga partier stoder detta att hitta en sadan l9sning,
men jag maste vara tydlig med att detta d&r komplicerat, och dven en ny
utredning kommer att hamna i betydande svarigheter.

Anf. 21 LEIF JAKOBSSON (S):

Herr talman! Jag maste vara tydlig med att de latenta skatteskulderna
inte dr ndgonting som vi tar ldtt pa. Det 4r inte pd nagot sitt i virlden det
som vi sdger. Det ar sjilvklart nigonting som maéste 16sas pa ett sddant
sdtt att de pengarna kommer Sverige till del. Det ar alldeles sjélvklart.



Det dr inte det som ar podngen med den hir debatten, utan den &r att
riksdagen i fem ars tid har uppmanat regeringen att ta i det hér. Forst nu
ar direktiven pa vdg. Vi horde av Lars Johansson att sedan 2009 har 43
procent av handelsflottan forsvunnit. Direktiven kommer under &ret — ja,
det r tolv fartyg till! Utredningen ska ha sin géng, den ska remissbe-
handlas och det ska komma fram ett forslag. Jag ar véldigt orolig att den
dag nér det vil finns ett forslag — for forhoppningsvis kommer det ett —
kommer det att vara en véldigt liten del av véar handelsflotta som finns
kvar. Da hjdlper det inte speciellt mycket att ge pengar for praktikplatser,
for da finns det antagligen inte s méanga batar att gora praktik pa.

Det dr med lite sorg i sinnet jag konstaterar att det forst nu hdnder
ndgonting nir en sa stor del av vér néring faktiskt redan har férsvunnit ur
landet. Vi har legat péd linge och sagt att man maéste ta tag i detta men
med respekt for de stora problem som finns i att hitta en vettig 10sning
framfor allt pa de latenta skatteskulderna.

Anf. 22 LARS JOHANSSON (S):

Herr talman! Till Gunnar Andrén vill jag séga att vi &r medvetna om
att riksdagen fattade ett beslut 2005 forsta gdngen, tror jag, som ledde till
att den socialdemokratiska regeringen da utredde fragan om tonna-
geskatt. Vi tycker att det 4r mérkligt att man inte har kunnat ga vidare i
den fragan. Jag blir inte lugn nér finansministern sdger: Nu ska vi ga
igenom direktiven noga, och vi ska ha detta klart fore arsskiftet.

Det ar faktiskt sa att det stod i budgetpropositionen hdsten 2008 att
man skulle gora det. Det har nu tagit fyra &r att g igenom dessa direktiv,
och det kommer att ta nirmare fyra och ett halvt &r innan dessa direktiv
ar klara for denna utredning. Om det gér s& langsamt pa andra omréaden i
Finansdepartementet dr det oerhort bekymmersamt.

Jag tycker att det saknas politisk vilja i frigan. Det ar framfor allt det
jag vander mig mot. Det har varit en nonchalans fran regeringens och
finansministerns sida.

Jag menar inte att man ska sitta och forhandla om huruvida det ska
betalas skatt. Det var inte det jag sade i mitt tidigare inldgg. Jag menar
naturligtvis en dverldggning ddr man diskuterar med branschen hur man
s& sméningom ska kunna l6sa upp fragestéllningen i form av en proposit-
ion. Det &r detta jag avser, ingenting annat.

Det &r mirkligt: Nar det géller den hir fragan ar det inte lika viktigt
att vi ska ha likvdrdiga konkurrensvillkor. Jag noterade i dag att rege-
ringen presenterade ett forslag om sédnkt bolagsskatt, med motiveringen
att skatten i Sverige inte ska vara hogre 4n i andra linder; det ska vara
likvardiga forutséttningar for svenska foretag oavsett om man skattar i
Sverige eller i ett annat land. Ja, precis! Det dr samma debatt och samma
fragestéllning. Varfor kan inte detta gélla sjofarten? Jag kan inte {8 in i
min skalle hur man hela tiden kan avsta fran att géra en viktig reform
som skapar mojligheter for svenska jobb inom sjofarten.

Anf. 23 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! L&t mig borja med att vilkomna de besked som Lars Jo-
hansson hir ger om den socialdemokratiska hallningen. Man vill hantera
frigan om latenta skatteskulder. Man tar frdgan pé allvar. Det handlar
delvis om pengar, men dnnu mer om hur man forhindrar att den hér typen
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av beskattning leder till &nnu mer utflaggning. Det &r bra att bade Lars
Johansson och Leif Jakobsson tar detta pa allvar.

Det ar inte sa att detta handlar om att ha politisk handlingskraft och
vilja och att ta tag i frdgan. Man kommer inte igenom ett svart tekniskt
problem snabbare for att man séger att man tar tag i det. Detta problem &r
gediget komplicerat att 16sa.

Vi brukar normalt sett tillsdtta utredningar nér vi har en relativt klar
bild av att det finns en 16sning. Jag kan inte garantera att vi ser en sddan
16sning hir. Jag tror att den forra utredningen gjorde sa gott den kunde,
men den landade i ett forslag som var ogenomforbart. Lat oss gora ett
nytt forsok! Det har hant mycket, bade den ekonomiska krisen med kon-
kurrensen i virldsekonomin och det finldndska beslutet. D4 far vi gora ett
forsok att 16sa det hér.

Men vi maste dnda vara medvetna om att detta dr en bransch som har
andra skattevillkor redan fran starten. Vi har véldigt generdsa skattevill-
kor for sjofarten i Sverige nér det géller inkomstskatter, bolagsskatter,
miljoskatter och arbetsgivaravgifter. Trots det har vi de hdr svarigheter-
na.

Att det skulle finnas nadgon enkel vig for att 10sa detta tror jag tyvérr
inte &r fallet. Vi ska gora en utredning, och den ska naturligtvis ske sé
grundligt och med sé klara direktiv att vi kan hitta en 18sning. Jag skulle
givetvis vilkomna om man till slut kunde gora det, sé att vi ddrmed kan
hantera frégan pé ett bra sitt. Men det aterstér att se vad vi kommer fram
till.

Overliggningen var hirmed avslutad.

10 § Svar pa interpellation 2011/12:435 om den ekonomiska politi-
ken och jobben

Anf. 24 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Hans Olsson har fragat mig vilka atgirder regeringen
ska vidta for att fa ned arbetslosheten och utanforskapet samt oka réttvi-
san.

Malet for regeringens politik dr full sysselséttning. Regeringen har
sedan den tilltrddde 2006 konsekvent fort en politik for jobben — for att
stirka drivkrafterna till arbete och minska utanforskapet. Var politik
innehdller atgirder som stimulerar bade utbud och efterfragan pé arbets-
kraft samt atgirder som stimulerar matchningen pé arbetsmarknaden.

Finans- och skuldkriser har sedan 2008 hirjat oavbrutet i var omvirld
och slagit mot Sveriges dppna och exportorienterade ekonomi. Samtidigt
har utanforskapet minskat med drygt 200 000 personer och sysselsétt-
ningen dkat med drygt 200 000 personer jamfort med 2006. Regeringens
politik har stirkt Sveriges motstandskraft i en orolig tid.

Bedomningen att regeringens politik skapar jobb delas av tunga in-
stanser. Konjunkturinstitutet och Riksbanken gor bedémningen att jim-
viktsarbetslosheten pa lang sikt minskar med 1,1 respektive 0,6-2,1 pro-
centenheter till f61jd av regeringens politik.

For den absoluta majoriteten av befolkningen &r det egna arbetet den
viktigaste inkomstkéllan, och den vanligaste orsaken till en svag eko-



nomi #r avsaknaden av arbete. Okad sysselsittning och minskat utanfor-
skap &r dérfor kérnan i regeringens fordelningspolitik. Nér fler arbetar
och farre forsorjs av sociala erséttningar minskar inkomstskillnaderna i
sambhallet.

Forutsittningarna for jobb, tillvéxt och valfard i hela landet ska fort-
sdtta att stirkas inom ramen for en hallbar ekonomisk politik. I budget-
propositionen for 2013 kommer regeringen att foresld omfattande sats-
ningar som stérker tillvixtmojligheterna samtidigt som de motverkar att
arbetslosheten biter sig fast pa en hog niva.

Anf. 25 HANS OLSSON (S):

Herr talman! Jag tackar finansministern sd mycket for svaret. Jag vet
inte om jag kanske ocksé ska tacka finansministern & den gamla social-
demokratiska regeringens vignar, den som avgick 2006. Néar Anders
Borg presenterade sin forsta budget hér i riksdagen 2006 sade han f6l-
jande: ”Alliansregeringens arbete kommer att priglas av kampen mot
massarbetslosheten.” S& kommer det: ”Svensk ekonomi stér stark. Vi har
hog tillvaxt, vi har lag inflation och vi har dverskott i de offentliga finan-
serna.” Sa sag det ut nir Anders Borg tog dver efter den socialdemokra-
tiska regeringen. Anders Borg sade vidare som ny finansminister att man
skulle prioritera kampen mot massarbetslosheten. Han pekade ut nagra
grupper som det var viktigt att jobba for: kvinnor, ungdomar och invand-
rare. De stod ldngst frén arbetsmarknaden, och det var de som behdvde
den ekonomiska politiken.

Losningen pé problemet som Anders Borg sdg som ny finansminister
var att man skulle sdnka trosklarna in i arbetslivet. Man skulle gora det
lattare. Det skulle bli 16nsamt att arbeta, och i forsta hand skulle det
vinda sig mot de hér grupperna. Det stora som skulle anvdndas var jobb-
skatteavdraget. Jobbskatteavdraget var den grundbult som pekades ut i
den ekonomiska politik som skulle 16sa massarbetslosheten.

Den intressanta fragan ar: Hur gick det da? Ja, i borjan av aret kom en
forskningsrapport fran Arbetsmarknadsdepartementet. Inga nya jobb med
jobbskatteavdraget, var deras slutsats. Det d&r ménga som ar tveksamma
till om det verkligen har gjort nytta. Jag vet dock att Anders Borg havdar
att sa ar fallet.

Niér jag nu har finansministern hir maste jag nog passa pa att stélla en
valdigt intressant friga som jag sjilv har funderat mycket 6ver.

Jobbskatteavdraget, som var grundbulten i den ekonomiska politiken,
skulle gora det attraktivare att arbeta, sénka trosklarna och fa exempelvis
ungdomar ut i arbete. Av regeringens fyra partier verkar det som att tva
nu vill ha sédnkta ingéngsloner pa svensk arbetsmarknad. Som jag kan
forsta detta hdjer man da trosklarna. Men det sades att det skulle bli mer
16nsamt att arbeta.

Da idr den stora fragestéllningen: Har inte Centerpartiet och Folkpar-
tiet, som ar hélften av regeringen, forstatt den ekonomiska politiken och
jobbskatteavdragets funktion? Eller tror de inte pa den ekonomiska poli-
tiken ldngre? Eftersom jag &r en positiv minniska véljer jag naturligtvis
att tro att de har forstatt den ekonomiska politiken. D4 éterstar bara slut-
satsen att de inte ldngre tror pa att den ekonomiska politik som fors leder
till att man klarar sysselsittningen och sénker arbetslosheten. Hilften av
regeringen tror alltsd inte pa den ekonomiska politiken.
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Anf. 26 HILLEVI LARSSON (S):

Herr talman! Att 16sa arbetslosheten dr ingen létt uppgift for ndgon
regering. Men nir man ser att man har misslyckats med den forda politi-
ken méste man kunna tinka om. Det &r det jag hoppas att regeringen ska
gora. Utvecklingen gér at helt fel hill. De grupper som redan tidigare
stod léngst fran arbetsmarknaden har vuxit. Ungdomsarbetsldsheten och
langtidsarbetslosheten har 6kat.

Precis som ndmnts i interpellationen kan vi ocksa se att personer med
invandrarbakgrund och kvinnor har extra svarigheter och naturligtvis
dven extra problem med sin ekonomi. Det 4r ocksd manga som har utfor-
sdkrats. Vi kan se att fordandringarna i a-kassan och sjukforsékringen inte
har lett till att dessa ménniskor har fatt jobb, utan vildigt ménga av dem
har bara blivit fattiga.

Naér vi diskuterar arbetslosheten vill jag inte goéra ndgon uppdelning i
ndrande och tdrande sektor. Det ar tyvérr en del som gor det ibland. Jag
ser tvdrtom att vi ska ha ett niringsliv som fungerar bra och ocksa en
offentlig sektor som fungerar bra. Om vi inte har bra sjukvard, bra skola
och bra forskola har vi heller ingen bra grund for att skapa jobb i det
privata ndringslivet. Dessutom dr det vérdefulla jobb som finns dér, lat
mig ta varden som exempel. Dér handlar det om liv eller dod — att ridda
ménniskoliv. Viktigare jobb &n si kan man knappt ténka sig. Det ar lika-
dant med forskolan och skolan. Det handlar om att ge forutsittningar for
en ung ménniska att g vidare i livet.

Darfor ar det extra trakigt att man har dragit bort resurser fran vélfar-
den. Det forstor tryggheten, och det skapar ocksé sdmre forutséttningar
for jobb. Vi kan se att manga av dem som har gatt fran a-kassa och sjuk-
forsakring har gétt till socialbidrag i kommunerna. Dé &r det kommuner-
na som far bira den bordan. Det leder i sin tur till att vdlfarden naggas i
kanten. Man har anstéllningsstopp i manga verksamheter dér det verklig-
en skulle behdvas personal. Det finns till och risk att bli arbetslds inom
de sektorerna, trots att de jobben &r sa viktiga.

Mot bakgrund av jobbskatteavdraget borde man analysera detta till-
sammans med sjukforsidkringen och a-kassan, for detta hanger ihop. Det
skulle 16na sig mer att arbeta, och det skulle l6na sig mindre att vara
arbetslos eller sjuk, och konsekvensen av detta &r en ldngtgdende och
faktiskt — om man rdknar in den offentliga sektorn och den press pa
kommunerna som detta har inneburit i form av 6kade socialbidragskost-
nader — en hogre arbetsloshet dn vad fallet skulle vara om man inte hade
infort jobbskatteavdraget och forsdmringarna i a-kassan och sjukforsék-
ringen.

Jag skulle 6nska att regeringen hade ett storre helhetsperspektiv dver
konsekvenserna av den forda politiken. Nagot av det allra viktigaste for
att f4 jobb och att bekdmpa arbetslosheten dr att manniskors liv borjar pa
ett bra sétt. Det gor det inte for véldigt ménga barn och ungdomar. Allt
farre lyckas ta sig igenom utbildningssystemet, och har man inte gymna-
sieexamen vet vi att det dr vildigt svart att fa jobb.

Manga unga &r inte bara arbetslosa och saknar fullgod examen, de
saknar ocksé bostad, vilket i sig dr ett problem nér de ska ga vidare med
sitt liv. De saknar pengar, ar fattiga och skuldsitter sig. Detta ar verklig-
en ingen bra borjan pa arbetslivet. Vi riskerar att f4 en helt forlorad gene-
ration om ingenting gors.



Anf. 27 GUNNAR ANDREN (FP):

Herr talman! Eftersom detta r den sista riksmotesdagen vill jag passa
pa tillféllet att tacka talmannen for gott jobb. Jag vill ocksa erinra om att
Elisabet Hasselberg Olsson, som har gjort den stora vdvnad som finns
hér bakom oss, avled haromdagen vid 90 ars alder. Vavnaden har suttit
uppe sedan 1983, och den ar en fantastisk landskapsbild av Sverige, om
den nu &r fran Skane med nagon som klafsar i leran eller om det &r en
svensk sj6 i Norrland som syns hér. Vi tackar Elisabet Hasselberg Olsson
for denna fantastiska bild som vi alla njuter av nér vi sitter hér i kamma-
ren.

Diarmed ater till en annan verklighet: den ekonomiska politiken. Jag
tror att vi var minga som lyssnade till Stefan Lofven i Almedalen. Vi
horde dér en resonerande politiker som lade sina ord vil. Jag tror inte att
han stotte bort en enda véljare fran det socialdemokratiska partiet. Man
kan alltid fundera 6ver vad som var hans huvudbudskap. Det var egentli-
gen att vi maste sdkra véra skattebaser. Han talade mycket om foretagens
villkor och sé vidare.

Da ar det nagra saker han véljer bort att tala om. Under lang tid — vi
erinrades om detta for bara tva tre ar sedan i debattartikel efter debattar-
tikel av Thomas Ostros med flera — har vi frn socialdemokratiskt hall
hort att man vill ha vildiga miljardanslag till den kommunala sektorn.
Det forekommer for ndrvarande inte. Hér tror jag att det som statsradet
Borg séger i svaret dr viktigt: “Regeringens politik har stiarkt Sveriges
motstdndskraft i en orolig tid.” Det 4r en central mening. Vi har gladje av
att vi har kunnat halla en sddan politisk linje i denna mycket oroliga tid.

Det andra som Lofven inte talade om men som det finns skél att er-
inra om i den hédr debatten dr synen pa hur vi far fler ungdomar i arbete.
Hans Olsson har tagit upp detta pa ett fortraffligt sitt.

Jag vet inte om ni socialdemokrater ldser era egna motioner. I den
varmotion for 2012 som finns ser vi — det var detta som Lofven inte
talade om — att om man tar bort sdnkningen av arbetsgivaravgiften for
ungdomar mellan 16 och 26 érs alder 6kar det kostnaderna for foretag
och kommuner med 16 tusen miljoner kronor, alltsd 16 miljarder kronor.
Aven for finansministern 4r 16 miljarder kronor en betydande summa.

Det ska bli vildigt intressant att se hur man hanterar den hér frégan.
Ska man hoja trosklarna for att anstélla ungdomar genom att kostnaderna
okar med 16 miljarder kronor — vilket sedan enligt er egen RUT-utred-
ning blir 17 miljarder de ndrmaste aren?

Att stirka skattebaserna genom att ha en stabil ekonomisk politik och
stiarka Sveriges motstandskraft i en orolig vérld ar den absolut bésta for-
sdkringen mot 6kad arbetsloshet.

Anf. 28 MONICA GREEN (S):

Herr talman! Eftersom regeringen har misslyckats med sin viktigaste
fraga tycker jag att man borde tinka om. Det rader massarbetsldshet, och
arbetslosheten har okat. Det dr ett hopplost ldge — sé beskriver ménga
arbetslosa sin situation. De har nu varit arbetslosa i tre, fyra eller fem ar
for att de inte far den hjélp, den utbildning eller den push de behover.

Langtidsarbetslosheten har 6kat med nidrmare 45 000 personer sedan
2008, och ungdomsarbetslosheten har okat katastrofalt trots atgérder,
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eller pa grund av dem. De atgarder som regeringen har vidtagit har inte
bitit. De har inte hjélpt.

Numera pratar regeringen inte om sysselsittningsgrad eftersom det
inte dr ndgon bra siffra for regeringen. Nu pratar man om antal i stéllet,
for att det ska 14ta battre. Men man maéste rikna alla pa arbetsmarknaden.
Man maste rikna sysselsattningsgraden.

Ni har overviltrat kostnaden pa kommunerna. De ska numera ta hand
om och béra de arbetslsa, de sjuka, de unga och de langtidsarbetslosa,
som nu maste begéra forsorjningsstod eller socialbidrag. De kostnaderna
har rusat i hgjden for kommunerna.

Ni har ocksé prackat pa dem extrakostnader nér det géller infrastruk-
tur. Nu ska de betala nya végar och jarnvagar ocksé. De kostnader som ni
prackar pad kommunerna gor att de inte vagar satsa.

Under valaret gjorde ni en tillfallig satsning for att det skulle bli po-
pulért och ni skulle kopa roster. Dér satsade ni pA kommunerna. Men om
de bara fér ett tillfalligt stod under valaret vagar kommunerna inte satsa
pa skolan, varden och omsorgen.

Det later s& bra nir Anders Borg séger: Ja, men vi fordndrar ménni-
skors situation genom att ge dem ett arbete, for det dr d& de tar sig ur
fattigdomen, och det dr da vi minskar klyftorna.

Ja, 1 teorin later det alldeles fantastiskt. Det 4r bara det att Anders
Borgs politik inte fungerar i praktiken. Massarbetslosheten 6kar. Lang-
tidsarbetslosheten har bitit sig fast. Var ar jobben? Nér det géller er vik-
tigaste friga, ndmligen att fixa fram jobben, har ni misslyckats.

Vi hade en hog tillvixt 2006. Vi hade ett 6verskott. Vi hade ordning
och reda i de offentliga finanserna. Anders Borg brukade i borjan av sin
karridr som finansminister berémma Goran Persson for det. Nu forsdker
han ta at sig dran sjélv.

Men ldget ar katastrofalt. Varfor da inte satsa? Varfor dé inte se till
att arbetslosa kommer i arbete?

Jag tycker att ni ska satsa rejélt pa att bygga nya bostdder och bygga
miljoanpassade bostdder. Jag tycker att ni ska satsa pé infrastruktur och
se till att kommunerna vagar anstilla inom barnomsorgen och fritids-
hemmen. Nér det géller landstingen handlar det om sjukvéarden. Och det
handlar om att vaga se till att man har fler anstillda inom &ldrevérden.
Det ar vél alldeles utmérkta idéer som ni skulle kunna realisera om ni
ville?

Anf. 29 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Lat oss ta den hér diskussionen ur rétt perspektiv. I
morgon bitti aker jag till Cypern for att delta i informella Ekofin. Dér ska
vi fordjupa diskussionen om den kris som pagér i Europa. Det ar en kris
som har drivit upp arbetsloshetsnivaerna till nya rekordnivéer. Arbetslos-
heten i Europa ligger nu pa 6ver 11 procent.

Den har krisen har pagatt 2008, 2009, 2010, 2011 och 2012 och &r pa
det sittet unik i sin ldngd. Inte ndgon gang tidigare i modern tid har vi
haft en sa langvarig och besvérlig kris som denna.

I de allra flesta ldnder har arbetsldsheten okat och sysselsittningen
minskat. Offentliga finanser dr forddda, och tillvixten har legat och
stampat néira noll.



Sverige har i praktiskt taget alla avseenden klarat krisen béttre &n de
andra europeiska ldnderna, bittre &n de som ligger ndrmast oss, som
Danmark och Finland, och bittre dn de flesta jdmforbara ldnder i hela
Europeiska unionen. Lat mig beskriva vad det beror pa!

Ja, vi har alltsa starkare offentliga finanser 4n nagot annat land. Vi
kan tala om att gora stimulanspaket nér de som har ungefér samma lage i
offentliga finanser som vi, som till exempel Tyskland och Finland, hojer
skatter och skér ned i sina offentliga utgifter. Vi kan ga at motsatt hall,
sdnka skatter och 6ka offentliga utgifter, eftersom vi har en styrka i vara
offentliga finanser.

Vi har en tillviixt. Aven nu nir krisen sliter och drar i Europa tillhor
Sverige och védra grannlinder dem som véxer snabbast. Da ska man
komma ihag att dem vi jamfor oss med ar ldnder som ligger p& en myck-
et lagre utvecklingsnivd, som de baltiska linderna och Polen, och som
foljaktligen maste komma i kapp oss andra.

Nar det géller sysselséttning och arbetsloshet dr det alldeles uppen-
bart att Sverige i dag star starkare dn vad vi gjorde 2006. Da hade vi haft
en period nir arbetslosheten, med mycket god tillvédxt, steg. Nu har vi
haft en period med den vérsta krisen sedan depressionen, och sysselsétt-
ningen har dkat. I privat sektor kan man knappt hitta ett land som har haft
en starkare sysselsdttningsokning &dn Sverige, och det rader inget tvivel
om att det hér till del beror pa regeringens ekonomiska politik.

KI har géng efter annan jobbat igenom frégan och landat i att rege-
ringens atgirder forbattrar arbetsmarknadens funktionssitt och leder till
att fler minniskor kommer i arbete. Arbetsutbudet kar, och darigenom
far vi langsiktigt en hogre sysselsittning.

Riksbanken har sa sent som i sin forra inflationsrapport gatt igenom
fragan och pekat ut att det dr en betydande nedgang av jamviktsarbets-
16sheten som foljer av regeringens atgérder. Om jag gor en snabb siffer-
omrdkning i huvudet tror jag att det handlar om i runda sléngar mellan
40 000 och 80 000 personer nir det giller hur Riksbanken tror att arbets-
16sheten har minskat pa grund av de hér atgéarderna.

Det finns omfattande analyser av Finanspolitiska radet, SNS, OECD,
IMF och andra som pekar i samma riktning.

Jobbskatteavdrag, bittre fungerande forsikringssystem med tydligare
drivkrafter att komma tillbaka, en béttre arbetsmarknadspolitik och en
storre flexibilitet i ekonomin ar naturligtvis viktiga saker. Men det ar inte
de enda. Nir andra far spara, skira ned och hoja skatter kan vi prioritera
de langsiktiga framtidsfragorna. Det kan handla om infrastruktur och
forskning eller om att forbéattra foretagsklimatet. Ja, dar kan Sverige ga
framat nér andra far backa.

Vi kan alltsd skapa béttre forutsdttningar for bade jobb och tillvaxt
och pa lang sikt ocksa vélfdrd. Det beror pa att vi i grund och botten har
en samhillsmodell som &r mer stryktalig och som regeringen har sékrat
under besvirliga tider. Det dr darfor Sverige och den svenska modellen
och regeringens politik av ménga lyfts fram som ett foredome.

Anf. 30 HANS OLSSON (S):

Herr talman! I mitt forra inldgg sade jag att hélften av regeringens
partier inte ldngre tror pd den forda ekonomiska politiken. Nér jag satt
och lyssnade pad Anders Borg kom jag faktiskt att ténka pa en skédespe-

Prot. 2011/12:140

13 september

Svar pa
interpellationer

25



Prot. 2011/12:140
13 september

Svar pa
interpellationer

26

lerska — Julia Roberts, tror jag att hon heter — som spelar i en jattebra
film som heter Sova med fienden. Det kan vil lite grann illustrera rege-
ringens arbete. Hilften av regeringen tror inte pa den ekonomiska politi-
ken, eftersom man vill hoja trosklarna in till arbetslivet.

Sedan var det detta med krisen. Nu forsokte jag prata om Sverige, och
da fér vi en internationell utblick. Men det &r inte sa att det bara har varit
problem nu. Finansministern &r ung, och jag é&r lite dldre. Det &r ndgon
som har sagt s& hir: Att dldras &r som att bestiga ett berg. Man blir mer
andfadd ju langre upp man kommer, men man far en stor 6verblick.

Jag var med pa 90-talet och under krisen efter den forra borgerliga
regeringen. Nér Sverige skulle betala ut en krona hade Sverige 40 &re. 60
ore fick vi 14na. D4 var det kris, finansministern. Da hade vi 500 procents
styrridnta. Det tillkom 500 000 nya jobb under den socialdemokratiska
regeringens tid, under 90-talskrisen.

Men 14t oss inte fastna i den, utan 14t oss ta reda pd hur det blev efter
de hir sex borgerliga aren. Det &r faktiskt s, finansministern, att det &r
fler arbetslosa nu. Det dr hogre ungdomsarbetsloshet dn nir finansmi-
nistern tilltradde. Allting talar liksom emot vad regeringen siger.

Massarbetslosheten skulle 16sas 2006. Det har blivit precis tvartom.
Om det var massarbetsloshet 2006, med de arbetsloshetssiffrorna, vad &r
det di i dag, 2012? Ar det massarbetsloshet génger tva?

Léat mig aterge vad Zlatan, en fotbollsspelare, sade. Han sade nagot
vildigt klokt. Det var en svensk spelare som var sur for att han inte fick
spela i svenska landslaget. D& sade Zlatan s& hér: Prata inte s& mycket
med munnen, utan prata med fotterna!

Nu ér det lite grann sa att resultatet for regeringen séger en sak, och
finansministern sidger en annan sak. Det dr si. Det ar hogre arbetsloshet i
dag dn 2006 — och da var det massarbetsloshet. Det dr hogre ungdomsar-
betsloshet 1 dag dn 2006. Okej, det har varit kris i Europa, men det var
kris i Europa ocksa pé 90-talet, nédr vi tog Over efter forra borgerliga
regeringen.

Jag star inte hdr och forsoker vara tyken och elak mot finansmi-
nistern, utan jag kénner att vi tillsammans, vi som har fatt fértroendet att
sitta 1 Sveriges riksdag eller i Sveriges regering, har ett ansvar for att
Sverige ska halla ihop och inte slitas isdr. Om vi da tillsammans kan se
att det hér inte riktigt funkar, att den hir ekonomiska teorin inte funkar i
verkligheten, maste vi ta vart ansvar och hjélpas at.

Jag star inte hér for att vara elak och forstéra Anders Borgs dag, utan
jag stér hér for att jag ar orolig for Sverige. Da tycker jag att vi tillsam-
mans ska forsoka rétta till detta. Man far inte vara simre karl dn att man
kan dndra sig.

Anf. 31 HILLEVI LARSSON (S):

Herr talman! Vi har nu sett resultatet av de satsningar som regeringen
har gjort. Man kan konstatera att jobbskatteavdraget framfor allt har lett
till att de som redan hade det bra har fatt det battre medan de som hade
det daligt har fatt det sdmre i form av forsdmrad sjukforsikring och a-
kassa. Man kan séga att det inte ledde till ngra nya jobb.

Om man tittar pd de andra satsningarna kan man se att det har varit
massor av kravlgsa bidrag till foretagen. Vi har till exempel den halve-



rade krogmomsen, utan ndgra som helst krav pa att det ska leda till nya
jobb eller ens till lagre priser for konsumenterna. Det &r helt kravlost.

Vi har halveringen av arbetsgivaravgiften for yngre anstéllda. Inte
heller dér finns nagot krav pa att man ska anstélla fler unga. Det finns
ocksd ménga foretag som inte har gjort det utan som, utan att lyfta ett
finger for att géra nadgonting, har kasserat in miljoninkomster till foljd av
detta. Men det leder inte till att ndgra nya unga blir anstéllda.

Fas 3 &dr nu Sveriges storsta arbetsgivare, och det har bara inneburit
gratis arbetskraft. Det har inte lett till nagra riktiga nya jobb, utan det har
bara lett till att folk far jobba for 65 procent av sin tidigare a-kasse- eller
socialbidragsniva. Det har bara lett till fattigdom, och vi kan se att det ar
vildigt fa i fas 3 som gar vidare till riktiga jobb eller ens till utbildning.

Det hér &r alltsa ett stort misslyckande. Det ar klart att de foretag som
fér in gratis arbetskraft pa det hér séttet och till och med fir 5 000 kronor
i manaden per person ér glada. Men det leder inte till fler jobb, och dar-
for vill jag sdga att det hér &r felsatsningar. Alla de hir miljarderna skulle
vi i stéllet kunna anvinda till framtidssatsningar. Det dr mitt budskap har
i dag: Téank om!

Anf. 32 MONICA GREEN (S):

Herr talman! Jag kan haka pa dér Hillevi Larsson slutade nér det gél-
ler fas 3. Ar man i fas 3 4r man till och med forbjuden att utbilda sig.
Man fér inte ga i skolan om man gar i fas 3. Man é&r forbjuden att gora
det. Det tycker inte jag hor hemma i ett vélfardsland.

Tank om, Anders Borg! Er politik har inte fungerat. Sveriges eko-
nomi &r stark for att vi gjorde starka och stabila finanser efter 90-
talskrisen. Vi hade ett dverskott, och vi har ordning och reda i offentliga
finanser, men ni anviander pengarna pé fel sitt. Klyftorna dkar. Barn till
fattiga forédldrar har inte r&d att kdpa glasdgon eller dka pé utflykt. Ar-
betslosheten biter sig fast, och det dr bara att konstatera att massarbets-
16sheten &r betydligt hogre i dag dn 2006 — det ni hanade oss for. Géran
Persson hade ratt. Jobben kom, men nu &r vi tillbaka i mycket hogre
siffror och i ett betydligt simre ldge.

Jag ska lamna debatten nu av ganska trakiga skal. Jag ska éka till Ca-
rina Mobergs begravning. Carina Moberg var en av de ledaméter som
slogs for fler och béttre bostidder. Vad vore béttre an att hylla hennes
minne genom att satsa rejélt pd en nyinvestering i nya bostdder och att
renovera gamla bostéder och se till att de blir miljdanpassade! Det skapar
bade jobb och bittre bostider i stader dar det finns trdngboddhet. P4 olika
sdtt kan vi 10sa arbetslosheten genom att satsa pa investeringar.

Jag tycker att det vore fantastiskt for Carina Mobergs efterméle om vi
kunde gora en sddan satsning for hennes och for alla andras skull.

I detta anfoérande instdmde Hillevi Larsson (S).

Anf. 33 JORGEN ANDERSSON (M):

Herr talman! Det absolut viktigaste for att jobben ska komma till &r
att vi har en konkurrenskraft som star sig i ett internationellt perspektiv.
Under alliansregeringens tid har svensk konkurrenskraft stadigt dkat till
att narmast bli den mest konkurrenskraftiga i hela vérlden.
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Fran socialdemokratiskt hall pratas det om en misslyckad politik. Jag
ar inte sa sdker péd att vdr omgivning haller med om det omdomet. Ef-
tersom jag vet att var finansminister ogérna skryter alltfor mycket om
sina egna insatser fir jag passa pa att gora det at honom, for det &r fak-
tiskt s& att ekonomer runt om i Europa och fran andra ldander vallfardar
for att se hur det kan komma sig att Sverige klarar sig sd bra nir ingen
annan klarar av det. Hur kan det komma sig att svensk ekonomi gér sa
starkt nér alla andra gar kraftgang?

Jag ar inte sa sdker pa att dessa ekonomer héller med om att det i alla
stycken dr en misslyckad politik. Jag tror faktiskt att de hdvdar motsat-
sen. Jag vet ocksa att Socialdemokraterna gérna vill bortse fran var om-
givning och vad som hinder runt omkring oss, for det passar inte riktigt
in i deras retorik. Sverige har en av de starkaste offentliga finanserna,
inte minst i ett Europaperspektiv, och vi har faktiskt haft en tillvéxt i
sysselsdttningen under den hér djupa krisen, vilket finansministern tyd-
ligt redogjorde for tidigare.

Jag vill darfor gdrna komma in lite pd vad det dr Socialdemokraterna
vill. Har i kammaren far man latt intrycket av att de vill riva ned allting,
gdra om och ta bort alla reformerna och gé tillbaka till det gamla. Man
drommer sig tillbaka till en svunnen tid och vill ta bort de reformer som
har skapat det unika forhallande och den unika situation vi har i Sverige.

Ar det vad Socialdemokraterna vill? Ja, 4tminstone fir man det in-
trycket hir i kammaren. Lyssnar man pa Stefan Lofven fir man latt ett
annat intryck. Dér dr det snarare sd att man accepterar alla reformer som
har gjorts och tycker att de &r rétt bra. Mojligen kan det vara s att man
kan ténka sig fortsitta pd samma bana.

Men vad &r beskedet fran Socialdemokraterna hir i kammaren? Ska
vi ta bort alla dessa reformer? Ska vi ta bort jobbskatteavdragen, som var
s& viktiga och skapade de forutsdttningar och den unika situation som
Sverige befinner sig i med en ekonomi och finanser starkare dn nagot
annat land, och gé tillbaka till det gamla?

Anf. 34 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Nér jag lyssnar pa Socialdemokraterna hor jag i prakti-
ken bara en refring: Allting har blivit simre i Sverige. Det ar sdmre 4n i
ndgot annat land, och allting har blivit simre frdn 2006 och framat.

Detta dr med forlov sagt inte en verklighetsbild som man kan ta pa
allvar. I morgon bitti aker jag som sagt till Arlanda for att flyga till Cy-
pern for att tala med mina kolleger i 27 EU-ldnder. Vi dr pa vig in i en
situation dir land efter land foljer Grekland, Irland, Spanien och Portug-
al. Nu fér vi nya ldnder med bekymmer i samma riktning, dér offentliga
finanser ar forodda, dér tillvaxten kollapsar, dér sysselsdttningen minskar
och arbetslosheten okar och dar vi far hora om ungdomsarbetsloshetstal
som ligger pa bade 40 och 50 procent. Det ar en situation som naturligt-
vis dr djupt besvarlig.

Sé ar det inte i Sverige. Vi kommer att ha offentliga finanser som é&r
jamforbara med kanske négot enstaka europeiskt land, till exempel Fin-
land och Tyskland som faktiskt genomfor harda &tstramningar. Vi har en
tillvaxt som passeras av baltiska ldnder men knappast av nagra andra dn
de 6st- och centraleuropeiska linder som nu forséker komma upp och i
fatt efter en hérd kris. Vi har en 6kning av sysselséttningen med 200 000



personer och en minskning av utanforskapet med 200 000 personer jaim-
fort med nér vi tilltradde.

Nu sdger Socialdemokraterna att den hér politiken inte fungerar. Lat
oss dé friga dem som kan bedoma det. Finansdepartementets ekonomer
har gjort grundliga analyser, och vi har till och med publicerat en depar-
tementspromemoria kring detta, en bok, dir vi tydligt redovisar hur pass
stora effekterna &r. Det har gjorts berékningar av bade Konjunkturinstitu-
tet och Riksbanken med exakt samma innebord. Att sedan OECD, IMF
och alla andra har gjort liknande bedémningar forstirker bara dessa re-
sultat.

Det finns ingenting som tyder pa att regeringens politik har gett
mindre effekter dn véntat, snarare tvartom. Allting tyder péd att svensk
arbetsmarknad har klarat sig béttre &n vad den skulle ha gjort givet det
stora tillvéxtfall som vi hade i borjan av krisen och det svara internation-
ella lage som vi har. Allting tyder pa att svensk arbetsmarknad har klarat
sig bittre dn vad vi trodde.

Hans Olsson gor en stor podng av att regeringens samarbete skulle
priglas av dramatiska slitningar och svara parlamentariska kriser. Jag
kan forsikra Hans Olsson att sé inte dr fallet. Vi dr nu pé vég att avsluta
var sjunde budgetférhandling, och det har skett under utomordentligt
goda samarbetsformer.

Nu far vi vl formodligen besked fran de rodgrona, for savitt jag for-
star efter att ha 14st opinionssiffrorna finns det inte en sportslig chans att
Socialdemokraterna far egen majoritet i nésta val utan man ska samar-
beta med Miljopartiet och Vénsterpartiet.

Da finns det ndgra spidnnande fragestéllningar att ta upp, till exempel
om man &r dverens om att hoja ungdomsarbetsgivaravgifterna, om man
ar Gverens om att ovanpa det ligga omfattande hojningar av miljoskatter
och om man &r dverens om att ovanpa det lagga omfattande hdjningar av
formogenhetsskatt och fastighetsskatt.

Ar det det program man ir beredd att g3 till val pa? Ja, det ir ju det
som &r det mest troliga utfallet av ett rodgront samarbete. Det dr omfat-
tande och betydande skattehdjningar, som skulle gora det dyrare och mer
kostsamt att anstélla, som skulle gora det mindre 16nsamt att dga och
driva foretag, som skulle gora det mindre 16nsamt att utbilda sig och som
skulle gora det mindre l6nsamt att investera.

Det &r klart att en sddan politik skulle leda till att firre méanniskor
kommer i arbete.

Eftersom Hans Olsson sé girna vill utvirdera de tva regeringsalterna-
tiven skulle det vara intressant att se om de rodgrona i oktober kan redo-
visa nagon gemensam politik eller om man helt enkelt tinker forsdka
ducka fram till valdagen pa den punkten.

Anf. 35 HANS OLSSON (S):

Herr talman! Hur blev nu detta? Jag tinkte att vi skulle g& igenom
och ta reda pa vad det blev av det, alltsa prata med fotterna i stéllet for
munnen.

Vi gér till Borés, som jag kommer fran. Hur har det gétt for regering-
ens politik nér det géller att fa folk i arbete, som ju var det viktiga for att
16sa massarbetslosheten? Man pekade ut ungdomarna som den absolut
viktigaste gruppen. Lat oss dé se pa facit for detta.
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Vi kan titta pa ungdomsarbetslosheten i Bords. Ar 2006 var det 443
arbetslosa, och 2012 var det 1 054. Ungdomsarbetslosheten, som var en
av de viktigaste frdgorna for denna regering, har alltsd inte fordubblats
hemma i min kommun utan 6kat med 138 procent! Och hér stér finans-
ministern med hjilpredor och adr ndjd med vad som héander i landet.

Det ar klart att det ar oroligt ute i virlden. Men det var ju sd, som jag
sade och skrev i min interpellation, att finansministern kom till ett dukat
bord. Hur sdg den svenska ekonomin ut? Det var ganska litt att ratta
vidare.

Nej, jag tror si hiir: Ar det nigonting som har riddat Sverige under
alla ér &r det den svenska vilfardsmodellen — som ni moderater alltid har
motarbetat. Det &r den svenska vélfardsmodellen som gor att Sverige ar
sa unikt.

Jag ska séga er avslutningsvis, eftersom jag inte far siga mer nu, att
om det dr ndgonting som jag &r orolig for och som jag tror att ni kanske
kommer att ha ordnat till efter dessa ar ar det att ni har skapat ett utanfor-
skap av utanforskapet, for manniskor har hamnat riktigt mellan stolarna.

Anf. 36 JORGEN ANDERSSON (M):

Herr talman! Den hér interpellationsdebatten har handlat om jobben
och hur de kommer till i framtiden. Vi kom dven in pa regeringsfragan,
som dr en mycket intressant fraga. Vad ska svenska folket forvanta sig?
Vi har under alliansregeringens tid sett att man har fort en politik som har
fungerat.

Vi dr i hog grad beroende av omgivningen. Eftersom vi ar ett export-
land som exporterar en stor del till Europa ar vi naturligtvis véldigt bero-
ende av vad som héinder dir. Men trots den starka kris och den oro som
har varit dér har vi statt starka, som det har redogjorts for hir. Jag har
svért att se ndgonting annat &n att det dr tack vare en politik som har
fungerat.

Da kommer vi till regeringsfragan, som faktiskt &r véldigt intressant.
Vad ar alternativet? Vad ska svenska folket forvénta sig? Ska man vilja
ndgonting som man vet fungerar, eller ska man vilja ndgonting som
végrar att ge besked? A ena sidan ger man hiir i kammaren intryck av att
allting ska rivas upp och allting ska bli som forut, men & andra sidan
sdger man i olika sammanhang motsatsen. Ett tredje scenario &r att vi far
skattechocker pa arbete och pé foretagande.

Nej, jag tror nog att det &r sikrast att halla sig till det alternativ dér vi
vet vad vi far: en politik som fungerar. Det dr det som skapar jobb, det ar
det som skapar konkurrenskraft och det &r det vi har sett. For svenska
folkets skull maste vi hélla oss till den politik som fungerar.

Anf. 37 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Ater: Allt gér t pipan i Sverige. De svarta molnen lig-
ger sa tjockt hér att man knappt kan se handen framfor sig i det social-
demokratiska Sverige — en svensk modell som ligger i ruiner och mass-
arbetsloshet som préglar oss.

Vem kan tro pa denna verklighetsbeskrivning?

Om jag tog med mig de hér inldggen och liste upp dem pa Ekofin i
morgon skulle folk tro att jag var snurrig — om jag som svensk sade att vi



ar de som drabbats av den hér krisen och att vart sambhélle dr raderat. Det
ar ingen som uppfattar situationen pé det sattet.

Nu séger Hans Olsson att vi ska jimfora oss med Europa och ska
spela fotboll igen fast denna géng i ekonomi. Ja, 14t oss gdra det! Lat oss
titta pa ndr vi spelar mot euroldnderna eller mot EU!

Vad heter grenarna? Den forsta omgangen far vi kalla sysselséttning.
Vad blir resultatet? Det blir 1-0 till Sverige. Vi dr jaimfort med Europa i
en situation dér var sysselsittning dr hogre an fore krisen. I Europa har
den statt och stampat.

Nista match handlar om arbetslosheten. I Sverige har den legat still,
gatt upp ndgot under krisen, gitt ned ndgot och stir och stampar. I
Europa har den 6kat rekordartat. Det spelar ingen roll om vi talar om EU-
27 eller om euroomrédet.

Den tredje grenen ér offentliga finanser. Det dr en viktig gren, kanske
den gren som ér allra viktigast nir det géller att skapa stabilitet kring ett
land. Sverige—Europa: 1-0. Det &r klockrent — det blir nistan laggmatch i
den avdelningen.

Sammanhallning: Sverige dr ett land dér Gini-koefficienten inte har
okat under krisen och dér den grupp som har ldg materiell standard inte
har okat kraftigt under krisen. Sverige—Europa: 1-0.

I varje del har vi klarat oss béttre. Betyder det att vi inte behdver gora
nagot eller att vi inte ska bekymra oss? Nej, det dr precis tvartom!
Europa stér och stampar och kan std och stampa under l&ng tid. D& kan
Sverige g& framat och investera i tig, investera i forskning, investera i
foretagsklimat och bygga ett Sverige som stér starkt ocksé efter krisen.

Overliggningen var hirmed avslutad.

11 § Svar pa interpellation 2011/12:444 om tringselskatt for ut-
lindska fordon

Anf. 38 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Lars Johansson har fradgat mig om jag har for avsikt att
skynda pa utredaren i 2011 ars végtullsutredning nér det géller frigan om
trangselskatt pa utlindska fordon. Om sé inte sker, undrar Lars Johans-
son om regeringen avser att kompensera Goteborg for de minskade in-
komster som bortfallet av utldndska fordon innebér.

Jag vill borja med att understryka att regeringen anser att frigan om
trangselskatt for utlindska fordon &r angeldgen. Det har dock tidigare
konstaterats att svarigheter kan forvintas nér det géller att kontrollera att
skatten har betalats och att driva in sanktionsbelopp vid utebliven betal-
ning. Regeringen har dérfor tillsatt en utredning som bland annat ska ta
fram forslag pa hur trangselskatt ska tas ut pa utldndska fordon. I utred-
ningens uppdrag ingér dven flera andra komplexa fragor. Som jag tidi-
gare sagt bor tringselskatt tas ut av utlindska fordon sa snabbt det &r
mojligt. Detta forutsitter att det gar att fa fram ett forslag som ar tekniskt
genomforbart.

Den utredning som tillsatts fick i juni 2012 ytterligare uppgifter, vil-
ket medfort att utredningstiden forldngts. Utredningen fick i uppdrag att
lamna forslag pa hur ett EU-beslut om ett elektroniskt vigtullssystem ska
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genomforas i svensk ritt. Genomforandet av det hér beslutet bradskar
och kan komma att paverka hur tringselskatt tas ut pa utlindska fordon.
Mot denna bakgrund ska utredningen redovisa den del av arbetet som ror
genomforandet av EU-beslutet i ett delbetdnkande. I sitt slutbetéinkande
ska utredningen redovisa flera fragor som ror triangselskatten. Det &r
givetvis viktigt att utredningen har mgjlighet att 1dmna vil genomarbe-
tade forslag. Den tid utredningen fatt till sitt forfogande &r ndédvindig for
att det ska vara mojligt att ta fram ett bra forslag.

Nar det giller fragan om kompensation vill jag framhélla att skatt pa
utldndska fordon inte har tagits med vid berdkningarna av intékterna fran
trangselskatten i Goteborg.

Anf. 39 LARS JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag far tacka for svaret frdn finansministern. Det hér ar
en fraga som &r vildigt angeldgen i min valkrets i Goteborg.

Det &r en mycket stor debatt om tringselskatten, vad syftet med den
ar och vad den kommer att innebéra. Vi har en omfattande pedagogisk
uppgift i Goteborg att forklara for ménniskor i Goteborg med omnejd
varfor trdngselskatten dr avgorande for att vi ska kunna genomfora det
véstsvenska paketet med vildigt omfattande investeringar inom savil
kollektivtrafik som véginvesteringar. Detta ar foranlett av en &verens-
kommelse mellan regeringen, Vistra Gotalandsregionen och Goteborgs
kommun om hur det hela ska ldggas upp.

Naér riksdagen fattade sitt beslut varen 2010 om att ge mdjligheter att
infora tringselskatt i Goteborg, for att pd det viset f4 en delfinansiering
av det stora vistsvenska infrastrukturpaketet, ingick det i uppdraget som
riksdagen fattade beslut om da att regeringen skulle utreda frdgan om hur
utlandsregistrerade fordon skulle kunna omfattas av tringselskatten.

Jag hade med finansministern en debatt om detta i maj manad. Fi-
nansministern sade da att utredningen som tillsattes, som vi ocksa disku-
terade da, ett ar efter att riksdagen hade fattat sitt beslut — ni hade sdlat
med frdgan i tolv manader — skulle vara klar i september i ar. Det stér
ocksa sé 1 det interpellationssvar som jag fick i varas. Nu svarar finans-
ministern hdr i dag att det inte blir sé, utan att utredningen maste ha fatt
tillaggsdirektiv, vilket den fick s& sent som i juni manad, och att utred-
ningen inte blir klar forrén i februari nista &r — den 15 februari ndrmare
bestiamt, savitt jag forstar.

Det hér stéller till det. Trangselskatten infors ju fran den 1 januari. Da
omfattar den alla svenskregistrerade fordon men inte utlandsregistrerade
fordon. Det upplevs som en stor oréttvisa.

Vi har ocksé ett konkurrensproblem i det sammanhanget, ndmligen
den svenska akeribranschen. Trafikmyndigheten gjorde en berdkning
under férsommaren att 13 procent av de tunga fordon med en vikt 6ver
3 % ton som passerar genom Goteborg &r utlandsregistrerade, sa det ar
ingen obetydlig andel. Med den utveckling vi nu kan se inom &keribran-
schen okar andelen utlandsregistrerade fordon som transporterar varor i
Sverige. Det hir stéller till det for manga.

Jag &r lite forvanad over svaret pa en punkt, ndmligen att den intikt
som enligt Transportmyndigheten motsvarar ungefdr 35 miljoner kronor
inte var medriknad. Det férvadnar mig nagot, darfor att vi ju inte vet hur
stor den uteblivna intdkten kommer att bli eftersom omfattningen av



utlindska fordon har en tendens att oka ytterligare. Att det blir ett in-
komstbortfall kommer man aldrig runt. Det tycker jag dr ndgot som man
méste ta med i berdkningen nér det faktiskt ar regeringen som har forha-
lat utredningen genom att inte tillsitta den i tid. Det &r dérfor som jag har
stéllt fragan till finansministern.

Anf. 40 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Lat mig understryka att Lars Johansson och jag ar over-
ens pa praktiskt taget varje punkt i den hér diskussionen och gemensamt
star bakom den tringselskatt- och infrastruktursatsning som nu gors i
Goteborg — som ar av historiska dimensioner, bara sa att vi inte glommer
bort det. Vi 16ser ut Gotaédlviragan, dubbelspar pa jarnvdgen och en lang
rad andra saker i Goteborgsregionen, och det blir en tréngselskatt.

Det &r kontroversiellt nér man far tringselskatter. Det var kontrover-
siellt ocksa hér i Stockholm. Men 1at mig bara papeka att det dog ut rela-
tivt snabbt. Jag skulle séga att de flesta stockholmare i dag dr beredda att
betala lite i tringselskatt for att fa bra infrastrukturlosningar. Och det &r
véldigt bra politik. Ménniskor betalar en avgift som gor att tringseln
minskar, och man kan & andra sidan géra investeringar i végar, tunnel-
banor eller vad det nu dr som man for diskussioner kring. Det &dr véldigt
bra.

Lars Johansson vill ofta antyda att vi sitter och solar pa Finansdepar-
tementet. Jag kan forstd att man som oppositionspolitiker gédrna vill
hévda det. Jag vill bara papeka att vi jobbar pad med de hér fragorna, som
ofta &r komplicerade och tekniska, inte minst dérfor att EU skickar in
komplikationer till oss, s& fort som det dver huvud taget gar. Det 4r na-
turligtvis ocksa sant pé det hdr omradet.

Lat oss nu komma till de utlindska fordonen. Hér ska jag lagga ett re-
jélt kottben pé bordet till Lars Johansson for att underlitta hans debatt
hemma i Goteborg. Mina tjanstemén tycker att det dr véaldigt odvervagt
gjort. Men lat mig formulera det s hdr: Vara berdkningar &r naturligtvis
byggda pa de forutsittningar som dr kdnda vid beslutet. D4 har vi alltsa
inte ridknat in ndgra intdkter fran utlindska fordon. Visar det sig nu att vi
far intdkter fran de utlindska fordonen — déar dr vi mer optimistiska dn
vad vi tidigare har varit och gor beddmningen att nir vi far utredningen
pa plats dr det relativt goda forutséttningar att fa in de hir pengarna — ska
de naturligtvis gé till Goteborgsregionen. D& ska pengarna anvéndas till
ny infrastruktur i Goéteborgsregionen. D& far man justera berdkningarna,
se hur siffrorna ser ut och se om det dr ndgot ytterligare som kan goras
for att aterinvestera i béttre trafiklosningar for Goteborg. Det &dr natur-
ligtvis sa en fordndring av de berdkningarna ska anvéndas. Far vi in mer
pengar, vilket vi har bittre forutséttningar for, 14t oss da se over vad de i
sadana fall kan anvéndas till for att ytterligare forstdrka trafiklosningarna
i Goteborgsregionen.

Lat mig ocksa papeka att det faktum att vi nu far en kraftig utbyggnad
av jarnvagen i Goteborgsomradet, i och med att vi bygger ut snabbtaget
till Goteborg, i kombination med Gotadlvforbindelsen och nytt spar i
hamnen gor att Goteborgsregionen som helhet kommer att fa en visent-
ligt béttre infrastruktur.

Lat oss inte gora den hir diskussionen en otjénst genom att fi den att
handla om ett tidsperspektiv pa beskattning av utlindska fordon. Vi ska
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16sa den fragan. Och leder det till storre intdkter ska pengarna tillbaka till
Vistra Gotaland och Goteborgsregionen sé att vi far dnnu béttre infra-
struktur. Det tycker jag att jag och Lars Johansson ska vara dverens om.

Anf. 41 LARS JOHANSSON (S):

Herr talman! Det kan jag gérna vara 6verens med finansministern om.
Jag tycker att det &r en alldeles utmaérkt ingdng i den hér diskussionen att
de intékterna ska ga till Goteborgsregionen for att vara med och finansi-
era de infrastruktursatsningar som vi alla &r 1 behov av. Det som é&r ut-
gangspunkten for hela tringselskattediskussionen &r att vi kan anvédnda
resurserna pa det séttet. Men det kvarstar ett problem i sammanhanget,
och det &r att det under det forsta aret kommer att upplevas som en orétt-
visa eftersom vi inte kommer att ha det hér systemet.

Jag ér klar over att man ska utreda fragor ordentligt fore ett genom-
forande sé att vi vet att det héller ocksa utifran ett EU-perspektiv. Jag ar
bara lite forvanad &ver att interpellationssvaret i dag inte riktigt &r det-
samma som i varas. Det &r lite trist att Finansdepartementet inte hade
riktig koll pa fragestillningen nér finansministern svarade mig i maj,
eftersom han kom med tilldggsdirektiv strax dérefter. Jag vill sdga det
dérfor att for oss som &r véldigt ména om att halla fast vid den &verens-
kommelse som ar gjord &dr det oerhoért angeldget att de olika delarna i
overenskommelsen fullfoljs till punkt och pricka hela vigen.

Jag vill pAminna om att det var en debatt i somras dér Trafikverket
gick ut och sade: Nej, ni kan inte fi kora alla era tadg fran Ale till Gote-
borg med 15 minuters trafik. Det blev en debatt om det ocksa och skap-
ade vildigt mycket oro. Det ledde till att man gjorde en dverenskom-
melse med Trafikverket for ett par veckor sedan, s& nu dr den fragan,
savitt jag kan forstd, 16st, vilket &r vildigt angeldget och positivt. Men det
ar svart att forklara for ménniskor varfor det ar sa viktigt att alla &r med
och betalar tringselskatten. Och all genomfartstrafik gar genom Goéte-
borg. Sé ér det ju inte i Stockholm. Har ligger ju Essingeleden vid sidan
om. I Goteborg dr det all genomfartstrafik. Det &r all trafik fran E6 och
E20 genom Goéteborg.

Alla maste vara med och betala trangselskatten, och det ar dérfor av
stor betydelse att de utlindska fordonen ocksa ska omfattas. Av det ski-
let &r akeribranschen véldigt oroad just nu.

Jag tackar for finansministerns svar. Inldgget var positivt i den me-
ningen att resurserna kommer till Vistsverige och till det infrastrukturpa-
ket som vi har varit 6verens om att vi ska genomfora fullt ut.

Anf. 42 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Bade Goteborgs- och Stockholmspolitikerna har tagit
stort ansvar nér de har kombinerat trangselskatt och infrastrukturinveste-
ringar.

Vi har vildiga infrastrukturbehov. Det dr klart att vi kan hoja ansla-
gen, och det gor vi stindigt och jamt pa detta omrade. Men vi ska ocksé
vara medvetna om att det dr en ytterligare kélla till finansiering dér stat
och kommun gemensamt kan finna I6sningar och dér vi anvinder de laga
rantor som svenska staten betalar for att forskottera framtida intdkter av
en tringselskatt och ddrmed Oppnar for omedelbara investeringar som
forbattrar trafiklosningar.



Det dr ocksé centralt att vi fir en bra infrastrukturldsning for Gote-
borg. Det ér viktigt inte bara for Goteborg utan for hela Sverige eftersom
Goteborg i stor utstrdckning utgdr Sveriges handelscentrum.

Jag forstér att diskussionen dr kontroversiell i Goteborg, precis som
den var i Stockholm. Jag dr dock 6vertygad om att ndr man vél har infort
trangselskatterna och far en spaden-i-jorden-effekt och borjar se de stora
infrastrukturinvesteringarna komma pa plats kommer ménniskor att inse
att detta var klokt och ansvarsfullt. Det dr en bra uppgorelse som har
brett stod i Goteborg och som ocksa ska ha brett stod i regeringen.

Ser vi att intdkterna kan oka far vi se om det inte kan tillforas Gote-
borgsregionen och pa sa sdtt fa en dnnu tydligare satsning dar.

Herr talman! P4 det séttet vilkomnar jag Lars Johanssons interpellat-
ion och fragestillning.

Anf. 43 LARS JOHANSSON (S):

Herr talman! Det ir angeldget att pAminna om att det i Goteborg inte
ar enbart persontrafiken som &r stor och omfattande, utan vi har dven en
omfattande godshantering. Inte minst krdvs det stora investeringar nér
det giller jarnvdgens infrastruktur med utgangspunkt i att godset maste
kunna komma till och fran Goteborgs hamn dér ungefar 50 procent av all
sjofart utgar i Sverige.

Hér har vi fatt en positiv utveckling med tdgpendel, som numera &r
omfattande och drar sig dnda upp till Sundsvall. Det dr 26 olika tagpend-
lar som gar och som ersitter lastbilstrafiken for de langa transporterna i
Sverige till och frdn Goteborgs hamn. D4 ar det viktigt med jarnvégsin-
vesteringar sé att vi kan 16sa det med Marieholmsleden hela vigen forbi
Norra Alvstranden fram till Skandiahamnen. Det #r en del — plus att vi
givetvis ocksd maste kunna klara persontrafiken.

Det handlar om ménga viktiga investeringar som ir viktiga inte bara
for Goteborg och Vistsverige utan for hela landets mdjlighet att ha en
bra exporthamn.

Jag héller med finansministern om att nér det géller finansiering av
stora infrastruktursatsningar i storstadsomraden &r trangselskatt en bra
intdktskélla. Det dr béttre dn att till exempel via kommunala skattemedel
forskottera infrastrukturinvesteringar. Det ar béttre att fordonen dr med
och finansierar denna typ av angeldgna infrastruktursatsningar, inte minst
av miljoskdl men ocksd av triangselskil och for att forbattra infrastruk-
turen och mojligheten att resa kollektivt.

Anf. 44 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Jag delar mycket av det som Lars Johansson siger. Vi
maste hitta moderna trafiklosningar for vart samhélle. Det maste handla
om savil tdg som végtrafik. Vi maste brett forbéttra forutsittningarna for
transporter av gods och manniskor, bade for att det dr en del av var vil-
fard i och med utrikeshandeln och for att det bygger ihop vér arbets-
marknad pa ett sitt som gor att médnniskor kan fi arbete. Det ar viktigt i
hela Vistra Gotaland och i hela Sverige. Det dr ocksa en central del i vad
vi kan gora for att sdkra forutséttningarna for Sverige langsiktigt.

Jag delar ocksa Lars Johanssons syn att givet att vi alltid kommer att
ha knappa budgetmedel s& ldnge vi for en ansvarsfull politik ar trdng-
selskatt ett rimligt sdtt att finansiera infrastrukturlosningar. Dérfor ar det
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bra och positivt att bade Stockholmspolitiker och Goteborgspolitiker pa
ett foredomligt sdtt gemensamt har funnit en samsyn om detta. Man
kunde gott 6verviga om det var mojligt i andra delar av landet ocksa.

Men det ér givetvis storstadsomrddena som har problem med tréngsel
och som kanske dértill har ett tilltagande behov av infrastrukturinveste-
ringar.

Jag garanterar Lars Johansson att vi forsoker gora detta sa langt det
gér, och vi bor i storsta mojliga utstriackning efterstrdva att dven ut-
landska fordon betalar fordonsskatt sa att det darmed blir en del av att
finansiera trafiklosningar. Det hér 4r ingen stadstull som vi tar av
svenska och utlédndska transporter, utan dven de drar nytta av att trafik-
16sningar fungerar béttre, att genomfarten i Goteborg blir enklare och att
gods och varor léttare kan passera in i och ut ur Sverige.

Jag tackar Lars Johansson for interpellationen och hoppas att vi kan
fortsétta diskussionen.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

12 § Svar pa interpellation 2011/12:448 om tobaksdirektivet

Anf. 45 Statsrddet MARIA LARSSON (KD):

Herr talman! Kenneth G Forslund har fragat mig vilka atgéarder jag
har vidtagit for att paverka EU:s pagaende Oversyn av tobaksdirektivet
och vilka ytterligare atgéarder jag tanker vidta.

Europeiska kommissionen forvéntas presentera ett forslag till revide-
rat tobaksdirektiv i slutet av &r 2012. Kommissionen genomforde under
hosten 2010 en offentlig konsultationsrunda med anledning av den kom-
mande dversynen av tobaksdirektivet.

I svar p& kommissionens konsultation har regeringen framfort stdnd-
punkter inom olika omrdden som ar aktuella i samband med revideringen
av direktivet. Regleringen av rokfria tobaksprodukter var ett av dessa
omraden. Vad giller exportforbudet av det svenska snuset framfordes
bland annat att det inte &r logiskt att snus som enda tobaksprodukt &r
forbjudet inom EU. For Sverige dr det angeldget att detta forbud av en
svensk produkt, som &r betydligt mindre skadlig dn cigaretter, upphévs.
Det svenska snuset bor behandlas som &vriga tobaksprodukter och dér-
med kunna saluforas i Europa liksom andra tobaksprodukter.

Vidare har regeringen i handelsministerns brev till kommissionér
Dalli den 14 juli 2011 Uniform and responsible regulation of all tobacco
products framfort forslag om en enhetlig och ansvarsfull tobaksreglering
for samtliga tobaksprodukter. Sveriges forslag till en enhetlig och an-
svarsfull tobaksreglering innebér dels en mojlighet till striktare tobaksre-
glering dn nuvarande med fokus pa hogt hélsoskydd och forstirkt kon-
sumentskydd, dels att ingen sérreglering i form av forbud kravs for en
enskild tobaksprodukt.

Sverige har 16pande kontakter med olika delar av kommissionen, in-
klusive direktoratet for hélsa och konsumentfragor, och andra medlems-
stater med anledning av den kommande revideringen av tobaksdirektivet.
Regeringen kommer att fortsitta driva frigan om en enhetlig och an-
svarsfull tobaksreglering med en forhoppning att dstadkomma en moder-



nisering av den europeiska lagstiftningen som haller en hog standard, ett
forstirkt konsumentskydd och ett tydligare regelverk.

Det finns dnnu inget forslag till nytt tobaksdirektiv fran kommission-
en, och jag vill inte heller spekulera i vad ett sddant forslag kan komma
att innehélla. Nar kommissionen presenterar sitt forslag kommer vi att
analysera detta, och dérefter aterstar forhandlingar innan vi kan se ett
nytt tobaksdirektiv.

Anf. 46 KENNETH G FORSLUND (S):

Herr talman! Jag vill inledningsvis rikta ett stort tack till statsradet
Maria Larsson for svaret. Det dr ett mycket bra svar som ger en bra redo-
gorelse for det arbete regeringen bedriver pa detta omrade.

Det dr ett mycket bra svar dnda fram till det sista stycket. Det sista
stycket hade svaret faktiskt tjanat pa att vara utan. Det hade blivit dubbelt
s bra utan det — minst. Hér trader ndmligen Maria Larsson in i ett for-
héllningssatt gentemot EU och EU-kommissionen som inte Maria Lars-
son personligen ska lastas for. Inte ens den moderatledda regeringen vill
jag som socialdemokrat lasta for detta. Det dr dock den typiskt svenska
attityden gentemot EU: Vi ar lite de drliga och aningsldsa kusinerna fran
landet nér vi kommer ned till Bryssel. Vi ska spela arligt, forhandla och
gbra som man ska.

Har tror jag att vi maste &ndra strategi fran Sveriges sida. Vi maste
vara betydligt mer offensiva, std upp for det vi tycker ar viktigt, vara lite
hogljudda och faktiskt bete oss i EU som vi ser att andra ldnder beter sig
nér det géller deras hjartefragor. Det far inte finnas ndgon tvekan runt om
i Europa om att detta &r en viktig hjéartefraga for Sverige. Det finns tyd-
liga beslut fran riksdagen om att vi ser forbudet mot export av svenskt
snus som ett handelshinder.

Detta anammar ocksd Maria Larsson och regeringen i svaret och pe-
kar pa det mycket bra arbete regeringen och framfor allt handelsmi-
nistern har gjort kring detta for att forsoka fa bort just exportforbudet for
snus. Nu ar det dock uppenbart — det har vi kunnat se i tidningsartiklar
bara de senaste tva dagarna — att fragan star och véger. Det finns en pro-
cess 1 gang i Bryssel med arbetet med det nya tobaksdirektivet fran EU.
Da ar det inte riktigt rétt tillfalle att sluta sig, luta sig tillbaka och séga att
vi nu ska avvakta och se vad som kommer fram. Det &r nu frdgan sanno-
likt avgors och vi verkligen maste paverka — sdga vad vi tycker, driva
debatten och driva frigan.

Det dr ndmligen s& att utvecklingen riskerar att gd i en helt annan
riktning dn den vi har beslutat om i riksdagen att vi vill se, nimligen ett
hévande av exportforbudet. Det jobbar ocksa regeringen for, vilket vi far
ett tydligt kvitto pa i interpellationssvaret. I stdllet kan fragan ga en helt
annan vdg, vilket i virsta fall kan sluta med ett totalférbud mot svenskt
snus. Man véljer ndmligen kanske inte att forbjuda snus utan ger sig i
stillet in pa att forbjuda olika bestdndsdelar och smakdmnen och ddrmed
omdjliggdra produkter. Det dr naturligtvis ett mycket forslaget sétt att
komma at det bindande undantag som Sverige egentligen har med EU
vad giller att fa behélla snuset.

Vi har ett undantag. EU ska inte kunna forbjuda snus i Sverige, och
allt annat dn en normalisering av handelsforbindelserna mellan Sverige
och resten av EU maste vara att betrakta som ett politiskt misslyckande.
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Anf. 47 Statsradet MARIA LARSSON (KD):

Herr talman! Jag skulle vilja pasté att regeringen nér det géller denna
frdga ar langt ifrdn ndgon aningslos kusin frén landet. Det har skett ett
mycket aktivt arbete. Faktum éar att jag for egen del satt med i néringsut-
skottet 2003 nér néringsutskottet beslot att anta den skrivelse som nu
ligger till grund for vér borjan pa denna resa.

Det har forekommit ett mycket aktivt arbete frén regeringens sida i
denna fraga, och det har bedrivits pa flera olika plan och naturligtvis i
flera olika ministerrdd. Fragan har namligen bdring pa inremarknadsper-
spektivet — och det dr det som &r var utgangspunkt — men hanteras av DG
Sanco, och dirfor maste man arbeta pa flera fronter. Ar det nagon friga
som verkligen har forberetts infor det arbete kommissionen nu gor ér det
alltsa denna fréga.

Sedan &r vi ganska aktiva i vildigt ménga fragor, och det har man
ocksa pétalat frdn Bryssels sida. Det skedde en vildig aktivitetsokning
nér den nya regeringen tilltradde 2006; det fick vi faktiskt sédrskilt patalat.

Vi ska inte vara tystlatna i denna fraga, utan vi ska fortsétta att vara
hogljudda. Man ska dock ocksé vara medveten om att vi inte har sérskilt
maénga vénner i Europa. Vi forsoker skaffa oss de vénnerna genom att ge
kunskap och information vidare. Det finns dock i1 dagsldget inget forslag
fran kommissionen. De arbetar for fullt, och vi forsoker sé gott det gar att
folja vad de har att gora. Jag har senast i dag triffat vart hilsorad som
finns i den svenska representationen i Bryssel for att forhora mig om
utvecklingen och vad som eventuellt behovs av ytterligare svenska insat-
ser, 1 det korta perspektivet och i det 1dnga perspektivet.

Lat mig &terigen forsdkra interpellanten om att detta &r en fréga som
verkligen prioriteras nir det géller hdg aktivitetsniva fran svensk sida.

Anf. 48 KENNETH G FORSLUND (S):

Herr talman! Maria Larsson pekar pa att Sverige skulle ha gjort en
vasentlig aktivitetshdjning i EU-arbetet 1 storsta allménhet 2006 och att
man skulle ha fatt vittnesmal om detta fran Bryssel. Jag kan vil sdga att
det finns en del andra vittnesmal som mgjligen motsdger den bilden. Det
handlar val ocksa lite om kvaliteten pa insatserna. Vi kan dock sdkert
dgna en annan interpellationsdebatt &t det sporsmélet — nu handlar det om
snuset och hur vi ska rddda svenskt snus kvar i Sverige samt helst ocksa
héiva exportforbudet gentemot resten av EU for svenskt snus.

Maria Larsson pekar pa hur regeringen har varit aktiv och att den
ocksa fortsitter att vara aktiv. Det glider mig att man fortsdtter att vara
det. Men det ar faktiskt s& att svaret hade varit mycket bittre utan det
sista stycket om att téta till och inte sdga nadgonting just nu utan att vi i
stéllet ska folja arbetet, se vad resultatet blir och sedan férhandla om det.
Det hade varit battre om Maria Larsson i stillet hade framhdvt hur man
nu gar vidare i det fortsatta arbetet.

Det dr ndmligen helt klart nu arbetet med att forma forslaget till to-
baksdirektivet intensifieras, och vad som hédnder kanske de ndrmaste
dagarna eller veckorna — vad vet jag — blir helt avgérande for hur det
kommer att se ut och ddrmed ocksé for framtiden for svenskt snus.

Da kvarstar min frdga, som ocksé ar den ursprungliga frdgan i inter-
pellationen, ndmligen: Vad gor Maria Larsson nu for att péverka det



fortsatta arbetet med att forma EU:s tobaksdirektiv, sa att vi kan rddda
svenskt snus?

Anf. 49 Statsradet MARIA LARSSON (KD):

Herr talman! En aningslos kusin fran landet skulle kanske berétta ex-
akt varje matt och steg man tar, men interpellanten vet precis lika vél
som jag att det kanske inte alltid &r lampligast och inte alltid mest fram-
gangsrikt att gora just det. Det tycker jag &r svar nog pa fragan: Sa lidnge
inget finns som tydligt uttrycker kommissionens vilja gér vi inte heller i
clinch. Man kan inte gé i clinch offentligt mot ett forslag som &nnu inte
finns.

Det hindrar inte att man aktivt arbetar vidare pa vildigt ménga plan
for att f4 fram ett forslag som blir s smakfullt som mojligt ur svensk
synvinkel. Det vi vill ha dr en ansvarsfull och enhetlig produktreglering
som omfattar alla tobaksprodukter. Vi tycker att det &r orimligt med
exportforbud for just svenskt snus nir det finns manga liknande produk-
ter som fér cirkulera fritt i Europa i princip helt oreglerade.

Det dr utgangspunkten. Vi vill ha ett starkt konsumentskydd, och vi
vill forbattra hdlsoskyddet genom en gemensam, enhetlig produktregle-
ring. Da dr det naturligtvis en orimlighet att en enda produkt ska vara
forbjuden att cirkulera. Vi menar att vigen via en enhetlig produktregle-
ring dir man jamstéller alla produkter &r den védg vi kan g med bista
mojliga resultat.

Lat mig dock aterigen upprepa att vi har ett ganska massivt motstand
att bryta ned pa detta omréde. Det har vi ocksé identifierat. Darfor géller
det att agera klokt, strategiskt och naturligtvis med hog aktivitetsniva.

Anf. 50 KENNETH G FORSLUND (S):

Herr talman! Det 4r intressant att hora Maria Larsson sdga att vi har
ont om kompisar i EU. Maria Larsson foretrdder en regering som framfor
allt de forsta aren ndrmast hade som mantra att vi skulle tillhéra Europas
kdrna. Man har talat tyst om det pa senare ar. Jag vet inte om det ar for
att kompisarna uteblev eller hur vi ska tolka det.

Precis som Maria Larsson sidger ska man dock naturligtvis som skick-
lig forhandlare i EU och som skicklig aktor som ska fa som den vill i EU
inte visa alla sina kort — det haller jag helt och hallet med om. Det hade
ocksa varit att vara de aningslosa kusinerna frén landet om man gjorde
sd. Men en sak dr viktig, tycker jag nu. Den &r osvensk, men jag vill
verkligen uppmana Maria Larsson och den moderatledda regering som
just nu styr Sverige om detta: Det &r viktigt att vara osvensk nu. Det ar
viktigt att stampa till ordentligt med foten och sta upp for svenska hjérte-
fragor, som denna med snuset. Det handlar om att vara lite osvensk, lite
otraditionell, kanske lite mer sydldndskt utagerande — s& att de borjar
kénna igen sig nere i Bryssel i hur politiker faktiskt agerar nér de vill fa
som de vill.

Sedan vet jag inte om det egentligen dr sa ont om kompisar. Vi ser att
detta forslag och det som ldacker ut om det uppror dven andra medlems-
stater i EU. Savitt jag forstar har bade Tyskland, Frankrike och négra
andra stora medlemsldnder allvarliga synpunkter pa detta. Mojligheterna
att skaffa nya kompisar i den man man har misslyckats hittills dr faktiskt
ganska goda. Mitt rad till Maria Larsson och den borgerliga regeringen ar

Prot. 2011/12:140

13 september

Svar pa
interpellationer

39



Prot. 2011/12:140
13 september

Svar pa
interpellationer

40

anda: Stampa till ordentligt nu, std upp for svenska hjértefragor, var lite
osvenska och skaffa de kompisar som behdvs!

Anf. 51 Statsradet MARIA LARSSON (KD):

Herr talman! Jag tackar for de glada tillropen. Det &dr naturligtvis en
gemensam angeldgenhet for oss att se till att det svenska snuset kan fa
samma mdjligheter som andra rokfria tobaksprodukter att forséljas i
Europa, inte for att det nodvandigtvis ar en nyttig produkt utan for att det
ska vara jamstdllda villkor for alla produkter av likartat slag pa den inre
marknaden. Det som nu finns for handen ar en orimlighet, ndmligen att
det svenska snuset inte har en sérstdllning i diskriminerande mening.

Jag skulle vilja sdga att vi kanske redan har varit osvenska och tanker
fortsétta att vara det. Vi ar mycket envisa i denna fraga. Vi ar inte allde-
les utan kompisar, men vi behdver fler kompisar for att nd framgéng i
denna friga. Vi soker efter dem. Vi forsoker vara listiga och smarta och
ha en bra strategi for hur vi ska gora detta arbete. Vi tror att det 4r en bra
vig att gd att sdga att vi behover en produktreglering i friga om alla
tobaksprodukter for att gynna konsumenterna. Vi tror att det ar en fram-
komlig vdg och ocksa en mojlig vig att sélja in for att fa ett gehor fran
manga fler av medlemsldnderna och att allt fler ska kunna se behovet av
en sadan reglering och att vi ddrmed ocksd kan skaffa fler vinner i
Europa.

Overliggningen var hirmed avslutad.

13 § Svar pa interpellation 2011/12:449 om jarnvigsinvesteringar

Anf. 52 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Peter Hultqvist har frdgat mig vilka &tgirder jag avser
att vidta for att sikra mojligheten att nddvindiga investeringar for att
mojliggora gruvdrift i Vasterbergslagsomrédet och for att stirka export-
industrins konkurrenskraft kommer till stand.

Till foljd av den mycket snabba tillvixten i Kina och andra asiatiska
lander har den svenska gruvniringen haft en mycket god utveckling
under de senaste aren. Befintliga gruvor har gatt pa hogvarv och ett fler-
tal nya har dppnats eller kommer att 6ppnas. Detta skapar jobb, tillvixt
och exportmdjligheter i manga delar av landet, inte minst i Norrland.
Arbetsformedlingen riknar med att upp till 5 000 arbetstillfallen kommer
att skapas i gruv- och mineralindustrin de kommande aren.

Den 6kade brytningen exponerar dock de brister som finns i trans-
portsystemet vad géller bérighet, kapacitet, drift och underhall med mera.
I sin kapacitetsutredning pekar Trafikverket ocksa pé att gruvnéringens
behov behover tillgodoses snabbt. For att till fullo utnyttja de mdojligheter
tillvaxten i gruvndringen ger foreslar regeringen en satsning pa gruvrela-
terad infrastruktur pa 3,5 miljarder kronor. I detta ingér inte bara investe-
ringar i Malmbanan och i vdgen mellan Pajala och Svappavaara utan
ocksa ytterligare satsningar pa gruvndringen i bland annat Bergslagen,
vilka kommer att hanteras i den sé kallade atgdrdsplaneringen.



Anf. 53 PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Det pagar en intressant och spidnnande utveckling i
Bergslagsomrddet med flera nya gruvor som ar pa gang att starta. Det
handlar bland annat om Héksbergs och Blotbergets gruvor. Det handlar
ocksd om en gruva i Gringesberg. Detta handlar om en gammal gruv-
tradition som tas upp pa nytt.

Om sadana planer ska kunna genomforas krdvs det en infrastruktur
som fungerar. Det &r oerhdrt viktigt. Darfor krdvs en ordentlig planering
som ocksé &r realistisk och genomforbar. Det kravs ockséd ekonomiska
medel som héller i sammanhanget.

Vad jag har forstatt av det som har presenterats frén regeringen har
man till gruvrelaterad infrastruktur, som man kallar det, anslagit 3,5
miljarder kronor. Detta syftar i huvudsak p4 Malmbanan och vigen mel-
lan Pajala och Svappavaara. Sedan finns det en Sppning for ytterligare
satsningar i bland annat Bergslagen.

Da ar frdgan: Hur omfattande &r dessa satsningar i bland annat Bergs-
lagen? Hur stor andel av detta belopp handlar det om for Bergslagens
del? Jag ar radd for att det utrymme som man antyder i detta samman-
hang inte racker. For att ordna en godtagbar forbindelse mellan Ludvika
och Oxeldsund som ska vara huvudtransportleden for malmen handlar
det om ett behov av investeringar pa nivan 2-2 ' miljard kronor totalt
sett. Det handlar om nya motesstationer, om forldngning av bangardar,
om forbattrad kraftforsdrjning och om forstirkning till hogre axellast-
tryck.

Klarar man av att verkstilla detta inom ramen for de belopp som man
nu har presenterat fran regeringen? Jag kédnner fortfarande en tveksamhet
till och oro for om detta &r mdjligt. Jag funderar ocksa pa om detta verk-
ligen i detalj &r genomdiskuterat med de aktuella foretagen och med
Trafikverket. Finns hér de direktiv som behdvs for att kunna fullfélja
detta?

Det som presenterades inledningsvis var att beslut om detta ska fattas
véren 2014. Fragan &r om det rdcker for att man ska kunna fa i géng
verksamheten till 2015-2016. I samband med infrastrukturpropositionen
i host maste man ldmna ett uppdrag till Trafikverket. Sedan maste det
goras en atgirdsplanering i sammanhanget. Detta méste ske nu.

Da ar fragan: Ska allt detta ske pé ett sddant sétt att man kan komma i
géng 2015-2016 med gruvdriften, eller ska vi rdkna med en senare start
av verksamheten? Och i vilken man &r detta férankrat inom Trafikverket
och hos de aktuella foretagen?

Jag dr alltsd tveksam och fundersam till beloppets storlek och om
pengarna récker. Jag undrar ocksa om planeringen ar sa langt géngen att
hela denna process ar trovardig.

Anf. 54 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Jag tror att man i detta perspektiv ska ha med att Peter
Hultqvist skrev denna interpellation samma dag eller dagen efter att
regeringen gjorde en presentation av en del av det som komma ska nir
det géller satsningarna pa Ostlédnken och delen Goteborg—Borés. Kanske
saknade man da vad som hénder i Bergslagen. Men nagon vecka senare
kom partiledarna med gruvpaketet.
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Da ar fragan: Har vi tagit reda pa vad som giller? Att man ska pa-
borja ny gruvdrift i Bergslagen och i dessa tre olika gruvor har varit kdnt
ett tag, och arbetet har intensifierats rétt rejalt, inte minst i Trafikverkets
regi.

Peter Hultqvist ndmnde sjilv att man skulle ta strickan Ludvika—
Oxeldsund. Det &r bland annat den strickan som man har tittat pa i nértid
eftersom detta inte géller bara gruvnéringen. Vi har andra stora foretag
som ocksa dr beroende av att komma ut den vdgen pa en stricka som i
dag har dalig barighet och som ger problem till exempel for ABB att
komma ut, inte minst nér det géller tyngden pa deras transporter.

Darfor har man sérskilt identifierat att om gruvdriften nu ska komma
i gng i ndgra av gruvorna fram till 2015-2016 maéste en del av atgérder-
na genomforas redan 2013—-2015. Det handlar bland annat om att titta pa
olika kapacitets- och bérighetsatgirder i Ludvika, till Stélldalen via
Frovi.

Man behdver ocksa titta pa anslutningarna i hamnen, dven kopplat till
gruvan eftersom det dr viktigt att det hdnger ihop. Det finns en hel del
broar som behdver forstirkas. Men vi behover ocksa titta pa kraftforsorj-
ningen. Man har tittat pa Ludvika bangard, och man behdver hitta en
hantering.

De delar som man sé hér langt kommit fram till motsvarar en kostnad
av ungefar 900 miljoner; det dr det som ligger i nértid.

Jag tycker att det ar viktigt for Peter Hultqvist att ocksé kdnna till att
de 3,5 miljarderna anslds for &ren 2013-2017 — hyfsat kopplade till nér-
tid.

Infrastrukturpropositionen kommer efter budgeten och ska strécka sig
fran ar 2014 och framat. I den ligger en stor del av drift och underhall.
Naturligtvis blir en del kopplat dven till de hir berdrda banorna. Men da
ar det ar langre fram déarutover.

Som svar pa fragan om detaljer eller om vi ens tittat pa detta &r sva-
ret: Ja, det har gjorts och da i ndra samarbete med berdrda foretag, med
savél gruvniringen som andra viktiga aktorer runt omkring som i dag ar
anvéndare.

Det tittas ocksé pa malmtransporter pa lite langre sikt. Peter Hultqvist
ndmner att man totalt kanske kommer upp till 2 miljarder. Det handlar
om ytterligare forstiarkningar i kapaciteter som behdver goras, kanske
kopplade till Mélarbanan och dven Svealandsbanan. Beroende pa vart
malmen sedan ska ta vigen — inom Europa eller till Asien — blir fragan i
diskussionen om malmen pé sikt ska ga ut via en vastkustshamn. Det har
talats om Lysekil och Uddevalla. Det jobbas ocksda med forstirkningar
kopplade till Gévle hamn.

Men édr det Europatransporter och det fungerar med omlastning och
inte tar for mycket tid eller kostar for mycket finns ocksa batvigen via
Milaren och ut, i och med att slussen i Sodertélje ska vara fardig 2017.
Men da ar vi ytterligare steg framat.

Det vi har gjort handlar om att forst ta reda pad vad som nu behdver
goras for att klara gruvdriften som kommer i gng 2015-2016. Sedan
tittar vi vidare framat.



Anf. 55 PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Varken informationen i forsta steget eller informationen
i andra steget var val sirskilt konkret. Det som kallas gruvpaketet och det
som i officiell mening presenteras nér det géller Bergslagen &r bara nigra
f& ord som egentligen inte med négon tydlighet beskriver vad regeringen
avsett att gora och som inte heller beskriver vad man i pengar egentligen
ar beredd att avsitta.

Jag tycker alltsa att man inte vare sig i forsta steget eller i andra steget
varit sdrskilt tydlig frdn regeringens sida. Darfor uppstar naturligtvis
fragor om vad som kommer att hinda och om det &r genomarbetat.

Ministern sdger nu att 900 miljoner absolut garanterat, om jag forstar
detta rétt, 1 ett forsta steg kommer att ga till Bergslagsdelen. Jag hoppas
att det ar korrekt uppfattat att vi nu kan rdkna hem 900 miljoner. Mi-
nistern far val i sitt nésta inldgg vidimera om det &r sa.

Det ar manga saker som behdvs. Ministern beskriver Svealandsbanan
som nagonting som man, uppfattar jag, i ett senare steg behdver ta still-
ning till. Jag tror att man maste ta stéllning till Svealandsbanan och till
hur man redan i forsta steget pa ett bra sitt ska anknyta hér. Det &r ju hir
transporterna ska gd. Darfor tror jag inte att man bara kan sdga: Det dér
tar vi senare.

Som en passning vill jag skicka med att de bitarna redan nu, i ett in-
ledande skede, behover ses Over.

Det ar inte bara departementet som tar kontakter i de hiar samman-
hangen, utan det kan &ven en enskild riksdagsledamot gora. Jag far vil
inte vare sig fran de myndighetskontakter eller fran de foretagskontakter
jag har samma entydiga bild av glasklarhet som ministern forsdker ge.
Det kan vara sa att uppdrag till Trafikverket méaste presenteras pa ett
tydligt sétt. Kanske méaste det ske i infrastrukturpropositionen nu i hdst.

Vidare handlar det om att Bergslagsdelens behov maste markeras och
om att man dér valdigt specificerat maste ange vad som ska goras sa att
det verkligen kommer med i den atgérdsplanering som maste vara klar
nésta ar. Annars kommer det hir inte att fungera.

En sak é&r att 1 allménna ordalag i olika sammanhang tala om det hér.
Men nir det sedan kokar ned till penningfoérdelning och till de exakta
konkreta uppgifterna som ska genomforas &r det genom de langa led-
tiderna och de planeringstider som finns i dessa sammanhang oerhdrt
visentligt att direktiven dr mycket klara och tydliga.

Jag skulle vilja uppmana till att ytterligare en gang ordentligt se dver
detta med Svealandsbanan. Den &r det tvunget att 1dgga in for att det har
ska fungera.

Vidare handlar det om nya motesstationer, en forlangning av bangér-
dar, en forbattrad kraftforsorjning och en forstarkning till ett hogre axel-
lasttryck.

Det é&r riktigt att det hédr, som ministern konstaterar, inte rér bara
gruvndringen. Vi har ockséd Stora Enso, SSAB, Outokumpu — ja, en
méngd olika foretag. Det skulle behdvas en betydligt storre satsning pa
infrastrukturen for godstrafiken i hela Bergslagsregionen. Spéren ar ned-
slitna. Underhéll har inte skett pad det sitt som skulle kunna krivas i
sammanhanget. Déarfor maste ytterligare atgirder vidtas.

Det hir 16ser alltsa inte hela problemet. Mojligen &r det bdrjan pa en
process. Fortfarande tycker jag att det finns saker i sammanhanget som
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regeringen och Trafikverket nog bor jobba ytterligare med innan man
kan séiga att detta 4r hemma.

Anf. 56 Statsraidet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! I det samlade paketet i nirtid, aren 2013-2017, avséags
en del dven for Bergslagen. Den summa som ar kvar — detta blir tydligare
i infrastrukturpropositionen — &r ungefér 1,4 miljarder nér vi réknat bort
det som ar for Pajalaomradet och for Malmbanan.

Det jag tycker &r viktigt dr att vi har perspektivet: Vad hénder hir och
nu, pa plats till exempel i gruvnéringen? Vilka behov har ABB, Stora
Enso eller féretagen runt omkring dér uppe? Vad behover goras i nértid?

Nu finns det mdjligheter att ta med det bade i budgetpropositionen for
ar 2013 och i infrastrukturpropositionen — fran ar 2014 och framét.

Vad vi i dag vet &r att ndgra av gruvorna &r i stdnd att borja leverera
och att komma ut med sina transporter 2015-2016. P& det har vi tittat
mer i detalj — som jag inledningsvis ndmnt.

Sett framét i tiden ska vi ocksé ha med oss att ndgra gruvor inte alls
har kommit i gdng. Hur ser planeringen ut? Vi maste veta vad som beho-
ver goras och nir det kan goras for att dven fa in det i den formella
gangen.

Det éar riktigt, som Peter Hultqvist séger och kan se fram emot, att i
den infrastrukturproposition som ska presenteras kommer sjidlva ramen
for infrastrukturen. Det &r viktigt att tdnka pé godsstraken och arbets-
pendlingen men ocksa pa detta med storstad. Vi har ocksa valt ut gruvna-
ringen som en enhet.

Under resten av hdsten och fram till varen kommer Trafikverket att
titta pé sérskilda objekt till exempel nér det géller barighet, motesstation-
er och vad som behdver goras var i frdga om kraftforsorjning och séddant
som ocksa behdvs. Till varen 2013 kommer ett sddant forslag. Det gar ut
pa remiss. Sedan faststéller regeringen det hir 2014.

For att inte tappa tempo — hér dr det ju liksom processer som gér i
flera led — har vi saker som vi vet behdver goras nu och for vilka pengar
finns. Trafikverket tillsammans med de andra vet ritt sa vil, men det ar
klart att de inte kan ge besked forrén beslut de facto &r fattat i riksdagen.
Jag tror att det &r ganska viktigt att de héller sig till den formen.

Vad hénder sedan, efter ar 2014 med sikte pa en langre tid? Ja, d& har
vi det fortsatta arbetet. Det finns redan med i diskussionerna. Jag far
propéer, Trafikverket far propder och dven de andra bolagen far propéer
fran véastkusten, fran Gévle och fran Mélarhamnar. Alla vill de att trans-
porterna ska ga via dem.

Vi tittar da pa en helhetslosning. Vad ar behovet? Vad ar det mest op-
timala? Det handlar ju ocksd om kapaciteten. Gor man till exempel en
dragning dir tdgen gar at det ena hallet behover de kanske gé tomlastade
pa en annan bana hem for att fi sd& mycket omledningsférmaga och fa
fram s& mycket kapacitet som mojligt. Sddant tittas det ocksa pa.

Mitt besked till Peter Hultqvist ar: Ja, vi tar det hér pa stort allvar. Ja,
jag tycker att det som ska ske i nértid och som behdver géras kommer det
att finnas mojligheter till. Beslut kommer att fattas nér infrastrukturpro-
positionen och budgeten i host antagits. Under tiden jobbar Trafikverket
tillsammans med de andra pd vad som behover komma dérefter. Det
kommer att kunna redovisas i atgirdsplaneringen.



Anf. 57 PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Ministern beskriver det forhallandet att alla vill att
transporterna ska gd via dem. I det ligger ocksé olika krav fran méanga
héll pa investeringar av olika slag. Jag kédnner vil till det lobbyarbetet.
Jag forstar ocksa att det ér intensivt.

Har giller det att bestimma sig. Vilka &r huvudprioriteringarna i
sammanhanget? I det hdr sammanhanget ar strickan Ludvika—Oxelosund
oerhort viktig for att detta dver huvud taget ska klaras av och méste nog
anses som en huvudprioritering.

Det giller att gora detta grundligt sa att det fungerar s& langsiktigt
som mdjligt. Ibland méste man ocksa peka ut vad det dr som géller for att
det ska bli langsiktigt hallbart, annars kommer det att ligga kvar under-
héllsbehov och en ldng rad problem som kommer att dyka upp. Bergs-
lagsomradet har inte heller varit sérskilt prioriterat nir det géller investe-
ringar i jarnvagsinfrastruktur.

Det &r bra om man kan bdrja géra ndgonting hér, men jag tycker att
en kravbild pad 2-2 % miljard kronor i det hdr omradet med s& oerhort
maénga godstransporter 4r mycket modest i sammanhanget. Det behdvs
egentligen mycket mer for att klara av alla de behov som finns hos de
tunga industrierna i det hdr omradet.

Det ska bli intressant att se vad som kommer 1 infrastrukturproposit-
ionen och budgetpropositionen. Det ska bli intressant att se hur man
hanterar fragan om atgérdsplaneringen. For mig handlar den hir debatten
om att sétta press pd ministern att fullf6lja de hir olika sakerna pé ett
sadant sétt att vi ser resultat. Det dr oerhort viktigt for oss som bor och
lever i det hdr omradet att gruvnéringen kommer att f4 den start som vi
alla &r ute efter.

Jag hoppas att budskapet &r klart och att ministern foljer upp det pa
ett sddant sdtt att vi ocksa ser bra resultat i praktiken.

Anf. 58 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Precis som Peter Hultqvist beklagar jag att jarnvagen
har tillatits att bli s eftersatt under sd méanga ar dven i Bergslagen. Sedan
2006 har den hér regeringen vént detta for att se till att den jarnvég vi har
ska fungera robust och pélitligt, annars ar det ingen som vill transportera
pa jarnviagen. Det maste ocksé passa i hela trafiksystemet i kombination-
en av alla trafikslag. I det hdr sammanhanget géller det att i transporter-
na pé jarnvig att sedan gé vidare med sjofart. Det maste fungera hela
vagen.

Jag tycker att det &r en fantastisk mojlighet att gruvniringen aterigen
startar efter att ha legat d6d under en lang tid. Det ger en ny mojlighet.

Lét mig repetera. Vi fokuserar pa delarna fran Ludvika via Frovi och
ned till Oxeldsund. Om gruvnéringen i fortsédttningen inte skulle ha en
potential som vi ser framfor oss i dag &r detta 4ndé atgérder som behover
vidtas, inte minst for ABB:s och SSAB:s skull. De anvénder redan i dag
Norrkdpings eller Oxelésunds hamn, och Oxeldsunds hamn &r en djup-
hamn. Detta behover inte vara forgévesinvesteringar, utan de kommer att
behovas dnda.
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Dartill tittar vi pa hur vi kopplar ihop det dvriga jarnvégssystemet be-
roende pé hur utvecklingen i gruvnéringen kommer att se ut och vad man
kommer att behdva transportera vidare. Det systemténket finns i dag hos
Trafikverket, och vi mojliggdér det genom att vi hdjer anslaget rejélt for
drift och underhéll. Vi kommer ocksa att behova gora en del nyinveste-
ringar, vilket ocksd kommer att gagna Bergslagen.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

14 § Bordléiggning och beslut om forléingd motionstid

Anméldes och bordlades

Propositioner

2011/12:168 Skatteavtal mellan Sverige och Mauritius

2011/12:169 Andring i dubbelbeskattningsavtalet mellan Sverige och
Barbados

2011/12:176 Behandling av personuppgifter vid Institutet for arbets-
marknads- och utbildningspolitisk utvérdering

Skrivelser

2011/12:170 Riksrevisionens rapport om att styra sjalvstindiga larositen

2011/12:177 Riksrevisionens rapport om hur Diskrimineringsombuds-
mannen kan bedriva ett effektivare arbete mot diskriminering

Kammaren bif6ll talmannens forslag att motionstiden for ovanstdende
propositioner och skrivelser skulle forlangas till onsdagen den 3 oktober.

EU-dokument

KOM(2012)511 Forslag till rddets forordning om tilldelning av sirskilda
uppgifter till Europeiska centralbanken i frdga om politiken for tillsyn
over kreditinstitut

KOM(2012)512 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning
om dndring av forordning (EU) nr 1093/2010 om inrdttande av en
europeisk tillsynsmyndighet (Europeiska bankmyndigheten), nér det
giéller dess samspel med radets forordning (EU) nr .../... om tilldel-
ning av sirskilda uppgifter till Europeiska centralbanken i friga om
politiken for tillsyn dver kreditinstitut

Socialutskottets betdnkanden

2011/12:SoU21 Rétten att fa aldras tillsammans — en fraga om skélighet,
vérdighet och vilbefinnande i dldreomsorgen

2011/12:S0U24 En EU-réttslig anpassning av regelverket for sprutor och
kanyler
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Anmidldes att f6ljande fragor for skriftliga svar framstillts _—

den 6 september

2011/12:753 Utredningen Maritim samverkan
av Kent Hdrstedt (S)
till férsvarsminister Karin Enstrom (M)

den 7 september

2011/12:754 Foriandring av arbetsmarknadspolitiken
av Eva-Lena Jansson (S)

till arbetsmarknadsminister Hillevi Engstrom (M)
2011/12:755 Lagstiftningen mot ocker

av Christina Oskarsson (S)

till justitieminister Beatrice Ask (M)

2011/12:756 Terrorlistning av Hizbullah

av Annelie Enochson (KD)

till utrikesminister Carl Bildt (M)

2011/12:757 SJ:s biljettpolicy

av Hans Olsson (S)

till statsradet Catharina Elmsater-Svird (M)
2011/12:758 Reseforetag och konsumentmakt

av Hans Olsson (S)

till statsradet Birgitta Ohlsson (FP)

2011/12:759 Reglering av aktorerna inom sms-linebranschen
av Christina Oskarsson (S)

till statsradet Birgitta Ohlsson (FP)

den 11 september

2011/12:760 Antidumpningsatgirder mot Kinas pris pa solceller
av Jens Holm (V)

till statsradet Ewa Bjorling (M)

2011/12:761 Utbetalning av EU-medel

av Sven-Erik Bucht (S)

till landsbygdsminister Eskil Erlandsson (C)

2011/12:762 Bidragsberoende

av Anders Karlsson (S)

till finansminister Anders Borg (M)

2011/12:763 Utforsikrade och ekonomisk politik

av Anders Karlsson (S)

till finansminister Anders Borg (M)

2011/12:764 Hojt tak i a-kassan

av Anders Karlsson (S)

till finansminister Anders Borg (M)

2011/12:765 Pendlingsstod och flyttbidrag till unga under 25 ar
av Maria Stenberg (S)

till arbetsmarknadsminister Hillevi Engstrdm (M) 47



Prot. 2011/12:140  2011/12:766 Utlindska bérplockares arbetssituation

13 september av Maria Stenberg (S)

_— till arbetsmarknadsminister Hillevi Engstrom (M)
2011/12:767 Yrkesprogrammen i gymnasieskolan
av Maria Stenberg (S)
till utbildningsminister Jan Bjorklund (FP)

den 13 september

2011/12:768 Viseringar for studenter

av Kent Hdrstedt (S)

till utrikesminister Carl Bildt (M)

2011/12:769 Forenklade regler for att ta till vara utliindska talanger
av Kent Hdrstedt (S)

till utbildningsminister Jan Bjorklund (FP)

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 18 september.

16 § Anmiilan om skriftliga svar pa fragor
Anméildes att skriftliga svar pa foljande fragor inkommit
den 6 september

2011/12:733 Kommande miljobilsdefinition i relation till nollvisionen
av Leif Pettersson (S)
till statsradet Catharina Elmséter-Svird (M)

den 10 september

2011/12:734 Faktureringstider och faktureringsavgifter
av Peter Persson (S)

till justitieminister Beatrice Ask (M)

2011/12:735 Strandsatta svenskar i Syrien

av Robert Halef (KD)

till utrikesminister Carl Bildt (M)

den 11 september

2011/12:730 Mojligheter att stilla krav angiaende foretags skattepla-
nering vid offentlig upphandling

av Mats Pertoft (MP)

till finansminister Anders Borg (M)

2011/12:736 Kris pa Migrationsverket och asylmissbruk

av Bjorn Soder (SD)

till statsradet Tobias Billstrom (M)
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den 12 september

2011/12:737 Ett nytt toxikologiskt institut i Astra Zenecas gamla
lokaler i Sodertiilje

av Mats Pertoft (MP)

till utbildningsminister Jan Bjorklund (FP)

den 13 september

2011/12:738 Hinder for sjukvirdspersonal att arbeta ideellt
av Solveig Zander (C)

till socialminister Géran Hagglund (KD)

2011/12:743 Mjolkbondernas situation

av Ann-Kristine Johansson (S)

till landsbygdsminister Eskil Erlandsson (C)

Svaren redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 18 september.

17 § Kammaren atskildes kl. 14.53.

Forhandlingarna leddes

av forste vice talmannen frdn sammantridets borjan till och med 9 §
anf. 19 (delvis) och

av andre vice talmannen dérefter till sammantrédets slut.

Vid protokollet

MADELEINE GABRIELSON HOLST

/Eva-Lena Ekman
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