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8 1 Meddelande om aktuell debatt om géngkriminalitet

Tredje vice talmannen meddelade att pa begédran av Moderaternas riks-
dagsgrupp skulle en aktuell debatt om gangkriminalitet anordnas tisdagen
den 25 juni kl. 9.00.

Fran regeringen skulle statsradet Mikael Damberg (S) delta.
Den inkomna skrivelsen hade féljande lydelse:

Till talmannen
Begéaran om aktuell debatt om atgarder mot de kriminella gangens sprang-
och skjutvapenvald

Sverige har stora problem med brottslighet kopplade till kriminella
gang och kriminella uppgorelser. Hela 60 omraden klassas som utsatta och
misstron mot samhallets formaga att hantera brottsligheten och de manga
skjutningarna ar stor. Narkotikahandel bedrivs pa 6ppen gata. Handgrana-
ter och sprangmedel anvands i uppgorelser mellan kriminella och i attacker
riktade direkt mot polisen. Parallella samhallsstrukturer véxer fram som
pa allvar hotar samhallskontraktet.

Den har verkligheten gor sig pamind allt oftare. Bara de senaste dygnen
har ett stort antal handelser intraffat som visar pa allvaret. Natten till i tis-
dagen skakades Malmo av tva sprangningar, varav en utanfor en trappupp-
gang. Dessa skedde mindre &n en vecka efter den stora sprangningen i Lin-
kdping som lamnat ett helt kvarter i spillror. I Malmé skéts en man till
déds och tva personer blev beskjutna. | Stockholm skadades en person all-
varligt och senare pa kvéllen intraffade en ny skjutning i Tensta. | Gott-
sunda i Uppsala avlossades flera skott i ett bostadsomrade.

Sveriges radio rapporterade pa onsdagsmorgonen att ”Under natten till
onsdagen [...] har nigonting aterigen exploderat i Rosengérd. Aven den
hér gangen utanfor ett flerfamiljshus”. Det hdr ar en utveckling som inte
kan accepteras. Kriminella gang far inte tillatas gripa tag i utsatta fororter,
sla klorna i butiksinnehavare och dra in barn och ungdomar i kriminalitet
och missbruk. Att manniskor vaknar till ljudet av bomber som spréngs i
bostadsomraden eller oroar sig for att barnen ska traffas i korselden fran
de kriminella gangens skjutningar far inte bli ett nytt normallage.
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Atgarder for att vanda utvecklingen kravs har och nu. Regeringen pe-
kar ofta pa forandringen av vapenlagstiftningen for nagra ar sedan som en
I16sning, men bevisligen har det inte varit tillrdckligt. Under 2017 skedde
det 324 skjutningar och under 2018 skedde det 306. Samtidigt blev valdet
grévre och skjutningarna dodligare under 2018. 1 ar har annu fler dott i
skjutningar jamfort med samma period forra aret och sprangningarna har
blivit fler. Nya siffror frn Bra visar att det dodliga véldet i kriminella mil-
joer har okat kraftigt.

Moderaterna driver sedan lange ett stort antal férslag for att ta tillbaka
kontrollen fran gangen. Dubbla straff for kriminella som begar brott i
géngmiljoer, sarskilda visitationszoner dar polisen ges uttkade befogen-
heter att kunna soka efter vapen, sankt grans for obligatorisk haktning fran
tva till ett ar och skarpta straff for narkotikaforsaljning och vapenbrott ar
nagra av forslagen. Tyvarr sager regeringen nej till flera av dessa forslag.

Mot bakgrund av det eskalerande dodliga gangvaldet och att regering-
en inte tycks formogen att leverera de &tgarder som behovs for att vanda
utvecklingen begar Moderaterna att en aktuell debatt snarast ska hallas i
riksdagen om étgarder mot de kriminella géngens sprang- och skjutvapen-
vald.

Stockholm den 12 juni 2019
Tobias Billstrom (M)
Gruppledare

8 2 Anmélan om ersattare
Tredje vice talmannen anmélde att Lars-Arne Staxdng (M) skulle

tjinstgbra som ersattare for Johan Hultberg (M) under tiden for hans le-
dighet den 9 september 2019-1 mars 2020.

8 3 Anmaélan om subsidiaritetsprévning
Tredje vice talmannen anmélde att utdrag ur prot. 2018/19:31 for tis-

dagen den 11 juni i &rende om subsidiaritetsprovning av EU-forslag hade
kommit in fran skatteutskottet.

§ 4 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Féljande skrivelser hade kommit in:

Interpellation 2018/19:267

Till riksdagen
Interpellation 2018/19:267 Anstaltsplatser utomlands

av Katja Nyberg (SD)
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 29 augusti 2019.



Skalet till dréjsmalet 4r sedan tidigare inbokade arrangemang. Prot. 2018/19:105
Stockholm den 27 maj 2019 14 juni
Justitiedepartementet
Morgan Johansson (S)
Enligt uppdrag
Johan Danelius
Expeditionsschef

Interpellation 2018/19:272

Till riksdagen
Interpellation 2018/19:272 Skattebelastningen pa privatbilismen
av Jan Ericson (M)
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 22 augusti 2019.
Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och tidigare inbokade engage-
mang.
Stockholm den 11 juni 2019
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Johan Ndure
Departementsrad

Interpellation 2018/19:275

Till riksdagen
Interpellation 2018/19:275 Straffbeskattning av folket pa landsbygden
av Saila Quicklund (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 24 september 2019.
Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och tidigare inbokade engage-
mang.
Stockholm den 11 juni 2019
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Johan Ndure
Departementsrad

Interpellation 2018/19:282

Till riksdagen
Interpellation 2018/19:282 Socialforsakringssystemet for foretagare
av Hans Rothenberg (M)
Interpellationen kommer att besvaras den 29 augusti 2019.
Skalet till dréjsmalet ar familjeangeldgenhet.
Stockholm den 12 juni 2019
Socialdepartementet
Annika Strandhéll (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef 3



Prot. 2018/19:105
14 juni

Interpellation 2018/19:284

Till riksdagen
Interpellation 2018/19:284 Momsbelaggning av sjukvardstjanster
av Hans Rothenberg (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 24 september 2019.
Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och tidigare inbokade engage-
mang.
Stockholm den 11 juni 2019
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Johan Ndure
Departementsrad

Interpellation 2018/19:289

Till riksdagen
Interpellation 2018/19:289 En tydlig sjukforsakringsprocess
av Solveig Zander (C)
Interpellationen kommer att besvaras den 29 augusti 2019.
Skalet till dréjsmalet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 11 juni 2019
Socialdepartementet
Annika Strandhall (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef

§ 5 Arende for hanvisning till utskott

Foljande dokument hanvisades till utskott:
Proposition
2018/19:142 till finansutskottet

§ 6 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Konstitutionsutskottets betdnkanden

2018/19:KU20 Granskningsbetankande

2018/19:KU21 Behandlingen av riksdagens skrivelser

2018/19:KU27 Fri- och rattigheter, m.m.

2018/19:KU32 Kommittéberéattelse — kommittéernas verksamhet under
2018, m.m.

Arbetsmarknadsutskottets betankande
2018/19:AU13 Utokad fredsplikt pa arbetsplatser dar det finns kollektiv-
avtal och vid rattstvister



Naringsutskottets betankanden Prot. 2018/19:105
2018/19:NU15 Riksrevisionens rapport om forséljningarna av statens ak- 14 juni
tier i Nordea
2018/19:NU16 Skydd for beteckningar som omfattas av EU:s handelsavtal
med Japan

§ 7 Anstallningsskyddet forlangs tills arbetstagaren fyllt 69 &r Anstallningsskyddet
forlangs tills arbets-
Arbetsmarknadsutskottets betankande 2018/19:AU12 tagaren fyllt 69 &r

Anstallningsskyddet forlangs tills arbetstagaren fyllt 69 ar (prop.
2018/19:91)
foredrogs.

Anf. 1 NOOSHI DADGOSTAR (V):

Fru talman! Vi debatterar i dag ett forlangt anstéllningsskydd for
arbetstagare upp till 69 ar. Bakgrunden till detta &rende ar den héjda pen-
sionsaldern. lroniskt nog bygger detta betidnkande pa négot som heter At-
garder for ett langre arbetsliv. Faktum &r att har inte finns nagra atgarder
eller satsningar pa arbetslivet for att fler de facto ska kunna arbeta langre,
utan den stora saken har ar den hojda pensionsaldern.

Nar manga inte ens klarar att arbeta upp till dagens pensionsalder tycks
det nog ganska markligt for manga att hoja den ytterligare i stallet for att
fokusera pa forbattringar och satsningar pa arbetsplatserna.

Att &ldre personer som kan, vill och orkar arbeta langre ges méjlighet
att gora det ar naturligtvis ingenting som ndgon motsatter sig, och det ar
nagot som manga redan i dag gor. Vansterpartiet valkomnar detta och vill
faktiskt ga langre an regeringen nar det géller att starka anstallningsskyd-
det langre upp i aldrarna. Men fragan har ar om riksdagen ska forhindra
manniskor att ta ut sin pension vid den alder de hade tankt sig.

Det finns i dag ett stort missnéje med pensionssystemet. Sverige har
storst antal fattigpensionérer i Norden. Systemet ar véldigt underfinansie-
rat. Drygt halften av alla kvinnor som gér i pension i dag har garantipensio-
nen, alltsa det lagsta bottenskyddet. Ett allt storre antal ungdomar sager i
dag att de sparar sjalva eftersom de inte tror att pensionssystemet fungerar
och inte tror att det kommer att récka till.

Och de har faktiskt inte fel. Tittar vi pa aren framat sjunker den all-
manna pensionen dramatiskt. Halva l6nen i pension &r redan ett faktum for
50-talisterna, och om inget gors landar pensionerna pa under 45 procent
av slutlénen for alla fodda efter 1971 och pa narmare 40 procent av slutlon-
en for millenniegenerationen.

Detta betyder att 90-talisterna kommer att behdva jobba minst fram till
att de blir 70. Om de borjar arbeta mycket tidigare &n vad vi gor i dag och
jobbar heltid hela tiden med en god 16n kanske de uppnar dagens nivaer
nar det galler pensioner.

Men Pensionsgruppen har i 6ver 20 &r undvikit frdgan om att hoja in-
betalningarna till systemet. | stéllet forsoker de pressa fram andra och
mycket mer ineffektiva satt att gora nagot at situationen.

Jag menar att motiven till den hojda pensionsaldern ar véldigt svepande
och vaga. Pensionsgruppen uppger att det beror pa att vi lever langre, men
det stimmer ju inte for alla. Det finns stora skillnader i hur Iange vi lever. 5
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Medellivslangden for korttidsutbildade kvinnor sjunker i dag, och den &r
helt oférandrad for korttidsutbildade man. En hojd pensionsalder kommer
alltsa att 6ka skillnaderna ytterligare mellan arbetare och tjansteman.

Eftersom arbetslivet blir allt hardare ar trenden, i motsats till vad vi ser
i nyhetsartiklar, att vi tar ut pensionen allt tidigare, och det ar framfor allt
arbetare och korttidsutbildade som gor det. De orkar inte vara kvar i ar-
betslivet. Det betyder att konsekvenserna av den daliga arbetsmiljon ensi-
digt laggs pa den enskilde anstallde.

Det andra motivet for att arbetslivet ska forlangas ar att kunna uppratt-
hélla pensionsnivaerna. Paverkan pa pensionen ar dock ganska marginell.
For personer med vanliga léner kommer dessa extra ar knappt att markas
i planboken. Att arbeta till exempel tva ar extra kanske ger en hundralapp
extra i manaden for en underskoterska.

Enligt Kommunals berékningar ger varje enskilt ar efter 66 ars alder
omkring 150 kronor mer i manaden, inte sarskilt mycket mer. Pensionsal-
dershojningen i form av den sa kallade riktaldern héjer pensionsnivéerna i
genomsnitt bara till 53 procent av slutlénen, och detta ar under forutsatt-
ning att man har god 16n, jobbar heltid och sa vidare. Det ar nastan som
i dag.

Trots forslaget om hojd pensionsélder kommer systemet att fortsétta
att ge mycket laga pensioner, eftersom grundproblemet ar de laga inbetal-
ningarna till systemet.

Det tredje motivet for Pensionsgruppen &r att fler behdvs for att bidra
till en uthallig finansiering av valfarden. Annars, pastar Pensionsgruppen,
kommer det att bli allt svarare att bibehalla det offentligt finansierade vél-
fardssystem som Sverige i dag har.

Jag vill i sammanhanget papeka att manga av vara sjukhus i dag har
anstéallningsstopp och &r utsatta for omfattande varsel trots stora behov.
| en majoritet av kommunerna planeras nu for nedskarningar i varden, sko-
lan och omsorgen. DA &r det rimligtvis satsningar och resurser som framfor
allt saknas.

Men ndr man laser regeringens egna konsekvensanalyser av forslaget
till hojd pensionsalder visar det sig att effekten pa antalet sysselsatta be-
raknas bli valdigt liten. Hojningen av pensionsaldern och hgjningen av
LAS-aldern, varav hgjningen av LAS-aldern — alltsa starkt anstallnings-
skydd — har den absolut storsta effekten, ger sammantaget kanske ett 6kat
antal sysselsatta pa 7 000 personer, enligt regeringens egna berakningar.

Med all respekt, fru talman: Ungefér 7 000 personer ar kanske lika
manga som bor p& min gata hemma i Botkyrka. De kan rimligtvis inte
radda svensk vélfard. Och da handlar det alltsa inte om heltidsarbetande,
sd antalet timmar &r dessutom mycket mindre.

Om man vill att vi ska arbeta mer ar det béttre att till exempel lagstifta
om rétten till heltid, bek&mpa arbetsldsheten och gora stora investeringar
i offentlig sektor och i var arbetsmiljé. Om det s& bara skulle vara fler som
fick chansen att arbeta heltid till exempel i den kommunala sektorn skulle
det ha betydligt storre paverkan an hela den har apparaten med héjd pen-
sionsalder.

Fru talman! Det &r inte bra att gora nedskarningar i vard, skola och
omsorg pa uppat 100 miljarder i ett januariavtal om valfardens finansiering



&r vad som oroar regeringen. Endast utgifterna for avskaffandet av vérn-
skatten &r storre an summan regeringen kommer att satsa pa valfarden i
kommuner och landsting.

Om det ar pensionsnivaerna som oroar hade varnskatten rackt till att
hoja de lagsta pensionerna med drygt 2 000 kronor i manaden. Det ar nog
ganska provocerande for en och annan att ansvaret for valfardens finansie-
ring i detta lage laggs pa utslitna vardbitraden och byggjobbare.

Utgifterna for sjukpenning, a-kassa och aktivitetsstéd kommer enligt
regeringens egna berékningar att 6ka i och med detta, liksom kostnaderna
for sjuklon. Den som inte kommer att & sjukerséttning eller a-kassa — na-
got som nastan blivit omojligt att fa, i alla fall sjukerséttningen — kommer
enligt regeringens konsekvensanalys att bli av med sin forsorjning helt och
hallet.

Hajningen av pensionsaldern ar en valfardsforsamring som framfor allt
drabbar korttidsutbildade som bérjade sitt arbetsliv i tidig alder men som
i pensionshianseende far valdigt lite for det. De som fortsétter att arbeta
langre har ofta haft stillasittande jobb och kommer dessutom att leva
langre.

Det finns en inbyggd orattvisa i detta. Fixeringen vid pensionsaldern
ar helt orealistisk nar det i dag ar uppenbart att det for valdigt manga inte
finns forutsattningar att under dverskadlig tid né dit. Det doljer ocksa att
pensionssystemet ar kraftigt underfinansierat.

For mig ar det konstigt att sexpartigruppen inte har valt att hdja inbe-
talningarna till pensionssystemet eller att forsoka dampa skillnaderna i
pensioner mellan hdginkomsttagare, som har mindre fysiskt tunga arbeten
och lever langre, och den som har ett tungt arbete och lever kortare eller
skillnaderna mellan kvinnor och man. Det &r svart att se att det har forsla-
get om hojd pensionsalder har ndgon vinnare.

Det 4r ganska oklart varfor resten av ledaméterna i utskottet ar sa oer-
hort beldtna. De anser att det arbete som har skett inom ramen for Pen-
sionsgruppen har varit viktigt for att fa till stdnd nodvandiga forbattringar
av pensionssystemet och for att mojliggora tryggare och hogre framtida
pensioner”. Dessutom pépekar utskottet att det dr vilkommet att arbetet
har bedrivits i dialog med arbetsmarknadens parter”.

Fru talman! Svenskt Naringsliv har inte stallt sig bakom uppgdrelsen,
och LO fullstandigt rasar over forslaget om héjd pensionsalder. Jag vet
alltsa inte riktigt i vilken galax det kan betraktas som lyckat. Pa vilket satt
det ar tryggare for oss att inte f& ga i pension nar vi hade tankt oss star
ocksa skrivet i stjarnorna. Hogre pensioner ger det inte heller.

Utskottet understryker dock ambitiost nog “vikten av att langsiktigt
héllbara och trygga pensioner forutsétter ett hallbart arbetsliv. For att nd
dit kriivs det fler forindringar #n justeringar i pensionssystemet” — alltsa
satsningar pa arbetslivet. Jag tror att alla i den har kammaren undrar var
forslagen pa dessa forandringar for ett mer héllbart arbetsliv finns.

Det vi maste gora ar att hoja inbetalningarna till pensionssystemet. De
laga inbetalningarna &r huvudorsaken till att vi har sa Iaga pensioner. En
hojning skulle hdja inkomstpensionerna for dagens och morgondagens
pensiondrer med tusenlappar i manaden.

Sjukdom, vard av barn och arbetsldshet behover bli battre kompenserat
i ett modernare pensionssystem. Och det behdver bli mycket enklare att fa
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ut sin sjukersattning nar man faktiskt inte klarar att utfora sitt arbete pa
aldre dar.

For Vansterpartiet ar det viktiga att hoja pensionerna, inte pensionsal-
dern.

Med det vill jag yrka bifall till var reservation.
(Applader)

| detta anforande instamde Ali Esbati och Ciczie Weidby (bada V).

Anf. 2 JOHANNA HARALDSSON (S):

Fru talman! Intradet pa arbetsmarknaden sker allt senare, och vi lever
allt langre. Den ekvationen gar inte ihop med vart pensionssystem. Nar vi
lever langre, vilket i sig &r helt fantastiskt, ska pensionsinbetalningarna
récka allt l&ngre. Medellivslangden 6kar med tre och en halv timme per
dygn. Sedan vart nuvarande pensionssystem infordes for 20 ar sedan har
medellivslangden 6kat med Gver tva och ett halvt ar.

For att sakra langsiktigt hallbara och trygga pensioner behévs forand-
ring. Om vi inte har kraften att genomféra férandringar accepterar vi att
pensionerna blir lagre. Vi socialdemokrater ar inte beredda att gora det.
Den som lamnar arbetslivet bakom sig fértjanar respekt och trygg pension.

Partierna som star bakom vart pensionssystem och ingér i Pensions-
gruppen har gjort en dverenskommelse for langsiktigt hojda och trygga
pensioner. Forslaget om att anstallningsskyddet ska forlangas till det att
arbetstagaren fyllt 69 ar, som vi nu debatterar, ar en del av den Gverens-
kommelsen.

Manga har varit och &r tveksamma till en senare pensionsalder — pa
goda grunder. Det & manga som i dag inte orkar jobba hela vagen fram
till pensionen. Ménniskor slits ut i fortid. Men vi kan inte bara acceptera
att sd ar fallet och bygga system som baseras pa att arbetstagare i vissa
branscher eller pa vissa arbetsplatser helt enkelt inte orkar arbeta lika lange
som andra. Vi kan inte heller ignorera att vissa arbetsgivare inte foljer ar-
betsmiljoregler och later anstallda slita ut sig i fortid.

Dérfor behdver vi ytterligare stirka arbetsmiljoarbetet. Det ar nagot
som regeringen under forra mandatperioden lade grunden fér genom sats-
ning pa Arbetsmiljoverket och inrattande av Myndigheten for arbetsmiljo-
kunskap, for att namna nagra saker.

Sa sent som i forra veckan fattade regeringen beslut om en ny propo-
sition som foreslar en hojning av maxbeloppet for foretagsbot fran 3 till
500 miljoner kronor. Den som fuskar och riskerar sina anstélldas hélsa ska
inte komma lindrigt undan.

Partierna bakom pensionséverenskommelsen ar 6verens om behovet
av att trappa upp arbetet med ytterligare insatser for ett battre och mer
hallbart arbetsliv.

Vi behover &ven skapa storre mojligheter for arbetstagare att utbilda
sig och battra pa sin kompetens under hela arbetslivet. Det géller saval
utbud av utbildningar som méjlighet att kombinera arbete med utbildning
och ekonomiska majligheter. Omstallningsformagan maste starkas for alla
pa svensk arbetsmarknad.

Partierna som ingatt januariavtalet ar Gverens om att mojligheterna till
omstallning ska forbattras genom en utbyggnad av Kunskapslyftet och att
mdojligheten att vidareutbilda sig eller omskola sig hogre upp i aldrarna ska



utokas. Aven partierna som star bakom pensionséverenskommelsen &r
Gverens om att vi behdver vidta atgarder som ger battre mojlighet att stalla
om under arbetslivet.

Tryggheten i a-kassan och sjukforsékringen ska omfatta fler och félja
med upp. Det kommer att gora att fler omfattas av tryggheten pa arbets-
marknaden samtidigt som de som har sjukerséttning kommer att kunna
forbattra sin framtida pension. Vi infér aven en undantagsregel fér dem
med ett langt arbetsliv.

Konkret innebar forslaget att ratten att kvarsté i anstallning utokas till
forst 68 ars alder 2020 och sedan till 69 ars alder 2023 genom andringar i
lagen om anstéllningsskydd. Nar du har uppnatt 69 ar ska arbetsgivaren
kunna séga upp dig utan att det krévs saklig grund. Det &r annars en hu-
vudregel i lagen om anstéllningsskydd.

69 ar kommer inte att bli var nya pensionsalder, pa det satt som manga
har sett pa pensionsaldern trots att vi haft flexibel pensionsalder under
manga &r. Du har i dag ratt att behalla din anstallning till 67 ars alder, och
du kan ta ut din allménna pension fran 61 &r. Den aldern kommer att hojas
stegvis fran och med nasta ar. Fran och med 2026 kommer du att kunna ta
ut den allménna pensionen fran 64 érs alder, vilket & genomsnittet for nar
folk faktiskt tar ut sin pension i dag. Du har ocksa ratt att behalla din an-
stallning tills du ar 69 &r.

| dag uppfattas ratten att kvarsta i anstéllning till 67 ars alder som en
skyldighet att lamna sin anstallning den ménad som du fyller 67. Det upp-
levs som en stupstock, eftersom vi har regler som gor det enklare att séga
upp arbetstagare i samband med att man fyller 67 och det samtidigt &r mer
omstandligt efter det.

Det sa kallade fonstret har skapat oonskade effekter. Anstallda som
fyller 67 sdgs upp trots att de hade kunnat och velat stanna kvar och trots
att de hade behovts pa arbetsplatsen kanske nagra manader eller ar till. For
att gora regelverket mer flexibelt och forhoppningsvis ocksé pensionsal-
dern mer anpassad efter behov och 6nskemal fran béade arbetstagare och
arbetsgivare foreslar vi nu att det fonstret tas bort.

Det ar viktigt att reglerna ar enkla och gynnar bade arbetstagare och
arbetsgivare och skapar flexibilitet for bada parter. Syftet var inte att det
skulle uppfattas som en skyldighet att lamna sin anstéllning vid 67 ars al-
der nér ratten att kvarsta till 67 infordes. Pa precis samma sétt vill vi inte
att det ska uppfattas som att man ar skyldig att [amna sin anstéllning vid
69 ars alder nu nar vi forlanger ratten att jobba kvar.

En hogre och mer flexibel pensionsalder kan bidra till béttre kunskaps-
overforing och hdgre pensioner och forbattra foretags méjligheter till kom-
petensforsorjning. Arbetstagare har maojlighet att forbattra sin pension och
vara delaktiga i arbetslivet langre. Det ar for manga oerhort viktigt. Att
kdnna att man &r en del av det sociala sammanhanget pa en arbetsplats
samtidigt som man kan bidra med vérdefulla kunskaper och erfarenheter,
som ett langt arbetsliv for med sig, kan leda till vinst for bada parter.

Denna proposition &r en del av en stdrre helhet som ska starka och
trygga vara pensioner, for bade dagens och morgondagens pensionarer.
Forslagen tar bort hinder for arbetstagare som orkar och vill jobba l&ngre.

Jag yrkar darmed avslag pa reservationerna och bifall till forslaget i
betédnkandet.

(Applader)

Prot. 2018/19:105
14 juni

Anstéllningsskyddet
forléangs tills arbets-
tagaren fyllt 69 ar



Prot. 2018/19:105
14 juni

Anstéllningsskyddet
forlangs tills arbets-
tagaren fyllt 69 ar

10

Anf. 3 JOSEFIN MALMQVIST (M):

Fru talman! Vi lever allt langre upp i aldrarna. Vi ar ocksa friskare
hogre upp i aldrarna. Halften av dem som fods i dag véntas leva tills de &r
100 ar gamla. Det &r helt fantastiskt.

De &r vi arbetar ska finansiera de ar vi inte arbetar. De ska finansiera
forskola, skola och pension. Farre ska forsorja allt fler. Samtidigt fortsatter
vara ambitioner for valfardsstaten att hojas. Det ar en omdjlig ekvation,
eller som den tidigare statsministern Fredrik Reinfeldts uttryckte det: Pen-
sionssystemet ar inte ett trolleri.

Fler behdver fa majlighet att jobba senare i livet. Att ha mojlighet att
fortsétta jobba med ndgonting man &r engagerad i och som &r rétt for ens
alder och férmaga kan vara bra for halsan och det sociala sammanhanget.
Den som vill bor fa den majligheten.

For att fler ska kunna arbeta hogre upp i aldrarna kréavs en rad insatser,
till exempel méjlighet att byta karridr mitt i livet. Den som haft ett fysiskt
tungt, anstrangande och slitsamt jobb maste exempelvis fa stod och moj-
lighet att byta yrkesbana for att kunna fortsétta bidra med det man sjalv
onskar. Har har vi bland annat féreslagit ett avdrag for den enskilde och
for det foretag som vill investera i vidareutbildning, samt en reformering
av vuxenutbildningen. Det ar tva sadana forslag.

Dagens proposition &r ett resultat av Pensionsgruppens arbete och en
del av en helhet. Att forlanga anstéllningsskyddet till 69 ars alder &r en
naturlig foljd av beslutet att hoja pensionsaldern. Med det, fru talman, yr-
kar jag bifall till utskottets forslag.

(Applader)

Anf. 4 MAGNUS PERSSON (SD):

Fru talman! Jag ska inte bli langrandig har i dag.

Vi kan konstatera att den s kallade blockoverskridande pensionsover-
enskommelsen ligger till grund for regeringens forslag. Det &r en dverens-
kommelse som Sverigedemokraterna inte str bakom da vi &r ett av de
partier som nekats att delta i 6verlaggningarna. Vi sager nej till en generell
hojning av pensionsaldern da vi anser att det i stallet ska skapas béttre for-
utséttningar for dem som sjélva valjer att jobba vidare.

Man kan konstatera att Pensionsgruppens beslut kommer att sla hart
framfor allt mot dem som slitit hart inom vard, omsorg och industri — eller,
likt jag sjalv, byggbranschen. Jag har arbetat som stéllningsbyggare i 26 ar
och ar i dag ganska krokig. Men nu star vi tyvarr infor det faktum att pen-
sionsoverenskommelsen ska trada i kraft, fru talman, och med det utgangs-
laget ser vi det som en naturlig del att &ven anstéllningsskyddet féljer med
ndar man nu tyvarr beslutat att successivt héja pensionsaldern. Mot den
bakgrunden stéller vi oss bakom regeringens forslag.

Dérmed yrkar jag bifall till forslaget i betankandet och hanvisar till vart
sarskilda yttrande.

Anf. 5 SOFIA DAMM (KD):

Fru talman! | dag debatterar vi arbetsmarknadsutskottets betdnkande, i
vilket utskottet staller sig bakom forslaget till &ndringar i lagen om anstall-
ningsskydd och lonegarantilagen. Forslaget &r baserat pd Pensionsgrup-



pens arbete, som syftat till att utveckla pensionssystemet for att sékra lang-
siktigt hojda och trygga pensioner. Vi i Kristdemokraterna star bakom den
Gverenskommelse som slutits, och vi star dven bakom detta betankande.

Forslaget innebar alltsa att aldern for ratten att kvarsta i anstallning hojs
till 69 ar i lagen om anstallningsskydd. Nar den &ldern har uppnétts ska
arbetsgivaren kunna séga upp arbetstagaren genom ett forenklat uppség-
ningsforfarande utan att det kravs saklig grund. Aven aldern for nar sér-
skilda regler for uppsagningstid och foretradesratt borjar gélla hojs till
69 ar.

Fru talman! Vi lever allt langre i Sverige, och det &r en fantastisk ut-
veckling. Samtidigt innebdr det att en allt stérre andel av befolkningen inte
ar i arbetsfor alder och att en allt mindre andel av befolkningen star for
skatteintakter och tillvaxt. Darfor behovde ocksa pensionsaldern hojas —
for att vi ska kunna fa till stand ett langsiktigt hallbart pensionssystem.

Att hoja pensionsaldern &r dock inte hela svaret pa fragan hur vi kan
stirka pensionerna. Denna demografiska utmaning kraver fler reformer.
Forutsattningarna for manniskor att klara ett langre arbetsliv méste forbatt-
ras genom ett battre arbetsmiljoarbete. Mojligheten att omskola sig méste
forbattras, och mojligheten till vidareutbildning under arbetslivet maste
starkas.

Exempelvis ar det viktigt att riksdagen rostade igenom Kristdemokra-
ternas och Moderaternas budget, som avskaffade den sérskilda I6neskatten
om 6,5 procent pa ersattningar for arbete och inkomst av aktiv narings-
verksamhet for personer som fyllt 65 ar. Genom ett borttagande uppmunt-
ras arbetsgivare att behalla eller anstalla aldre.

For att ytterligare forstarka aldres ekonomi vill Kristdemokraterna in-
fora dubbelt jobbskatteavdrag redan fran 64 ars alder, i stallet for som i
dag 65 ars alder, for att de aldre sjalva ska fa ut mer av sin arbetsinkomst
efter skatt. Att en aldre person arbetar ett par ar ytterligare spelar stor roll
for det gemensamma och for den egna pensionen. Ett par &r kan innebéra
10-20 procent battre pension, och givetvis extra tusenlappar under tiden
som man jobbar.

Vi anser ocksa att man ska utoka mojligheten for aldre att fa studieme-
del. Om fler ska kunna jobba langre kravs namligen att fler aldre far moj-
lighet att byta spar under arbetslivets gang — ocksa under den senare delen.

Slutligen, fru talman: Ett langre arbetsliv uppnas givetvis inte enbart
genom att vi hojer pensionsaldern. Vi behover ocksa uppmuntra till ett ti-
digare intrade pa arbetsmarknaden. Enligt SCB ligger etableringsaldern i
dag s& hogt som 29 ar, vilket &r atta nio &r senare &n under 90-talet. Svens-
ka studenter slutfor ocksa sina akademiska studier sent i jamférelse med
andra jamforbara ldnder. Detta har givetvis ocksa stor inverkan pa den
slutliga pensionen. Enligt en rapport fran Skandia berdknas en universitets-
utbildad 90-talist fa 53 procent av sin slutlon, vilket kan jamféras med
68 procent for en 60-talist.

Hér krdvs incitament och konkreta reformer, men det &r en diskussion
som ligger utanfor detta specifika betdnkande om forlangt anstélinings-
skydd.

(Applader)
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Anf. 6 GULAN AVCI (L):

Fru talman! Jag vill bérja med att yrka bifall till propositionen om att
anstallningsskyddet ska forlangas tills arbetstagaren fyllt 69 ar. Jag vill
dock &ven hanvisa till Liberalernas sérskilda yttrande om att ratten att
kvarstd i anstéllning pa sikt ska hojas till 71 ar. Varfor vill jag da det? Jo,
darfor att jag ar liberal och darfor att jag tror pa manniskan. Ménniskan vet
oftast sjalv vad som passar just henne bist, och vért uppdrag som riksdags-
ledamoéter &r inte att bakbinda svenskar i deras véagval i livet utan att er-
bjuda dem mojligheter att bli sitt basta jag.

Trots att vi liberaler pa sikt vill hoja pensionsaldern med nagra &r till
ar jag véldigt glad 6ver att vi i denna kammare nasta vecka kan besluta om
att ge arsrika arbetstagare lite mer frihet och lite mer mojligheter. Alder &r
namligen ett daligt métt pa individens kunskap, kapacitet och formaga.
Darfor &r den proposition vi har att behandla i dag ett steg i ratt riktning
for att anstallningsskyddet inte ska vissna innan glden, viljan och for-
magan gor det.

Fru talman! For varje arbetsdag som passerar i mitt liv starks jag i min
dvertygelse om att alder bara ar en siffra. Nastan varje dag i det har huset
traffar jag min partikollega Barbro Westerholm. Vi utbyter erfarenheter
med varandra, och vi diskuterar hur Sverige kan bli lite mer liberalt.

Barbro &r aldst i riksdagen men samtidigt en av dem i var riksdags-
grupp som jobbar allra hardast. Hon kommer oftast forst till jobbet och gar
oftast sist. Utan att dverdriva tror jag dessutom att hon &r den ledamot som
laser alla handlingar, svarar pa flest mejl och tar flest telefonsamtal. Hon
finns alltid tillgénglig, &r alltid redo att hjalpa till och &r alltid villig att
bidra med sina kunskaper och erfarenheter. Mitt parti Liberalerna vore ett
mycket fattigare parti utan Barbro, och jag tror dessutom att riksdagens
sammantagna kompetens skulle minska utan henne.

P& sondag fyller Barbro 86 ar, och jag skulle redan nu vilja rikta ett
stort grattis i forskott till henne. Med nuvarande lagstiftning skulle Barbros
kompetens anses vara 19 ar for gammal. Med nuvarande lagstiftning
skickar vi signalen till arsrika arbetstagare att deras kompetens ar mindre
vard an kompetensen hos arbetstagare med farre ar pa nacken. Det synsat-
tet medfor ett oerhort sloseri. Det gor inte bara vart samhélle fattigare i
kronor och i 6ren, utan det gor ocksa individen fattigare pa majligheter.
For vem ar du och jag att bestimma huruvida en 68-aring ar fér gammal
for att skota sitt jobb?

Fru talman! Vi star infor en demografisk utmaning i Sverige. Hundra-
tusentals nya hander kommer att behévas i valfarden framover. Ett stort
problem och en stor utmaning i dag ar arbetsloshetsskillnaderna mellan
inrikes- och utrikesfodda. Samtidigt vantas 2,2 miljoner pensionarer bli
fler, leva langre och uppleva fler friska ar.

Vad ar det da vi méste gora? Forst maste vi se till att utforma en integ-
rationspolitik som banar végen for att fler nyanldnda kommer i arbete och
kan vara med och bidra till var gemensamma valfard. Endast sa kan vi
finansiera de vaxande kostnaderna for pensioner, sjukvard och omsorg.

Samtidigt maste vi mojliggora for vara arsrika arbetstagare att fa jobba
nagra ar till, om de kan och vill, for att fora vidare den vardefulla kunskap
och de vardefulla erfarenheter som de besitter till yngre formagor. Detta
ar inte minst viktigt om vi ska klara av generationsvéxlingen som sker i



allt snabbare takt. Da maste vi sluta hélla tillbaka méanniskor som vill fort-
sétta att jobba lite till.

Att vi behover bli fler skattebetalare tror jag att alla hér inne haller med
om. Jag vill vara optimistisk och tro att vi tillsammans kommer att klara
av den valfardsutmaning som Sverige star infor om vi utnyttjar den pot-
ential vart samhélle har pa ratt satt.

Fru talman! Jag ar liberal for att jag tror pa manniskan. Vi ar alla unika
individer och har olika bakgrunder och yrkeserfarenheter. Alla manniskor
har darfor av helt forklarliga skal inte kapacitet att jobba tills de &r 69 ar.
Det ar viktigt att ha det perspektivet med sig i den hér debatten.

Min pappa, som snart fyller 75 ar, fortsatter att dversétta och skriva
bocker, fast han &r pensiondr. Det &r helt uppenbart att han har forutsatt-
ningar att jobba lite langre, men jag &r inte s saker pa att han hade gjort
det om han hade haft ett yrke som varit fysiskt krdvande.

Detta perspektiv ska vi ha i atanke. Vi maste varna om alla manniskor
som jobbar inom fysiskt kravande yrken. Aldrevarden och byggbranschen
ar tva sddana exempel. Det ar viktigt att vi tar hansyn till att ménga inte
kommer att orka jobba hela vagen fram till 69-arsdagen. For dem méste
det ocksa finnas mojligheter. Det kan handla om att ges mdjlighet att byta
jobb och till och med byta bransch. Men da maste det ocksa finnas ratt
férutsattningar for omstallning. Det kan handla om mer flexibla arbetstider
eller ratt att ga ned till deltidsarbete. Men det handlar ocksa om att det ar
bra arbetsmiljo pa arbetsplatserna.

Att tvinga manniskor att jobba langre och placera in individer i olika
fack ar inte den hér reformens syfte eller innebdrd. Det &r i stéllet att er-
bjuda mojligheter och satta méanniskan forst. Jag hoppas darfor att vi kan
genomfora detta liberala lagforslag samtidigt som vi fortsétter att bekdmpa
alderismen, fordomar och nedvardering av manniskor pa grund av deras
alder.

(Applader)

Anf. 7 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Fru talman! Vi lever allt langre och behéller halsan allt hogre upp i
aldrarna. Men det ar ojamnt fordelat. Det finns orimligt stora skillnader i
livslangd och hélsa beroende pa klasstillhérighet och arbetsvillkor. Aven
om vi ska gladjas at att vi generellt lever langre och har béttre halsa ar det
&ven viktigt att vi ser och bekampar de stora klyftor, de arbetsvillkor och
den segregation som skapar dessa stora och oacceptabla skillnader.

Dérfor ar det viktigt att investera i arbetsmiljon. Darfor har regeringen
satsat nya stora resurser pa arbetsmiljoarbetet. Darfor har vi nya foreskrif-
ter om organisatoriskt och socialt arbete. Darfor har vi anstallt éver 100
nya arbetsmiljoinspektorer pd Arbetsmiljoverket. Darfor har vi lanserat
nya arbetssétt, dar Arbetsmiljéverket jobbar tillsammans med andra myn-
digheter for att komma &t det vi kallar osund konkurrens och skurkforetag
som utnyttjar manniskor. Darfor har vi satsat pa ny kunskap med nya re-
surser till arbetsmiljoforskningen och med en ny myndighet for arbetsmil-
jokunskap. Darfor satsar vi pd nya mojligheter for manniskor, framfor allt
via Kunskapslyftet. Vid sidan av detta gor ocksa parterna stora insatser,
inte minst inom ramen for Prevent, Suntarbetsliv och Afa.

Jag tror inte att det vi gor i dag racker. Jag tror att vi maste fortsatta att
fokusera pa en forbattrad arbetsmiljo och goda arbetsvillkor. Men det ar
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inte sa att vi enbart tittar pa lagstiftning eller pensionsalder. Man maste
borja i ratt ande, och det har ocksa regeringen gjort.

Fru talman! Vi maste ocksa se att vi har andra problem pa arbetsmark-
naden, vilka inte ar orsakade av dalig arbetsmiljo och utslitning utan av
fordomar. Det ar manga manniskor som nagon gang efter 60 far uppleva
pé jobbet att de kanner sig sitta pa ett sluttande plan. Det kommer sa dar
lite smygande. Det skulle bli en utbildning fér dem som skulle bli de fram-
tida cheferna inom nagot omrade, och da kommer man inte i fraga for det.
Sedan var det vissa som skulle utbildas i den nya tekniken for nagonting,
men det kom man inte i fraga for heller. S& var det ndgon som sa pa fika-
rasten: Nar du gar i pension far ju Maria fast tjanst. Det handlar om att man
kanner lite grann att man &r pa ett sluttande plan, trots att man faktiskt bade
kan och vill fortsatta arbeta.

Det hér &r allvarligt. Detta &r sallan ménniskor som ringer till Diskri-
mineringsombudsmannen eller sdger “nu har jag blivit diskriminerad”.
Men det ar ofta sa att man kanner sig lite bortputtad. Det blir inte lika roligt
att ga till jobbet nar man kéanner att den kompetens och den forméaga man
har inte anvands och uppskattas i tillracklig utstrackning, kanske varken
av kollegor eller av arbetsgivare. Det ar var uppgift som politiker att si-
kerstélla att den har kompetensen, som ménniskor som kan och vill jobba
langre besitter, verkligen anvands i arbetslivet. Och det ar det beslutet vi
ska ta i dag.

Nar man lyssnar pa debatten har skulle man kunna tro att det handlar
om att besluta om pensionssystemet, men det gor det alltsé inte. Det beslut
som nu ligger pa riksdagens bord handlar om lagen om anstéllningsskydd.
Det &r den vi ska &ndra. Vi ska stérka anstélldas réttigheter att vara kvar
och fortsatta arbeta. Jag tycker att det & mycket angeléget att gora det. Jag
vander mig verkligen mot att det skulle stéllas i motsats till att géra sats-
ningar pé arbetsmiljoarbetet. Vi behover sjalvklart gora bada delarna, och
de &r inte utbytbara mot varandra.

Vi har i Sverige en stark stallning nar det géller méanniskor som jobbar
lange. Vi har en hdg sysselséttningsgrad i gruppen 60—-64 &r — bland de
hogsta i EU och hogre an i vara grannlander Finland och Danmark. Vi har
ocksa haft en fantastisk utveckling nar det galler deltagandet i arbetskraf-
ten i den &ldersgruppen. Ar 2015 var det 75 procent av ménnen och 68 pro-
cent av kvinnorna som deltog i arbetskraften i aldern 6064 ar. 17 ar tidi-
gare var det 54 procent respektive 45 procent. Det &r alltsa en 6kning med
nastan 50 procent pa den tiden — en fantastisk utveckling.

| dldersgruppen 65—79 ar har det pa drygt tio ar skett mer an en for-
dubbling av sysselsittningen och deltagandet i arbetskraften. Det gér alltsa
at ratt hall. Men det gar verkligen att géra mycket mer. Vi har en hog
sysselsattning och ett hogt arbetskraftsdeltagande i &ldern 60—64 ar, men
det sker en dramatisk minskning efter 65. Nar man analyserar detta visar
det sig att den stora skillnaden mellan grupperna 60-64 och 65-69 inte kan
forklaras av observerbara skillnader i halsoindikatorer mellan de bada al-
dersgrupperna. Fundera lite pa det! Vi har stora skillnader i halsa beroende
pa klasstillndrighet, social bakgrund och arbetsvillkor. Men vi har inte
nagra stora skillnader i hilsoindikatorer mellan 60-64 och 65-69. Anda
har vi en dramatisk skillnad i hur manga som faktiskt deltar i arbetskraften
och i sysselsattningen.



Det beror pa smygdiskrimineringen pa arbetsmarknaden. Det beror pa
att manga kanner att de borde lamna arbetslivet nar de fyller 65 ar fast vi i
sjélva verket behdver manniskors kompetens och arbetskraft mycket
langre.

Med nuvarande lagstiftningen maste arbetsgivaren i princip sdga upp
en manniska den manad den fyller 67 &r. Annars hamnar man i ett konstigt
lage i forhéllande till anstallningsskyddet. Det betyder att manniskor som
arbetsgivaren vill behélla och som vill fortsatta att jobba dnda sags upp nar
de fyller 67 ar. Hur kul &r det?

Med den forandring som vi nu gor inte bara héjer vi successivt med tva
ar ratten att arbeta kvar. Det ar en ensidig forstarkning av lontagarens rétt
vi gor i lagstiftningen upp till 69 ar. Vi dndrar ocksa systemet sa att man
inte behdver bli automatiskt uppsagd. Om man har en anstéllning och bade
man sjélv och arbetsgivaren vill att man ska fortsatta att vara anstélld och
fortsétta att arbeta gér man bara det helt enkelt. Det ska inte ske nagon
uppsagning i onddan.

Fru talman! Det finns mycket att sdga om pensionssystemet. Allt det
ryms inte i den hér debatten. N&r det galler andringen i lagen om anstall-
ningsskydd som riksdagen nu ska besluta om handlar det om en ensidig
forbattring for 16ntagarna av ratten att vara kvar i arbete. Det finns ingen
som helst motsattning mellan detta och de stora satsningar vi gor och fort-
satt maste gora pa arbetsmiljéarbete och goda arbetsvillkor.

Det handlar om att vi ska ta till vara manniskors kapacitet, kompetens
och formaga sa lange manniskor kan och vill. Det behdver Sverige.
(Applader)

Anf. 8 NOOSHI DADGOSTAR (V) replik:

Fru talman! Jag noterar att ocksd Ylva Johansson namner den stora
klasskillnad som finns hér. Vi fick haromsistens matningar fran SCB om
att arbetarkvinnors livslangd sjunker i Sverige. Jag vill garna fa en kom-
mentar pa det och hdra vad ministern tror att det beror pé.

Det finns stora klasskillnader i hur manniskor kénner sig i kroppen vid
en viss alder och med vilken typ av arbete de har. Det ar naturligtvis en-
klare att fortsatta att arbeta om man skriver bocker &n om man bér saker
pa en byggnadsarbetsplats.

Det handlar ocksa om forslaget om hojd pensionsalder. Nar det galler
starkt anstallningsskydd hogre upp i aldrarna har vi inte olika asikter. Dar
tycker Vansterpartiet att man egentligen borde stérka det skyddet ytterli-
gare. Har handlar det om den alder som manniskor ska ga i pension. For-
slaget om hojd pensionsalder innebar att lagutbildade kvinnors allt kortare
liv ska agnas at arbetslivet.

Som Ylva Johansson sjélv var inne pa har Sverige en ovanligt hog ut-
tradesalder. Jag var och hélsade pa hos Pensionsmyndigheten i veckan. De
sa att vi har Europas och kanske viérldens hogsta uttradesalder, det vill saga
hur 1&ngt upp i aldern vi arbetar. Anda har vi langt ifran vérldens basta
pensionssystem. Vi far i jamfarelse med i 6vriga varlden véldigt laga pen-
sioner trots att vi arbetar sa langt upp i aldern generellt sett, nastan mest i
hela vérlden.

Vad ar Ylva Johanssons egen reflektion pa det? Kan det vara sa att det
ar andra saker som maste till for att uppratthalla hoga pensionsnivaer?
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Anf. 9 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S) replik:

Fru talman! Nooshi Dadgostar har ett stort engagemang nér det géller
hur vi ska minska klyftorna, vilket jag har stor respekt for. Det har &r all-
varligt. Som det ser ut i dag i Sverige har vi oacceptabelt stora klyftor nar
det galler hélsa och livslangd. Men det ar lite markligt att efterfraga atgar-
der mot det i lagen om anstallningsskydd.

Det vi behandlar i dag ar lagen om anstallningsskydd. Dér dkar vi moj-
ligheten och stérker individens rattighet att stanna langre i arbetet. Det
finns ingen motsattning i att goéra detta och att i andra sammanhang, till
exempel i arbetsmiljostrategier, budgetarbetet och mycket annat, satsa pa
insatser mot segregationen, for att minska klyftorna och 6ka méjligheterna
for méanniskor att ta nya steg. Det handlar om forbdttrad arbetsmiljo och
battre livsvillkor. Det ar lite markligt att efterfraga de atgarderna i férand-
ringen i lagen om anstéllningsskydd.

Jag tog i mitt anforande upp en del av de saker som regeringen gor och
kommer att fortsatta att géra. Det ar helt oacceptabelt med de stora skill-
nader vi i dag har i halsa och livslangd. De beror inte enbart pa arbetsmil-
jon eller arbetsvillkoren. Men arbetsmiljé och arbetsvillkor ar en del av
detta.

Anf. 10 NOOSHI DADGOSTAR (V) replik:

Fru talman! Jag har nastan aldrig fatt s3 manga reaktioner som nér det
galler fragan om hojd pensionsalder. Jag tror att regeringen inte inser den
oro som finns bland manniskor. De kande ekonomiska klyftorna i dag
belastar egentligen inte statsbudgeten utan den enskilda personen. Det blir
effekten nar man hojer pensionsaldern.

Det som hander nu i statsbudgeten &r att det kommer att ske stora ned-
dragningar. Man kommer att sénka skatterna med nastan lika mycket som
Fredrik Reinfeldt gjorde. Det finns ingen inriktning i den 6vriga ekono-
miska politiken att forstarka arbetsmiljoarbetet och att anstélla fler kolle-
gor till de personer som jobbar i vard, skola och omsorg. Dar sker mycket
stora nedskérningar just nu.

Det finns en véldigt stark oro bland svenska folket, Ylva Johansson, att
de stora problemen i samhéllet belastar dem som minst fortjanar det. Det
ar de som ska arbeta langre. De ska inte fa det battre. De ser inte en god
framtid i sina liv. Man ser bara nedskarningar i dag.

Det som gor mig extra orolig &r att regeringen inte tycks se denna oro
och att det bara ska belasta byggnadsarbetare, ménniskor som jobbar i re-
staurangkok och alla som jobbar pa vara végar. Det ar precis som Ylva
Johansson sager. Manniskor gar egentligen ned i aldern for sin pension.
Aven om det i dag &r mycket ogynnsamt att g& i pension tidigt gor valdigt
manga manniskor det. De blir s trétta i arbetslivet i dag, och det finns inte
nagra forbattringar i sikte.

Finns det nagon forstaelse fran regeringen att det maste ske pa ett annat
satt och att vi maste gora storre investeringar framfor allt i vart pensions-
system i stéllet for att belasta alla de anstéllda med problemen?

Anf. 11 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S) replik:
Fru talman! Det har blir en debatt om néstan alla samhallspolitiska fra-
gor. Regeringen starker resurserna till valfarden. Det blir fler anstéllda i



valfarden. Vi har en stor utmaning eftersom behoven i valfarden 6kar &nnu
snabbare.

Det var en av de fragor som finansministern nyligen hade en presstraff
om. Det handlar om hur snabbt behoven 6kar inte minst av demografiska
skal. Trots att regeringen kommer att satsa pa mer resurser och att fler
kommer att anstéllas kan man ifragasatta om det racker for att uppratthélla
en god valfard och goda arbetsvillkor.

Det &r inte sant att det blir farre anstéllda i valfarden. Tvartom blir det
fler. Men en av de stora utmaningarna ar att manniskor som ska jobba i
valfarden ska ha ratt kompetens. Det ar darfor som det &r sa viktigt att vi
satsar pa utbildning. Det géller inte minst for manga nyanlanda. De &r en
oerhort viktig arbetskraftsreserv inte bara i valfarden men ocksa i valfar-
den.

Regeringen gor ocksd manga andra satsningar for att minska klyftorna.
Det handlar om att kunna satsa framfor allt pa skolor i utsatta omraden.
Alla barn ska f& en god chans att kunna borija sitt liv. Vi har redan fran
tidiga aldrar oerhort stora skillnader i forutséttningar och livsvillkor. Det
handlar om investeringar i bostadsomraden for att vi ska minska segrega-
tionen.

Det ar mycket mer som behdver goras. Men det &r inte sant att reger-
ingen inte ser problemen och inte gor insatser. Jag vill aterigen komma
tillbaka till att det beslut vi debatterar i dag handlar om lagen om anstéll-
ningsskydd. Vi lagger fram ett mycket viktigt forslag. Det handlar om att
individens ratt att stanna pa arbetet ska forstarkas.

Vi politiker behdver gemensamt fora en offentlig debatt om att ménni-
skor behovs pa arbetsmarknaden. Jag tycker att Gulan Avci gjorde det for-
tjanstfullt i sitt anforande. Att det finns arbetsmiljéproblem och ménniskor
som slits ut i fortid far inte skymma det faktum att vi har manga manniskor
som inte alls &r utslitna men som ratas fran arbetsmarknaden i fortid. Det
vill vi satta stopp for.

Anf. 12 ALI ESBATI (V):

Fru talman! Min kollega och kamrat Nooshi Dadgostar har redan sagt
mycket som &r viktigt i fragan. Det har &r en fraga som engagerar oss vans-
terpartister.

Jag vill forst saga ndgot om det har att man inte i detta betankande, som
handlar om LAS, ska kréva det ena och det andra. Sjélva grundproblemet
&r att detta &r ett resultat av en pensionsdverenskommelse som har gjorts
pa nagot markliga grunder. Det &r nagonting som vi tar upp i var motion
och som vi ocksa har tagit upp i debatten har.

Pensionsfragorna, som ju ar valdigt viktiga for Sverige och for svenska
invanare, hanteras i en sluten grupp som inte fungerar som 6vriga delar av
det parlamentariska livet. Den inbjuder inte till insyn eller paverkan fran
utomstaende, och vi menar att detta dr olampligt. Det &r inte rimligt att de
hér frdgorna ska vara undantagna fran de normala demokratiska besluts-
vagarna och diskussionerna, exempelvis runt budget och sa vidare. Detta
ar en grund till att det blir pa det hér sattet. Det har ar en del av en helhet
som har diskuterats pa nagot annat stalle och som regeringen nu vill fa
igenom riksdagen.
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Likval kan vi konstatera att det i betankandet ar tydligt att det finns tva
beslutspunkter. Né&r det géller sjalva férslagen i propositionen i det hér fal-
let, alltsa det som galler LAS, har Véansterpartiet inte nagra invandningar.
Det vi vill gora ar att fa in ytterligare forslag, precis som Nooshi Dadgostar
var inne pa. Det ar det som foranleder den reservation som vi har.

Aven om detta pa ytan ar négot av ett tekniskt betidnkande som handlar
om justeringar i lagen om anstallningsskydd &r det ndgot som ingar i en
stdrre helhet.

Jag vill bara by the way konstatera att Svenskt Naringsliv inte ar posi-
tiva till forandringarna i LAS, och det finns ocksa andra arbetsgivarorga-
nisationer som &r negativa. Dar ar det sd att saga som vanligt; man blir lite
ledsen i 6gat om arbetstagarna far lite storre rattigheter. Vi har inga in-
véndningar i sak mot de hér férandringarna.

Detta &r dock nagonting som i sin storre helhet, tillsammans med andra
delar av 6verenskommelsen om hojd pensionsalder, vittnar om en grund-
syn pa hur pensionssystemet ska utvecklas och vem det ar till for. Vilka
grupper i samhallet ar det som i grunden ska ta smallen eller riskerna, och
vilka &r det som ska vérnas nar det sker forandringar i arbetslivet och i
samhallets struktur?

Vi vet att vi lever langre. Det 4r ndgot som manga i huvudsak tycker ar
bra — Vansterpartiet ocksd. Det ar dven sa att fler kan och orkar jobba
langre. Det ar riktigt. Men det finns ocksd manga som inte kan och orkar
jobba langre. Vad sker da om forvantan i pensionssystemet ar att man ska
hoja den uttradesalder som finns samtidigt som vi vet att de manniskor
som ska forvantas nd upp till det hogre malet ar véldigt olika och har val-
digt olika forutsattningar? Vem tar smallen ndr gransen trycks uppét av
myndigheter och beslutsfattare?

Det ar i mycket lagre grad vardbitraden och byggnadsarbetare som kla-
rar av att fylla p& med de hér aren. Det ar betydligt mer sannolikt att per-
soner som &r arkitekter eller liknande klarar av att gora det och gor det med
gladje. Det sker en ytterligare 6kning av orattvisorna i samhallet om detta
ar inbyggt i pensionssystemet. Dels har man normalt sett lagre 16ner under
de &r som man arbetar, dels orkar man inte jobba lika lange och bestraffas
ekonomiskt i pensionssystemet och dels lever man kortare tid med den
l&gre pensionen. Det &r den problematiken som vi anvéander alla mojlig-
heter som finns i denna kammare for att lyfta upp och understryka eftersom
vi inte finns med i Pensionsarbetsgruppen.

Till sist ska jag ta upp forslagen vi har i var reservation. Det ar tva lite
tekniska saker. Det ena forslaget handlar om huruvida det har med saklig
grund ska vara kvar eller inte. Dar &r vi eniga med bland andra LO; man
kunde gott ha behallit de nuvarande reglerna och skruvat dar. Jag tror att
det kan vara principiellt problematiskt att inféra en sddan uppluckring av
behovet av saklig grund baserat pé enbart alder. Det kan d& smyga sig in
ocksé i andra situationer framéver. Vi far se hur det blir, men detta ar
nagonting dar vi ar eniga med LO och gérna hade velat se en annan skriv-
ning.

Det andra forslaget galler frigan om uppségningstid, dar vi &r emot att
man inte har ratt till mer &n en méanads uppsagningstid i de har samman-
hangen. Vi hade velat ha tre manader. Detta &r ndgonting som framgar av
var motion och var reservation, som vi har yrkat bifall till.

(Applader)



Anf. 13 MARTIN ADAHL (C):

Fru talman! Under debatten har manga av de hjéltar som vi har i Sve-
rige pa svensk arbetsmarknad och i svenskt arbetsliv lyfts fram.

Jag vill inleda med att beratta om ett mote jag hade for ett par ar sedan
i Boden. Jag traffade dar en kvinna som inte bara hade passerat 67 ars alder
utan ocksa 69 ars alder, d&ven om man inte kunde tro det. Hon steg upp fore
klockan sex varje morgon for att ta hand om sin beséttning av djur och
mjolka dem. Hon pastod att hon skulle fortsatta att géra detta sé lange hon
levde — vi féar vl se hur det ligger till i dag — helt enkelt for att hon var
sméforetagare och inte hade nagot val.

Né&r vi i dag diskuterar hdjningen i lagen om anstéllningsskydd till
69 ar tycker jag att vi ska komma ihag att det &r manga som kampar véldigt
hart med sitt arbetsliv och sin situation — helt enkelt bara for att de maste.
Det ar manga som gor en hjalteinsats hogt upp i aldrarna.

Vi far skylla pa tva saker. Det ena &r att vi i Sverige har ett pensions-
system som faktiskt, tack och lov, fungerar och som vi vardar. Det funge-
rar dels genom att vi har sett till att det gér ihop och darmed &r ett foredéme
for manga andra lander, dar folk far ga utan pensioner och utan trygghet
pa ett satt som man inte behdver gora i Sverige — dven om vi behdver for-
starka pensionerna, i synnerhet fér dem som har det samst. Det fungerar
dels for att vi arbetar langre upp i &ldrarna och for att de som vill och kan
far mojlighet till det. Det beror pa de incitament vi har skapat for dem som
vill och kan gora det genom att minska skattebordan for dem som jobbar
hdgre upp i aldrarna.

Det &r inte detta vi diskuterar i dag, men det &r fundamentet for allt.
Det finns inga pengar som trillar ned fran himlen, utan dem maste vi arbeta
ihop sjalva. Da behdver vi ha ett pensionssystem som fungerar. Men det
&r en annan sak &n det vi diskuterar i dag.

Det vi diskuterar i dag &r, som flera tidigare talare har sagt, inte att
forvidgra personer att ga i pension tidigare utan att forvagra personer att
jobba langre. Regleringar, en genomreglerad arbetsmarknad och dven sjal-
va lagen har gjort att man har tvingat méanniskor som vill fortsétta jobba
att sluta. Det har till och med ibland varit s& nér deras arbetsledare och
arbetsgivare egentligen vill behalla dem i arbete for att de ar sa vardefulla.
Vi har tvingat bort dem fran arbetet.

Det &r en vélsignelse att vi nu med denna lagéandring ger méjlighet for
manniskor att atminstone enligt reglerna och lagen fa jobba vidare lite
l&ngre ndr de sjalva vill. Darmed bidrar de inte bara till samhallet utan kan
&ven med sin erfarenhet och kunskap bidra till sin arbetsplats och dess ut-
veckling. De far som de vill: en mojlighet till ett rikare liv hogre upp i
aldrarna.

Jag kommer med bestdmdhet att yrka bifall till majoritetens forslag i
kommittén och till utskottets forslag i betdnkandet. Det har ar en absolut
nodvandig atgard for att forstarka manniskors frinet och livsmojligheter
och dven samhdllets utveckling.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 18 juni.)
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§ 8 Jarnvagsfragor

Trafikutskottets betdnkande 2018/19:TU17
Jarnvagsfragor
foredrogs.

Anf. 14 JESSIKA ROSWALL (M):

Fru talman! I mitt hemlan Uppsala finns museijarnvagen Lennakatten.
Varije helg under sommaren lamnar ett snart 130 &r gammalt anglok Upp-
salas moderna resecentrum for att aka fyra mil pa en smalsparig jarnvag.
Att detta kan ske beror pa att manniskor inom ramen for ideell verksamhet
arbetar tusentals timmar med att renovera, putsa, svetsa, skyffla och sélja.
Det &r pa manga vis ett beundransvart sétt att visa tagets betydelse for Sve-
rige.

Nér rallare byggde var svenska jarnvég lade detta grunden for att Sve-
rige pa 100 ar kunde ga fran ett av Europas fattigaste lander 1870 till det
rikaste 1970. Jarnvagen var och ar viktig.

I vart urbana samhalle i dag pendlar dagligen miljontals manniskor.
Deras liv forutsatter en fungerande jarnvag. Men lat oss vara tydliga: Jarn-
vagsnatet i Sverige ar eftersatt, och skulden for detta bar bade borgerliga
och socialdemokratiska regeringar. Den politiska viljan att investera i jarn-
vagen fran 1970-talet och minst 30 ar framét var for lag. Det fanns annat
som prioriterades. Det innebér att de satsningar som vi i dag gor till stor
del handlar om att férs6ka hamta igen det som vi missade da. Det ar dyrt
att gora det, och det tar lang tid. Men det ar nodvandigt for tillvéxt, syssel-
séttning och miljo.

Vi har ocksa ett val att gora i den har debatten: Vi kan sta har och skylla
pa varandra om eftersatt underhall och vem som gjorde fel eller satsade pa
vad. Eller s& kan vi konstatera att vi gillar tag, vill att fler ska aka tag och
vill att man ska kunna lita pa téget och lata debatten handla om vart ge-
mensamma ansvar for att se till att jarnvéagen faktiskt fungerar.

Fru talman! Ar 2015 presenterade Gunnar Alexandersson sin utredning
En annan tagordning — bortom jarnvagsknuten. Utredningen lyfte ménga
saker. En av dem var att det saknades kunskap om hur sparen mar. Sa var
det 2015 och sa ar det fortfarande i dag, &ven om det har blivit béttre.

Nar vi i utskottet hade besdk av Trafikverket och MTR talade man om
ett lyckat projekt i Region Stockholm dar MTR och regionen, som visste
exakt var problemen med sparen fanns, tillsammans med Trafikverket
kunde sétta in atgarder dar det verkligen behdvdes. Det har gav goda re-
sultat. Det resulterade i béattre punktlighet.

Detta exempel visar i sin enkelhet det som borde vara sjélvklart: att
kunskap ar grunden for att kunna fatta strategiskt viktiga beslut. Eller en-
kelt uttryckt: Vi behdéver battre kunskap om véra spar, och vi behéver sam-
arbeta mer. De kraven bor vi kunna stélla pa vara myndigheter. D& gar det
ocksa att gora forbattringar har och nu. Det handlar om att véarna var ge-
mensamma jarnvag men ocksd om manniskors skattepengar.

Det finns forslag i Alexanderssons utredning som hade kunnat genom-
foras redan nu. Moderaterna delar till exempel utredarens analys att en
Okad konkurrens bidrar till en battre jarnvdg. Monopol och oligopol har
aldrig fungerat i ndgot sammanhang. Utredningen slar ocksa fast att tack



vare att underhall har upphandlats i konkurrens har vara skattemedel kun-
nat anvandas mer effektivt.

Regeringen gor precis tvartom och gar emot beprovad vetenskap och
erfarenhet. Man valjer att tala om och verka for ett aterforstatligande. Detta
tycker jag ar helt obegripligt — som om svaren pd 2020-talets problem
skulle vara lésningar fran 1960-talet.

Jag vet att manga av mina moderata kollegor har lyft detta tidigare,
men l&t mig saga det igen: Det ar obegripligt och nast intill tjanstefel att
inte géra nagot at Gunnar Alexanderssons utredning, att lata den bli en
hyllvarmare och inte ens vaga skicka den pa remiss.

Fru talman! Regeringen forsoker dolja den bistra sanningen och i stal-
let sla sig for brostet med hur mycket man satsar pa jarnvagen. Med nagra
enkla oneliners forsoker man satta bilden att det som fungerar med svensk
tagtrafik i dag beror pa regeringens “historiska satsningar” medan varje
forsening forklaras av den tidigare alliansregeringens underinvesteringar.
Sa sent som i en interpellationsdebatt har i tisdags kvall hérde jag infra-
strukturministern ge uttryck for det.

Som jag sa inledningsvis beror problemen med svensk jarnvag pa att
vi i decennier har investerat for lite i underhall och att de investeringar som
gjorts har skett pa en monopolliknande marknad. Men i arlighetens namn:
De pendlare i Enképing, som jag kommer fran, som betalar ungefar
3 000 kronor i manaden for att pendla till Stockholm och star och fryser
pa perrongen i vantan pa forsenade tag, kanske med for fa vagnar sa att det
blir trangt, struntar faktiskt i regeringens farg, om detta &r Falldins, UlI-
stens, Palmes, Perssons, Carlssons, Bildts, Reinfeldts eller Lofvens fel. De
vill komma i tid till jobbet. De vill komma hem i tid for att hdmta sina barn
pa forskolan. De vill veta vad vi ska gora for att atgarda problemet. De
forvéntar sig, pa goda grunder, att vi i politiken ska I6sa problemen.

Jag tycker darfor att det &r bra att vi har en bred politisk enighet om att
satsa pé jarnvagsunderhallet. Men da kravs det en regering som soker brett
samforstand i stallet for osakligt politiskt kdbbel. Det krévs en regering
som orkar ta tag i jarnvagens funktionalitet.

Fru talman! Det finns ett gammalt uttryck som lyder ”gér som taget”.
Nar det kom till hade det en annan betydelse &n vad det har i dag. D4 var
taget symbolen for tillforlitlighet, punktlighet och det moderna Sverige.
| dag associerar vi tyvarr taget med signalfel, forseningar och brist pa vag-
nar och spar. Trafikverkets egen statistik ar tydlig: Totalt blev det forse-
ningar forra aret med 62 000 timmar. Det &r en skrammande hog siffra. S&
stora forseningar har det bara varit en gang under hela 2000-talet. Det ar
en helt oacceptabel utveckling.

Socialdemokraterna gick till val 2014 pa att lova att tdgen skulle ga i
tid. Det &r ndgot som vi tyvarr inte ser i dag.

Riksdagens utredningstjanst har raknat fram att antalet forsenade tim-
mar till fljd av obehoriga pa sparen, s& kallat spérspring, forra aret upp-
gick till 5 300. Det &r ett av de omraden dar jag tror vi med ganska enkla
politiska medel kan géra ndgonting for att minska forseningarna, omraden
som inte handlar om spar dar spaden séatts i backen om fem &r och star
klara for invigning 2030. Det ar sadana saker som &r viktiga for att kunna
atgarda problemen nu.
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Fru talman! Nu ar det verkligen hog tid att agera i jarnvagsfragan. Mil-
joner pendlare och resendrer liksom foretag med all sin godstrafik har for-
vantningar pa oss. Véagen dit gar via kloka investeringar, agerande mot
strukturella problem, varnande och utvecklande av foretagande samt en
sund konkurrens. Detta hade varit sjalvklara ingangsvarden for en allians-
regering. Vad som nu sker med en svag minoritetsregering hoppas jag fa
hora lite mer om i dag.

For att spetsa till det lite grann kanske uttrycket ”gar som taget” i dag
mest kan jimforas med uttrycket “dummare an taget”. Det tycker jag ar
trakigt. Det kravs en ny regering som orkar agera.

Auvslutningsvis, fru talman, vill jag séga att vi i Moderaterna saklart
star bakom alla vara reservationer, men for tids vinnande yrkar jag bifall
endast till reservation 1.

(Applader)

Anf. 15 PATRIK JONSSON (SD):

Fru talman! Varje &r valjer ett stort antal manniskor att avsluta sina liv
genom att lagga sig, stalla sig, satta sig eller kasta sig framfor tdg. Bakom
dessa dodsfall ligger vanligen en stor personlig tragedi, och det orsakar
stort lidande for familj, vanner, kollegor med flera. Detta &r ocksa ett stort
arbetsmiljoproblem, i synnerhet for lokforare. Som forare far man forr el-
ler senare i sin karriar bevittna ett sjalvmord, ungefar tva per forare om du
har en lang yrkesbana. Det orsakar bade stora och langvariga storningar
for tagtrafiken och stora samhéllsekonomiska kostnader. Det finns alltsa
valdigt manga skal att férebygga suicid.

Fru talman! Ar 2018 var ett riktigt morkt &r géllande suicid i bantrafik.
80 personer avled av sjédlvmord via jarnvag och 8 via tunnelbana, totalt
88 personer. Det &r forvisso lagre an topparen 2013 och 2015, da 98 per-
soner omkom, men betydligt hogre 4n 2017 da 63 personer omkom och
2016 da 75 personer omkom. Genomsnittet mellan 2000 och 2009 var
70 personer.

Anledningen till 6kningen kan vi spekulera i, men 6kad psykisk ohélsa
kan ligga bakom 6kningen. Samhallet som helhet maste ta ett krafttag mot
okad psykisk ohélsa, och vi maste gora vad vi kan for att forebygga suicid.

Under en del av min tid pa Trafikverket var jag med och tog fram ett
underlag for hagnader i syfte att minska antalet sjdlvmord och att minska
sparspring. Jag akte runt till de platser dar suicid forekommit i sodra Sve-
rige, soder om Mjolby, och tog fram atgarder for att forebygga att det in-
traffar igen.

Det fanns vissa platser som var vanligare an andra. | synnerhet narhet
till psykiatriska avdelningar var en riskfaktor, men dven kyrkogérdar fore-
foll 6verrepresenterade. 20 miljoner var avsatt till atgarder da, och jag vill
minnas att det i dag ar hagnat pa de flesta platser som foreslogs.

Jag laste ocksa pa en del i litteratur och forskning som visar att den
som hindras att bega sjalvmord i nio fall av tio inte forsoker pa nytt, varfor
det finns mycket att vinna pa dessa insatser i form av héga hagnader vid
jarnvéagsspar.

Suicid vid jarnvag ar inget nytt fenomen, och dessa insatser borde ha
gjorts for lange sedan. Det forhindrar dven att sma barn kan komma ut i
sparet och mista livet till foljd av en olycka. Det var inte s& lange sedan



det hande utanfor Kristianstad, till exempel. Vid suicid &r det vanligen to-
talstopp i trafiken mellan tva och tre timmar, och detta orsakar stora foljd-
forseningar.

Trafikverket avsatter 1 miljard till 2020 for stdngsling och dkad kame-
radvervakning. En hel del 6kad stangsling med modernt, starkare och
hogre galler har redan genomforts, vilket ni kan se nar ni aker tag. Vi sve-
rigedemokrater menar dock att detta inte ar tillrackligt, &ven om det ar ett
steg i ratt riktning. Har maste till en langsiktighet, och flera tiotals mil
maste séakras upp.

Langsiktighet maste aven till nar det galler obevakade plankorsningar.
Detta har fatt stort fokus efter Uppdrag gransknings reportage. Har har
gladjande nog regeringen tagit tag i fragan, och nu aterstar det for Trafik-
verket att leverera. Att bygga en plankorsning med ljud, ljus och bommar
kostar flera miljoner, men i det akuta skedet maste siktrojningen stérkas
for att minska riskerna vid de obevakade plankorsningarna.

Fru talman! Vi sverigedemokrater vill i var kommittémotion att lokfo-
rare som ar inblandade i personpakorning far en ersattning motsvarande
ett prisbasbelopp, i dag ca 46 500 kronor.

Vi vill skirpa straffen for sparspring. Trafikverket uppger att spar-
spring orsakade i genomsnitt knappt sju timmars forsening per dag under
2016, vilket berdknas kosta ca 80 miljoner kronor arligen. Eftersom det
genererar stopp i trafiken ar det ocksa en av alla orsaker som sanker tilltron
till taget som fardmedel.

Vi vill ocksé skarpa straffen for sabotage mot jarnvagsanlaggningen
och 6ka DNA-mérkningen av stdldkansliga anlaggningsdelar, framfor allt
koppar dér bland annat driftjordar &r utsatta. Det férekommer till och med
att kontaktledning stjals. Nagra decimeter kabel eller ledning som tjuven
far ett par kronor for kan kosta fem, tio eller hundra férseningstimmar och
tusentals kronor att ersdtta i form av arbetstimmar och restid. Dessa sabo-
torer ska raka sparet in i finkan, och da menar jag inte godsfinkan.

Fru talman! Underhallet av den svenska jarnvagen har lange varit satt
pé undantag. Oavsett farg pa regering har medel saknats, och behovet av
forebyggande underhall har till stor del fatt sta tillbaka for felavhjalpande,
kortsiktiga atgarder.

Den uppbyggda underhéllsskulden ar enorm, och nar nu antligen an-
slaget till drift och underhall av jarnvag 6kar med hela 47 procent kommer
nasta not att knacka, namligen bristen pa uthildad och erfaren personal.

Redan i dag ar det svart att uppbringa personal i tillracklig omfattning.
I synnerhet signaltekniker, eltekniker och jarnvégsingenjorer ar en brist-
vara, och det &ligger inte bara jarnvagsbranschens aktérer utan dven 0ss
politiker att skyndsamt géra vad vi kan for att sdkerstélla att vi har tillrack-
ligt med kompentens i framtiden.

Det blir ju inte sérskilt bra om statsministern ska inviga byggstarten av
en kommande hdghastighetsbana och det enda spadtag som tas ar just
statsministerns. Det ar givetvis en stark dverdrift, men ni forstar vad jag
menar. Vi far inte blunda fér de problem som kompetensbristen innebar.

Fru talman! Sverigedemokraterna vill se en mer sammanhallen under-
hallskedja for det svenska jarnvagsnatet. Vi anser darfor att Trafikverket
bor utfora jarnvagsunderhall i egen regi och att de underhallskontrakt som
ligger pa andra entreprendrer bor aterga till Trafikverket helt eller delvis
nér tiden for avtalen har 16pt ut.
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Vi anser ocksa att Infranord AB:s underhallsverksamhet ska bli en del
av Trafikverket. Det skulle innebara att staten genom Trafikverket far
béattre kontroll éver anldggningen. Det inneb&r dessutom att administration
av till exempel upphandling undviks.

Vi anser ocksa att det leder till att problem med bristfallig kontrakts-
skrivning férsvinner, och behovet av att folja upp och kontrollera avtal
minskar. Vi ser aven en minskad administration, vilket i sin tur ger mer
resurser till direkta underhallsinsatser.

Ytterligare en stor fordel ar att Trafikverket ater tillfors kompetens ge-
nom att de som arbetar ute i sparen kan fortsatta sin yrkesbana inom Tra-
fikverket och da tillféra véldigt hog och viktig kunskap som kommer val
till pass pa till exempel forvaltarsidan eller inom upphandling. Sa funkade
det forr, men med dagens system tillfors inte Trafikverket erforderlig kom-
petens.

Vidare kan jag konstatera att statens investeringar i infrastruktur ligger
pé en for landet alldeles for 1ag niva. P& 50- och 60-talen lades ca 2 procent
av bnp pa investeringar i infrastrukturen, men sedan 80-talet har nivan
sjunkit till drygt 1 procent av bnp, trots att befolkningsmangden &kat i en
kraftigt stigande takt. Ska landet utvecklas pa ett bra sétt behdver vi oka
takten pa investeringar i infrastrukturen sa att vi lamnar 6ver en val anpas-
sad och val underhallen infrastruktur till kommande generationer.

Fru talman! Vi sverigedemokrater menar att ett omtag &r nddvéandigt
for att forbattra punktligheten, dka sékerheten inom jarnvagssektorn, stér-
ka jarnvagsunderhallet och fa en battre kontroll pa jarnvagsanlaggningen.

Sverigedemokraterna star bakom samtliga vara reservationer, men for
tids vinnande yrkar jag bifall endast till reservation 6 rérande stérkt under-
hall och underhall i egen regi.

Anf. 16 JESSICA THUNANDER (V):

Fru talman! Vénsterpartiet yrkar bifall till reservation 7.

Vi har ett klimatnddlage. Vi har bland annat ett helt nddvandigt mal
om att minska utslappen for inrikes transporter med 70 procent till 2030
jamfort med utslappen for 2010. Det ar inte lang tid kvar.

Det betyder att vi alla méste forandra inte bara vilka fordon och brans-
len vi anvander utan ocksa vara beteenden sa att vi reser mycket mer kol-
lektivt och klimatsmart dar och nar s ar mojligt.

Tag ar kollektivt, klimatsmart resande. Men for att fa ett okat resande
med tag kréavs en utbyggd, tillganglig, prisvard och val fungerande jarnvag
i ett sammanhallet system. Inom bade jarnvéag och regional kollektivtrafik
har tidigare sammanhallna system styckats upp, men jarnvag och regional
kollektivtrafik &r klimatsmarta, gemensamma nyttigheter som kréver sta-
bilitet och palitlighet for att vara effektiva och fungerande for resenarerna.

Vi i Vénsterpartiet motsatter oss den avreglering som liange varit rad-
ande inom transportpolitiken och som lett till en bristande helhet. Vanster-
partiets vision for tagtrafiken &r ett sammanhallet system, dér resendren
ges hdg tillganglighet, bekvamlighet och punktlighet.

Trots att jarnvagstrafik ar ett naturligt monopol, dar de olika delarna &r
intimt forknippade med och beroende av varandra for att skapa en funge-
rande helhet, har del efter del i jarnvagssystemet under lang tid styckats
av, delats upp och ofta privatiserats.



Konkurrensutsattningen har lett till att det i dag ar avsevart farre an-
stallda pa underhallssidan an vad det var for 15 ar sedan. Trafikverket utfor
sedan 2010 inte nagot underhall i egen regi, utan underhall sker genom
entreprenadkontrakt. P4 marknaden i dag finns ett fatal aktérer som i sin
tur anlitar ett stort antal underentreprenérer. Det kravs dock ett samman-
héllet system med underhéll och kontroll i statens egen regi for att uppratta
en fungerande tagtrafik for resenarer och foretag.

Det ar darfor ett stort framsteg att Vansterpartiet har natt en 6verens-
kommelse med regeringen om att staten ska ta det samlade ansvaret for
kontroll och utférande vid underhall av de svenska jarnvagarna. Regering-
en tog ett viktigt beslut i januari 2017 om att Trafikverket i egen regi ska
utfora leveransuppféljning och underhallsbesiktning av jarnvagen. Beslu-
tet innebar att Trafikverket far battre koll pa sina egna anlaggningar och
att det som har bestallts verkligen levereras.

For att staten ska ta det samlade ansvaret kravs nu atgarder for att dven
utforande av underhall ska ske i statlig regi. Hela Infranords verksamhet
bor inforlivas i Trafikverket, inte bara basunderhallet. Vansterpartiet fore-
slar att en tidssatt fardplan tas fram med forslag pa atgérder och utredning-
ar for att drift och underhall inklusive reinvesteringar ska genomféras pa
det statliga jarnvagsnétet i statlig regi genom Trafikverket.

Fru talman! Det ar viktigt med god service, hog tillganglighet, trygghet
och en trevlig atmosfar for att 6ka det kollektiva resandet. Stationerna har
en nyckelfunktion i jarnvagssystemet, men vi kan tyvarr konstatera att det
finns manga exempel pa daligt skotta och for resenaren avskrackande tag-
stationer. Det finns dérfor ingen anledning till att Jernhusen AB:s enda
syfte ska vara att tjana pengar pa sitt fastighetsbestand. Det kan leda till
bristande underhall, daligt éppethallande och forsaljning av stationsbygg-
nader. Det finns en risk for att exempelvis handeln i och vid véra tagsta-
tioner prioriteras framfor sittplatser for vantande resenarer.

Vénsterpartiet vill darfor att regeringen genom féréandrad styrning av
Jernhusen AB senast till bolagsstdmman 2020 ska se till att bolagets sta-
tionsbyggnader drivs med resendrsperspektivet i centrum.

Fru talman! Vansterpartiet anser ocksa att samtliga aktorer inom jarn-
vagen ska ta ett utdkat gemensamt ansvar for att samordna informationen
till resenarerna nér det intraffar forseningar. Okningen av antalet operat6-
rer pa sparen har lett till saimre information och samre Gverblickbarhet.
Resendrerna ska inte behdva fundera pa vad eller vem som orsakat forse-
ningen utan ska sa snabbt som mojligt fa korrekt information om exem-
pelvis tidsforluster och vilka atgarder som har vidtagits for att minimera
skadan.

Vénsterpartiet anser darfor att regeringen bor vidta atgarder for att for-
battra och samordna informationen till resendrer vid tagstorningar samt
starka kraven pa transparens och noggrannhet nar det galler orsaker till
tagforseningar.

Fru talman! Vi vet att klimathotet ar patagligt och akut. Vi i Vanster-
partiet inser att det &r brattom och att alla beslut saval i riksdag, regioner
och kommuner som hos vara myndigheter maste utga fran klimatlagen och
vara klimatpolitiska mal.

Anda viljer Trafikverket att pa flera platser i landet l4gga ned regionala
jarnvagar, till exempel Lysekilsbanan, Bohusbanan, Karlsborgsbhanan och
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sa vidare. Kinnekullebanan gjorde man sitt basta for att negligera s myck-
et att man kunde ursdkta en nedldggning, men man fick andra sig nar re-
gion och kommuner protesterade kraftigt och kunde visa tydliga underlag
pa att banan behovdes. Man gér samma sak med andra banor, och till ex-
empel Karlsborgsbanan har redan bérjat monteras ned. Den ar det for sent
att rddda.

Detta &r naturligtvis inte en speciellt bra installning i ett lage déar vi
maste stalla om véra transporter och frakta mer pa jarnvag — det galler bade
gods och personer. Nedlaggningarna gors ofta utan ordentliga konsekvens-
analyser, bade samhallsekonomiskt och i fraga om klimateffekten. Det har
dessutom skett efter att banan har fatt forfalla pa grund av grovt eftersatt
underhall under en langre tid. Darmed skulle en upprustning kosta en hel
del.

Symboliskt nog kan vi konstatera att samtidigt som man jobbar for att
lagga ned Lysekilshanan ges tillstand till en utbyggnad av Preemraff, vil-
ket kommer att leda till dubbla koldioxidutslapp och en 6kad produktion
av olja och diesel. Det ar helt emot klimatlagen och klimatmélen.

Det &r brattom att stalla om. Anvand den jarnvag vi har. Rusta upp
befintliga spar, och se till att mer gods och fler personer reser med jarnvag.
Vi ser fran andra exempel i landet att resandet 6kar efter en upprustning
och att det ar en effektiv klimatinvestering.

Vara klimatmal maste vara styrande for transportsystemet. Varna och
varda de jarnvagsbanor vi har!

Sammanfattningsvis, fru talman: Sverige och dess myndigheter beho-
ver borja tdnka mer jarnvag och mer gemensamt ansvar for en fungerande
jarnvag. P sa satt far vi en bra kollektivtrafik for alla, och vi kan bidra till
att radda klimatet.

Anf. 17 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! Vi har atagit oss att minska koldioxidutslappen med
70 procent. Om vi ska lyckas med detta handlar det om att genomféra for-
andringar inom flera samhéllssektorer. | dag vidtas i forsta hand &tgéarder
for att fa enskilda att andra sitt beteende, men hojda branslepriser och skat-
ter pa flyg kommer inte att leda till nddvandiga minskningar av CO,-
utslappen.

Om vi ska minska vara koldioxidutslapp behover vi genomfora lik-
nande reformer som man en gang i tiden gjorde nar man etablerade fjarr-
varme ute i vara kommuner. Denna reform har gjort att kommunerna har
minskat sina koldioxidutslapp samtidigt som utomhusmiljon i stdderna har
forbattrats.

Vi behover genomféra samma typ av reformer inom industrin och
transportsektorn. Elektrifiering av vdgar och en kraftig upprustning av
jarnvagen ar tva sadana satsningar som behover komma till stand.

Fru talman! Vi ser hur hela vérlden héller pa att férandras. Kina ge-
nomfor stora satsningar pa infrastruktur i syfte att utdka handel och mel-
lanstatliga relationer. Vi ser ocksa hur flera lander i EU forbattrar sina
stambanor. Samtidigt finns problem avseende samordningen mellan land-
erna i Europa.

Inom EU pagar sedan tidigt 90-tal ett arbete med att bygga upp ett en-
hetligt jarnvagssystem. Arbetet syftar till att 6ka jarnvégens effektivitet
och konkurrenskraft. Jarnvégstransporter dver granserna hindras i dag av



att den europeiska marknaden &r uppdelad i nationella jarnvégsnat med
olika teknisk standard. For att dverbrygga dessa hinder har EU arbetat fram
ett antal jarnvagspaket, i syfte att underlatta jarnvagens transporter i Eu-
ropa. Det anser vi kristdemokrater &r bra.

Fru talman! Oavsett var i Sverige man bor ska man kunna lita pa att
tdg kommer i tid. Aterkommande forseningar skapar tyvarr ett bristande
fértroende for jarnvagen. En undersékning som genomfordes av EU-kom-
missionen visar att det finns ett omfattande missndje med jarnvagens ser-
vice i Sverige, och svenska jarnvégar far ett Iagt betyg néar det galler fragor
om punktlighet och palitlighet.

For att forbattra jarnvagens rykte behdver vi vidta flera atgarder, ex-
empelvis mer information till resendrer och béttre planering av under-
hallsinsatser. Jag blev darfor glad i dag nar jag hamtade min dotter vid SJ
och sdg att dar fanns en informationskampanj om alla de investeringar pa
125 miljarder som kommer att goras i de storre jarnvagssystemen i ar. Det
ar ett bra satt att jobba pa for att skapa fortroende for jarnvagen.

Vi vill ocksé framja oppenhet och konkurrens pa jarnvagssparen ge-
nom goda och enkla mojligheter att jamfdra priser och tidtabeller.

Fru talman! For att fa sd bra infrastruktur som mojligt for de pengar
som investeras behdvs en val fungerande konkurrens. Vi ar darfér bekym-
rade dver att regeringen har aviserat att man vill aterforstatliga jarnvags-
underhallet. Statens vag- och transportforskningsinstitut visar i en rapport
fran 2014 att konkurrensutsattning av jarnvagsunderhall har lett till sankta
underhallskostnader med ca 12 procent med bibehallen kvalitet.

Vi dr medvetna om att jarnvagen har organisatoriska brister, men vi
anser inte att problemet &r att fler aktérer a&r med och bidrar till utveck-
lingen av jarnvagen. Vi vill pdminna om att pa vagsidan har man upphan-
dlat underhall i konkurrens sedan lange, och det fungerar bra.

Vi anser att regeringen bor avbryta aterforstatligandet av jarnvagsun-
derhéllet. For att na ytterligare kostnadseffektivitet bor regeringen i stallet
fortsatta att framja konkurrens avseende investeringar och underhall.

Fru talman! Sverige &r ett litet och exportberoende land. Ett starkt och
konkurrenskraftigt naringsliv ar beroende av fungerande och val utvecklad
infrastruktur. Vi anser darfor att man bér méjliggora for tyngre och langre
godstag pa jarnvag. | Sverige i dag finns godstag som ar 650 meter. | Tysk-
land har man godstdg som ar 830 meter, och i andra europeiska lander
finns godstag som ar upp till 750 meter langa. Vi anser att Trafikverket
ska mojliggora for godstag pa 750 meter dven i Sverige. Det skulle leda
till miljovénligare, sékrare, och effektivare jarnvagstransporter.

Fru talman! Med jamna mellanrum kan vi l&sa att det har skett olyckor
mellan tag och andra fordon samt fotgingare. Vi kan tyvérr konstatera att
antalet obehdriga som ror sig pa jarnvagssparen har ékat under de senaste
aren. Det orsakar stora forseningar i tgtrafiken samtidigt som risken for
olyckor okar. Vi anser att Trafikverket i samarbete med tagoperatérerna
bor arbeta fram en atgardsplan for att forsvara for obehoriga att betrada
sparen och for att minska antalet personolyckor.

Fru talman! Vi star givetvis bakom alla vara reservationer, men for tids
vinnande yrkar vi bifall endast till reservation nr 3.
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Anf. 18 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! Jag vill inledningsvis sdga att jag yrkar bifall till reserva-
tion nr 13, som behandlar langre och tyngre tag.

| dag ska vi debattera det sista av de fyra transportslagen. Den senaste
manaden har vi tagit upp skillnader mellan partierna i fragor inom luftfart,
sjofart och vég. Sist ut ar jarnvagen.

| samtliga dessa fragor har jag lyft fram vikten av att man anvander
varje transportslag utifran vad det specifikt ar bast pa. Det &r inget antingen
eller; alla fyra behovs.

Med dagens snabba teknikutveckling géller det samtidigt att vi politi-
ker foljer utvecklingen noga s att vi gor rétt prioriteringar. De satsningar
vi gor ska kunna gélla for manga ar framover, sarskilt de som bygger fast
oss fysiskt genom dyra investeringar.

Jarnvagen ar viktig for att vi ska kunna na vara klimatmal 2030 vad
géller person- och godstransporter. Sveriges jarnvdg har dock stora pro-
blem med béde kapacitet och punktlighet. Ska vi na klimatmélen maste
folk kunna lita pa taget for pendling till jobbet och for att fa ihop livspuss-
let. Annars véljer man bort taget, vilket kan leda till okad klimatbelastning.

Liberalerna vill 6ka kapaciteten genom att bade bygga nya jarnvagar
och oka underhallet av befintliga spar.

Vi vill se béattre information till resenérerna vid férseningar.

Vi vill se ett nytt resesystem for transport dorr till dorr, d&r man kan
valja flera olika transportslag pa vagen. Detta resesystem ska ge majlighet
att enkelt jamfora priser och tidtabeller.

Vi vill ocksé se en langsiktig underhallsplan och ett atgardsprogram
for att nd okad punktlighet. Planen behéver — den maste — tas fram tillsam-
mans med tagoperatorerna, for det & de som dagligen &r ute och ser hur
sparen fungerar och som blir drabbade tillsammans med sina resenérer.

Liberalerna tror pa konkurrensutsattning av jarnvagsunderhallet, vilket
enligt en rapport fran Statens vag- och transportforskningsinstitut leder till
béde 6kad kvalitet och sénkta kostnader. Darfor vill vi inte se ett aterfor-
statligande av hela underhallsverksamheten. Trafikverket bor dock ta ett
stdrre samlat ansvar for verksamheten. Det &r detta som &r Trafikverkets
utmaning — att ha kompetens for att kunna planera och upphandla jarn-
vagsunderhall pa en fri marknad for att vi alla ska fa basta mojliga under-
hall pa ett kostnadseffektivt satt.

Flertalet av ovanstdende punkter ingdr i Liberalernas och Centerparti-
ets Gverenskommelse med regeringen. Fokus ligger pa att 6ka punktlig-
heten i tagtrafiken, det kanske viktigaste motivet till att manniskor valjer
taget.

Ett kostnadseffektivt satt att 6ka kapaciteten i jarnvagsnatet ar att tillata
tyngre och langre godstag. Det behdévs en del mindre investeringar i bade
motesstationer och forbispér for att mojliggora langre godstag, vilket Li-
beralerna vill prioritera.

Generellt sett har vi inte tillvaratagit jarnvagens potential for gods-
transporter i tillrackligt hog grad for att avlasta dagens végtransporter. An-
talet lasthilar i Sverige har 6kat med 20 procent de senaste sex aren.

Prioriteringen ndr det géller godstransporter galler till exempel upp-
rustningen av Véstra stambanan. Genom att bygga nya dubbelspar mellan
Goteborg och Alingsas, som ér flaskhalsen pa Vastra stambanan, skulle vi
fa kraftigt 6kad kapacitet for godstransporter in i landet fran Goteborgs



hamn. Som bonus skulle vi fa betydligt fler tdg mellan Géteborg och
Stockholm och dessutom 6kade pendlingsmdjligheter mellan Géteborg
och Alingsas.

Fru talman! Punktlighet och tillforlitlighet & nyckeln om vi ska kunna
fa personer att fortsétta vilja taget, locka bilresenarer 6ver till tdget samt
avlasta godstransporterna pa vag genom omlastning till jarnvag.

Anf. 19 JASENKO OMANOVIC (S):

Fru talman! Infrastrukturen ar grunden till valstandet i vart land. Jarn-
végen ar en viktig del av detta.

Manga foretag, bade de stora exportforetagen och de sma som verkar
lokalt och regionalt, anvander jarnvagen for varutransporter for att bade ta
hem varor och skicka sina produkter.

Dessutom kan foretagen ha anstéllda som anvénder sig av jarnvégen
for att ta sig till och fran jobbet.

Inte sallan anvénder vi jdrnvagen som végen till néra och kéra.

Jarnvagen har en viktig samhallsfunktion for att uppna klimatmalen
och fér ekonomisk tillvéxt.

Dérfor ar det viktigt att prioritera insatser som kan gora jarnvagsan-
laggningen mer robust. Det &r sa vi ldgger grunden for tagets tillforlitlig-
het. Det kraver harda prioriteringar, hart arbete och stora ekonomiska re-
surser. Med andra ord, fru talman: Det finns inga genvagar, bara hart ar-
bete.

Vi har fattat beslut om historiskt stora investeringar i infrastruktur i
allménhet och i jarnvdg i synnerhet — 622 % miljard. Det innebér att vi
investerar 1 miljard eller 1 000 miljoner kronor varje vecka och nasta
vecka en ny, farsk miljard i infrastruktur. Vecka efter vecka, méanad efter
manad, ar efter ar investerar vi miljarder i infrastruktur.

Men investeringar i jarnvagar kraver ett systemtank. Man kan inte be-
stamma sig for nagot ena dagen och genomfora det den andra dagen.
| vissa fall kravs det flera &r av forberedelser.

Forra mandatperioden 6kade vi anslagen, och nu dkar vi dem ytterli-
gare med nastan 50 procent. Men det gar inte att bara lagga pengar, utan
man maste tanka pa hur man investerar pengarna. Darfor har vi andrat kra-
ven en del nar det galler jarnvagsunderhall.

Fru talman! Jag kan inte tolka det pa annat satt an att man tidigare har
utgatt fran uppfattningen att man kan ata kakan och ha den kvar. Man ville
helt enkelt inte g6ra sig impopuldr hos vare sig resenérer eller godsopera-
torer. Darfor utfordes en del av underhallsarbetet under korta stunder mel-
lan tva tag eller vid korta stopp av trafiken. Detta &r en mycket ineffektiv
metod. Vi forstar alla att en robust anlaggning astadkommer man inte med
nagon sorts kurragmmaunderhéllsteknik.

Nu séger vi att om det ar nédvandigt, stang av banan! I vissa fall kan
det handla om flera veckor. Jarnvagen ar pa en del stallen i s& daligt skick
att det kraver omfattande insatser, fru talman.

Men vi kan redan nu se sma steg i ratt riktning. Vi borjar fa lite aterbe-
talning for investerade medel och mer effektivt underhall.

| januari okade tagens punktlighet, likasa i mars och april. Kortdistans-
tagen har nu en punktlighet pa 95 procent. For mellandistanstagen &r siff-
ran 90 procent medan Iangdistanstagen ar kvar pa 81 procent, tyvarr. Detta
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ar en okning for alla dessa tre transportslag i forhallande till samma period
i fjol.

Men vi har mycket jobb kvar framfor oss. Man hor siffror pa 95, 90
och 81 procent. Det & mycket jobb kvar innan vi kan sla oss for brostet
och saga att vi har uppnatt det vi vill. Det handlar, som jag redan namnt,
fru talman, om hért arbete. Det finns inga genvégar.

Forutom underhall ar det jatteviktigt att man investerar i nybyggda
jarnvagar — nya stambanor, dubbelspar med mera. Vi har fattat beslut om
till exempel det fjarde sparet mellan Uppsala och Stockholm. Det ar viktigt
for den har regionen men ocksa for Norrland. Vi har investerat i Ostlanken
Jarna-Linkoping. Vi satsar nere i Skane pa Lund—Héassleholm och aven pa
Boras-Goteborg.

Jag &r jatteglad att vi i januariavtalet har hoghastighetsbanor, men in-
frastrukturminister Eneroth vill att vi ska bredda underlaget. Det krévs ett
brett underlag har i riksdagen om man ska géra sa har stora investeringar
och aven hitta nya alternativa investeringar.

Fru talman! Sverige ar som bekant ett avlangt land. Umea ligger bara
tv& mil langre bort frn Stockholm &n Malmé gor. Anda kan det ta flera
timmar liangre tid att 3ka fran Umead till Stockholm an fran Malmo till
Stockholm. Om man hade bokat en resa till Malmd i morse hade den som
snabbast gétt pad 4 timmar och 32 minuter. Resan till Umeé& hade som
snabbast gatt pa 7 timmar och 50 minuter.

Om man hade haft tur hade man fatt plats pa taget till Malmo. Det &r
namligen bade trangt och fler tag, sa dar behdver vi bygga ut. Men samti-
digt behover vi bygga ut jarnvagar i norr for att atminstone Norrlandskus-
ten ska kunna narma sig huvudstaden Stockholm. P sa satt kan vi fa storre
arbetsmarknadsregioner i Norrland; det kréaver dven var industri.

Apropé tagen i norr har vi ocksa fattat beslut om att bygga ut Norrbot-
niabanan. Vi har paborjat dubbelspar frén Gavle norrut. Vi har sett till att
nattagen rullar till Jamtland.

Men, fru talman, i sodra Sverige 4r det som sagt trangt bade pa spéret
och i taget. | norra Sverige ar det langa avstand. Om man ska bygga en
robust jarnvag kan man inte ta genvéagar, fru talman. Man maste jobba hart
med harda prioriteringar, och det samtalet bjuder vi in till.

(Applader)

| detta anférande instdmde Denis Begic och Anna-Caren Sétherberg
(bada S).

Anf. 20 JESSIKA ROSWALL (M) replik:

Fru talman! D& kom orden "historiska satsningar”! Tonldget ar véldigt
hogt och har varit det sedan 2014. Jag tycker att jag i mitt anférande &nda
forsokte sanka tonldget, for jag tycker att det &r beklagligt och inte gynnar
nagon av oss.

Lat oss dnda konstatera att jarnvagsinvesteringarna har legat ganska
konstant de senaste decennierna. Alltfor lite har skett — det tror jag att vi
ar dverens om. Alltfor lite har investerats, och det tror jag att alla partier
hér inne har ett ansvar for. Jag horde i och for sig inte nagot pastdende om
att allt ar alliansregeringens fel, men jag vill anda pdminna om att anslaget
till jarnvagsunderhall fordubblades under allianstiden. Detta har sagts sa



manga ganger i denna kammare, och uppenbarligen maste det ségas en
gang till.

Faktum &r att Moderaterna 2014, 2015, 2016, 2017 och 2018 pa oret
har matchat regeringens jarnvagssatsningar. Jag skulle inte ga sa langt som
till att saga att de ar historiska, tyvarr. Jag har hdgre ambitioner an sa. Men
om detta verkligen &r historiska satsningar vill jag anda pasta att aven vi
&r med och skriver historien.

Jag tycker att det vore dnskvért att regeringspartierna i stallet hade en
viss 6dmjukhet och svarade alla de pendlare som star pa perronger och
fryser och inte hinner hem i tid for att hamta sina barn pa forskolan. Som
jag sa var antalet forseningstimmar forra aret 62 000. Sa hogt har det aldrig
tidigare varit. Sa vad svarar ni alla dessa pendlare som star pa perrongen
och fryser? Vad gor ni for dem?

Anf. 21 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Fru talman! Ledamoten Jessika Roswall dansar lite kring argumenten.
Ibland &r vi 6verens, men sa fort man sedan séger nagot om att vi gor in-
satser ar vi inkompetenta pé det omradet. Jag tycker att det ar lite svart att
f& ihop de resonemangen.

Nej, jag har inte ndmnt alliansregeringen, och jag har inte ndmnt att ni
har férdubblat, som du sager. Men vi har férdubblat det ni har férdubblat!
Darfor ar det historiskt. Man har aldrig investerat mer i jarnvagar och in-
frastruktur an vi gor i dag. Det ar darfor jag séger att det &r historiskt. Det
ar inte ndgon skénmalning, utan det ar fakta.

Ska man investera och ha hégre ambitioner, som ledamoten Jessika
Roswall sager, gar det inte att komma hit med 20 miljarder i skattesank-
ningar, som man kunde ha investerat i att fa fler civilingenjorer. Vi kan
inte sluta investera om fyra ar, utan detta ar investeringar under lang tid.
Vi behdver fler civilingenjorer for att den kilometer jarnvag som vi inve-
sterar i inte ska behova kosta mer dn den kostar. Vi behover investera i
utbildning och kompetent arbetskraft for att ha rdd med annu fler kilomet-
rar.

Ledamoten Roswall talar om hdgre ambitioner, men med vad? Med
&nnu en skattesankning, eller?

Anf. 22 JESSIKA ROSWALL (M) replik:

Fru talman! Jag hérde anda en viss ddmjukhet hos Jasenko Omanovic,
och det tycker jag ar lovvart. Jag tycker som sagt att vi ska vara noga med
orden, och jag tycker att tonlaget ibland har varit valdigt hogt fran reger-
ingspartiernas sida.

Men It oss da vara Gverens om de historiska satsningarna. Min fraga
var dock: Vad gor regeringen for alla de pendlare som fortfarande star och
fryser pa perrongerna?

Den andra fragan, som jag stallde i mitt inledningsanférande, handlade
om Alexanderssons utredning, som jag tycker har behandlats pa ett ganska
styvmoderligt stt. | den fanns goda forslag, dels om att ha koll pa sparen,
dels om konkurrensutsattning av underhallet, som visar sig vara ngdvan-
digt och ger ett gott resultat bade for oss som pendlar och for skattebeta-
larna.

Jag skulle vilja veta vad svaret ar. Varfor har man inte ens skickat ut-
redningen pa remiss? Jag ar Gvertygad om att det finns manga ménniskor
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pa Trafikverket som garna i alla fall hade sett den och fatt tycka till om
den, ge sina svar och anvénda det goda. Vi kanske inte &r dverens om allt
i utredningen, men det finns anda forslag i den som jag tror hade kunnat
ge resultat har och nu. Vi &r, tror jag, 6verens ocksa om att det inte bara
handlar om att bygga nya spar, for det kommer inte att 16sa problemen for
0ss som star och fryser pa perrongerna i dag.

Anf. 23 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Fru talman! Ja, vi &r 6verens om att det inte racker att bygga nya spar.
Det ar darfor vi okar investeringarna i underhall. Vi stanger av banor i upp
till tio femton veckor for att kunna vidta de atgarder som behdvs.

Det ar eftersatt underhall, som ledamoten sjélv har papekat. Det har
varit eftersatt underhall under manga ar, till och med decennier. Darfor &r
det nu viktigt att vi gor nagot at det. Men man kan inte bade dka med taget
och gora underhall samtidigt, alltsa att inte gora sig ovan med nagon. Det
funkar inte. Det finns inga genvégar. Man maste ta det harda arbetet och
vara beredd att stdnga av en del banor for att kunna gora ratt investeringar
och for att kunna gora det pé sa kort tid som majligt med sa stor vinst som
mojligt.

Det 4r detta som ar viktigt for att pendlarna i framtiden ska slippa sta
pé perrongen och frysa. Det ar det som &r var malsattning.

Jag hoppas verkligen, fru talman, att vi lyckas med detta. Det finns sma
indikationer pa att det gar framat, men det ar for tidigt att nu séga att de
insatser vi har gjort kommer att bara frukt i ar eller nasta ar. Men vi vet att
vi inte kan springa fortare an vad som &r mojligt. Vi kan inte ta nagra gen-
vagar. Vi maste gora detta fran grunden, ordentligt, och det &r det vi for-
soker gora, sa att man ska slippa sta pa perrongen och frysa.

Anf. 24 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag vill bérja med att tacka ledamoten Jasenko Omanovic
for ett valdigt bra anférande. Det som jag tycker ar positivt i det &r att du
inte fastnar i en sak, utan du malar verkligen upp bilden av vad vi vill med
Sverige.

Jag tror att det ar viktigt att vi har det perspektivet. Annars blir det I4tt
att man fastnar i den ena eller andra detaljen. Men nagonstans har vi ju
detta ansvar tillsammans.

Jag har egentligen tre funderingar efter anforandet. Bade du och jag
lyfter perspektivet med hela landet, men vi vet ocksa att de resurser vi ge-
mensamt har avsatt inte riktigt kommer att racka sa langt som vi alla 6ns-
kar.

Jag har en konkret fréga har: Ar regeringen pa sikt beredd att borja titta
pa lanefinansieringen? Ska vi bygga stambanor, oavsett i vilken form vi
bygger dem, torde inget av de tre blocken kunna fa fram pengar utan att
leta efter andra I6sningar. Dar ar jag lite nyfiken pa hur regeringen tanker.

Jag lyssnade ocksa pa en av vara tidigare talare, som jag tyckte stallde
en mycket relevant fraga. Jag vill stilla den till regeringssidan: Kommer
ni att ge Trafikverket i uppdrag att titta pa de mindre lansjarnvagarna, som
ju fyller en stor funktion men som i praktiken i dag avvecklas genom icke-
underhall? Lysekilsbanan ar ett exempel. Det finns fler exempel i landet.
Detta forsvarar ju.



Min sista fraga ar: Om vi nu ar oroliga och vill ha fram mer resurser,
varfor forsvarar ni da resursanvandningen genom att sluta upphandla un-
derhall och i stéllet ta det tillbaka till staten? Vi vet ju att det ar dyrare och
mindre effektivt.

Anf. 25 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Fru talman! Jag vill tacka ledamoten Magnus Jacobsson for fragorna.

Nar det géller den forsta fragan vill jag sdga att det ar jatteviktigt att vi
alla i den har kammaren dar medvetna om att regeringen, med infrastruk-
turministern i spetsen, &r intresserad av ett samtal om nya hdghastighets-
stambanor. Det finns ju med i januariavtalet, men regeringen ar ocksa an-
geldgen om att fora samtal om hur vi kan astadkomma en Iésning som ger
oss stérre avkastning som land. Det ger snabbare avkastning pa investe-
ringen om man far banan fardig tidigare.

Den andra fragan géller mindre, regionala banor. Trafikverket tittar pa
detta och beddmer sjélvt. Vi kommer snart att debattera fyrstegsprincipen
for Trafikverket. Trafikverket beddmer hur man tillsammans med de re-
gionala och lokala aktérerna ska behandla dessa banor, oavsett vilka de ar.
Jag kan inte uttala mig om detta mer &n sa.

Den tredje frdgan handlade om underhall. Vi vill ju ha en del i egen
regi. Vi har ju sett att den tidigare delen, dar man upphandlade, inte fun-
kade riktigt bra. Det var inte riktigt lyckat pa alla omraden. Jag kan ater-
komma i nésta replik.

Anf. 26 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag vill borja i den sista frdgan. Jag har ju rétt lang erfa-
renhet fran framfor allt kommunal och regional politik. Min erfarenhet av
just upphandlingar ar att det ar Iatt att séga att den upphandlade parten,
alltsa den som har fatt uppdraget, gor si eller sa, men om man gréver lite i
det visar det sig oftast att det ar den som har skrivit upphandlingsunderla-
get som har brustit. D& far man problem i hela kedjan.

Daremot visar de flesta studier att ndr man anvander upphandling som
metod, forutsatt att man har gjort den pa ett korrekt sitt, ar det kostnadsef-
fektivt. Darfor kvarstar min fraga: Varfor vill man anvanda pengarna
mindre effektivt?

Sedan har jag ryktesvagen hort att infrastrukturministern énskar bjuda
in oss till samtal. Det glader givetvis mig som kristdemokrat, men jag skul-
le uppskatta om infrastrukturministern i sa fall framfor en sadan inbjudan
direkt och inte bara indirekt. Det hade ju underlattat om man vill kommu-
nicera. Men det &r gladjande att vi nu far veta att han 6nskar kommunicera
med oss. Ett alternativ &r att han kommunicerar med oss.

Sedan &terkommer jag till fragan om finansiering. Jag och mitt parti
star bakom idén om en hoghastighetsbana, men jag tror att laget ar allvar-
ligare an s&. Vi behdver prata om private—public partnership och om hur
man finansierar pa sikt. Ska vi klara 70-procentsmélet kommer det inte
bara att handla om jarnvag. Det kommer att handla om elektrifiering, sjo-
fart och olika tekniska l6sningar dar vi troligtvis kommer att behdva ga in
med investeringar som betalas dels Gver statsbudgeten men dven pa annat
satt. D& kvarstar min fraga: Ar regeringen 6ppen for den hér typen av pri-
vata samarbeten for att klara infrastrukturen béttre pa sikt?
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Anf. 27 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Fru talman! Ledamoten Jacobsson kan vara klar éver att vi kommer att
ta tilloaka en del av det upphandlade underhallet i egen regi just pa grund
av det som ledamoten sjalv namner. | verket maste man ha bra kompetens
om vad man behover upphandla. Darfor ska vi ta in en del av underhallet
in-house i Trafikverket.

Den andra fragan galler hoghastighetsbanor och investeringarna dar.
Jag tycker ocksé att det ar angeléget att gora storre investeringar. D& be-
hover vi en stabil politisk situation i landet. Vi kan inte skissa pa servetter
i stallet for att géra budgetar, utan vi behdver stabilitet. Dar behdver vi fora
ett samtal.

Sedan har vi en del avskrackande exempel. Arlandabanan tycker jag
personligen &r ett avskrackande exempel. Nu har vi ett avtal. Vi kan inte
bygga ut banan s att vi kan ta taget fran Arlanda och ned till Malmg. Det
ar ett avskréckande exempel, tycker jag. Dessutom undrar jag: Hur kan
man forlanga ett avtal som inte &r bra?

Anf. 28 EMMA BERGINGER (MP):

Fru talman! Jarnvagen ar stommen i ett hallbart transportsystem. Det
ar det mest energieffektiva och klimatsmarta sattet att transportera béde
manga manniskor och mycket saker. Miljopartiet vill darfor bygga ut jarn-
vagen med nya stambanor for hoghastighetstag och rusta upp jarnvagen i
hela Sverige.

Jag ar darfor valdigt glad over att vi i januariavtalet sa tydligt har fatt
in en ordentlig prioritering av jarnvagen. Det handlar om att halla i de sats-
ningar som gors i den nationella planen, som togs fram under féregaende
mandatperiod. Det handlar om 6kade satsningar pa underhall och investe-
ringar och, inte minst, om att nya stambanor for hoghastighetstag ska far-
digstallas s& att Stockholm, Goteborg, Malmo och regioner och stader
langs med och i anslutning till banans strackning battre knyts samman med
moderna och héllbara kommunikationer.

Samtidigt ska det ske en fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norra Sve-
rige, och planeringen for att bygga Norrbotniabanan i sin helhet ska inten-
sifieras. Just utbyggnaden av jarnvag l&ngs med Norrlandskusten, fru tal-
man, visar pa den potential som finns i att bygga jarnvag och att allt fler
resendrer lockas till ett hallbart resande nar majligheten val finns. Det be-
hévs dock en fortsatt utveckling, precis som min kollega Jasenko var inne
pa tidigare.

Jarnvagen och dess underhall har varit eftersatt i decennier, men nu
marks det att det sker en historisk satsning pa upprustning och utbyggnad,
som den miljopartistiska och socialdemokratiska regeringen beslutat om.
Tyvarr innebar det ocksa att delar av jarnvagen under vissa perioder stangs
av for att ngdvandigt underhall ska kunna goras. Det ar séklart inte roligt
nér man inser att ens vanliga resa tar en timme langre tid &n vad den brukar
gora eller om man kanske maste aka ersattningsbuss mellan vissa orter.
Samtidigt ar detta fullstandigt nodvandigt for att vi ska kunna fa en mer
robust jarnvég dar tagen kan komma och ga i tid.

Det blir dock véldigt tydligt hur mycket enklare det hade varit att ge-
nomfora underhall utan olagenheter for resenarerna om det hade funnits
fler spér och hur mycket mer robust jarnvagen hade blivit med nya stam-
banor.



| dag lider stora delar av jarnvagen i sodra Sverige av en kapacitets-
brist. Det innebdr att mgjligheten att mota resenérernas och godstranspor-
torernas efterfragan pa resor begransas. Det innebar ocksa att jarnvagen
blir kansligare for stérningar. Nya stambanor for hoghastighetstag ar en
nodvandighet. Nya stambanor innebér att befintliga banor avlastas, vilket
ger ett 6kat utrymme for annan tagtrafik pa dessa. Det innebar ocksa ett
mindre sarbart system och storre mojligheter till effektivt underhall. Det
ar nagonting som inte bara gynnar langvéaga tagresendrer utan aven gods-
trafiken och den regionala tagtrafiken.

Nar vi da anda bygger nya stambanor ar det fér mig en sjalvklarhet att
de ska byggas for moderna tdg som kan ga riktigt snabbt och erbjuda at-
traktiva restider. Med de restider som uppnas om stambanor for hdghas-
tighetstdg byggs for att tdg ska kunna ga i 320 kilometer i timmen kan
behovet av inrikesflyg i sddra Sverige i princip elimineras. Det &r en stor
klimatvinst. Att skapa mer utrymme for godstag sa att mer gods kan flyttas
frén lastbil till tag &r ocksa en stor klimatvinst. Att bygga ut nya stambanor
for hoghastighetstag innebar visserligen en miljobelastning, men denna
hamtas in relativt snabbt. Och hur lange har vi inte haft nytta av den jarn-
vag som vi har i dag? P& samma sétt kommer de nya stambanorna att tjana
nya generationer langt in i nasta arhundrade.

Det ar ocksa viktigt att fundera pé& vad som skulle kunna bli alternativet
om vi inte bygger ut nya stambanor. Hur ska vi da mota ett 6kat behov av
resande, som en vaxande befolkning ger upphov till? Fler flyg? Ytterligare
motorvagsfiler? Det &r saker som rimmar véldigt illa med det klimatnod-
lage som vi faktiskt befinner oss i.

Men for att nyttorna ska kunna maximeras behdver jarnvagen byggas
ut snabbt. Vi kan inte vanta till slutet av detta sekel pa att fa de nyttor for
klimatet som vi sa val behéver. De nya stambanorna behdvs dock inte bara
for klimatet. De skulle ocksa ge positiva effekter for den ekonomiska ut-
vecklingen och bostadshbyggandet. Att investera i spar ar att bygga ett land.
Det ger mervarden som &r svara att forutse. Langs jarnvagen vixer sam-
héllen och bostader fram — sé& var det inte bara pa 1800-talet, utan sa ar det
aven i dag. Jarnvagen ar ryggraden i det hallbara samhallet. Det ar det
energieffektiva reseséttet, som gor att arbetsresor, nojesresor och se-
mesterresor kan ske pa ett hallbart satt.

En del tror att nya stambanor bara gynnar de stora stdderna, fru talman.
Det &r fel. De mindre staderna langs med banan kommer att vara de riktigt
stora vinnarna ndr utbytet mellan stdder som Linkoping, Norrkdping, Jon-
koping, Boras och Hassleholm underlattas — ja, fru talman, jag vet att jag
avslojar att jag ar fran Ostergdtland nar jag sager Linkoping och Norrko-
ping. Nar det ar mojligt att bo och driva foretag i dessa stader men &nda ha
en tat och enkel kontakt med kunder och leverantorer i Stockholm, Gote-
borg och Malmé — ja, i princip i hela sodra Sverige — ser vi verkligen nyttan
av nya stambanor for hoghastighetstag.

Men dven langt utanfor stationsorterna kommer man att ha nytta av
hoghastighetsjarnvag. Det ar dock viktigt att da verkligen prioritera att fa
till attraktiva restider. Ett par minuter har och dar kan tyckas lite, men pa
totalen gor det stor skillnad. Vi behdver ocksa beakta att resan oftast inte
borjar pa jarnvagsstationen. Hela restiden &r alltsd mer omfattande an den
tid fran start till mal som tagtidtabellen visar. Med hoghastighetstag som
kan ga i 320 kilometer i timmen kan man fran hela Skane n& Stockholm
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pa under tre timmar. Kan tagen bara kora i 250 kilometer i timmen &r det
framst manniskor som reser fran stationsorterna som far bra restider.

Sammanfattningsvis: Vi behéver nya stambanor for hoghastighetstag
for klimatets, for resendrernas, for godsets, for bostadsbyggandets och for
naringslivets skull. Vi behdver kapaciteten och robustheten. Héghastig-
hetsjarnvagarna behdver byggas ut snabbt och med réatt kvalitet. Det ar
darfor nodvandigt att samtal om finansieringen kan komma igang snarast
och leda fram till att nédvandiga beslut kan fattas.

Fru talman! Resenarerna undrar séklart vad vi gor har och nu for att
atgarda bristande punktlighet och underlatta resandet. Mer &n vart tionde
tag var forra aret mer an fem minuter sent. Eftersom forseningarna ar van-
ligare under tider nar manga reser &r det en storre andel &n sa av resena-
rerna som upplevt forseningar. Det ar saklart inte acceptabelt. Vi resendrer
forlorar vardefull tid. Vi missar hamtningar pa forskolan. Vi missar viktiga
event och aktiviteter i livet. Och vi kénner framfor allt att vi inte kan lita
pa att vi kommer fram i tid. Miljopartiet tycker att vi ska inspireras av det
effektiva arbete som genomforts pa trafiksakerhetsomradet med nollvisio-
nen. Vi vill se en motsvarande nollvision for tagstrul.

Fru talman! | den tolvariga nationella planen gors en historisk 6kning
pa 47 procent, eller 40 miljarder, s vi har strax 6ver 150 miljarder att ldgga
pa drift, underhall och trafikledning. | januariavtalet har vi ocksa kommit
dverens om att fortsatta arbetet med 6kade satsningar pa underhall och in-
vesteringar i nya spar samt att ta fram en Iangsiktig underhallsplan och ett
atgardsprogram for att sakra 6kad punktlighet i samverkan med tagopera-
torerna.

Vi har ocksa fatt igenom att det ska tas fram ett nationellt biljettsystem
for all kollektivtrafik i hela Sverige. Syftet med detta &r saklart att gora det
enklare for resenérerna. Vi vill dven att det ska bli enklare att boka utlands-
resor och att ta nattaget till Europa. Det ar fantastiskt att se det engagemang
for tagtrafiken som syns saval i Facebookgruppen Tagsemester som pé In-
stagramkonton som Resareko. Hela Sverige vill resa hallbart.

Mitt och Miljopartiets mal ar att prioritera tdgen och jarnvagen, sa att
vi kan bygga ut jarnvagen med nya stambanor for hoghastighetstag och
rusta upp jarnvéagen i hela Sverige.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betankandet, fru talman.

Anf. 29 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Vi har tva partier i regeringen, och jag vill aterkomma till
den fraga som jag hade tidigare.

Alla har i kammaren verkar vara helt dverens om att jarnvég ar viktigt.
Vi tycker alla att god finansiering behdvs, och vi verkar alla vara éverens
om att vi 6nskar att det ska ske pa ett stabilt och valplanerat satt. Samtidigt
konstaterar vi alla att det trots att anslagen har dkat behdver ske fler sats-
ningar om jarnvagen ska ha en 6kad effektivitet och kunna konkurrera med
andra transportslag.

Da aterkommer jag till min tidigare fraga. | dag ar det framfor allt stats-
budgeten som finansierar, men om man ska klara av att gora satsningar pa
nya stambanor, oavsett hur de konstrueras, maste man antagligen jobba
med lanefinansiering eller offentlig-privat samverkan, eller OPS, som &r
det svenska ordet for det som jag sa tidigare i debatten. Jag uppfattade
dock att &tminstone ett av regeringspartierna var lite mer negativt till den



typen av samverkan, men jag ser inte hur vi ska klara av att gora de sats-
ningar som behdvs om vi inte hittar andra metoder &n bara statsbudgeten.
Min fraga blir darfor: Hur ser Miljopartiet pa detta?

Anf. 30 EMMA BERGINGER (MP) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Magnus Jacobsson, for fragan, som ger
mig mojlighet utveckla min syn pa finansiering!

Vi fran Miljopartiet tycker att det ar viktigt att vi finansierar de nya
stambanorna for hoghastighetstag pa ett satt som gor att vi inte tranger ut
viktiga och nédvandiga investeringar i den nu beslutade nationella planen.
Detta ar var utgangspunkt i samtalen och diskussionerna.

Vi har tidigare lyft fram att vi & 6ppna for att diskutera saker som Ia-
nefinansiering och olika sétt att finansiera. Samtidigt maste jag understry-
ka de farhdgor som Jasenko Omanovic lyfte upp géllande OPS-I6sningar,
alltsa offentlig-privat samverkan. Det kan lata trevligt och enkelt att man
bjuder in fler parter att vara med och finansiera viktiga satsningar for fram-
tiden. Samtidigt vet vi att det inte finns ndgon privat aktor som gor detta
bara for att vara snall eller sjyst, utan det handlar om att den privata akt6ren
vill fa avkastning pa de investeringar som gors.

Det har visat sig att det kan bli valdigt knepigt att hitta avtal som fun-
gerar pa ett satt som gor att det offentliga faktiskt far nytta och gladje av
de investeringar som gors inom ramen for OPS-samverkan. Jag tycker dér-
for att vi verkligen behover vara forsiktiga nar vi funderar pa hur vi ska
skapa finansieringsldsningar. Vi maste hitta 1osningar som, precis som le-
damoten sa, ar stabila och hallbara. Detta ska vara var ledstjarna.

Anf. 31 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag delar uppfattningen att det har funnits och kan finnas
OPS-losningar som &r problematiska. Men grundfragan kvarstar. Om man
ska klara riktigt stora investeringar utan att trdnga undan det dvriga landet
maste man hitta andra lésningar.

I Norge jobbar man exempelvis med en metod som kallas bompeng.
Vi som bor néra Norge vet hur den fungerar. Man har ofta en peng under
en tid. Den &r kopplad till den bestdmda platsen, vilket gor att de flesta
norrman — inte alla, for det finns en debatt &ven i Norge — accepterar den
darfor att de vet att den fungerar over tid. | min hembygd har vi en sadan
bom nu, pa Svinesundshron, som kommer att plockas ned inom ett ar un-
gefar da man har genomfort den medfinansiering som skulle ske. Egentli-
gen galler detta en principfraga mycket mer dn enskilda fall, som exem-
pelvis Arlandabanan.

Sedan skiljer det sig nog mellan partierna. Vi kristdemokrater har stallt
0ss positiva till nya stambanor, men det &r inte s& enkelt att man kan séga
att det ar miljonytta. Det beror ju pa tid och hur det gors. | att bygga med
betong och att ta mycket jordbruksmark i ansprék maste ocksa riknas in
vad som ar miljonytta. Om vi staller detta i relation till att det kommer
fram ny teknik, sdsom elektrifierade flyg, elektrifierade lastbilar och helt
andra sétt att kora bil, fordndras miljokalkylerna. Tidskalkylen torde vara
densamma 6ver tid, men miljokalkylen forandras faktiskt i relation till vad
som hander i omgivningen. Detta maste vi som politiker ta med oss.

Jag ska ta ett litet exempel. Om vi skulle 6ka jarnvagssatsningarna sa
att 100 procent mer gods gar pa jarnvag minskar det lastbilstransporterna
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med bara 8 procent. Vi maste alltsa jobba med fler 1osningar an bara jarn-
vag om vi ska klara klimatmalen.

Anf. 32 EMMA BERGINGER (MP) replik:

Fru talman! Jag tycker att det &r intressant att ledamoten Magnus
Jacobsson lyfter fram fler finansieringssatt for infrastruktur an OPS-l6s-
ningar. Ledamoten niamnde bombengen i Norge, och vi fran Miljopartiet
har tidigare lyft fram saker som végslitageavgift och trangselskatter och
att pa olika satt plocka in finansiering fran dem som nyttjar den infrastruk-
tur som byggs. Detta &r nagot som vi 4r beredda att titta pa i olika sam-
manhang.

Sedan skulle jag vilja sdga att miljonyttan med att bygga en ny stam-
bana for hdghastighetsjarnvag inte ska underskattas. Vi kommer att ha ett
behov av resande under lang tid framdver. Vi vet att aven om vi har en
teknikutveckling &r den méngd energi, framfor allt férnybar energi, som
vi har tillganglig i samhallet begrénsad. Det innebér att &ven om vi ser en
Okad elektrifiering av till exempel flygtrafiken behdver vi kunna transpor-
tera oss pa ett effektivt satt.

Vi vet ocksa att elektrifierade flyg ar nagot som ar under utveckling
och som kommer langre fram. S& som det ser ut i dag pratar man om rela-
tivt sma flygenheter, som kan ta ett tiotal passagerare och resa hogst ett
fyrtiotal mil. Det &r inte pé det séttet vi transporterar de stora mangder
manniskor som behover resa mellan vara stora stader. Da skulle vi behdva
ha hela luften full och kryllande av sma flygplan.

Jag tror att miljokalkylen for investeringen kommer att halla under lang
tid framover, aven om vi ser en teknikutveckling pa andra omraden.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 18 juni.)

8 9 Fyrstegsprincipen inom planeringen av transportinfrastruktur

Trafikutskottets betdnkande 2018/19:TU18

Fyrstegsprincipen inom planeringen av transportinfrastruktur (skr.
2018/19:76)

foredrogs.

Anf. 33 JENS HOLM (V):

Fru talman! Kéra ahdrare och meddebattorer! Vi debatterar nu den sa
kallade fyrstegsprincipen och betdnkande TU18. Detta ar ett betdnkande
som vi har utarbetat i trafikutskottet och som &r baserat pa regeringens
skrivelse med svar pa Riksrevisionens granskning av Trafikverkets arbete
med den sa kallade fyrstegsprincipen i infrastrukturplaneringen.

Till skrivelsen har det kommit tre motioner. | betankandet finns ocksa
ett tillkdnnagivande med en uppmaning till regeringen att tydligare defini-
era hur man arbetar med fyrstegsprincipen, en uppmaning som Trafikver-
ket senare ska ta om hand.

Jag vill borja med att yrka bifall till VVénsterpartiets reservation nr 3.



Staten investerar ungefar 25 miljarder kronor arligen i ny transportin-
frastruktur. Beslut om investeringar fattas inom ramen for trafikslagséver-
gripande planering, som bygger pa att det ar de samhallsekonomiskt mest
effektiva och hallbara transportldsningarna som ska genomforas. Storre
investeringar som ska genomforas ligger inom den nationella tolvariga
planen, som revideras vart fjarde ar. Vi ar nu inne i den infrastrukturplan
som stracker sig fram till 2029.

Besluten for investeringarna ska foregas av en selektionsprocess enligt
fyrstegsprincipen, som ar den modell som staten anvénder for att besluta
hur infrastrukturpengarna bast ska anvandas. Vad ar da denna fyrstegs-
princip? Den bestar, som vi hor, av fyra steg.

Det forsta steget i fyrstegsprincipen handlar om att forst och framst
Overvaga atgarder som kan minska behovet av transporter och dndra pa
transportsatt. Hit hor till exempel parkeringsavgifter och resfria méten.
Det handlar alltsa om atgarder for beteendeforandring.

Det andra steget innebar att man vidtar &tgarder som innebdr ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen, till exempel att man
infor busskorfalt eller 6kad turtathet i kollektivtrafiken.

Endast nér det finns behov, ndr man har uttémt det forsta och det andra
steget, kan man dvervéaga begransade ombyggnationer av befintlig infra-
struktur — det tredje steget — eller det sista steget — det fjarde steget — i
fyrstegsprincipen som gott och gott innebér att man bygger ut ny kapacitet.
Man bygger till exempel nya végar.

Vi i Vénsterpartiet anser att fyrstegsprincipen réatt tillampad &r ett
mycket betydelsefullt planeringssatt for att uppna ett transportsystem som
ar ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbart.

Riksrevisionen har granskat Trafikverkets arbete med att tillampa fyr-
stegsprincipen vid planeringen av investeringar i transportinfrastruktur.
Av denna granskning framgar att Trafikverket inte anvéander sig av fyrs-
tegsprincipen som de borde. Detta ar sarskilt tydligt i steg 1- och steg 2-
I6sningar, alltsd det som ror beteendeforandringar och minskade transpor-
ter. De nedprioriteras nastan alltid till forméan for byggande av ny infra-
strukturkapacitet, som leder till okade transporter och néstan alltid till
Okade utslapp.

Av denna granskning framgar det ocksa att Trafikverket till den natio-
nella infrastrukturplanen, som strécker sig fram till 2029, ofta baserar sina
bedémningar pa aldre underlagsmaterial som &r framtaget med en metodik
dér fyrstegsprincipen inte alltid har varit tydligt ledande. Detta riskerar att
leda till forslag som ar utdaterade och dar man inte fullt ut har beaktat
kraven pa minskade transporter och beteendeférandringar och darmed
minskade utslapp.

Av regeringens skrivelse framgar dock att regeringen anser att Trafik-
verket i dag har tillrackliga direktiv for att arbeta med fyrstegsprincipen.
Regeringen anser att det inte finns nagra skal for ytterligare &tgarder med
anledning av Riksrevisionens rekommendationer.

Vi i Vénsterpartiet delar inte alls regeringens bedémning. Vi anser att
regeringen behdver ge tydligare direktiv till Trafikverket sa att de mer ef-
fektivt kan anvanda sig av fyrstegsprincipen sa som det var tankt, det vill
sdga en 6kad anvéandning av och fokus pa just steg 1- och steg 2-l6sningar.
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Vi anser att vara slutsatser mycket val starks av den granskning som
Klimatpolitiska radet gjorde tidigare i ar av regeringens arbete med kli-
matpolitiken, dar man just tar upp tillampningen av fyrstegsprincipen.
Aven Klimatpolitiska radet kommer fram till att det &r ett ensidigt fokus
pé steg 3- och steg 4-atgarder, det vill sdga att man bygger ut ny infrastruk-
turkapacitet pa bekostnad av steg 1- och steg 2-atgarder som har mer fokus
pa beteendeforandringar och satsningar péa kollektivtrafik.

Ett annat problem enligt Klimatpolitiska radet &r att Trafikverket sak-
nar mandat for att medfinansiera steg 1- och steg 2-atgarder, alltsa sddana
insatser som skulle kunna leda till minskade eller férandrade transport-
maonster. Detta innebdr i praktiken att staten har svart att finansiera atgar-
der for beteendeférandringar men i stéllet har fullt mandat att finansiera
bygget av ny infrastruktur. Detta ar helt och hallet bakvant.

Vi i Vénsterpartiet anser darfor att regeringen bor fortydliga for Tra-
fikverket hur myndigheten ska arbeta mer aktivt med det forsta steget i
fyrstegsprincipen, alltsa att forsoka l6sa brister genom minskad efterfragan
eller dverflyttning till andra trafikslag.

Vi i Vénsterpartiet anser vidare att det av Riksrevisionens rapport tyd-
ligt framkommer att det i dag inte finns ndgon majlighet till statlig medfi-
nansiering for de viktiga steg 1- och steg 2-atgarderna i lansplanerna eller
i den nationella transportplanen. Ansvaret for att finansiera och implemen-
tera dessa atgarder ligger i dag hos kommuner, hos regioner och ibland hos
privata aktorer. Darfor anser vi att regeringen maste aterkomma med for-
slag for hur vi kan ha en statlig medfinansiering for just steg 1- och steg 2-
atgarder.

Med dessa forslag kan vi ta steg mot en mer samhéllsekonomiskt ef-
fektiv, rationell och i synnerhet ekologiskt hallbar infrastrukturplanering.

Anf. 34 JASENKO OMANOVIC (S):

Fru talman! Jag ska bérja med att yrka bifall till reservation 1.

Vi har nyss debatterat jarnvagsomradet. Dar talade vi om att vi inve-
sterar mer an 600 miljarder kronor i var infrastruktur. Nu ska vi debattera
det som gor att vi kan hushalla med dessa pengar. Vi ska anvanda de skat-
tepengar som vi investerar i infrastruktur sa bra som mojligt.

Nér det galler betydelsen av att planera transportsystemet enligt fyr-
stegsprincipen ar vi helt eniga i utskottet. Nar det daremot géller den na-
tionella planen for transportinfrastrukturen anfor regeringen att Trafikver-
ket ska identifiera eventuella problem med att uppfylla regeringens ambi-
tioner nar det géller fyrstegsprincipen, sarskilt steg 1- och steg 2-atgérder.
Om sadana problem identifieras ska Trafikverket omgéende redovisa detta
till regeringen tillsammans med forslag till I6sningar som sékerstéller re-
geringens ambitioner.

Vad vill man sdga med detta? Jo, att sa fort Trafikverket upptacker att
regeringens ambition kring fyrstegsprincipen inte uppfylls ska Trafikver-
ket aterkomma till regeringen.

Jens Holm har har mycket bra forklarat de olika stegen i fyrstegsprin-
cipen. Jag skulle bara vilja tilligga en sak som jag inte uppfattade att Jens
Holm har beréttat om. Det & mycket enkelt for Trafikverket att i steg 3
och i steg 4 sjalva agera nér det géller en anldggning som man &ger, nar
det géller en anldggning som man bygger om eller nér det géller en helt ny
anldggning som man bygger. Denna kompetens besitter man sjélv. Men i



steg 1, nér man ska tdnka om, & man mycket beroende av sin omgivning
och av alla andra aktorer — allt fran kommuner och foretag till individer.
Dér tror jag utmaningen & mycket storre.

Vi i utskottet har samma ambition kring detta, och regeringen har dess-
utom ambitionen att Trafikverket ska folja upp detta. Vi ska aterkom-
mande titta pa detta och granska om det har skett forandringar. Men nar
det galler att uppna dessa forandringar, dar man i steg 1 till och med gér in
pé beteende i trafiken, kan inte Trafikverket gora detta p& egen hand, utan
dar behdver Trafikverket stod och hjalp fran oss politiker har i riksdagen
och att vi agerar dven pa regional nivd med véra partikamrater ute i regio-
nerna och kommunerna. Jag tror ndmligen inte att det per automatik finns
denna forstaelse, utan har kravs det ett mycket stort arbete med att dndra
det beteende som finns i dag. Dar ska vi forstas inte ge upp, utan dar ska
vi sla oss ihop och jobba for att uppna annu storre effektivitet i vara inve-
steringar.

Men som sagt, fru talman, vad galler steg 3 och 4 kan man inom Tra-
fikverket i princip sjalv gora saker och ting. | steg 1 &r man mycket bero-
ende av omgivningen och det évriga samhallet.

Anf. 35 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jasenko Omanovic var sjalv inne pa steg 1 och steg 2-at-
garderna, det vill sdga det som ror beteendeforandringar och inte att bygga
nya végar. Enligt Trafikverket sjalvt rader man inte fullt ut Gver dessa
verktyg. Man sager att man inte har nagon egen finansiering for steg 1-
atgarder, att uppna beteendeférandring i stallet for att man bygger ut ny
kapacitet som vi ju vet leder till mer trafik och 6kade utslapp.

Det vore intressant att fa hora vad Socialdemokraterna anser om detta.
Tycker Socialdemokraterna att Trafikverket ska kunna medfinansiera
steg 1-16sningar, som handlar om beteendeférandring? Om de tycker det
behdver regeringen antagligen ge Trafikverket ett sddant direktiv sa att
man dar vet att man kan vara med och finansiera steg 1-l6sningar med
beteendeforandringar. Anser Socialdemokraterna att Trafikverket borde
kunna gora det?

Anf. 36 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Fru talman! Jag namnde i mitt anférande att Trafikverket inte kan pa-
verka detta sjalvt. Det vore som om jag kom hem till Jens Holm och sa:
Nu far du méblera om eftersom jag ar har. Jag kan det hér battre an du kan.

Hér behdvs ett samarbete. Kommunerna &r fortfarande sjalvstandiga
och kan faktiskt sjalva bestdmma 6ver detta i dialog med Trafikverket.
Trafikverket gor massor av utredningar. Ibland leder de ingenvart, da det
inte finns ndgon acceptans pa den andra sidan att gora beteendeférand-
ringar.

Det som i grunden behdvs ar en dialog. Trafikverket behdver sétta sig
ned och ha en dialog med de aktérer som berdrs. Det ar grunden i detta, att
man inte ska kunna sétta sig éver ndgon annan. Man maste kunna samar-
beta. Om man ska bygga en skola kan Trafikverket inte bestdmma var sko-
lan ska ligga, utan det ska finnas en dialog med kommunen som bygger
skolan, tycker jag, fru talman.
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Anf. 37 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Det behdvs absolut ett ndra samarbete mellan staten och
de lokala och regionala beslutsfattarna. Sa ska det fungera i dag nar det
fungerar som det ska.

Fyrstegsprincipen &r egentligen ett fantastiskt planeringsinstrument.
Den séger att vi endast i undantagsfall — det sista steget — ska bygga nya
vagar. Det kan ske nar man har uttomt allt annat. Da kan det vara s att
kommuner planerar for beteendeférandring och smarta mobilitetsldsning-
ar. Sedan kommer Trafikverket och planerar for ny infrastruktur. D4 ar det
nagot som inte fungerar.

Det kan ocksa vara kommuner och regioner som sager att de har smarta
I6sningar och vill ha bilpooler, ha mer samakning, justera parkeringsav-
gifter och liknande eller forsoka gora andra beteendeférandringar i stallet
for att bygga en ny vdg. Men till det behdver de pengar. Trafikverket kan
ocksa tycka att detta ar bra lsningar men har ingen egen finansiering. Da
star man dar. Man ser lésningarna framfor sig, men Trafikverket har inte
mandat att finansiera steg 1-16sningar. Daremot har Trafikverket ett fullt
mandat att finansiera nya vagar.

Vi i Vansterpartiet menar att detta ar bakvant. Vi har jattefina princi-
per, men nar vi inte kan fylla principerna med pengar i den nationella pla-
neringen blir det lite uddlost. Vi tycker darfor att Trafikverket maste kunna
ha pengar och mandat att finansiera beteendeférandringar. Tycker inte So-
cialdemokraterna ocksa det?

Anf. 38 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Fru talman! Jag tror att ledamoten Jens Holm blandar ihop det hela lite
grann. Den forsta delen innebdr inte investeringar. Det &r steg 3 och steg 4
som handlar om investeringar. Den forsta delen handlar inte om investe-
ringar utan om att tinka om och tanka pé hur vi tillsammans gor for att
uppna det basta hallbara samhallet dar vi ar. Det ar vad det handlar om.

Som jag uppfattar Jens Holms replik vill han att Trafikverket ska ha
anslag for att bygga. Det ar steg 3 och steg 4 som handlar om att bygga.
Steg 1 géller beteende, att &ndra saker och ting, hur vi upptrader och hur
vi jobbar. Dar behdver man det som Jens Holm sjalv har varit inne pa,
namligen samarbete mellan Trafikverket, kommuner, regioner och andra
aktorer om den regionala planen, kommunala investeringsplaner och sa-
dant tillsammans med det som Trafikverket gor. Da ar det mojligt att gora
nagonting.

Om Trafikverket bygger om nagonting & man inne pa steg 3 och
steg 4, inte pa steg 1 i fyrstegsprincipen.

Anf. 39 PATRIK JONSSON (SD):

Fru talman! Det &r sakert ménga som &r ndjda med fyrstegsprincipen,
i synnerhet de som varnar en tungrodd administration med hdga utred-
ningskostnader men &ven de som gor sitt yttersta for att bekampa bilismen
och den tunga yrkestrafiken. Visst kan tanken med fyrstegsprincipen vara
god i grunden satillvida att inga onddiga atgarder ska vidtas. Men fyrstegs-
principen anvands i praktiken for att stoppa &ven de mest uppenbara vég-
infrastrukturprojekt.

Ett exempel finns i mitt hemlan, Skane. Vg E6 i Skane ar sedan manga
ar i behov av ytterligare ett korfalt i vardera riktningen. Det &r extremt



uppenbart att all transittrafik fran utlandet gor att vagen ar dversallad av
lastbilar till 6vriga Sverige. Utdver detta gar det en hel del tung inrikestra-
fik pa E6:an, och det befolkningstunga vastra Skane med sin stora arbets-
marknad har skapat ett behov av privatpendlande. Detta sammantaget gor
att vagen korkar igen, och olyckor sker alldeles for ofta.

Trots det mest uppenbara anvander — nastan missbrukar — Trafikverket
fyrstegsprincipen och ska till varje pris inte bygga ut denna vag till sex
filer. Det &r anmarkningsvart. Nu har man efter massiv kritik férvisso gjort
en liten eftergift och ar inne pa tre korfalt i vardera riktningen vid korta
strackor mellan Malmé och Lund, men detta &r inte tillrackligt. Hela E6:an
i Skane behover goras sexfilig, och har &r det uppenbart att fyrstegsprinci-
pen inte funkar i praktiken.

Riksrevisionen &r starkt kritisk till flera delar av fyrstegsprincipen.
Sverigedemokraterna instdimmer i allt vasentligt med den kritik mot reger-
ingen och Trafikverket som Riksrevisionen framfor i rapporten. Vi delar
bedémningen att Trafikverket behover utveckla sitt arbetsstt for att astad-
komma mer kostnadseffektiva investeringar inom transportsektorn.

Vi sverigedemokrater ser flera problem med fyrstegsprincipen och an-
ser att det finns behov av att utreda om en ny metod bor inféras, och vi vill
darfor peka pa foljande.

Nér det géller fyrstegsprincipens forsta steg anser vi att det ar tveksamt
om detta ens ska forekomma, da det innefattar atgarder som Trafikverket
saknar radighet dver. Det kan handla om fragor som till exempel inforan-
det av skatter, som trangselskatt, eller andra avgifter. Dar krévs i stallet
politiska beslut.

Vi anser aven att en atgard som att minska behovet av resor ar exempel
pa nar Trafikverket inte heller nédvandigtvis har radighet. Ett exempel kan
vara att minska behovet av resor genom att f& ménniskor att bo pd samma
ort dar de arbetar. Ar detta nagot som aligger Trafikverket?

Vér uppfattning ar ocksa att Trafikverket ska verka for att godsfloden
och persontransporter kan genomforas efter de behov som rader och att
verket inte bor efterstrava att minska behoven av transporter. Exempelvis
ar det lanstrafiken och inte Trafikverket som har radighet Gver informa-
tionskampanjer for dkat anvandande av kollektivtrafiken. Mot den bak-
grunden anser vi — och detta, mina vénner, &r valdigt viktigt — att det &r
motiverat att utreda om fyrstegsprincipens forsta steg ska prévas éver hu-
vud taget.

Vi sverigedemokrater har vid ett flertal tillfallen kritiserat regeringen
nér det géller den svenska infrastrukturens standard och det bristande un-
derhéllet av den. Vi anser ddrmed att Riksrevisionens kritik &r hogst ange-
lagen nar det galler att det i de flesta atgardsvalsstudier saknas information
for att mojliggora bedémningar om allvaret i de redovisade bristerna. Vi
menar darfor att mer kvalitativa referensvarden bor utvecklas.

Visare anser vi att det bor utredas om man ska inféra en beloppsgrans
for nar en atgardsvalsstudie ska genomféras. | Riksrevisionens rapport
framgar exempel dér utredningskostnaderna for atgardsvalsstudier Gver-
stiger kostnaderna for atgarden. Detta ar snudd pa bisarrt.

Riksrevisionen framfor vidare att kvaliteten ofta brister i atgardsvals-
studierna. Med hansyn till den kompetens som Trafikverket besitter ar det
relevant att stélla fragan om det ar for svart att arbeta enligt fyrstegsprin-
cipens principer, och éven detta bor tas med i en kommande utredning.
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Med detta sagt ser vi fram emot ett omtag och ett framtagande av an-
tingen en ny och béttre metod &n fyrstegsprincipen eller en kraftigt omar-
betad fyrstegsprincip. Jag yrkar bifall till Sverigedemokraternas reserva-
tion 2.

Anf. 40 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag tycker att det &r viktigt att ppeka att det nar Patrik
Jonsson talade kunde lata som att Riksrevisionen kritiserar fyrstegsprinci-
pen som s&dan och motiven med den. Jag finner ingen sadan kritik i Riks-
revisionens granskning. Daremot kritiserar Riksrevisionen tillampningen
av fyrstegsprincipen och det mandat som Trafikverket upplever sig ha for
att tillampa sérskilt steg 1 och steg 2 i fyrstegsprincipen.

Det som Sverigedemokraterna véljer att gora &r att koka ihop en soppa
av det har dar man i grunden inte verkar vilja att vi ska tillampa fyrstegs-
principen dver huvud taget i infrastrukturplaneringen och dér Sverigede-
mokraterna uppenbarligen inte anser att det ar viktigt att uppna beteende-
forandringar i infrastrukturplaneringen. Om vi till exempel kan hitta atgar-
der for minskad bilism och minskade transporter pa vag till forman for
jarnvag och sjofart ska vi anvanda oss av de atgarderna.

Jag vill stalla tva fragor till Patrik Jonsson. Den forsta ar: Anser inte
Sverigedemokraterna att vi behover vidta atgarder for beteendeforandring-
ar inom trafikpolitiken? Den andra &r: Anser inte Sverigedemokraterna att
fyrstegsprincipen rétt tillampad &r ett viktigt verktyg i infrastrukturplane-
ringen?

Anf. 41 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Tack for fragorna, Jens Holm!

Ingangsvardena fran Vansterpartiet och Sverigedemokraterna skiljer
sig nog vasentligt at. Sverigedemokraterna ser behovet av val fungerande
infrastruktur i landet saval for jarnvag och sjofart som for bilister och dem
som transporterar gods via lastbil. For att detta ska fungera och for att lan-
det ska ma bra, for att varor ska kunna levereras till och fran butiker och
for att personer ska kunna transportera sig till och fran arbete maste man
ha maojlighet att gora det pé det sétt som ar effektivast och bast. For manga
personer &r biltransport en av de grunder som maste till for att man ska
kunna ta sig till jobbet. For foretagen &r det otroligt viktigt att godset kom-
mer fram i tid, och da ar lasthil ett av de alternativ som anvands mest.

Tittar vi pa vad Riksrevisionen anfor ser vi att de faktiskt har ganska
stora klagomal pa bland annat steg 1 och pd att Trafikverket inte har radig-
het 6ver de forslag som man kan framfora. Man kan inte fran Trafikverkets
sida inféra en trangselskatt. Man kan inte tvinga folk att bo pd samma stélle
som de arbetar pa. Riksrevisionen for fram detta. Det kan inte trafikutskot-
tets ordférande Jens Holm ha missat.

Vi ser till vad som ar bast for landet, och vi ser att fyrstegsprincipen
inte ar fullgod. Vi ser att man inte kan genomfora de &tgarder som behdvs
och motivera det med fyrstegsprincipen — vi menar att det ar felaktigt. Vi
tycker att det ar valdigt viktigt att bade vag- och jarnvégsinfrastrukturen
byggs ut men tycker inte kategoriskt, som Vansterpartiet, att det i princip
inte ska finnas bilar och lastbilar, utan vi ser behovet av allt.



Anf. 42 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Nu tycker jag inte att jag fick svar pa mina fragor. Min
forsta fraga var om Sverigedemokraterna anser att det ar viktigt att verka
for beteendeférandringar i trafik- och infrastrukturplaneringen. Jag stéller
den fragan eftersom Sverigedemokraterna valjer att dra slutsatsen fran
Riksrevisionens granskning att det ar tveksamt om Trafikverket dver hu-
vud taget ska arbeta med steg 1-atgarder. Det 4r det som str i Sverigede-
mokraternas motion.

Min andra frdga var om Sverigedemokraterna tycker att fyrstegsprin-
cipen &r ett viktigt verktyg att arbeta med 6ver huvud taget. Jag tycker inte
att jag fick svar pa den fragan heller. Jag tycker att den &r relevant eftersom
Sverigedemokraterna vill att det ska utredas huruvida vi ska arbeta med
fyrstegsprincipen dver huvud taget.

Varfor ar da fyrstegsprincipen sa viktig? Jo, darfor att precis som i alla
andra sammanhang maste vi prioritera, och utifran klimatet maste vi gora
allt vi kan for att minska vara utsldpp frén transportsektorn. Kan vi fa man-
niskor att resa mindre och valja andra transportslag som belastar var natur
mindre ska vi sjalvklart vidta de atgarderna.

Jag trodde att vi var éverens om det, men uppenbarligen ar inte Sveri-
gedemokraterna 6verens med oss. Vad ar Sverigedemokraternas politik
egentligen? Vill ni att vi ska verka fér beteendeforandringar — ja eller nej?
Vill ni att fyrstegsprincipen ska anvéndas dver huvud taget — ja eller nej?

Anf. 43 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Jag tyckte att jag var ganska tydlig med vad var vision om
detta ar, Jens Holm. Det 4r givet att det behdvs nagon form av selekte-
ringsverktyg. Fyrstegsprincipen &r ett sadant, och det ar vi sakert valdigt
dverens om i utskottet. Men vi &r inte ndjda med hur detta selekterings-
verktyg ar uppbyggt, till exempel att steg 1 ar en av de atgarder som sha-
rare har grund i politiska beslut &4n ar ndgot som Trafikverket har radighet
Over. Detta tar Riksrevisionen upp. Darfor vill vi omarbeta principen och
plocka bort de delarna.

Vi har till exempel, for att minska kostnaderna for administration pa
detta, ocksa valt att lagga forslag pa att man i nasta verktyg borde satta en
beloppsgrans pa de atgardsvalsstudier som ska genomforas just for att det
inte ska kosta mer att utreda ett projekt &n att géra projektet.

Fran Jens Holms sida menar man att bilism i princip inte ska finnas.
Jag tycker att det ar att dra det lite val langt. Vi &r beroende av bil och tag.
Vi ar beroende av att kunna ta oss fran A till B, till exempel fran hem till
studier och fran hem till arbete. Dar ar bilen valdigt viktig. Den innebér en
frihet, och den friheten tror jag i alla fall att mina véljare véardesétter hogt.

For att man ska kunna ha den har friheten méste man kunna transpor-
tera sig pa ett bra satt. Fyrstegsprincipen begréansar detta, eller atminstone
anvands den som ett begrénsande verktyg, och det tycker vi inte &r bra.
Dar det finns behov av transporter ska det ocksa finnas goda mojligheter
for infrastruktur, och det ar det som Trafikverket ska fokusera pa.

Anf. 44 EMMA BERGINGER (MP):
Fru talman! Fyrstegsprincipen utgar fran att transportsystemet ska ut-
formas och utvecklas utifran en helhetssyn dar man vager olika alternativ
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mot varandra. Syftet ar att vi ska hitta de basta atgarderna for att kunna
I6sa olika problem i transportsystemet.

Jag vill upprepa det som har redogjorts for hér tidigare, att det i forsta
hand handlar om att paverka behovet av transporter. | allra sista hand hand-
lar det om att l&gga ned pengar och investeringar i nybyggen.

Fyrstegsprincipen sker enligt féljande:

Steg 1: Tank om. Det innebdr att Gvervaga atgarder som kan péverka
transportefterfragan och val av transportsétt.

Steg 2: Optimera. Det handlar om att 6vervaga atgarder som medfor
ett effektivt utnyttjande av den redan befintliga strukturen.

Steg 3: Bygg om. Det handlar om att vid behov 6vervéga begransade,
mindre ombyggnationer.

Steg 4: Bygg nytt. Om behovet absolut inte kan tillgodoses i ndgot av
de tidigare tre stegen kan man dvervédga nyinvesteringar och stérre om-
byggnadsatgéarder.

For att kunna tillampa fyrstegsprincipen anvands en atgardsvalsstudie
i processen som ska ta hansyn till de olika trafikslagen och olika kombi-
nationer av dessa. Men sallan kommer man fram till att férslagen utmyn-
nar i steg 1- och steg 2-atgarderna, som skulle kunna vara de mest kost-
nadseffektiva atgarderna.

Detta har Riksrevisionen granskat. Man har ocksa fort fram kritik mot
hur det tillampas.

Jag vill dock understryka att vi fran Miljopartiet har varit drivande un-
der lang tid for att fyrstegsprincipen ska tillimpas. Det ar viktigt ur eko-
nomiskt perspektiv men ocksa ur ekologiskt perspektiv. Vi ar ocksa med-
vetna om att det finns brister i Trafikverkets arbete med fyrstegsprincipen.

Jag och min kollega Lorentz Tovatt motionerade sa sent som i hostas
om att vi vill utéka mojligheterna for Trafikverket att medfinansiera just
steg 1- och steg 2-atgarder. Det &r ndgot som vi fortfarande anser. Vi tycker
att det ar bra, eftersom all relevant lagstiftning under mandatperioden ska
ses Over utifran klimatlagen. Har tror vi att eventuella otydligheter i hur
fyrstegsprincipen hanteras och hur man kan finansiera steg 1- och 2-atgér-
derna kan lyftas fram.

Som sagt: Vi valkomnar Riksrevisionens granskning. Men vi tycker att
det &r viktigt att komma ihag att det faktiskt har vidtagits en rad atgarder.
Regeringen och riksdagen har vid flera tillfallen lyft fram att man ska till-
lampa fyrstegsprincipen. Da kan man fraga sig hur tydlig man behdver
vara.

Riksdagen och regeringen har ju, som sagt, framhallit att det &r ange-
laget att tillampa ett trafikslagsovergripande synsatt vid 6vervéganden av
vilka &tgarder som bor vidtas for att utveckla transportsystemet och att de
foreslagna &tgarderna ska analyseras utifran fyrstegsprincipen. Regeringen
har alltsd bade i Trafikverkets instruktion och i uppdragsdirektivet till Tra-
fikverket varit tydlig med att den langsiktiga planeringen av transportin-
frastrukturen ska utga fran ett trafikslagsovergripande forhallningssatt.

I de senaste direktiven till Trafikverkets atgardsplanering for plan-
perioden 2018-2029 finns dven krav pa att Trafikverket ska redovisa hur
fyrstegsprincipen och ett trafikslagsévergripande perspektiv har tillampats
i forslagen till planer. Aven i godstransportstrategin anfors att transport-
systemet bestar av olika trafikslag och transportsatt som samverkar och
kompletterar varandra.



Pa flera satt har alltsd bade riksdag och regering understrukit att fyr-
stegsprincipen ska tillampas. Regeringen gav ocksa i slutet av forra man-
datperioden ett uppdrag till Trafikverket att identifiera eventuella problem
med att uppfylla regeringens ambition avseende fyrstegsprincipen, sarskilt
gallande steg 1- och steg 2-atgarder. Om sadana problem identifieras ska
Trafikverket omgéende redovisa detta for regeringen tillsammans med for-
slag till I6sningar som sékerstaller regeringens ambitioner.

Jag instammer darfoér i Miljépartiets och Socialdemokraternas reser-
vation i det har arendet. Vi tycker att regeringen har vidtagit en hel del
atgarder. Riksrevisionens menar i sina rekommendationer att det ska for-
tydligas hur Trafikverket ska arbeta med de olika stegen i fyrstegsprinci-
pen. Nar det géller fortydligande undrar jag hur tydlig man behdver vara.
Sedan kan det finnas hinder for finansiering och samverkan pa ett effektivt
sétt med kommuner och regioner, och dér finns det sékert en forbéattrings-
potential. Men det &r inte det som star i rekommendationerna fran Riksre-
visionen.

Som sagt: Det ar valdigt viktigt att arbeta med fyrstegsprincipen och
att vi far mojlighet att i storre utstrackning arbeta med steg 1- och steg 2-
atgarder for att minska behovet av kostsamma och dyra investeringar men
ocksa for att hantera trafikens och transporternas klimatutslapp pa ett ef-
fektivt satt.

Eftersom fragan om E6:an togs upp tidigare har i debatten, fru talman,
vill jag papeka att det ar ett exempel pa hur fyrstegsprincipen har tillampats
pa ett satt som har gjort att man kunnat undvika onddiga och dyra investe-
ringar. Det &r valdigt positivt att Trafikverket nu tillampar fyrstegsprinci-
pen sa att man undviker att géra onodiga investeringar i ytterligare infra-
struktur. Det vill jag verkligen understryka.

Anf. 45 JESSIKA ROSWALL (M):

Fru talman! Moderaterna bygger sin infrastrukturpolitik pé tva viktiga
principer. Den forsta principen &r att en fungerande infrastruktur ar en for-
utséttning for tillvaxt och sysselséttning. Det ar vad vi brukar séga blod-
omloppet i sjalva samhallsbyggandet. Det &r véldigt stora summor vi talar
om nér det géller infrastruktur. Dar kommer Moderaternas andra princip,
att varna skattebetalarnas pengar. Att se nyttan av varje investering &r vél-
digt viktigt.

Fyrstegsprincipen &r inget nytt verktyg. Det har funnits hos Trafikver-
ket, tidigare Vagverket, sedan 1997, i mer an 20 ar. Det &r inget nytt verk-
tyg, men det &r heller ingen ny kritik.

Jag behover inte g& igenom fyrstegsprincipens delar, utan jag far tacka
Jens Holm och Emma Berginger for bra genomgangar av dem.

I Riksrevisionens rapport tas det upp en hel del kritik. Regeringen har
sedan svarat pa kritiken, och det ar egentligen det som vi debatterar har i
dag.

Jag tycker att det ar bra att det finns en bred politisk samsyn om att
fyrstegsprincipen &r bra i teorin eller, som Jens Holm sa hér i debatten och
som jag tanker stjéla, att den ratt tillampad &r en valdigt bra princip.

| en tid av 6kad trafik, bristande underhall, som vi nyss har talat om i
forra debatten, och okade klimatpafrestningar ar det viktigt att vi anvander
alla de investeringar som vi gor pa ratt satt. Vi maste anvanda pengarna
ansvarfullt, sakerstélla att arbetskraften ar pa rétt stalle och att vi minskar
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den klimatpaverkande trafiken och stimulerar pa ratt och effektivt satt.
Dérfor ar det hér en bra princip.

Fru talman! | rapporten framfors kritik for att man inte ar effektiv och
att fokus alltjamt ligger pa steg 3 och 4. Sa kan vi inte ha det, dels for att
det inte &r ett effektivt anvdndande av skattemedel, dels for att det tar for
lang tid att bygga nytt 6verallt.

Jag har last vad regeringen har skrivit och att Trafikverket har tagit till
sig en del av kritiken. Men som framgér av Moderaternas motion och ut-
skottets forslag ar det inte tillrackligt. Bland annat rekommenderar Riks-
revisionen i sin rapport regeringen att fortydliga vad man menar och vilka
atgarder som ska provas med ett trafikdvergripande arbetssatt.

Vi vet att vagtransporterna star for 30 procent av klimatutslappen, att
trafiken okar och hur viktigt det &r att vi anvander vara investeringar ratt
for att nd vara mal. Jag har sagt manga ganger i den har kammaren att vi
inte kan stalla transportslag mot varandra, utan vi maste satsa pa ratt stélle.
Dé ar det lite underligt att regeringen svarar pa det satt man gor. Jag forstar
inte riktigt hur jag ska tolka det. Regeringen skriver att man inte delar
Riksrevisionens synpunkt kring att dagens styrning inte stéder trafik-
slagsovergripande arbetssatt.

Fru talman! Det ar som sagt var mycket stora pengar vi talar om nar
det galler infrastruktur, och da &r det viktigt att investeringarna gor s stor
samhallsnytta som mojligt. Det kan tyckas sjalvklart att det da ar av vikt
att de kalkyler som man anvander ar korrekta och réattvisande. Moderaterna
och utskottet menar att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att arbeta
med att utveckla de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna nér det galler
infrastrukturinvesteringar och att de samhalleliga investeringarna foregas
av atgardsvalsstudier och prioriteras enligt fyrstegsprincipen.

Jag har noterat att Trafikverket ocksé har konstaterat att man har haft
kvalitetsproblem och att man har vidtagit &tgarder for att komma till rétta
med det. Det &r bra. Man kan mojligtvis tycka att skulle ha skett tidigare.

Fru talman! Riksrevisionen har ocksa kritiserat de kostnadsbedom-
ningar som finns till tgardsvalsstudier. Det &r givetvis en allvarlig kritik,
men regeringen har tagit till sig den och kommer att vidta atgarder. Ut-
skottet kommer givetvis att folja detta.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

Anf. 46 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! Nar Trafikverket ska uppréatta en atgardsvalsstudie ska alla
projekt provas enligt fyrstegsprincipen. Denna princip innebdr att méjliga
forbattringar i transportsystemet ska prévas stegvis enligt féljande: 6ver-
vaga atgarder som kan paverka transportefterfragan, dverviga atgarder
som medfdér mer effektivt utnyttjande av befintlig infrastruktur, dvervéaga
begransade ombyggnationer och évervaga nyinvesteringar eller stérre om-
byggnationer.

Vi kristdemokrater anser att denna princip &r bra. Det ar ett kostnads-
effektivt satt att forsoka analysera hur man utvecklar ett trafiksystem.

Riksrevisionen konstaterar att det hittills saknas en samlad utvardering
av den nya planeringsprocessen dar fyrstegsprincipen ska vara vagle-
dande. Syftet med granskningen har darfor varit att underséka om fyr-
stegsprincipen tillampas pé avsett satt i Trafikverkets atgardsplanering och
i de atgardsvalsstudier som myndigheten genomfor.



Riksrevisionen for fram en del kritik, och vi kristdemokrater instam-
mer i denna. Vi har darfor stallt oss bakom den motion som sedan blev
utskottets hallning.

KD star alltsa bakom utskottets forslag om ett tillkannagivande till re-
geringen avseende att regeringen vidtar atgarder for att sakerstalla fyr-
stegsprincipens genomslag.

Anf. 47 EMMA BERGINGER (MP) replik:

Fru talman! Med anledning av Magnus Jacobssons relativt korta inlagg
&r jag intresserad av att hora lite mer om hur han menar att regeringen ska
vidta atgarder for fyrstegsprincipens genomslag. Vad ytterligare efterfra-
gar Magnus Jacobsson?

Fru talman! Nér jag stod i talarstolen glémde jag att yrka bifall till var
reservation, sa jag gor det nu.

Anf. 48 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! I grunden handlar det om det som utskottet pekar pa. Vi
har velat ha mer tydlighet. Man kan alltid stalla den retoriska fragan:
Réacker det inte att vi &r i princip 6verens? Vi har anda landat i att efterfraga
mer tydlighet och darfor stallt oss bakom utskottets hallning.

Det finns andra intressanta fragor, som hur hela principen fungerar. Det
var ett intressant replikskifte tidigare. Vi skiljer oss nog fran en del andra
partier i det att vi tdnker att mer infrastruktur &n vad man ibland kan tro
kommer att fortsatta att vara pa vag dven nar vi jobbar med fyrstegsprin-
cipen. Men sjalva grundiden dr att fyrstegsprincipen ska anvandas nar man
analyserar om det behdvs ny infrastruktur, och vi tror att det &r viktigt att
regeringen ocksa pekar pa hur detta ska fungera framgent.

Anf. 49 EMMA BERGINGER (MP) replik:

Fru talman! Jag uppfattade inte riktigt vilken typ av fortydligande som
ledamoten Magnus Jacobsson dnskar se.

L&t mig understryka att Miljopartiet tycker att det ar viktigt att man
anvander sig av fyrstegsprincipen, inte bara for en ekonomisk effektivise-
ring utan ocksa for att nd de beslutade klimatmalen. Vi vill att transport-
sektorns klimatutslédpp, som faktiskt utgér en tredjedel av landets inrikes
utslapp, ska minska med 70 procent till 2030. Da ar det viktigt att Sverige
gor ratt prioriteringar sa att vi inte forsvarar majligheten att na klimatma-
len.

Anf. 50 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Det vi bland annat har pekat pa &r att regeringen ska arbeta
for att utveckla den samhéllsekonomiska kalkylmodellen for infrastruktur-
investeringar och tydligt definiera vad som avses med trafikslagsévergri-
pande anslag i arbetet med den kommande infrastrukturpropositionen. Sé&
star det ocksd i betankandet, och det har vi valt att stalla oss bakom.

Anf. 51 HELENA GELLERMAN (L):
Fru talman! Sverige har lagt fram en nationell plan p& 700 miljarder
for att utveckla den svenska transportinfrastrukturen mellan 2018 och
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2029. Denna plan ska uppdateras under mandatperioden, och det ar da vik-
tigt att vi prioriterar baserat pa rattvisande underlag.

Ett viktigt instrument for att kunna prioritera mellan olika atgarder for
att forbattra infrastrukturen och na vara klimatmal ar den sa kallade fyrs-
tegsprincipen. Syftet ar bland annat att ge stod fér kostnadseffektiva 16s-
ningar.

De fyra stegen innebér kortfattat att man for det férsta ser om man kan
paverka efterfragan och val av transportsatt, for det andra ser om man kan
anvénda befintlig infrastruktur smartare, fér det tredje ser om begrénsade
ombyggnationer ska foreslas. Forst darefter kan man som fjarde atgard fo-
resla nyinvesteringar eller stérre ombyggnadsatgarder.

Med andra ord &r fyrstegsprincipen viktig.

Riksrevisionen har nu undersokt hur denna princip tillampas i Trafik-
verkets atgardsplanering. Riksrevisionens dvergripande slutsats &r att re-
geringens och Trafikverkets styrning inte stoder ett trafikslagsovergri-
pande arbetsstt, och man féreslar en rad atgarder, som Liberalerna staller
sig bakom.

Vi héller med Riksrevisionen om att regeringen bor sikerstalla att fyr-
stegsprincipen anvinds som tankt sa att man far fram kostnadseffektiva
I6sningar. Det &r samtidigt viktigt att utveckla de underliggande samhalls-
ekonomiska kalkylmodellerna for infrastrukturinvesteringarna. Inte minst
géller det varderingen av godstransporterna.

Slutligen bor atgardsval for att Iosa olika brister provas med ett mer
trafikslagsovergripande perspektiv. Trafikverket gor atgardsvalsstudier
inom alla trafikslag, men de brister som behéver atgardas ar sallan beskriv-
na utifran hur de kan l6sas med olika trafikslag. Detta ar inte minst viktigt
nar teknikutvecklingen gar fort. Mangden elfordon 6kar, och elflyg blir
verklighet under nésta decennium. Med andra ord dkar de klimatsmarta
valmojligheterna.

Hur véger vi in detta i kalkylerna for till exempel elvégar och nya jarn-
vagar? Detta ar jatteviktigt, speciellt nar man tittar pa kopplingen mellan
hoghastighetstag och elflyg.

Det &r viktigt att vi tillvaratar alla trafikslags potential, och det ar darfor
gladjande att Liberalerna tillsammans med Centerpartiet, Moderaterna och
Kristdemokraterna riktar ett tillkdnnagivande till regeringen for att snarast
fa de brister som Riksrevisionen pekat pa atgardade.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 18 juni.)

8§ 10 Ett &ndrat prishdjningstak for frimarkta brev

Trafikutskottets betdnkande 2018/19:TU19
Ett &ndrat prishéjningstak for frimarkta brev (skr. 2018/19:113)
foredrogs.

Anf. 52 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! Jag vill inleda mitt anférande med att konstatera att vi delar
regeringens uppfattning avseende behovet av en ny prissattningsmodell.
Vi anser dock inte att det racker med att man forandrar priset, utan det



behdvs en helt ny postlagstiftning. Vi har darfor foreslagit att prismodellen
ska utvarderas efter fem ar och menar ocksa att det behovs en utredning
som tar fram en langsiktig I6sning for postverksamheten.

Fru talman! Hos oss som har vara rotter utanfor storstadsregionerna
finns en oro 6ver vad som héller pa att handa med Sverige. Vi ser akut-
mottagningar och BB avvecklas, hur polishus stangs och hur arbetsfor-
medling och férsakringskassa centraliseras till storre orter.

Men nér vi forsoker att utveckla vara gardar och hem kommer andra
myndighetspersoner och nekar bygglov péa grund av narhet till backar eller
till en liten sj6. Vi far problem nar vi vill utveckla véra lokala vattenkraft-
verk, och vara avlopp granskas trots att de inte har nagra storre utslapp
som paverkar miljon.

Kort och gott: De myndigheter som skapar trygghet avvecklas, men de
myndigheter som uppfattas som bade rigida och svara att kommunicera
med verkar f& alltmer resurser for att jaga landsbygdens befolkning.

Fru talman! Det ar utifran detta perspektiv man maste forsta att manga
som bor pa landsbygden kénner oro dver Postnords utveckling. Brev kom-
mer inte i tid, och servicen upplevs som allt samre. Samtidigt hor vi hur
det talas om hdgre priser, varannandagsutdelning och neddragning av an-
talet lantbrevbérare.

Postverksamheten &r en viktig samhallsinstitution som maste fungera
oavsett om vi befinner oss i fred eller i ofdard. Den ger ménniskor trygghet
och mdjlighet att kommunicera med néra och kéra oavsett om man dger en
dator eller ej. Postens service ger sma och medelstora foretag mojlighet att
utveckla sina affarsidéer och skicka forsandelser till kunder bade i och ut-
anfor Sverige.

Det ar darfor inte bra att denna gamla institution riskerar att forsamras
till den milda grad att medborgarna tappar fortroendet for Sveriges for-
maga att leverera post i hela landet.

Fru talman! Vi star givetvis bakom alla véra reservationer, men for tids
vinnande yrkar jag bifall endast till reservation 2.

Anf. 53 DENIS BEGIC (S):

Fru talman! | dag behandlar vi trafikutskottets betdnkande TU19 Ett
andrat prishojningstak for frimarkta brev.

Fru talman! Nu har jag statt i den har talarstolen nagra ganger, och
nastan varje gang har jag sagt att vi lever i en spannande tid. Digitalisering-
ens mojligheter ar enorma, men detta staller samtidigt krav pa samhallet
att leverera samma service som tidigare. Darfor maste vi som politiskt an-
svariga se till att servicen till vara medborgare fortsitter att vara god.

Ett av de kanske hardast drabbade serviceomraden vi har ar postfor-
sandelser. Brevvolymerna p& den svenska postmarknaden fortsatter att
minska. Sedan ar 2000 har brevvolymerna minskat med ca 36 procent.
Postnord har under samma period forlorat 47 procent av sina brevvolymer.

Under 2017 skickades sammanlagt 2,2 miljarder forsandelser. Det &r
en minskning med 3 procent jamfort med ar 2016. Postnords brevvolymer
har fallit med 5 procent — det &r 2 procent hdgre &n for marknaden som
helhet. PTS rapporterar — sjélva rapporten har visserligen inte kommit,
utan detta ar en muntlig rapport — att minskningen av Postnords brevvoly-
mer under 2018 kan vara upp till 10 procent, och da tappar inte Postnord
dessa volymer till andra postoperatdrer utan till digitaliseringen.
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Dérfor behdver vi prisregleringen i postforordningen. Det &r for att
skapa nodvandiga forutsattningar for en mer langsiktigt hallbar reglering
som okar mojligheterna att tillhandahalla denna samhallsomfattande tjénst
pa ett mer hallbart satt. Enligt postlagen ska den samhallsomfattande tjans-
ten sékerstallas genom upphandling. Detta ar &nnu ett skal for att &ndra i
prisregleringen.

Skulle det bli nédvandigt att upphandla tjansten kréavs i sédana fall yt-
terligare utredning och analyser, till exempel av vilka delar av den sam-
héllsomfattande posttjansten som inte kan uppratthallas och varfor samt
berékningar av vad det skulle kosta oss skattebetalare.

PTS har av regeringen fatt i uppdrag att ta fram ett prishjningstak en-
ligt utredningens forslag, som innebér att den som delar ut post utéver and-
ringar i KPI ska kunna f& héja priserna med den procentuella volymfor-
andringen av tjansten ett visst ar.

I sin redogorelse for utskottet 2019 understrok Postnord behovet av ett
reformerat pristak enligt det férslag som PTS tagit fram. Postnord framhéll
att den samhallsomfattande posttjansten i Sverige inom en nara framtid
kommer att orsaka ekonomiska forluster for koncernen och darmed &ven-
tyra forutsattningarna for att utféra samhéallsuppdraget i dess nuvarande
form. Till samma slutsats kommer ocksd PTS i rapporten Svensk post-
marknad 2019.

Fru talman! Av skrivelsen framgar att den foreslagna prishdjningsmo-
dellen kan komma att innebdra att portot for frimérkta brev hojs mer &n
vad som skulle ha varit tillatet med det nuvarande prishdjningstaket. Enligt
Postlagsutredningens uppfattning har dock detta ringa konsekvenser for
privatpersoner.

38 procent av dem som skickar brev betalar mellan 51 och 200 kronor.
Denna andring pa 1 krona skulle innebéra att de far en arlig extra kostnad
pé 30 kronor.

Fru talman! Andringar i postlagen ger PTS mdjligheter att precisera
den samhallsomfattande posttjansten. Tillampningen av postlagen kan
darmed anpassas efter anvandarnas behov av service. Det kan bidra till
battre forutsattningar for att langsiktigt uppratthalla en god och funktionell
postservice i hela landet. Darigenom uppnas ocksa dkad tydlighet saval for
den som tillhandahaller posttjansten som for samtliga postmottagare i lan-
det om vilken serviceniva som ska garanteras.

Jag vill sammanfattningsvis séga att en vél fungerande postservice ar
av central betydelse i samhallet, och jag valkomnar de atgarder som vidta-
gits for att varna en samhallsomfattande posttjanst av god kvalitet.

Mot bakgrund av det jag sagt vill jag yrka bifall till utskottets forlag
och avslag pa reservationerna.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 18 juni.)
Ajournering
Kammaren beslutade kl. 12.17 pa forslag av andre vice talmannen att

ajournera sammantradet till kl. 13.00 da en aktuell debatt om kapacitets-
brist i elsystemet skulle &ga rum.



Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 13.00.

8 11 Aktuell debatt om kapacitetsbrist i elsystemet

Anf. 54 LARS HJALMERED (M):

Fru talman! Vi méts nu av oroande signaler om kapacitets- och elbrist
i Sverige. Foretaget Ellevio sager att de i host ska bdrja neka kunder in-
koppling pa elnatet i Stockholm. | Géteborg minskas kraftvarmeproduk-
tionen sa att marginalerna minskar. | Skane vittnar foretaget Pagen om att
de inte kan véxa och anstélla som de vill och dnskar for att det inte finns
eleffekt.

Detta ar inte rimligt, fru talman. Laget forvarras ocksa av beslut och
diskussion kring saker som elndt men ocksa om lokal produktion, som
kraftvarme. Energibranschen vacker fragor om problem och utmaningar,
naringslivet likasa. Till och med landshévdingen i Stockholm vill pa stats-
radet Ygemans uppdrag leda en elkriskommission.

Det har ar skal nog for riksdagen att ta tag i detta och debattera det. Det
&r skal nog for att géra en oberoende analys for att se vad det &r som har
gatt fel i Regeringskansliet, att andra om och att mota bort el- och kapaci-
tetsbrist, fru talman.

Anf. 55 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Jag vill bérja med att tacka Moderaterna for att de har tagit
initiativ till denna debatt. P& det séttet kan vi kanske reda ut en del av de
missforstand som florerar i debatten och som riskerar att skramma upp
manniskor och foretag i onddan — ndgonting jag inte tror att Moderaterna
vill bidra till.

Fru talman! Sverige har ett dverskott pa el. Vi exporterar 15-20 tera-
wattimmar om aret. 51 av 52 veckor om dret ar vi nettoexportorer av el.
De fa dagar vi importerar el ar det framfor allt vattenkraft fran Norge.

Vi har ocksa en bred energiéverenskommelse pa plats. Det &r en dver-
enskommelse som samlar 70 procent av den har kammaren. Det ger lang-
siktiga spelregler for branschen. Detta ar nagot som omvirlden avundas
0ss och som andra lander tyvarr har misslyckats med.

Vi har enligt IEA vérldens bésta elnat. Det ger oss bra forutsattningar
att klara de utmaningar vi star infor. En snabbt véxande befolkning i stor-
stadsomradena och ett samhélle som elektrifieras i allt snabbare takt inne-
bér att kapaciteten i elndten behdver 6ka. Det géller stamnat, regionalnat
och lokala nat.

L&t mig anda inledningsvis saga att detta i grunden ar en positiv ut-
veckling. Att samhéllet vaxer, att det frustar och att det gar bra for Sverige
ar nagonting vi ska gladjas at.

Flera har under de senaste aren lyft att elnaten behéver byggas ut i
snabbare takt. Det tror jag att alla i den hdr kammaren kan vara éverens
om. | debatten kan det Iata som om ingenting gors, men verkligheten &r
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snarast den motsatta. Svenska kraftnat tiodubblar investeringarna i elné-
ten. | mandags tog jag emot Natkoncessionsutredningens slutbetankande,
som innehaller forslag for att halvera tiden for byggande av viktiga elnét.

Men det racker inte att bygga stamnat. Aven de lokala och de regionala
niten maste byggas ut, och har ser vi en annan utveckling. Trots dramatiskt
Okade vinster investeras det inte tillrackligt i ndten. En av de storre elnats-
dgarna 6kade sina vinster med 360 procent forra aret. Men investeringarna
har inte 6kat ndmnvart.

Regeringen har darfor beslutat om nya regler for att dka incitamenten
till natutbyggnad och minska de stora vinstuttagen, som drabbar svenska
elkonsumenter. Manga elkonsumenter har tvingats se sina elrdkningar
stegra de senaste aren. Sedan 2014 har elnétspriserna 6kat med i snitt
27,4 procent. | Kramfors har kundernas elnatsavgifter ékat med 84 procent
pa fem ar. De stora elnatsbolagen &r tyvarr varst. Eon har till exempel okat
sina elnatsavgifter med narmare 40 procent de senaste fem aren. Samtidigt
har investeringarna i naten dver huvud taget inte motsvarat prishdjning-
arna p& konsumentsidan.

Den foreslagna nyordningen frén regeringen har kritiserats av EU men
ocksa av Moderaterna. De vill att elkonsumenterna ska fa annu hogre el-
rakningar. Den nya regleringen innebdr starkare incitament for elnatsut-
byggnad och 17 miljarder kronor lagre elkostnader fér konsumenterna. For
en vanlig villaigare kan det handla om flera tusenlappar per ar. Men Mo-
deraterna vill hellre att de stora elnatsbolagen ska fortsatta att gora stora
vinster pa bekostnad av vanligt folk.

Moderaterna &r ocksa, som vi har hort har i dag, kritiska mot skatten
pa kraftvarme. Kraftvarmen har en viktig roll i energiforsorjningen, men
den maste precis som alla andra kraftslag bara sina egna klimat- och mil-
jokostnader.

I det moderatstyrda Stockholm vill man stdnga ned elproduktionen i
Stockholm Exergi samtidigt som man oroar sig for kommunens elforsorj-
ning. | flera kommuner stoppar man elnatsutbyggnad. Man &r inte beredd
att gora en lite mindre vinst i det kommunal&gda bolaget for att kunna ga-
rantera elférsérjningen for stockholmare.

Om vi ska klara klimatomstallningen kommer Sverige att behdva
elektrifieras. Det & en omstallning som redan har bérjat men dér stora de-
lar fortfarande ligger framfor oss. Sverige har vérldens kanske bésta forut-
séttningar att klara denna omstallning.

Anf. 56 LARS HIALMERED (M):

Fru talman! Jag vill, och vi vill, att fler féretag etablerar sig och vaxer
i Sverige. Det &r darfor jag blir oroad nar ett foretag som Pagen, som &r en
av de storsta privata arbetsgivarna i Malmg, inte kan vaxa och anstélla som
de vill och dnskar for att det inte finns eleffekt. Om detta hade varit ett
enda exempel hade det kunnat passera, men det ar ett av flera som nu kom-
mer upp.

Denna kapacitetsbrist i ndt och produktion drabbar inte bara foretag.
I min hemstad finns en oro och diskussion om huruvida man kommer att
kunna elektrifiera kollektivtrafiken som man har tankt. Det &r likadant i
Stockholm. Dar fors en diskussion om huruvida eleffekten racker till en
utbyggd tunnelbana. | Malmé handlar det om ett utbyggt sjukhus, om det



kommer att kunna kopplas in pa elnatet och huruvida eleffekten racker el-
ler inte.

Detta ar inte rimligt. Hushall och foretag ska kunna rakna med en trygg
tillgang till el och annan energi. Jag menar att det kravs handlingskraft. Vi
har foreslagit ett kraftvdrmepaket dar vi valjer bort regeringens direkt
skadliga beskattning pa kraftvarmen och parar det med bra byggregler,
rimliga regler for biobransle och skogspolitik.

Vi vill att elnatsregleringen ses éver och att man staller sig fragan:
Kommer de nodvindiga natinvesteringarna att ske s att vi kan elektrifiera
kollektivtrafiken, koppla in nya sjukhus och bygga nya bostader?

Vi har ocksa foreslagit snabbare investeringar i elnat och elproduktion.
Vi har sagt ja till varje hojning av anslaget till Svenska kraftnét. Vi &r tyd-
liga med att inriktningen &r att varna och utdka vattenkraften och vél-
komna mer ny teknik. Vi har ocksa den senaste tiden sagt att vi ar 6ppna
for en diskussion om fortsatt drift av Ringhals 1 och 2.

Allt detta sammantaget, fru talman, gor vi for att hushall och foretag
ska kunna fa en trygg tillgéng till el och annan energi.

Jag staller mig frdgan om regeringen verkligen forstar situationens all-
var. Vi har den forsta frdgan om den lokala produktionen av kraftvarme,
dar alltsé inte bara Moderaterna har varit kritiska mot skatteforslagen utan
aven experter 6verlag. Kraftbolag i Stockholm, Géteborg, Malmo och pa
andra stallen antingen minskar eller stdnger kraftproduktion, skatter kom-
mer inte in, marginalerna minskar och foretag som Pagen kan inte vaxa
och anstalla. Frdgan 4r: Ar regeringen beredd att ompréva stallningstagan-
det och fundera pa om nagonting gick fel i Regeringskansliet?

Den andra fragan ar elnatsfragan, dar jag inte tycker att man ska gora
om allting frn grunden men anda stélla sig fragan: Finns det skal att titta
pé detta om de nddvandiga natinvesteringarna kommer pa plats i till ex-
empel huvudstaden? Det sager inte bara jag; dven EU-kommissionen séger
i ett brev riktat till statsrdet Ygeman att man borde tdnka om och fundera
kring den beslutade elnatsregleringen.

Fru talman! Fragan &r nu, med de beslut regeringen har fattat utanfor
energidverenskommelsen, om regeringen ar beredd att prestigelst titta pa
vad konsekvenserna har blivit och eventuellt byta fot.

Anf. 57 JOSEF FRANSSON (SD):

Fru talman! | dag debatterar vi pd Moderaternas begaran kapacitets-
bristen i energisystemet, detta med anledning av de konsekvenser som
energibranschen ser av kanske i forsta hand regeringens hojda skatter pa
fossileldade kraftvarmeverk.

Regeringen har knappast gjort sig kénd for en genomténkt och forsik-
tigt framatskridande politik. Snarare har man gjort sig kand for att skjuta
frén hoften, hanfalla at fluffig symbolpolitik och kéra dver Lagradet och
andra sakkunniga remissinstanser. Nu har man bestamt sig for att vart helt
varldsunika, nastan fossilbefriade elsystem ska bli av med den lilla spillra
som fortfarande kommer fran fossileldade kraftvarmeverk — och fort ska
det ga! Att energisystemet ska fungera och kunna leverera till sina kunder
verkar vara sekundart.

Vi sverigedemokrater har i véra langsiktiga mal sagt att vi ska gd mot
en 100 procent fossilfri energiproduktion. Detta menar vi dock &r nabart
bara genom att anlaggningarna ingér i EU:s utslappshandelssystem, vilket
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de anlaggningar som nu ar aktuella gor. Att da infora en dubbelbeskattning
som innebér en attadubbling av koldioxidskatten och en tredubbling av
energiskatten far langtgaende konsekvenser, namligen att anlaggningarna
inte kommer att vara i bruk nar vintern kommer. Det r i alla fall en patag-
lig risk.

Eller for att citera den tunga remissinstansen Energiféretagen Sverige:
“Energiforetagen Sverige vill ssmmantaget i skarpa ordalag varna reger-
ingen for att genomfora skattehojningarna da de riskerar leda till en akut
kapacitetsbrist i elférsorjningen i framfor allt Stockholm och Malmd.”

Hur har da statsradet och energiministern Anders Ygeman bemott
denna blytunga kritik av regeringens politik?

Kritiken dr “att vinna kortsiktiga politiska podng”, sdger han i ett sam-
manhang. | ett annat sammanhang séger han att ett privat energibolag
“ogillar att betala miljokostnader”. I ett ldge dér det handlar om att driva
verksamhetsdelar med forlust sager man alltsa till privata bolag: Det &r ni
som inte gillar att betala miljékostnader.

Mitt i denna energikris tror jag mig dock ha hittat en ledtrad till reger-
ingens agerande. Den finner jag pa Twitter, dar statsradet skriver om en
stjarna som ska namnges: ”’Stjédrnan borde f4 namnet Greta, planeten kan-
ske hopp? Sa far hoppet kretsa kring stjarnan Greta som en paminnelse om
vad som behdver goras for var planets 6verlevnad. Fé svenskar har bidragit
s& mycket till hopp ... som Greta Thunberg.”

Var energiminister later sig hér alltsa ledas av ett barn som predikar att
vi politiker ska fatta beslut utifran en kansla av panik. Det kanske kan saga
lite grann om dessa panikartade beslut. Det &r ju ungefér sa barn ibland
gor.

(Applader)

| detta anférande instimde Eric Westroth (SD).

Anf. 58 RICKARD NORDIN (C):

Fru talman! Det dr valkommet med en debatt om kapacitetsbristen i det
svenska elnatet. Jag hoppas att detta markerar en atergang till att fokusera
pa verkliga problem snarare 4n att bedriva valpropaganda. Det handlar om
flaskhalsar i néten, att elen — oavsett hur mycket som produceras i stora
vindkraftsparker, i kdrnkraftverk eller av vattenkraften — helt enkelt inte
tar sig in i staderna.

Det &r viktigt att poéngtera att det inte &r nagon som blir utan el. Det
handlar om potentiell utbyggnad som inte blir av. Den risk att vi ska fa helt
nedslackta stdder som vissa sprider skrackpropaganda om finns helt enkelt
inte. Att problemen &r allvarliga och méste atgardas ar dock en sjalvklar-
het.

Lika sjalvklart &r det att som centerpartist ledset behéva konstatera att
det ar forst nar storstaderna far problem som évriga partier vaknar. Detta
ar ju ingen nyhet. Kapacitetsbristen har funnits lange pa Gotland. Trots det
har planerna pé en tredje kabel avbrutits. Aven i Uppsala har problemen
funnits under langre tid. Men nar Stockholm och Malmé larmar, da svarar
dvriga partier.

Jag vélkomnar att vi nu borjar prata lésningar. For Gotlands del &r den
tredje kabeln given. Tillstandet finns; det &r bara att ateruppta bygget — om



nu 6vriga partier faktiskt prioriterar det och vill Gotlands vél. For de andra
staderna 4r situationen lite svarare.

Centerpartiet har lange foresprakat ett antal 16sningar som skulle gora
betydlig skillnad pa bade kort och lang sikt. Vi har pratat om ett gront spar
i tillstdndsprocesserna sa att det gar snabbare att fd fram de saker som
verkligen gor skillnad, i det hér fallet elnat. Vi har pratat om att méjliggora
anvandarflexibilitet, det vill saga att allting inte maste anvandas precis
samtidigt. Det ar ndmligen det som ger problem i natet, som gor att man
inte kan garantera el under den dar topplasttimmen nér vi alla anvander
den som mest. Kan vi anvinda exempelvis vara varmvattenberedare och
varmepumpar lite smartare och inte kdra dem alla samtidigt finns det ka-
pacitet att hdmta.

Da handlar det om flexibel elskatt och om de pilotforsok med flexibla
elnatsavgifter och annat som vi har drivit pa for. Sadant gor skillnad direkt.
Det handlar ocksa om att ge mojlighet for natbolagen att upphandla lokal
kraft over tid sd att man faktiskt kan behélla en del av kraftverken och
ocksa stalla om till fornybart. Det handlar om att sékra gron-gas-principen,
alltsé den princip som gor att om man kor ett kraftverk pé biogas och pytsar
in lika mycket biogas nagon annanstans i systemet — precis som det funkar
med ursprungshandeln kring el — kan man ocksa behalla ett antal kraftverk
som annars hade lagts ned.

Detta ar 16sningar som gor skillnad i verkligheten, flera av dem redan
pa kort sikt. Till det har vi ocksd den natkoncessionsutredning som har
kommit. Det &r dags att gora verkstad och sldppa valretoriken!

(Applader)

Anf. 59 BIRGER LAHTI (V):

Fru talman, statsradet, kollegor och ni som lyssnar digitalt! Jag borjar
med att tacka Moderaterna for att de lyfter den intressanta och viktiga fra-
gan om kapacitetsbrist i elsystemet. Det glader mig att Moderaterna da val
har kommit till insikt om marknadskrafternas forméga att hantera viktiga
samhaéllsfunktioner. Hur har de lyckats? Vad var det som hande nar man
avreglerade marknaderna s att det finns kommunala nat, lokala nit och
transmission fran Svenska kraftnat? Vem ar det som ska ha ansvaret for
att vi har kapacitet att dela ut el?

El har vi i landet, precis som manga har varit inne pa. Vi har en pro-
duktion av el. Vi exporterar mellan 15 och 20 terawattimmar per ar. Na-
gonstans kommer da frdgan: Vems ansvar ar det att man inte har byggt ut
naten i tillrécklig omfattning?

Jag horde i Moderaternas inledningsanférande att man skyller pa att
Regeringskansliet inte har gjort tillrackligt. Vi fran Vénsterpartiet brukar
alltid s&ga att man ska fasa ut skadliga subventioner, och jag kan nér det
galler kraftvarmen stracka mig s& langt som att saga att denna signal till
kraftverksagarna borde ha kommit tidigare. Man borde ha haft insikten att
detta skulle komma att handa och blivit varse att det nu var verklighet.

Det man har varit duktig pa, fru talman, &r att dela ut vinster fran nat-
bolagen. Det har blivit monopol, och dar har det verkligen inte brustit. Man
har haft stora vinster, och dem har man delat ut. Men signalerna om att det
kommer att bli brist har funnits lange. Dér kan jag &ven ge en liten kdnga
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till Svenska kraftnat: Redan for tio tolv ar sedan bérjade de prata om ka-
pacitetsbrist och flaskhalsar mellan prisomrade 2 och 3, men sedan har det
tagit lang tid.

Vi i Vansterpartiet har lange sagt att det tar for lang tid med tillstands-
processer. Det ska man jobba med, och nu finns det val ndgonting pa g.
Men att lagga hela skulden p& Regeringskansliet tycker jag ar lite mag-
starkt. Det finns faktiskt de som har ansvar for att de regionala naten inte
kan leverera det som vi har i landet.

Jag valkomnar debatten. Det ska bli spannande att héra olika nyanser
pa var problemet verkligen ligger.

Anf. 60 CAMILLA BRODIN (KD):

Fru talman! | dag debatterar vi kapacitetsbristen i elsystemet, en fraga
som blivit alltmer pataglig. Det &r inte ett larm om vad som kommer att
handa om tio femton ar, utan problemen och utmaningarna finns hér och
nu.

Det ar helt riktigt att det inte saknas el. Det handlar om hur man far
elen till ratt plats. Den nér inte fram. Var formaga till en sjalvforsorjande
elproduktion har krympt.

Vi har nu kunnat ta del av forslaget som januaripartierna har kommit
6verens om. Dér drar man bokstavligen snabbt undan mattan genom en
chockhojd skatt pa fossila branslen till kraftvarmen — en skattehojning som
kom fran ingenstans, eller s kom den till véldigt sent pa natten nar man
forsokte komma Gverens. Nagra riktiga analyser hann man dock inte gora.

Fru talman! P& nagra manader ska foretagen alltsa stélla om, vilket far
konsekvenser. Kraftvdrmeproduktion i tre stader 14ggs ned i fortid. Man
ville rycka bort den har mattan, men man tankte till exempel inte pa att
korta tillstandsprocesserna eller pa att lagandringar kring anvandarflexibi-
litet kanske borde ha gjorts forst for att det 6ver huvud taget skulle ge den
grona effekt man ar ute efter. Nu uppstar i stallet konsekvenser som saknar
I6sningar.

Vi har tidigare hort om Pagen i Malmé. Malmé har redan slagit i taket
och kan inte ansluta nya kunder. Tag féar periodvis kora pa reducerad has-
tighet, och foretag dvervéger etableringar i andra l&nder for att det &r fullt
i natet. Blir det en kall vinter nasta ar finns risk for roterande bortkoppling
av elkunder.

Genom att ett kraftverk stdngs innan ersattning ar pa plats far Stock-
holm fullt i nétet redan i hést och kommer att behdva séga nej till storre
anslutningar sasom ny tunnelbana, nya elbussar, Forbifart Stockholm, bo-
stadsomraden och nya foretag, vilket skulle vara forédande for Sveriges
valstand och tillvaxt.

Fru talman! Vi kristdemokrater tycker att detta ar oansvarigt, eftersom
vi vill att Sverige ska lyckas minska klimatbelastningen fran bade trans-
port- och industrisektorn. D& &r en massiv elektrifiering helt nédvandig —
det riacker inte med nagra laddstolpar p& Sodermalm. Lésningarna saknas.

Anf. 61 ARMAN TEIMOURI (L):

Fru talman! Jag tackar Moderaterna for initiativet till dagens debatt.
Hela energifragan, bade for sig och tillsammans med klimatfragan, ar for-
modligen tva av var tids storsta utmaningar. Det svenska elnétet behdver



rustas for miljarder. Politiken maste ocksa leverera en langsiktig plan for
elnatsbolagen.

Liberalerna star inte bakom energiéverenskommelsen, men vi har val-
komnat en energiéverenskommelse 2.0 om ambitionsnivan ar att starka
svensk konkurrenskraft och ta itu med klimatutmaningarna pa riktigt. En
version 2.0 kréver ocksa att man tar ett helhetsgrepp och slutar att tanka i
stupror.

For att Sverige ska bli ett fossilfritt valfardsland med minskade klimat-
utslapp och for att kunna nd malet kravs mer elektrifiering, vilket i sin tur
kraver ett palitligt elnat. Dar star Sverige infor stora utmaningar.

Vi vet att effektforsorjningen till framfor allt storstadsomradena ar en
utmaning de kommande aren. Svenska kraftnat har ocksa gett besked om
att de inte kan garantera ett 6kat uttag av el i dessa omraden och planerar
déarfor stora investeringar for att sdkra kapaciteten.

Energi ar grundbulten i det svenska samhéllet och en del i I6sningen
for att klara av klimatutmaningarna. Ska vi utvecklas som industrination,
exempelvis genom att elektrifiera transportsektorn, méste vi ha ett elnat
som gar att lita pa. Vi vet ocksé att hela 35 procent av Sveriges elnat i dag
ar 40 &r eller dldre och behdver bytas ut, vilket motsvarar reinvesteringar
pé ungefar 150 miljarder.

Den svenska elmarknaden &r lagreglerad pa ett satt som &ven styr pris-
utvecklingen i fyradrsperioder. For elnatsbolagen skapar det har en ryck-
ighet som gor det svart att planera. For att gora de investeringar som kravs
maste det alltsa finnas en langsiktig plan for elnatet. Detta ger dock inte en
i princip monopolstyrd marknad friheten att inte ta ansvar. Elndtsbolagen
maste gora investeringar som kravs. Langsiktig politik maste dock lagga
grunden.

Fru talman! Hela energifrdgan ar tillsammans med klimatfragan for-
modligen tva av var tids storsta utmaningar. Nu hoppas jag pa en god dia-
log mellan kammarens alla partier. Vi har en svar uppgift, men vi maste
sluta tanka i stupror och tillsammans skapa en langsiktig plan.

Anf. 62 LORENTZ TOVATT (MP):

Fru talman! Lorentz Terawatt, kanske.

Det svenska elnatet star infor utmaningar. Men lat oss for att undvika
forvirring i debatten forst konstatera vad som inte &r det stora problemet
har.

Det ar alltsa inte sa att den kapacitetshrist som vi ser pa vissa hall i
landet och som vi diskuterar har beror pa att Sverige som nation producerar
for lite el. Det har missforstandet behGver vi reda ut. Tvartom ar det ndm-
ligen sa att Sverige ar en stor nettoexportor av el, och de fa génger vi be-
héver importera ror det sig som sagt huvudsakligen om norsk vattenkraft.
Den stora nettoexporten beror inte minst pa den stora utbyggnaden av for-
nybar elproduktion.

Daremot finns det som tidigare sagts utmaningar i sjélva natkapacite-
ten. Detta beror pa en alldeles for Iag investeringstakt under manga ar. Som
tur ar haller dock denna trend pa att vanda. Nu investerar Svenska kraftnat
mer d&n pa manga ar. Svarigheten ligger forstas i langa ledtider och till-
standsprocesser.

Som tur &r finns dven andra atgarder. Vi behover bli smartare vad géller
sjélva anvandningen av el. Lokala och regionala marknader for handel
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med systemtjanster, flexibla resurser och ny digitaliserad teknik behdver
utvecklas. Kanske ska elkravande verksamheter fa erséttning for att koppla
bort sig under effekttopparna. Priset behéver bli mer flexibelt, elndten be-
héver bli smartare och mer lokal produktion behdver stimuleras.

Fru talman! Utmaningar ska motas med kreativitet och framatanda,
inte med konservatism. Det &r inte mgjligt att bygga ett karnkraftverk pa
Stora torget i Uppsala, trots att det ibland later sd pa vissa hogerpartier. Vi
maste i stallet tro pa teknikutvecklingen och omstallningen.

Anf. 63 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Tack for en bra forsta omgang! Jag uppfattade en konkret
fraga, och den var fran Lars Hjalmered. Han frdgade mig: Ar regeringen
beredd att prestigelost titta pa konsekvensen av den politik som fors?

Mitt svar pa den fragan &r ja, det &r vi — gérna tillsammans med Mode-
raterna och de andra partierna i energioverenskommelsen. Det &r klart att
vi ska folja upp konsekvenserna. Men da ska det vara konsekvenserna i
verkligheten och inte i de politiska mardrémsscenarier som ibland malas
upp i debatten.

Sverigedemokraterna ar upproérda over att jag hyllar Greta Thunberg.
Det kan ju roa en del. Men man kan fraga sig vad Sverigedemokraternas
motstand mot Greta Thunberg beror pa. Varfor kan inte Sverigedemokra-
terna gladjas med en framgangsrik svensk medborgare som hyllas runt om
i vérlden? Vadan denna missunnsamhet?

Tillat mig bara 6dmjukt fraga nar Josef Fransson blev bjuden till Ba-
rack Obama och hyllad av honom. Nér blev Jimmie Akesson inbjuden till
FN-hdgkvarteret och hyllad av Guterres? Nér var Josef Fransson och Jim-
mie Akesson och fikade med paven och tackades for sina insatser for
manskligheten?

Jag kan ha missat dessa inslag pa tv, men jag anar ett drag av missunn-
samhet i Sverigedemokraternas retorik.

Lat mig darfor fraga: Ar det inte lite konstigt att nar miljontals ungdo-
mar runt om i varlden gér ut p& gatorna och slass for sin framtid och for
klimatet, da star vi har i kammaren och diskuterar att sanka skatten pa kol-
eldning. Sanka skatten pa koleldning! Det &r mojligt att det finns rationella
motiv till det, men &t mig &nda fraga dem som har argumenterat for detta:
Nar menar ni att det r ratt tid for kolet att béra sina egna klimatkostnader?
Nar ar det mojligt att fasa ut koleldning i vara storstader?

Jag har noterat i debatten att det finns manga krav pa regeringen. Det
ar naturligt i en politisk debatt. Jag tar gérna det. Men jag blir lite undrande.
Varfor fors det inte fram négra krav pa eljattarna, de som har beslutat att
ldgga ned kraftproduktionen, de som har beslutat att om de ska béra sina
egna klimatkostnader ténker de inte producera el? Varfor vill ni lagga ut-
byggnadskostnaderna for elnatet pd Sveriges hart prévade konsumenter?

Ni vill 6ka vinsterna for elnatsforetagen med 27 miljarder kronor utan
ett enda ytterligare krav pa investeringar. Hur okar det leveranssikerheten
for Sveriges elkonsumenter?

(Applader)

Anf. 64 LARS HIALMERED (M) replik:
Fru talman! Pagen far nu beskedet att foretaget inte kan véxa i Malmo
som det vill och dnskar. | Géteborg finns en diskussion om man kommer



att kunna anvénda tiotals eller hundratals elbussar som man har tankt sig.
| Stockholm ges besked att man kommer att neka inkoppling av nya kunder
med start i host. Och det finns en diskussion om tunnelbanan.

Det hér &r allvarligt. Det &r av den anledningen jag tycker att man ska
ta en diskussion och se vilka beslut regeringen har fattat utanfor energi-
dverenskommelsen nar det géller till exempel elnét och lokal kraftvarme-
produktion.

D4 maste det till en form av serios analys nar man ser konsekvenserna.
Om det sténgs ned kraftproduktion i Stockholm, Géteborg och Malmg, sa
att viktiga arbetsgivare inte kan expandera, ar det rimligt att man gor ana-
lysen och &r beredd att backa nar nagot har gatt fel.

Har kommer min fraga till statsradet. Ar man beredd att utéver att géra
en analys faktiskt kunna backa for att det inte ska bli en kapacitetsbrist i
elen i de storre stdderna i Sverige?

Anf. 65 Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Vi ar beredda att prestigelost titta pa varje beslut. Jag blir
lite fragande: Varfor staller inte Lars Hjalmered fragan till sin partikollega
i Stockholm, som &r den som har fattat beslut om att lagga ned kraftpro-
duktionen, trots att den gar med hundratals miljoner i vinst? Varfor? Var-
for staller du den fréagan till mig? Jag &ger ingen elproduktion. Jag ar be-
redd att verka for att det ska bli likformiga villkor p& marknaden, att varje
energislag ska béra sina egna klimatkostnader. Jag tycker att det verkar
vara en dalig idé att subventionera kolkraft for att i stallet missgynna karn-
kraft, vindkraft eller ndgot annat energislag.

Stall garna fragan om energiforsorjningen i Stockholm, men stall den
till den som hotar att stdnga ned energiproduktionen i Stockholm, namli-
gen Anna Konig Jerlmyr, det moderata finansborgarradet.

Anf. 66 LARS HIALMERED (M) replik:

Fru talman! Vi &r alltsd i ett lage ddr man har byggt ut ett sjukhus i
Malmé men man vet inte om eleffekten récker. Vi vet inte om elbussar i
Goteborg kan kopplas pa. Pagens, som &r en stor arbetsgivare, har alltsa
fatt nej till att expandera. Det ansvariga statsradet sager att det &r en lokal-
politiker i Stockholm som &r ansvarig.

Jag blir latt forbluffad. Jag tycker att vi ska titta pa det som ar vart
ansvar, ndmligen den nationella policyn for elnét och kraftvarme for att se
vad det & som har gatt fel med regeringens forslag. Kommer de nddvan-
diga investeringarna i niten att ske? Ar man beredd att backa fran reger-
ingens sida nar man ser konsekvenserna?

Anf. 67 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! For ordningens skull; jag har nu svarat tre ganger pa Lars
Hjalmereds fraga. Jag ar beredd att prestigel6st titta pd konsekvenserna,
men det ska vara konsekvenser i verkligheten.

Men &terigen sager jag att det &r Eon, kraftjatten, som har beslutat att
stdnga ned sin produktion. Varfor riktar du ingen fraga till Eon? Stockholm
Exergi i Stockholm drivs och &gs av stockholmarna under ledning av det
moderata kommunalradet. Varfor stélls inte fragan till dem?
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Ingen har hittills fatt nej till att koppla upp sig pa det svenska elnatet.
Jag har personligen fragat bade Eons vd och Ellevios vd.

(ANDRE VICE TALMANNEN: Jag vill pAminna saval ledam&ter som
statsrad om att samtliga talar via talmannen, inte direkt i du-form.)

Anf. 68 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Fru talman! Det var vél inte helt ovéntat att herr Ygeman skulle hugga
pa Gretasparet. Det ar ganska forutsagbart. Naturligtvis tolkar statsradet
det som att jag har synpunkter pa att barn engagerar sig politiskt. Sa ar
absolut inte fallet. Det tycker jag att barn ska gora.

Det jag kritiserar ar att vuxenvarlden, i det har fallet ministrar, later sig
ledas av barn och deras slutsatser. Kanske har statsradet till och med miss-
uppfattat Greta Thunbergs budskap. Hennes budskap ér: I don’t want your
hope. | want you to panic. Det &r Greta Thunbergs budskap.

Om det 4r att sprida hopp i vérlden kanns det som 1984-sprak — orwel-
lianska kanske.

Anf. 69 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Jag uppfattade ingen fraga fran Josef Fransson, utan han
fortsatter att prata om Greta Thunberg.

Lat oss i stallet diskutera klimatet. Josef Fransson vill ju terinféra sub-
ventioner av koleldning i Sverige framfor exempelvis kérnkraft eller vind-
kraft.

Vad &r bakgrunden till det? Nér kan Josef Fransson ténka sig att borja
trappa ned subventionerna av koleldning?

Anf. 70 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Fru talman! Det ar som jag sa i mitt anforande, namligen att vi ocksa
har ett mal att det inte ska finnas fossileldade kraftvarmeverk i Sverige.
Men i det hir laget géller en sak, och det ar en uppmaning fran Sverigede-
mokraternas och min sida till regeringen, namligen att géra om och gora
ratt. Ha inte sa brattom.

Lyssna pa vuxna och sakkunniga, inte pa barn. Det ar budskapet jag
skickar med ministern i dag.

Anf. 71 Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Jag ar beredd att lyssna pa FN:s klimatpanel, som ger rad.
Jag ar beredd att lyssna pd Klimatpolitiska radet, som sager att vi ska av-
skaffa subventioner av kol- och oljeeldning och fasa ut det fossila. Dem &r
Josef Fransson och Sverigedemokraterna uppenbarligen inte beredda att
lyssna pa.

Anf. 72 RICKARD NORDIN (C) replik:

Fru talman! Jag tankte att jag skulle ge Socialdemokraterna en tredje
chans.

Under tva debatter den senaste manaden har varken Monica Haider el-
ler Patrik Engstrom fran Socialdemokraterna kunnat svara. Nu gar fragan
till Anders Ygeman.



| valrérelsen uttalade sig energiminister Ibrahim Baylan den 5 septem-
ber. Vi kunde bade héra i radio och lasa att han 6ppnar for en tredje kabel
till Gotland. Han sa att det var viktigt att inte bara komma med fina utspel
i en valrorelse utan att man ocksa maste sta bakom det som ségs.

S&, Anders Ygeman: Star nu Socialdemokraterna bakom detta, eller
var det bara fina ord i en valrorelse? Vad har Socialdemokraterna gjort,
vad har regeringen gjort och vad har hant sedan den 5 september i fragan
om en tredje Gotlandskabel?

Anf. 73 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Tack, Rickard Nordin, for fragan!

Vi har nu den ordningen i Sverige att vi inte har statsrad som beslutar
om vilka elkablar som ska dras eller inte. Trots att vi har tiodubblat inve-
steringarna i elnéten &r det ytterst Svenska kraftndt som beslutar med ut-
gangspunkt i den situation som rader.

Jag har den storsta respekt for behovet av att trygga Gotlands energi-
férsdrjning och behovet av ytterligare kablar till Gotland, men det beslutet
ska fattas av myndigheten.

Anf. 74 RICKARD NORDIN (C) replik:

Fru talman! Statsradet Ygeman séager att Ibrahim Baylan, hans foretra-
dare, hade fel och inte hade ratt att uttala sig pa den punkten? Han lovar
uppenbarligen saker som han sjalv inte kan hélla. Det vore majligt att an-
tingen l&gga in i budgeten eller ge ett uppdrag till Svenska kraftnat. Det &r
helt avgorande.

Ygeman lyfter sjalv upp klimatfragan. Ska det finnas en chans att stélla
om den tunga industrin pd Gotland, som star for 85 procent av Sveriges
cementforsorjning, da maste man ha den tredje elkabeln. Det &r helt avgo-
rande. N&r kommer den?

Anf. 75 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Jag kan bara valkomna Rickard Nordins engagemang for
Gotlands elforsorjning och forsakra honom att jag har ett lika varmt enga-
gemang.

Anf. 76 CAMILLA BRODIN (KD) replik:

Fru talman! Svenska kraftnats rapport fran 2018 visar att marginalerna
for den svenska kraftbalansen och férmagan att vara sjalvforsérjande med
tillréckligt med el vid hoglastsituationer krymper.

Hur underldttas detta av att Ringhals 1 och 2 tas ur bruk samtidigt som
transmission inte dr utbyggd till Malmg-Skane, och hur klimatnyttig blir
importen?

Anf. 77 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Tack, Camilla Brodin, for frdgan! Det underlattas natur-
ligtvis inte av det, men jag tror inte heller att det utgor nagot storre forsva-
rande av det hela.

Vi har ju den ordningen med energidverenskommelsen att det ar akto-
rerna som pa marknadsmassiga grunder beslutar om karnkraft ska drivas
eller inte drivas och om man onskar investera i ny karnkraft.
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Vad jag forstatt har foretaget gjort inspektioner av de rostskador och
sattningar som finns i underlaget och pa marknadsmassiga grunder kom-
mit fram till att det inte &r I6nsamt att laga dessa kéarnkraftverk och att det
skulle vara forknippat med for stora sékerhetsproblem att driva dem vidare
utan att laga dem.

Jag véalkomnar att det efter den éverenskommelse som vi och Kristde-
mokraterna gjorde har fattats beslut om enorma investeringar i energi i
Sverige. Jag tror att det &r dver 60 miljarder som har investerats i ny energi.
Det tycker jag att badde Camilla Brodin och jag kan vara stolta Gver.

Anf. 78 CAMILLA BRODIN (KD) replik:

Fru talman! Detta &r ju nagonting som vi ser innebar stora problem,
och problemen &r hér och nu.

Kapacitetsbristen har vi, och ndr Svenska kraftnét larmar om detta om
och om igen gor det ju att vi kommer att behtva importera el. Ar den elen
verkligen klimatsmart? Kan vi dnda ha fossilfri el? Det tycker vi kristde-
mokrater ar nddvandigt.

Min fraga till Anders Ygeman ar hur vi ska losa detta.

Anf. 79 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Jag &r en stor anhingare av bade marknadsekonomi och
frihandel. Jag tror att alla blir rikare om vi har ett utbyte av varor och tjans-
ter — s dven av elektricitet.

Som jag ndmnde i mitt inledningsanférande ar majoriteten av den
elektricitet vi importerar vattenkraftsel fran Norge, som ar valdigt klimat-
smart.

Vi ser ocksa att man runt om i varlden och framfor allt i vart naromrade
gor samma energiomstallning som vi gor, sa vi ska bejaka utbytet med
andra lander.

Anf. 80 ARMAN TEIMOURI (L) replik:

Fru talman! Jag blev lite orolig nér statsradet Ygeman i sitt inlednings-
anforande sa att vi har el 51 av 52 veckor. Det &r ju den 52:a veckan som
ar viktig. Darfor skulle jag vilja stélla en frdga om Ringhals 1 och 2.

Aven om man vore beredd att blunda for klimatutmaningarna, blunda
for att de ekonomiska forutsattningarna for att driva vidare karnkraft har
forbattrats och blunda for alla larmrapporter om effektbrist undrar jag: Né&r
hela den samlade basindustrin uttrycker oro och efterfragar en utredning
om Ringhals 1 och 2, vad &r det som gor det sa svart for regeringen att
stélla sig bakom det och géra en utredning?

Anf. 81 Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman och Arman Teimouri! Jag vill bara rétta ledamoten — jag sa
inte att vi har el 51 av 52 veckor om aret. Vi har el 52 veckor om éaret.
Precis som Arman Teimouri ar jag en frihandelsvan. Vi siljer el ménga
veckor om dret, och vi importerar el ménga veckor om éret. Vi ar nettoex-
portor 51 av 52 veckor om aret.

Det ar &garna till kérnkraften som ska avgdra om det ar marknadseko-
nomiskt I6nsamt att driva kérnkraften vidare. Jag &r dvertygad om att de



forfinar de kalkylerna gang pa gang. Det star Arman Teimouri och alla
andra fritt att foéra den debatten med dgarna av svensk kérnkraft.

Anf. 82 ARMAN TEIMOURI (L) replik:

Fru talman! Staten &r vél ocksa agare till Vattenfall, vad jag vet.

Men det handlar ocksé om att se klimatutmaningarna, se att vi har for-
battrade ekonomiska forutsattningar att driva vidare karnkraft och se alla
larmrapporter om effektbristen.

Om hela basindustrin efterfragar att man gor en utredning om Ringhals
1 och 2 vore det vél fint om man faktiskt gjorde den utredningen?

Anf. 83 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Det star alla medborgare och partier fritt att sjalva inve-
stera i svensk karnkraft. Det star dven basindustrin fritt att sjalv investera
i svensk karnkraft om man anser att det & ekonomiskt l16nsamt for framti-
den.

Hittills har jag noterat att varken liberaler eller representanter for bas-
industrin har investerat en enda krona i svensk karnkraft medan man har
investerat 60 miljarder i svensk vindkraft. Det kanske kan vara lage att dra
nagra slutsatser aven av detta.

(Applader)

Anf. 84 LARS HIALMERED (M):

Fru talman! Vi har ett problem, och vi har utmaningar i Sverige under
de kommande aren.

Nar foretag som Pagen inte kan véxa som de vill och énskar ar det ett
problem for Malmo och Sverige.

Har vi en diskussion om eleffekten récker till bussar, tunnelbana, sjuk-
hus och nya fastigheter &r atminstone jag inte néjd med utvecklingen. Da
kréavs politiskt ledarskap for att ta tag i det hela.

Moderaternas svar &r ett kraftvarmepaket, dar vi véljer bort regeringens
skadliga skatter pa kraftvarmen. Det handlar om en oversyn av elnatsre-
gleringen for att halla igen avgifterna men samtidigt sékra att nédvandiga
elnatsinvesteringar sker sa att nya sjukhus, samhallsfastigheter och annat
kan kopplas pa.

Det gor mig oroad, det regeringen har gjort med diskussion om elnét
och i synnerhet den lokala produktionen nér det nu stadngs ned, margina-
lerna minskar och det kommer ytterligt oroande signaler. D& ar det glad-
jande att Anders Ygeman séger sig vilja gora en prestigelds, oberoende
analys av regeringspolitiken.

Nasta fraga som instéller sig, fru talman, ar denna: Om dessa problem
ar och kommer, ar regeringen da beredd att backa till exempel om kraft-
varmeforslagen? Det ar ju den naturliga foljden av detta. Ar det ett icke
onskat utfall och man till exempel inte kan fa de hundratals 6nskade nya
elbussarna i Stockholm och Géteborg maste ju regeringen, om den menar
allvar med detta, hedervért och ansvarstagande kunna séga hér i talarsto-
len: Ja, vi &r beredda att backa fran det som har blivit fel i den tidigare
politiken.
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Anf. 85 Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Jag har nu tre ganger besvarat Lars Hjalmereds fraga. Men
Lars Hjdlmered har inte besvarat min fraga, sa jag staller den igen:

Varfor vill Moderaterna lagga 27 miljarder kronor i 6kad kostnad pa
elkonsumenterna utan ett enda krav pa att elnatet ska byggas ut?

Anf. 86 LARS HIALMERED (M) replik:

Fru talman! Jag tycker att statsradet ska ta lite ansvar for de egna be-
sluten om kraftvarme och konsekvenserna det far i vara storre stader i stal-
let for att std har och hitta pa.

Det Moderaterna har sagt ar att det rimliga nu ar att vi haller igen el-
natsavgifterna och i en analys tittar pa om de nddvandiga nya elnaten kom-
mer att komma pa plats. Det tycker jag &r det ansvarstagande i detta, i den
situation som rader nar foretag som Pagen och andra nekas fortsatt expan-
sion.

Anf. 87 Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Menar Lars Hjalmered att UIf Kristersson ljuger? Han sa-
ger ju att han kréver att regeringen drar tillbaka detta. DA blir det ju de har
miljarderna. D4 blir det inte de har kraven pa elnatsutbyggnad.

Talar Lars Hjalmered fér Moderaterna, eller har UIf Kristersson fel?

Anf. 88 LARS HIALMERED (M) replik:

Fru talman! Bade jag och UIf Kristersson har alltsa rostat for andringen
i ellagen, och bade jag och UIf Kristersson har pratat om att det rimliga ar
att man nu gor en prestigelds 6versyn av elnétsregleringen.

Om det ar sa att det nekas inkoppling i huvudstaden och pé andra stél-
len maste man helt enkelt sékra att de nddvandiga natinvesteringarna kom-
mer att ske sa att samhallsfastigheter, bussar och annat kommer pa plats
och samtidigt halla igen elnatsutvecklingen pa ett satt som inte har skett
historiskt.

Det ar det tydliga beskedet. Vi tar ansvar. Fragan &r vad regeringen
gor.

Anf. 89 RICKARD NORDIN (C) replik:

Fru talman! Jag har hort tva saker frin Moderaterna. Vi har talat om
kraftvédrmens beskattning och om elnétsregleringen. Inget av detta hjalper
ju flera av de stdder som har problem. | Uppsala I6ser det ingenting. El-
natsregleringen ar pa lang sikt. P4 Gotland I6ser det ingenting 6ver huvud
taget. UIf Kristersson dppnade i valrérelsen for att bygga ut tredje Got-
landskabeln. Jag har inte hort nagonting fran Moderaterna sedan valrorel-
sen, vare sig i den eller i andra fragor.

Vad ska man egentligen gora for alla andra, som inte bor i Malmd eller
Stockholm?

Anf. 90 LARS HIALMERED (M) replik:

Fru talman! Jag kan garna beskriva vad vi vill gbra nar det galler till
exempel vattenkraften, for att sékra tilliten i systemet. Det handlar om att
varna och utveckla den. Vi har, tillsammans med bland annat Centerpar-
tiet, idéer nér det géller ny fornybar energi och att nyttja tekniken battre.



Vi har 6ppnat for en forutsattningslos diskussion om fortsatt drift av Ring-
hals 1 och 2 och vad det kan betyda for Sverige som helhet. Vi har statt
bakom varje 6kning av anslagen till Svenska kraftnét for stamnétets ut-
byggnad. Jag kan fortsatta listan. FOr oss ar detta ett samlat paket for att
folk ska kunna ha trygg tillgang till el och energi.

Anf. 91 RICKARD NORDIN (C) replik:

Fru talman! Det finns ju inte s& mycket vattenkraft pd Gotland, och
Ringhals finns inte heller dar. | Uppsala &r det kapacitetsproblem, precis
som pa Gotland. Det IGser vi inte med mer elproduktion ndgon annanstans.

Hur ska Moderaterna gora for att hantera dessa problem, som funnits
langt innan och ar helt oberoende av de forslag som Moderaterna nu lagger
fram?

Anf. 92 LARS HIALMERED (M) replik:

Fru talman! Om man ska tala om ansvar ar detta anda en sak dar man
maste analysera vad effekterna blir. Det ar darfor vi har landat i att vi
tycker att man ska se dver elnatsregleringen. Det ar darfor vi &r emot vad
regeringen, men ocksa Centerpartiet, har varit med och gjort nar det galler
kraftvarmen, som vi tycker ar direkt skadligt.

UIf Kristersson har, som Rickard Nordin mycket riktigt papekar, 6pp-
nat for en tredje Gotlandskabel. Man méste, menar vi, ta hansyn inte bara
till strikt samhallsekonomi utan &ven till sdkerhetspolitik och tillganglig-
het. Den diskussionen tar vi garna aven fortsatt.

Anf. 93 BIRGER LAHTI (V) replik:

Fru talman och Lars Hjalmered! Lars Hjalmered har flera ganger
namnt att detta med kraftvarme skulle vara det storsta problemet. Jag hal-
ler med om att det blev snabba svangningar. Men om ni bortser fran kraft-
varmen, som givetvis har betydelse for de hér orterna: Har marknadskraf-
terna, som faktiskt har ratt nar det géller natutbyggnad, skott sitt?

Anf. 94 LARS HIJALMERED (M) replik:

Fru talman! Jag tycker att det ar en rimlig och klok fraga fran Birger
Lahti. Nej, jag tycker inte att elnatsregleringen har fungerat om vi tittar pa
en langre riacka av ar i Sverige. Det har varit dverklaganden och ryckig
prissattning och darmed ett slags politisk osakerhet, som har paverkat kun-
derna i form av inte minst valdigt stora 6kningar av elnédtsavgifterna. Detta
ar naturligtvis icke 6nskvért, och jag hoppas att vi kan komma ifran det.

Kraftvdrmen &r ett lokalt problem som regeringen har skapat nu och
som darfor &r aktuellt i debatten.

Anf. 95 BIRGER LAHTI (V) replik:

Fru talman! Det skulle man ocksé kunna I6sa. Om man betalar ett pris
kommer de namligen att kora pa fast de betalar sina utslapp.

En annan fraga: | sodra Sverige skulle vi ha fardiga investeringspengar
for havsbaserad vindkraft, men forsvaret séger nej. Vad ar Moderaternas
syn pa att forsvaret har fatt en sé& stor paverkan pa den svenska elforsorj-
ningsproblematiken? Halva Sverige ar i stéllet ett 6vningsfalt for Nato.
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Anf. 96 LARS HIJALMERED (M) replik:

Fru talman! Vi anser ju att man inte bara ska 6va med Nato utan dven
bli medlem i organisationen. Det &r viktigt att vi sdkrar samhallets behov
géllande forsvar och sékerhet. Men jag &r alldeles dvertygad om att detta
naturligtvis maste kunna och kan kombineras med sddana saker som ener-
giproduktion, béade till havs och pa land.

Det jag ocksa tycker ar viktigt, fru talman, ar att vi gar fran ord till
handling och tar itu med en del av de problem som finns kring till exempel
kraftvarmen. Det &r detta som har aktualiserats pa sistone.

Anf. 97 LORENTZ TOVATT (MP) replik:

Fru talman! Det har blivit mer och mer tydligt att Moderaterna ar vil-
liga att med skattemedel understddja karnkraften. Men jag maste anda saga
att jag blev 6verraskad och néstan illa till mods nér jag forstod att Mode-
raterna med skattemedel vill ga in och stotta den kvarvarande fossileld-
ningen i Sverige. Man vill alltsa stotta kolkraft. Varfor vill Moderaterna
gora detta?

Anf. 98 LARS HJIALMERED (M) replik:

Fru talman! Det Moderaterna och jag vill &r att sjukhus ska kunna
kopplas in pa elnatet. Vi vill att man ska kunna bygga nya hyresbostader
och koppla in nya industrier. Nar det nu blir en valdigt anstrangd situation
och diskussion tycker jag att det ansvarstagande och hedervérda vi kan
gora &r att forsoka ta tag i detta och analysera vilka politiska reformer man
ska genomfora.

Det ar darfor vi landar i att vi tycker att det regeringen gor pa kraft-
varmeomradet ar olampligt. Det minskar den lokala produktionen och gor
att fler riskerar att fa ett besked likt det Pagen i Malmo fick.

Anf. 99 LORENTZ TOVATT (MP) replik:

Fru talman! Regeringens grona skattevaxling har hittills varit en full-
komlig succé. Fossileldning — kolkraft — laggs nu ned i Sverige och ersétts
med bioeldad kraft. Detta &r en otrolig succé. Vartaverket ar ett bra exem-
pel pé detta. Man lagger ned det som ar koleldat och sparar i stéllet en av
pannorna som reservkraft med bioeldning. Det &r detta Moderaterna nu
vill driva emot. Man vill fortsétta skattesubventionera koleldning i Sve-
rige. Jag tycker att det &r obegripligt.

Anf. 100 LARS HJIALMERED (M) replik:

Fru talman! Denna framgang innebér alltsd att koldioxidutslappen i
Sverige har dkat nar Miljépartiet har styrt de senaste aren. Goteborg Energi
har gjort en analys som visar att det Lorentz Tovatt nu talar om skulle leda
till 6kade véxthusgasutslapp i Goteborgsfallet och nér det galler Rya kraft-
varmeverk. Sé det finns nog lite olika uppfattningar om effekterna av detta.

Men for oss ar detta ingen dogmatik. Det handlar om att vi vill se till-
vaxt, utveckling och inkoppling av elbussar, sjukhus och nya fastigheter.
D& maste vi titta pa vad som behover goras nar det galler elnit och andra
omraden.



Anf. 101 JOSEF FRANSSON (SD):

Fru talman! Det &r dags att gora lite reflektioner kring vad som har
sagts har i kammaren i dag. Jag tycker att det har varit en ganska bra debatt.
Man har visat var man star fran bade det ena och det andra hallet. Center-
partiet har aterigen visat att man har hamnat mycket ratt nar man har hopp-
pat over till det socialistiska blocket — eller numera det liberalsocialistiska
blocket.

Det har upprepats har att vi har s gott om energi i Sverige. Vi expor-
terar 51 veckor av 52. Jag har inte tittat det senaste aret, men det stimmer
alldeles sakert. Anledningen till detta ar att politisk klafingrighet har tryckt
in en massa ny kapacitet i natet, som marknaden egentligen aldrig har ef-
terfragat.

Det ror sig om vaderberoende energislag som vind- och solkraft, som
inte l16ser de utmaningar vi har nar det géller var energisituation. Nu ska
man alltsa stdnga av Ringhals 1 och 2, sager man. Har vi éverskott da?
Klarar vi da 51 veckor av 52? Det solklara svaret ar nej. Vi har en mycket
anstrangd situation framfor oss.

Darfor tycker jag att det ar beklagligt att man fran regeringens sida later
sig ledas av populism — av barn i det har fallet — som Ygeman visade prov
pé i veckan. Jag vill bara avsluta med att siga att man, nar man skickar ett
barn framfor sig i debatten, inte gor det for att vacka debatt utan for att
ddda debatten. Man gor det for att vi andra, som inte tycker som det hér
barnet, ska tystas. Det &r hela syftet med detta, och jag tycker att det ar
anskramligt daligt.

Anf. 102 BIRGER LAHTI (V) replik:

Fru talman och Josef Fransson! Du sa i ditt anforande att politisk kla-
fingrighet har gjort att vi kan exportera. Skulle det vara politisk klafing-
righet om man gick in med subventionerade pengar for att halla Ringhals
1 och 2 vid liv?

Anf. 103 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Fru talman! Man kan vinda och vrida pa detta. Vi har alltid nya termer
och det nya sprakbruket som hela tiden ska anvandas. Den ene pastar att
ett visst energislag har vissa miljokostnader och tar sig rétten att definiera
vilka dessa kostnader &r och séger att det & mycket dyrare an ett annat
energislag.

Ett skal till att karnkraften blir sa dyr ar att man stéller en massa ytter-
ligare krav pa karnkraften som kanske &r rimliga. Hur som helst finns det
ett uttalat mal... Oj, tog talartiden slut s fort?

Anf. 104 BIRGER LAHTI (V) replik:

Fru talman! Tack for forsoket till svar fran Josef Fransson! Det du
kanske skulle ha kommit till &r att man faktiskt tog bort en kostnad for
kéarnkraften p& omkring 5 miljarder genom skatten pa termisk effekt. Karn-
kraften har fatt mojlighet att dverleva, tycker jag. Men anda driver ni pé
for att politiken ska se till att man fortsatter med Ringhals 1. Det &r politisk
klafingrighet. Kan inte Josef Fransson halla med om det?
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Anf. 105 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Fru talman! Den politiska klafingrigheten bestar i att man har tryckt in
en massa effekt i systemet i form av vindkraft med mera som aldrig har
efterfragats, vilket skapar obalans pa natet och en himla massa problem i
ett system som faktiskt funkade. Detta har man gjort samtidigt som man i
energidverenskommelser och annat uttryckligen séger att karnkraften inte
har en framtid utan ska avvecklas. D4 ar det vl inte sa konstigt att mark-
naden inte vill investera? Man kanner inte framtidstro. Det ar beklagligt,
kan jag bara séga.

Anf. 106 RICKARD NORDIN (C):

Fru talman! Att méla upp en problembild &r latt. Att lagga fram forslag
ar uppenbarligen svarare.

Jag vantar pa fortfarande pa svar fran de andra partierna: Vad vill ni
gora? Finns det nagra andra forslag &n att subventionera kolkraft eller hgja
elndtsavgifterna? Jag har faktiskt inte hort ett enda forslag. Det jag moj-
ligtvis har hort ar att nar argumenten tryter tar man till karnkraftsfragan
igen, men det léser inte problemet.

Centerpartiet fokuserar pa losningarna. Vi vill bygga en tredje Got-
landskabel. Det &r bara att kora. Vi vill ha ett gront spar i miljoprocesserna
och tillstdndsprocesserna, sé att de miljobra sakerna helt enkelt far fortur
och gar smidigare att bygga.

Vi vill mojliggodra anvéndarflexibilitet, som gor att vi tar bort timmarna
med allra hogst belastning genom att styra saker lite smartare. Detta &r
enkelt. Det &r enkel teknik som redan finns och anvénds, exempelvis i
Uppsala. D& maste vi ocksa se till att den affarsmodellen fungerar. Da kan
vi inte ha en platt elskatt som gor att det blir dyrt &ven nér elen ar billig
och att det inte blir tillrckligt dyrt nédr elen borde vara mycket dyrare.

Vi vill ocksa ge majlighet for nétbolag att upphandla kraft lokalt over
en langre tid. Det finns kraftverk som kan koras pé& fornybart, men det ar
inte l6nsamt att gora det direkt mot elpriset alla ganger. Men om man da
kan fa betalt frdn natbolaget for den nitnytta och samhéllsnytta man gor
finns det mgjligheter.

Vi vill ocksa sékra gron-gas-principen. Det ar helt orimligt att kraftverk
stangs ned for att masshalansprincipen, alltsd att man garanterar lika
mycket tillford biogas som man sjélv anvander, inte accepteras av Svenska
kraftnat. Detta har man fatt nekade bud pa.

Det finns losningar. Fragan ar om den politiska viljan fran andra partier
finns att gora nagot, eller om de hellre haller uppe konfliktnivaer och malar
problembilder for att det ar enklare. Upp till bevis!

Anf. 107 LARS HJIALMERED (M) replik:

Fru talman! Sverige har ju utmaningar och problem med elkapacitet de
kommande &ren. Det 4r oklart om effekten i alla lagen racker till bagerier,
elbussar, sjukhus och allt vad det kan vara.

Centern &r ju ett stodparti &t regeringen och ar delansvarigt for den
kostnadssmall som nu drabbar kraft- och fjarrvarme. Experter ifragasatter
mycket av den politiken. Jag vill friga Rickard Nordin: Ar Centerpartiet,
nu ndr man borjar se effekten av detta, berett att omprova skatteforslagen
vad géller kraftvarme?



Anf. 108 RICKARD NORDIN (C) replik:

Fru talman! For Centerpartiet ar det sjalvklart att de fossila kraftslagen
ska béara sina kostnader. Da kan man inte subventionera dem. Det ar fak-
tiskt en grundlaggande princip, inte minst i den gréna skattevéxlingen som
Lars Hjdlmered och Moderaterna ocksa brukar omhulda.

For var del ska vi sjalvklart titta pa atgarder, men da ar det framfor allt
sadant som underlattar just de saker som jag namnde. Det kan goras pa
kort sikt, och d& kan man hantera problemet. Det &r inte att fortsatta sub-
ventionera kolkraft som &r I6sningen framover.

Anf. 109 LARS HIALMERED (M) replik:

Fru talman! Det & manga féretag som nu uttrycker en oro. Pagen har
vi anvant som exempel flera ganger hér, men det ar bara ett av manga.

Centerpartiet brukar ju tala om foretagsamhet. Det & manga foretag
som nu vittnar om utmaningar och problem de kommande aren, givet el-
kapacitetsproblem och utmaningar. Centerpartiet bidrar som stodparti
anda till att man forvarrar situationen och stanger lokal kraftvarmepro-
duktion. D& undrar jag: Vad &r Rickard Nordins svar till Pagen och andra
féretag som kéanner en oro for att de inte kan expandera och anstélla?

Anf. 110 RICKARD NORDIN (C) replik:

Fru talman! Om vi ska prata foretag kan vi ndmna Ngenic i Uppsala,
som redan i dag styr varmepumpar och gér att man tar bort effekten fran
topplasttimmen, vilket gor att man kan fa in mer produktion. De skulle
kunna expandera. Har finns en affarsméjlighet om vi politiskt — och det &r
val detta som ar budskapet till de andra — tar vart ansvar och Igser proble-
met.

Detta gar att 16sa om vi ser till att affirsmodellerna finns och tar bort
de regelhinder som finns. Det &ar vagen framat, inte att subventionera kol-
kraft.

Anf. 111 BIRGER LAHTI (V):

Fru talman! Tack for en bra debatt! Precis som nagra varit inne pé
framgar skillnader nar det galler var man tycker sig se problemet.

For Vansterpartiet star det helt klart att skadliga subventioner till fossilt
inte ar nagot vi kan halla pa med i langden. Det &r bara synd att de som
&ger detta inte i tid har insett att detta kommer att ske. Man kanske hade
kunnat ge signaler om detta tidigare.

Sedan kommer jag till detta med nét och ansvaret, alltsa vilka som
skulle ha byggt ut naten. Det som har hant i samhéllet efter att natdgarna
har fatt monopol &r att konsumenterna har fatt betala ett skyhogt pris for
en monopolsituation dar dgarna till ndten har kunnat plocka ut tvasiffriga
vinstutdelningar pa arsbasis. De har hojt priserna och sagt att det ar rein-
vesteringar. Det har man ocksd kommit igdng med; jag ser pa hemmaplan
hur man hela tiden bygger ut och férnyar elnaten, men dnda har man hela
tiden haft samma vinstutdelning till &garna. Det ar ocksé fakta.

Fran Vinsterpartiets sida tycker vi att samhéllet borde se att sddana
samhallsviktiga funktioner borde vara samhallsagda. Da talar jag om re-
gionala nat. Nu hoppas jag att det kommer en reglering som blir nagor-
lunda bra och gor att man inte kan pumpa ut hur mycket vinster som helst.
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Detta dr en samhallsfunktion som behdvs for alla, oavsett om det &r
tung industri eller sma villadgare. Anda har man ett system dar man har
plockat ut hur mycket vinster som helst. Jag hoppas att den delen l6ser sig
sd smaningom. Jag hoppas givetvis att det ska vara samhallsagt, men det
ar kanske langt dit.

Anf. 112 CAMILLA BRODIN (KD):

Fru talman! Vi dr fem partier som for tre ar sedan tog i hand pa en
energidverenskommelse dar bland annat kraftvarmens konkurrenskraft
varnas. Det var intentionerna i den verenskommelsen. Nu gar regeringens
politik, som stottas av januaripartierna, at helt motsatt hall.

Vi kristdemokrater anser att energiéverenskommelsen nu maste fyllas
pa med fragor som &r bade akuta och aktuella. Har har vi tillsammans med
Moderaterna gjort inspel. Det har gatt en manad, och dessa fragor ar fort-
farande hangande i luften eftersom vi inte har fatt ndgon aterkoppling. En
av dessa nio punkter vi foreslagit, forutom den jag tidigare ndmnt gallande
kraftvarmens roll, &r att det behdvs en effektutredning for att elmarknadens
utformning ska bidra till ett stabilare elsystem men ocksa for att sakerstalla
en tillracklig utbyggnad av elnétet.

Regeringen presenterar dock forslag som férvarrar situationen avsevart
i stallet for att 16sa situationen: en avfallsforbranningsskatt pa kraftvarme
utan miljostyrande effekt och en chockhdjning av koldioxid- och energi-
skatten for kraftvarme som redan i dag ingar i EU:s utslappshandels-
system, med konsekvensen att Malmd, Stockholm och Géteborg tappar en
del av sin lokala elproduktion — detta i syfte att minska klimatutsl&ppen.

| stallet for att driva fram en forcerad nedlaggning av dessa fa viktiga
kraftverk hade regeringen kunnat vanta pa att ersattningsanlaggningar med
fornybart bréansle hade kommit pa plats, eftersom samtliga bolag har fattat
saddana beslut.

Fru talman! Problemet med den kapacitetsbrist vi ser ar att transmis-
sionen mellan norr och sdder ar oerhért problematisk och att det blir akut
om Ringhals 1 och 2 laggs ned. Om man dessutom lagger ned kraftvarmen
blir kapacitetsbristen en riktig utmaning, framfor allt i vara storstader.

Anf. 113 Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Jag tankte fraga Camilla Brodin om elnaten. Vi har fran
regeringens sida vidtagit en atgard for att 6ka investeringarna i elnéten och
sénka kostnaderna for elkonsumenterna. UIf Kristersson, moderatledaren,
var ute i forrgar och sa att det har maste dras tillbaka. Da skulle elnétskon-
sumenterna fa en storre hojning, och vi skulle fa en lagre takt i utbyggna-
den av elnaten. Star Kristdemokraterna bakom Moderaterna i denna fraga?

Anf. 114 CAMILLA BRODIN (KD) replik:

Fru talman! Statsradet fragar om vi kristdemokrater star bakom Mode-
raterna. Vi maste se dver elnétsregleringen for att langsiktigt sakra balan-
sen mellan rimliga avgifter for kunderna och incitament for investeringar
i underhall, utbyggnad, innovationer och smarta I6sningar. Har maste vi se
helhetsproblematiken. Vi har inte diskuterat om vi i dagslaget star bakom
Moderaterna i den fragan.



Anf. 115 Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Camilla Brodin! Detta ar ett forslag som regeringen lade
fram for ett bra tag sedan och som nu ska bli verklighet. Darfor &r det
intressant att veta om Kristdemokraterna star bakom det forslaget, som
sénker kostnaderna for elkonsumenter runt om i Sverige. Det kan innebara
ett par tusen kronor i manaden for en vanlig villaagare. Eller vill ni, som
UIf Kristersson, riva upp det har férslaget? Det ar naturligtvis ett intressant
besked for villadgarna runt om i Sverige.

Anf. 116 CAMILLA BRODIN (KD) replik:

Fru talman! Vi vill se 6ver detta sa att vi far en hallbar balans mellan
kunder och foretag. Framfor allt handlar det om att vi i Sverige kan trygga
den leveranssékerhet som Sveriges riksdag har tagit beslut om. Har har vi
ett gemensamt ansvar att faktiskt titta pa helheten och inte sta och svamla
for mycket.

Anf. 117 ARMAN TEIMOURI (L):

Fru talman! Energifragan och klimatfragan — det maste tillaggas — ar
tva stora utmaningar. Jag vill &terigen siga: Vi star inte bakom energio-
verenskommelsen, men vi har valkomnat en energidverenskommelse 2.0
om ambitionsnivan ar att starka svensk konkurrenskraft och ta itu med kli-
matutmaningen pa riktigt.

En version 2.0 kommer att krdva att man tar ett helhetsgrepp och inte
tanker i stupror. Nar det exempelvis galler transportsektorn maste vi ha ett
mycket bredare perspektiv om vi ska klara av att elektrifiera samhéllet. For
att Sverige ska bli ett fossilfritt valfardsland med minskade klimatutslapp
och for att vi ska kunna na malet kravs det mer elektrifiering. Och ska vi
utvecklas som industrination genom exempelvis transportsektorn maste vi
ocksa ha ett elnat som det gér att lita pa. Vi maste dven kunna skapa tillvaxt
genom att lata foretag ha maéjlighet att expandera och vara sékra pa att det
finns en leveranssékerhet.

Fru talman! Energifragan och klimatfragan ar formodligen tva av var
tids stérsta utmaningar. Jag hoppas aterigen att vi far en god dialog efter
den har debatten mellan kammarens alla partier. Vi har en svar uppgift att
I6sa, men jag tror att vi kan l6sa detta tillsammans.

Anf. 118 Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Du vill ha en helhetssyn i fraga om elnaten, Arman Tei-
mouri. Vi har pratat valdigt mycket om stamnétet har, dér vi tiodubblar
investeringarna. Samtidigt ser vi hur exempelvis Eon, som &r elnétségare
i Malmo, har 6kat elnatspriserna med 27,4 procent utan att det har lett till
nagon 6kning av elnatsutbyggnaden. Darfor undrar jag om du stér bakom
UIf Kristersson, som vill riva upp det har forslaget och i stallet lagga kost-
naderna pa elnatskonsumenterna.

Anf. 119 TREDJE VICE TALMANNEN:
Jag paminner om att ledaméterna inte ska dua varandra utan tala via
talmannen.
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Anf. 120 ARMAN TEIMOURI (L) replik:

Fru talman! Statsradet! Den svenska elmarknaden &r ju lagreglerad pa
ett sétt som ocksa styr prisutvecklingen under en langre period, men det
ger en ryckighet och gor det svart att planera. Det kommer att kravas in-
vesteringar. Det maste ocksa finnas en langsiktig plan for elnatsbolagen.
Men det ger ju inte en i princip monopolstyrd marknad friheten att inte ta
ansvar.

Anf. 121 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Ska jag tolka Arman Teimouri som att Liberalerna inte star
bakom UIf Kristerssons forslag om att géra det mojligt for elnatsforetagen
att kraftigt hoja sitt uttag fran konsumenterna utan att stalla krav pa ytter-
ligare elnétsutbyggnad?

Anf. 122 ARMAN TEIMOURI (L) replik:

Fru talman! Statsradet! Det enkla svaret pa den fragan &r att elnatsho-
lagen maste gora de investeringar som kravs. Men det &r en langsiktig po-
litik som maste ligga till grund for detta.

Anf. 123 LARS HJALMERED (M) replik:

Fru talman! L&t mig bara kort konstatera att det statsradet sa i forega-
ende inldgg inte &r helt med sanningen dverensstimmande.

Men nu ska jag ga 6ver till fragan. Bageriet Pagen i Malmé vill expan-
dera men kan inte expandera. S& hér uttryckte sig Pagens vd nar han fick
besked om att man inte kommer att kunna expandera om nagra ar: Strom-
brist &r ndgot man har hort talas om i u-lander.

L &r ett stodparti at regeringen och delansvarigt for skattepaketen. Ar
Liberalerna beredda att backa nar man nu ser konsekvenserna for Pagen
och andra foretag?

Anf. 124 ARMAN TEIMOURI (L) replik:

Fru talman! Tack for fréagan! Lat mig vara tydlig. Klimat- och miljofra-
gorna maste vara i fokus. Dar har alla partier ett stort ansvar. Det kommer
vi aldrig ifrdn. Men jag kan saga sa har: Om vi ser att dessa forandringar
skadar tillvéaxten, tryggheten och den langsiktiga omstallningen av energi-
systemet &r vi beredda att fora nya diskussioner med Socialdemokraterna,
Centerpartiet och Miljdpartiet, som alla ar en del av januariavtalet. Men
fossilt &r inte framtiden.

Anf. 125 LARS HIALMERED (M) replik:

Fru talman! Vi &r helt dverens om att det handlar om fossilfrihet och
om att man ska ta detta stegvis och éver tid och balansera det, sa att det
finns konkurrenskraft och majligheter. Jag hoppas dnda att Liberalerna tar
intryck av den ratt allvarliga situation som rader och att vi kan ha en fort-
satt dialog dven i andra energipolitiska fragor framover for att ta ansvar
for landet.



Anf. 126 ARMAN TEIMOURI (L) replik:

Fru talman! Jag horde ingen fraga. Jag kan val bara instamma i att vi
maste tanka pa tillvaxt, trygghet och den langsiktiga omstéllningen av
energisystemet.

Anf. 127 BIRGER LAHTI (V) replik:

Fru talman! Ledamoten Teimouri! Du sa att vi maste sakerstélla en
konkurrenskraftig elforsérjning. Blir det en konkurrenskraftig elférsorj-
ning om vi ger signaler om att man maste investera i karnkraft, nar vi vet
att karnkraftselen i ny karnkraft kostar tre ganger sd mycket som landba-
serad vindkraft?

Anf. 128 ARMAN TEIMOURI (L) replik:

Fru talman! Ledamoten Lahti! Den diskussionen har vi haft manga
ganger har. Jag star fast vid att det &r marknaden som maste bestamma vad
man ar beredd att investera i. Det ar vél det enkla och korta svaret pa din
fraga.

Anf. 129 BIRGER LAHTI (V) replik:

Fru talman! Tack, Teimouri, for svaret! Det glader mig, eftersom jag
pé nagot satt har fatt for mig att ni i diskussionen om karnkraft ar for ndgon
form av liberal planekonomi. Vi vet ju att det inte I6ser sig. Branschen
séger att det &r olonsamt att investera i detta.

Anf. 130 ARMAN TEIMOURI (L) replik:

Fru talman! Ledamoten Lahti! Man maste komma ihag att det finns
klimatutmaningar. Vi vet att kdrnkraften lyfts fram som en viktig faktor
for att 16sa dem. Det &r forbattrade ekonomiska forutsattningar for att driva
vidare karnkraften. Det finns ocksa larmrapporter om effektbrist. Detta
maste vi ta i beaktande nér vi pratar om karnkraftsfragan.

Anf. 131 LORENTZ TOVATT (MP):

Fru talman! Statistiken fran forra aret oroar. Av alla sektorer var det el-
och fjarrvarme som okade sina utslapp mest och som alltsd var samst i
klassen. Deras utslapp 6kade med 10 procent. Detta &r allvarligt i en situa-
tion med skenande klimatkris, som vi &r inne i just nu.

Om jag snabbt far backa tillbaka lite till det stora perspektivet kan vi
konstatera att under atta ar med alliansregeringen avstannade den grona
skattevéaxlingen. OECD och EU har papekat att skatten slutade att vaxla
under de aren. Under den férra mandatperioden atertog vi detta. Vi hojde
skatterna med tiotals miljarder och gjorde véxlingar mot sankningar av
andra skatter. Och nu hojer vi genom januariavtalet ambitionsnivan ytter-
ligare.

Den grdna skattevaxlingen har hittills varit en dundersuccé. | Stock-
holm ser vi nu att koleldade varmekraftverk lagger ned, och i utbyte beva-
ras en av pannorna i reservkraftssyfte for att kunna elda med biobrénsle.
Vi ser en generell trend att fossil kraftproduktion laggs ned. Det &r precis
detta vi vill at.
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Givet den extrema klimatsituation som vi &r inne i och som bara kom-
mer att bli vérre &r det otroligt anmarkningsvart att vissa av hogerpartierna
nu gdr ut och fajtas med nabbar och klor for att kolkraften ska fortsatta att
subventioneras. Det handlar alltsd om att vi fasar ut en fossil subvention,
men den kdmpar man nu med nabbar och klor for att bevara.

Detta & anmarkningsvart och gar inte att forsvara, utan fornybart ar
naturligtvis framtiden.

Anf. 132 LARS HIALMERED (M) replik:

Fru talman! I dag finns det en elbuss i Géteborg och en i Stockholm,
men det finns planer pa att utoka dem till hundratals. Samtidigt har vi pro-
blem med kapacitetsbrist i bland annat Stockholm och Goteborg. Det &r
oklart om eleffekten récker till nya elbussar, som skulle ge en stor miljo-
och klimatvinst. Laget forvdrras just nu av det som Miljopartiet gor. Det
géller delvis elndten men i synnerhet den lokala elproduktionen.

Fru talman! Jag undrar: Ar MiljGpartiet berett att ompréva sina energi-
beslut s att de inte stoppar en 6nskad elbussutveckling?

Anf. 133 LORENTZ TOVATT (MP) replik:

Fru talman! Tack, Lars Hjalmered, for fragan!

I mitt forsta anférande stod jag och rabblade upp en rad saker som jag
tror behdvs for att méta utmaningen med nétens kapacitet. Det handlar om
flexibilitet, det handlar om fler investeringar i naten generellt och det hand-
lar om att vi, nér vi val bygger ut elektrifiering for till exempel transporter,
ska gora det pa ett smart satt sa att de kan anvandas for lagring i systemet.

Inget av detta verkar Moderaterna vara intresserade av, utan de foku-
serar i stallet pa att subventionera fossilkraft.

Anf. 134 LARS HIALMERED (M) replik:

Fru talman! Goteborg Energi har analyserat Lorentz Tovatts och reger-
ingens kraftvarmeforslag, och de konstaterar att det i Géteborg kommer
att leda till att utslappen av véaxthusgaser 6kar med 42 000 ton. Andra kan
bedéma rimligheten i detta. Jag tycker att det ar rimligt att vi gar mot fos-
silfrinet men ocksa att vi har elnat och produktion s att vi kan koppla in
elbussar, sjukhus, nya fastigheter och annat.

Med Miljcpartiets politik riskeras en 6nskad elbussutveckling, och da
undrar jag: Ar man beredd att tanka nytt om konsekvenserna blir sd nega-
tiva?

Anf. 135 LORENTZ TOVATT (MP) replik:

Fru talman! De dar utrdkningarna ar faktiskt hittepa. Det som hander
ar det som jag namnde i mitt anforande. Att fa detta till att nedlaggning av
kolkraft skulle 6ka utslappen ar ett barockt satt att se det pa.

Som jag pratade om ar vi nettoexportorer av el i dag under sa gott som
hela aret, och dé ar det magstarkt att tro att fossilkraft som laggs ned skulle
ersittas med nagot som produceras langt nere pa kontinenten. Denna ma-
tematik ar ett jattemarkligt satt att rakna pa.



Anf. 136 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Fru talman! | dagslaget ar 98 procent av var elproduktion fri fran fos-
sila drivmedel. Detta system och dess funktion att leverera strém, som ju
ar sjalva syftet med energisystemet, bryts nu langsamt ned.

Jag skulle vilja siga att S-MP:s energipolitik & som att festa pa sms-
1an. Man kan visa sig fin och god och bjuda hela bordet p& champagne,
men till slut kommer ob&nhérligen kraschen.

Min fréga &r: Ar det inte dags att borja lyssna pa remissinstanserna?

Anf. 137 LORENTZ TOVATT (MP) replik:

Fru talman! Nagot annat som ocksa &r att festa p& sms-1an ar att for
varje dag som gar knapra mer pa framtida generationers levnadsvillkor.
Detta &r konsekvensen av SD:s klimatférnekeri. Gang pa gang rider man
ut i strid for fossila subventioner och underblaser pa olika stt det fossila
beroende som Sverige &r inne i. Detta om nagot ar att festa pa sms-lan.

Anf. 138 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Fru talman! Jag kan aterknyta till vad personer sagt har tidigare och
vad som ocksa tydligt framgar hos véra kanske tyngsta remissorgan, nam-
ligen energibolagen i Sverige. Vi riskerar att fa den precis motsatta konse-
kvensen att vi maste importera desto mer och dessutom gora en massa in-
vesteringar. Om man stanger ned dessa verk s& snabbt som regeringen nu
vill forcera fram kommer vi obonhorligen att krascha.

Anf. 139 LORENTZ TOVATT (MP) replik:

Fru talman! Tack for fragorna, Josef Fransson!

Nar man ska lyssna pa remissinstanser maste man gora det utan att vara
naiv. Energiforetagen representerar kraftvdrmen i Sverige, och &r ju de
som paverkas av utfasningen av subventioner. Det ar klart att de kommer
att argumentera for att det inte ar bra, men om man tittar pa resultaten av
det ser man att det &r bra. Fossil kraftproduktion laggs ned och ersatts med
biobaserad produktion. Det ar precis detta vi vill at.

Anf. 140 RICKARD NORDIN (C) replik:

Fru talman! Det som Lorentz Tovatt glomde att ndmna i sitt anférande
var att under Alliansen sjonk utslappen. Under den rddgrona regeringen
har utslappen okat. Jag horde manga fina saker om potentiella l6sningar,
men det var klent med konkreta forslag om hur man kommer dit. Lat mig
darfor hjalpa till lite.

Nar det galler att korta tillstindsprocesserna behdver vi justera relevant
lagstiftning, som miljébalken och artskyddsforordningen, sa att klimat far
hogre genomslag. Ar Miljépartiet berett att genomféra den typen av for-
andringar?

Anf. 141 LORENTZ TOVATT (MP) replik:

Fru talman! Tack for fragan, Rickard Nordin! Svaret &r ja.

| januariavtalet, som véra bada partier har skrivit under, finns formule-
ringar om att klimatlagen ska genomsyra all relevant lagstiftning. Detta tar
jag till intakt for att det &r rimligt att en ny process eller investering som
ska till och som &r bra for klimatet ska fa foretrade.
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Sedan har vi ndtkoncessionsutredningen, som kommer nu. Jag vill titta
narmare pa den och se vad vi kan gora framover.

Anf. 142 RICKARD NORDIN (C) replik:

Fru talman! Det var gladjande nya besked fran Miljopartiet att man ar
beredd att se Gver den typ av lagstiftning som man héardnackat har varit
emot annars. Man har forsokt skydda till exempel &rnar nér vi har velat
bygga ut vindkraftverk och annat. | s& fall hade det varit béattre att till ex-
empel stangsla in hela Sveriges jarnvag, om man nu verkligen vill skydda
den typen av faglar.

Jag valkomnar att Miljopartiet ar berett att dra denna lans inte bara i
riksdagens kammare dér det later fint utan ocksa i forhandlingarna versus
regeringen.

Anf. 143 LORENTZ TOVATT (MP) replik:

Fru talman och Rickard Nordin! Vad galler 6rnar ar det en knivig fraga,
inte minst for att den &r kopplad till EU:s art- och habitatdirektiv. | grund
och botten tycker jag att det ar rimligt att se till hela populationen snarare
an att titta pa individer. Dar haller vi med varandra, tror jag.

Nér det galler det andra som Rickard Nordin pratade om har vi som
sagt formuleringen att all relevant lagstiftning ska ses over. Jag ar jatte-
spand infor att paborja det arbetet.

Anf. 144 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Sverige véxer och ska véxa. Vi har stora 6verskott pa el.
Utmaningen ar att se till att dessa 6verskott ocksd kommer den véxande
industrin och den gréna omstéllningen till gagn. Vi maste darfor se till att
natet byggs snabbare. Vi ska halvera utbyggnadstiden for viktiga elnét. Vi
har tiodubblat investeringarna i elnéten.

Vi tanker dock inte ge elnatsmonopolen fribrev pa elkonsumenternas
bekostnad.

Vi tanker fortsatta krava starka drivkrafter for att elnétet ska byggas ut.
Vi ska inte tillata att elndtsmonopolen straffbeskattar Sveriges villaagare
och energikonsumenter.

Jag védlkomnar att det i huvudsak har varit en positiv ton i denna debatt,
och jag ser fram emot ett fortsatt samarbete.

(Applader)

Den aktuella debatten var harmed avslutad.

8 12 Bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:
Motioner
med anledning av skr. 2018/19:122 Det kyrkliga kulturarvet
2018/19:3116 av Per Lodenius m.fl. (C)
2018/19:3117 av Lotta Finstorp m.fl. (M)
2018/19:3118 av Roland Utbult m.fl. (KD)
2018/19:3120 av Aron Emilsson m.fl. (SD)



med anledning av skr. 2018/19:135 Riksrevisionens rapport om regionala
exportcentrum

2018/19:3115 av Lars Hjalmered m.fl. (M)

2018/19:3121 av Tobias Andersson m.fl. (SD)

§ 13 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstllts:
den 13 juni

2018/19:757 Antisemitismen

av Louise Meijer (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2018/19:758 Grov kvinnofridskréankning

av Louise Meijer (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2018/19:759 Tullverkets ANPR-kameror

av Anders Hansson (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2018/19:760 Atgarder mot stoldligor

av Anders Hansson (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2018/19:761 Skarpta straff for valdtakter

av Louise Meijer (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2018/19:762 Mediestddet

av Laila Naraghi (S)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)
2018/19:763 Nedlaggningen av apoteket i Sdrna

av Patrik Engstrom (S)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2018/19:764 Lansmuseernas ekonomiska situation

av Laila Naraghi (S)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)
2018/19:765 Indexupprékning av bensinskatt

av Jan Ericson (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2018/19:766 Ratt till vard for barn som &ar fodda genom internatio-
nella surrogatarrangemang

av Robert Hannah (L)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2018/19:767 Hbtg-organisationers motesfrihet

av Robert Hannah (L)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2018/19:768 Forbud mot omvandlingsterapi

av Robert Hannah (L)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
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2018/19:769 Forsakringskassans beddmningar kring personlig assi-
stans

av Arman Teimouri (L)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2018/19:770 Medel fran Allméanna arvsfonden som gatt till radikala
organisationer

av Robert Hannah (L)

till socialminister Lena Hallengren (S)

§ 14 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 13 juni

2018/19:721 Fredsprocessen i Colombia

av Anders Osterberg (S)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2018/19:723 Domen mot Amirsalar Davoudi

av Anders Osterberg (S)

till utrikesminister Margot Wallstrém (S)

2018/19:726 Massakern vid Himmelska fridens torg
av Markus Wiechel (SD)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

§ 15 Kammaren atskildes kl. 14.30.

Sammantradet leddes
av tredje vice talmannen fran dess borjan till och med § 8 anf. 23 (delvis),
av andre vice talmannen darefter till ajourneringen kl.12.17 och
av tredje vice talmannen darefter till dess slut.

Vid protokollet

CHARLOTTE RYDELL

/Olof Pilo
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Anf. 16 JESSICA THUNANDER (V) .o
Anf. 17 MAGNUS JACOBSSON (KD) ....ccovevrrirecnienne
Anf. 18 HELENA GELLERMAN (L) .ocoviriiiiicie
Anf. 19 JASENKO OMANOVIC (S) ..ovvrverrerrerreerreennens
Anf. 20 JESSIKA ROSWALL (M) repliK........cc.ccoorvrennn.
Anf. 21 JASENKO OMANOVIC (S) repliK .......ccccevveen....
Anf. 22 JESSIKA ROSWALL (M) repliK........c..cccocovreen...
Anf. 23 JASENKO OMANOVIC (S) repliK .......ccccvvvvnne..
Anf. 24 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik...................
Anf. 25 JASENKO OMANOVIC (S) repliK......c.cccervrene.
Anf. 26 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik...................
Anf. 27 JASENKO OMANOVIC (S) repliK......c.ccoeevrnnee.
Anf. 28 EMMA BERGINGER (MP) ......cccovniiiiniiinie,
Anf. 29 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik...................
Anf. 30 EMMA BERGINGER (MP) repliK.............cc.........
Anf. 31 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik ..................
Anf. 32 EMMA BERGINGER (MP) repliK............cc.........
(Beslut skulle fattas den 18 juni.) ......c.ccoceovvereiiieniiencnene

....... 19

....... 38
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Trafikutskottets betdnkande 2018/19:TU18........ccccceviveivrinnene 38

ANf. 33 JENS HOLM (V) .ot 38

Anf. 34 JASENKO OMANOVIC (S) .ceovrrieirinieinnieierisieenens 40

Anf. 35 JENS HOLM (V) repliK.....ccoerveiiniiniiieinnecie, 41

Anf. 36 JASENKO OMANOVIC (S) repliK.......ccccovrverirununne. 41

Anf. 37 JENS HOLM (V) repliK.....cccoveviiiiieincecne, 42

Anf. 38 JASENKO OMANOVIC (S) repliK.......ccccorverrreennn. 42

Anf. 39 PATRIK JONSSON (SD) ....ovveirnrrreeinrreersinreesssnneens 42

Anf. 40 JENS HOLM (V) repliK....ccoovreiiiiiiiicincccn, 44

Anf. 41 PATRIK JONSSON (SD) repliK......cocvvrerrrerrerienrnnnns 44

Anf. 42 JENS HOLM (V) repliK.....cccoonviiiiiiniiiiinncc e, 45

Anf. 43 PATRIK JONSSON (SD) repliK.......cccoovvvrirererrirerennns 45

Anf. 44 EMMA BERGINGER (MP) ......cccotiiiiinniinncens 45

Anf. 45 JESSIKA ROSWALL (M)....ccoooiiiiiiiineenniee e 47

Anf. 46 MAGNUS JACOBSSON (KD) ....cccovueerinirieninieeneninns 48

Anf. 47 EMMA BERGINGER (MP) repliK........ccccovveririnunne. 49

Anf. 48 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK........c.ccccovrvevne. 49

Anf. 49 EMMA BERGINGER (MP) repliK........ccccocvvvrnninnnn. 49

Anf. 50 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK........c.ccccovrverne. 49

Anf, 51 HELENA GELLERMAN (L) ..ccooeiiieiirneenieee 49
(Beslut skulle fattas den 18 juni.) .......ccccevvvevveriveiesiiesiesee e 50

8 10 Ett &ndrat prishdjningstak for frimarkta brev..............c.......... 50
Trafikutskottets betdnkande 2018/19:TU19........cccocevvrvivninnnnn 50

Anf. 52 MAGNUS JACOBSSON (KD) ....ccccovnvrriininiaienans 50

ANf. 53 DENIS BEGIC (S) ..coeverrererrrereeeisreeseissssiessssisnsnnes 51
(Beslut skulle fattas den 18 juni.) .......cccocevvvereinineneicneeeen, 52
AJOUFNEEING ...ttt bbb 52
Aterupptaget SAMMANTrACe. ..........cc.ovvcvevcveeeeeeeeeeeseseeseeeese e 53
8 11 Aktuell debatt om kapacitetsbrist i elsystemet...........c.ccoevnee. 53
Anf. 54 LARS HIALMERED (M).....cc.ccoovvurmvnreeernrnersrnnennen 53

Anf. 55 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S)....cccooevvvvvivererennen. 53

Anf. 56 LARS HIALMERED (M).....c..cco.oovurmvmreiernreneisrnnennen 54

Anf. 57 JOSEF FRANSSON (SD)...ccccoviieieriinineneseseeieniens 55

Anf. 58 RICKARD NORDIN (C)...ccccveeviveieieienenene e 56

Anf. 59 BIRGER LAHTI (V) oo, 57

Anf. 60 CAMILLA BRODIN (KD)....cccosertrieininieeninieenennene 58

Anf. 61 ARMAN TEIMOURI (L) ..ooeiiiieiiicinieecnsicceee 58

Anf. 62 LORENTZ TOVATT (MP) ..ot 59

Anf. 63 Statsradet ANDERS YGEMAN (S).....cccovueririrninnnnn. 60

Anf. 64 LARS HIALMERED (M) repliK .......cccocovvrvvrrenrnnn. 60

Anf. 65 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S) replik .................. 61

Anf. 66 LARS HIALMERED (M) repliK .......cc.cccovvrrvrrennnnn. 61

Anf. 67 Statsraddet ANDERS YGEMAN (S) repliK .................. 61

Anf. 68 JOSEF FRANSSON (SD) replik ......cccccovvvireiiiirinnnne. 62

Anf. 69 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S) replik .................. 62

Anf. 70 JOSEF FRANSSON (SD) repliK ........ccccovrenneeninnn 62

Anf. 71 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S) repliK .................. 62

Anf. 72 RICKARD NORDIN (C) repliK........cccccrrrenneinninnns 62
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Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik................... 63
RICKARD NORDIN (C) repliK......ccccooeeirneinieiinines 63
Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik................... 63
CAMILLA BRODIN (KD) repliK........ccocoeerirseeninennns 63
Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik................... 63
CAMILLA BRODIN (KD) repliK........ccocoevrvrieninnenns 64
Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik................... 64
ARMAN TEIMOURI (L) repliK .....ccoovvvivriiiirncenne 64
Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik................... 64
ARMAN TEIMOURI (L) repliK .....cccovvvivrieiirieiennn 65
Statsradet ANDERS YGEMAN (S) repliK......ccccovnee. 65
LARS HIALMERED (M)......cooviiireiieiieieieiseieieienans 65
Statsradet ANDERS YGEMAN (S) repliK......ccccovne.. 66
LARS HIALMERED (M) repliK.........cccooevivniereinnnnns 66
Statsradet ANDERS YGEMAN (S) repliK......cccoovnee. 66
LARS HJIALMERED (M) repliK.........cccovvrrrirnreinnnnns 66
RICKARD NORDIN (C) repliK........ccovorniivririinnnns 66
LARS HIALMERED (M) repliK.........cccovvrinirareinnnns 66
RICKARD NORDIN (C) repliK........cooeovrniivrireiennnns 67
LARS HJIALMERED (M) repliK.........cccovvvirirnrernnnns 67
BIRGER LAHTI (V) repliK.....ccovviviiiiniiiiccnes 67
LARS HIALMERED (M) repliK........ccc.cooverrrrrrrrenn, 67
BIRGER LAHTI (V) 1pliK......oooovverreeererrceresrerrees 67
LARS HIALMERED (M) repliK........ccc.coovemvrrrrrrees 68
LORENTZ TOVATT (MP) repliK ......cooovverrrerrerrenn, 68
LARS HIALMERED (M) repliK........ccc.ccoververrrrrenes 68
LORENTZ TOVATT (MP) repliK ......covoerverrerrrrrian, 68
LARS HJIALMERED (M) repliK........ccoovurernirerirnnnns 68
JOSEF FRANSSON (SD) ....coevivireinnieenieiee s 69
BIRGER LAHTI (V) repliK.....cccooviiiiiiiiniiiene, 69
JOSEF FRANSSON (SD) repliK.........ccoovivivrncenenn. 69
BIRGER LAHTI (V) repliK.....cccooviiiiiciiciiiee, 69
JOSEF FRANSSON (SD) repliK.........cocooevreevrrerrennee. 70
RICKARD NORDIN (C) ...oovvovveeereeneieneeeerieneeenniane. 70
LARS HJIALMERED (M) repliK.........cccoovverrerrennen. 70
RICKARD NORDIN (C) repliK.........ccccovvrvrnrrnneene. 71
LARS HIALMERED (M) repliK.........cccoovverrerrennen. 71
RICKARD NORDIN (C) repliK.........cccccovuvverrenneene. 71
BIRGER LAHTI (V) it 71
CAMILLA BRODIN (KD) ...coviviieiniiieinieieenieieninnenes 72
Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik................. 72
CAMILLA BRODIN (KD) repliK.......c.coceoveinieninnnnns 72
Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik................. 73
CAMILLA BRODIN (KD) repliK.........cocooevvnieninnnnns 73
ARMAN TEIMOURI (L) .oovovvviieieieenenie e 73
Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik................. 73
TREDJE VICE TALMANNEN ..o 73
ARMAN TEIMOURI (L) repliK ......ccoovveerrerrerreeen. 74
Statsradet ANDERS YGEMAN (S) replik................. 74
ARMAN TEIMOURI (L) repliK ......ccooovvrrreererreene. 74
LARS HJIALMERED (M) repliK........ccoovurvrririirernnnnns 74
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Anf. 124 ARMAN TEIMOURI (L) repliK......ccccccooeniiininnnnnns 74
Anf. 125 LARS HIALMERED (M) repliK .......ccoecevcveveverunnene, 74
Anf. 126 ARMAN TEIMOURI (L) repliK......ccccccooeiiiiniennnnns 75
Anf. 127 BIRGER LAHTI (V) 1€pliK ..coovveerreeeeeeecreeeeer 75
Anf. 128 ARMAN TEIMOURI (L) repliK......ovverrrrerrrrrrnrrnens 75
Anf. 129 BIRGER LAHTI (V) 1EPIK w.ovvverreeeeeeereeeeceeereressrs 75
Anf. 130 ARMAN TEIMOURI (L) repliK.....ccccccovvvivirainnenn, 75
Anf. 131 LORENTZ TOVATT (MP) ..cocoveieieieiesesesneieinens 75
Anf. 132 LARS HIALMERED (M) repliK ......c.covevvvevirirrrnnn. 76
Anf. 133 LORENTZ TOVATT (MP) repliK........cccccvvvivarnnnenn, 76
Anf. 134 LARS HIALMERED (M) repliK .......ccceevcverrerinnnne, 76
Anf. 135 LORENTZ TOVATT (MP) repliK.......ccocvvvvrvrnnnene 76
Anf. 136 JOSEF FRANSSON (SD) repliK......ccccocevvreirnennnee 77
Anf. 137 LORENTZ TOVATT (MP) repliK.......ccccvrvvrvrnnnene 77
Anf. 138 JOSEF FRANSSON (SD) repliK......cccocevvrvivninnnene 77
Anf. 139 LORENTZ TOVATT (MP) repliK.......ccccccvvvrvannnenn 77
Anf. 140 RICKARD NORDIN (C) repliK......cccccoeviivriviivairennnns 77
Anf. 141 LORENTZ TOVATT (MP) repliK.......ccccccvvvivarnnnenn, 77
Anf. 142 RICKARD NORDIN (C) repliK.......cccccvvivvriviivainannnns 78
Anf. 143 LORENTZ TOVATT (MP) repliK.......ccccccvvivrvarnnnenn, 78
Anf. 144 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S)..cccvovovvvivivererernen. 78
§ 12 BOordl&ggning......ccoovieeririeirisieeieseess et 78
§ 13 Anmalan om fragor for skriftliga svar .............cccccoeveveeeiiiininnns 79
§ 14 Anmalan om skriftliga svar pa fragor ............cccoocveeveeiiiiininnns 80
§ 15 Kammaren &tskildes KI. 14.30. .........ccoooeeverereniiercereree e, 80
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