Trafikutskottets betankande
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Efterkonvertering av personbilar for
alternativbrianslen, m.m.

Sammanfattning

I betdnkandet behandlar utskottet proposition 2007/08:46 Efterkonvertering
av personbilar for alternativbrianslen, m.m. Regeringen foreslar att det i
lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen infors
bestimmelser om att system for dndring av ett fordon fran drift med motor-
bensin eller dieselbrénsle till drift med ett alternativt motorbrénsle (konver-
teringssatser) kan typgodkinnas i friga om avgasrening. Aven regler om
ansvar vid fel pd konverteringssatsen omfattas av lagforslaget.

Vidare foreslas — till foljd av krav i vissa EG-direktiv — att regeringen
ska f& meddela vissa foreskrifter om krav pa utrustning m.m. Lagéndring-
arna foreslas tridda i kraft den 1 juli 2008.

I tre motioner (s, v, mp) som vickts med anledning av propositionen
foreslas bl.a. att ekonomiskt stod ska ldmnas for att stimulera utnyttjandet
av efterkonvertering. Utskottet tillstyrker propositionen; samtliga motioner
avstyrks.

Tva reservationer (s, v, mp) har fogats till betdnkandet.



2007/08:TU4

Innehallsforteckning

SaMMANTANING ..ot 1

Utskottets forslag till riksdagsbeslut ........c.ccoceieriiniiniinininneccieee 3

Redogorelse fOr Arendet .........c.ocvecueeiieieeiiieseee e 4
Arendet och dess DEredning ..............cooveveereevevreeeeeeeeeeeeeeeeseees e, 4
Propositionens huvudsakliga innehall ............cccceeeiieiieiieniiiieeeie e 5

Utskottets GVEIrVAZANAEN .........cccuevueriiiiiiierieieeieeie ettt 6
LaglOrSIaget .....eeueeiiieiieeeeee e 6
Ekonomiskt stod till efterkonvertering ............ceceveevenviiiiieneencnicnieneenne. 7
Klassning av en efterkonverterad bil sésom miljobil ..........cccceevveveiriienne 8
Andrade krav vid efterkonvertering m.m. ............ccoccoceevevuevereerererseernnennns 9

RESEIVALIONET ....eviviiiiiiieieeieteete ettt 12
1. Ekonomiskt stod till efterkonvertering, punkt 2 (s, v, mp) .....cccceevueennene 12
2. Andrade krav vid efterkonvertering m.m., punkt 4 (mp) ........cccoevee.... 13

Bilaga 1

Forteckning 6ver behandlade forslag .........ccooceveeieiiinieiieieeeeeeee. 15
PrOPOSITIONEIL ...ttt ettt st 15
FOlAMOtIONETNA ....eovveeieiie e 15

Bilaga 2

Regeringens 1agforslag .........ocveievieiieeiecieeee e 17



Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Lagforslaget
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om #&ndring i lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen. Dér-
med bifaller riksdagen proposition 2007/08:46.

2. Ekonomiskt stod till efterkonvertering
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T3 av Ibrahim Baylan m.fl. (s),
2007/08:T4 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 1 och
2007/08:T5 av Per Bolund m.fl. (mp) yrkande 2.
Reservation 1 (s, v, mp)

3. Klassning av en efterkonverterad bil sisom miljobil
Riksdagen avslar motion
2007/08:T4 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 2.

4. Andrade krav vid efterkonvertering m.m.
Riksdagen avslar motion
2007/08:T5 av Per Bolund m.fl. (mp) yrkandena 1 och 3-7.
Reservation 2 (mp)

Stockholm den 4 mars 2008

Pa trafikutskottets vagnar

Ibrahim Baylan

Foljande ledamoéter har deltagit i beslutet: Ibrahim Baylan (s), Ulla
Lofgren (m), Christina Axelsson (s), Margareta Cederfelt (m), Sven
Bergstrom (c), Nina Larsson (fp), Claes-Goran Brandin (s), Sten Nordin
(m), Marie Nordén (s), Annelie Enochson (kd), Lisbeth Gronfeldt
Bergman (m), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Ingemar Vinerlov (kd),
Karin Svensson Smith (mp), Lars Mejern Larsson (s) och Sten Bergheden

(m).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

Uppdrag till Vigverket

Regeringen gav Vigverket ar 2005 i uppdrag att, i samrad med Naturvards-
verket, utreda forutséttningarna for att underlétta s.k. efterkonvertering av
personbilar med konverteringssatser i syfte att mojliggora drift med alterna-
tivt drivmedel.

Vigverket har hérefter samratt med Statens rdddningsverk samt haft kon-
takter med representanter for foretag som genomfor eller som kan ténkas
genomfOra konverteringar av personbilar till gas- eller etanoldrift och med
branschorganisationer som ENGVA (European Natural Gas Vehicle Asso-
ciation), Svenska gasforeningen, Svenska Petroleuminstitutet och foretrd-
dare for bilindustrin.

Den 1 oktober 2005 &verlimnade Végverket sin slutrapport till Reger-
ingskansliet (Naringsdepartementet). Rapporten har remissbehandlats.

Anmdlan till Europeiska gemenskapernas kommission m.m.

Ett forslag till lagtext anméldes den 13 mars 2007 till Europeiska gemen-
skapernas kommission enligt direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om
ett informationsforfarande betridffande tekniska standarder och foreskrifter
och betrdffande foreskrifter om informationssambhillets tjédnster (EGT L
204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L0034), dndrat genom Europaparlamen-
tets och ridets direktiv 98/48/EG (EUT L 217, 5.8.1998, s. 18, Celex
31998L0048). Det anmilda lagforslaget Overensstimmer med propositio-
nens forslag i den del som rér konverteringssatserna. 1 propositionen
foreslas att mojligheten att typgodkdnna en konverteringssats uttryckligen
anges 1 lagtexten (7 §). Den lagtexten fanns inte med i det anmélda forsla-
get, men att det anmélda lagforslaget syftade till att mojliggora typgodkén-
nande av konverteringssatser framgick tydligt av anmaélan. Inga synpunkter
har kommit in avseende konverteringssatserna.

I propositionen foreslds ocksa att bemyndigandet i lagen om motorfor-
dons avgasrening och motorbrinslen anpassas sd att det blir mojligt for
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer att meddela fore-
skrifter om dels skyldighet for tillverkare att tillhandahdlla information
och dokumentation 1 samband med forsdljning av motorfordon, motorer
eller motorers utrustning, dels ibruktagande och forsdljning av motorfor-
don, motorer eller motorers utrustning. Syftet med dndringen ar att under-
latta genomforandet av vissa EG-direktiv. Forslaget har beretts med
berérda myndigheter.



REDOGORELSE FOR ARENDET

Lagrddet

Lagforslagen har granskats av Lagradet, som fOreslagit vissa dndringar i
utformningen av 19 a och 20 §§. Regeringen har i allt véisentligt foljt Lag-
radets forslag.

Propositionens huvudsakliga inneh4ll

I propositionen foreslas att det i lagen (2001:1080) om motorfordons avgas-
rening och motorbrénslen infors bestimmelser om att system for &ndring
av ett fordon fran drift med motorbensin eller dieselbrénsle till drift med
ett alternativt motorbrénsle (konverteringssatser) kan typgodkénnas i fraga
om avgasrening. Vidare foreslas att det ansvar som tillverkaren av motor-
fordon och motorer har for uppfyllandet av géllande avgasreningskrav inte
ska gilla fel som beror pa att ett fordon eller en motor har dndrats med en
konverteringssats. Om felet beror pa en typgodkind konverteringssats ska
ansvaret ligga pd den som har tillverkat konverteringssatsen eller fort in
den till Sverige.

Regeringen, eller den myndighet som regeringen bestimmer, foreslas fa
meddela foreskrifter dels om skyldighet for tillverkare att tillhandahalla
information och dokumentation om motorfordon, motorer och motorers
utrustning, dels om ibruktagande och forséljning av motorfordon, motorer
och motorers utrustning.

Lagéndringarna foreslés trdda i kraft den 1 juli 2008.

2007/08:TU4



2007/08:TU4

Utskottets overvidganden

Lagforslaget

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen.

Bakgrund

Efterkonvertering innebér att ett fordon, som drivs med konventionella driv-
medel som motorbensin eller dieselbrinsle, med hjélp av en sarskild
konverteringssats byggs om sa att fordonet kan drivas med ett alternativt
drivmedel, t.ex. etanol E 85 eller fordonsgas.

Lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrinslen har
till syfte att forebygga att brinsle till motorfordon eller utslapp av for-
brukat brinsle fran motorfordon skadar eller orsakar oldgenheter for ménni-
skors hilsa eller miljon.

Propositionen

Regeringen foreslar att ett system for dndring av ett fordon fran drift med
motorbensin eller dieselbrinsle till drift med ett alternativt motorbransle
(konverteringssatser) ska kunna typgodkinnas i friga om avgasrening. Det
ansvar som tillverkaren av motorfordon och motorer har for uppfyllandet
av gillande avgasreningskrav giller inte fel som beror pa att ett fordon
eller en motor har dndrats med en konverteringssats. Om felet beror pa
konverteringssatsen ligger ansvaret pa den som har tillverkat konverterings-
satsen eller fort in den till Sverige.

I propositionen foreslds vidare att regeringen, eller den myndighet som
regeringen bestimmer, far meddela foreskrifter om krav for tillverkare att
tillhandahalla information och dokumentation om motorfordon, motorer
och motorers utrustning samt far meddela foreskrifter om ibruktagande och
forséljning av motorfordon, motorer och motorers utrustning.

Lagéndringarna foreslés trdda i kraft den 1 juli 2008.

Utskottets stillningstagande

Enligt utskottets mening dr det angeldget att underldtta anvéndningen av
alternativa drivmedel for personbilar. Utskottet vilkomnar dérfor regering-
ens forslag om att konverteringssatser ska kunna typgodkédnnas i frdga om
avgasrening. Propositionsforslaget omfattar dven fordelningen av ansvar
for eventuella fel pad konverteringssatsen. Likasd foreslds bemyndigande
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for regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer att meddela fore-
skrifter om dels krav for tillverkare att tillhandahélla bl.a. information,
dels ibruktagande och férsdljning av motorfordon m.m.

Utskottet tillstyrker propositionen.

Ekonomiskt stod till efterkonvertering

Utskottets forslag i korthet
Motioner (s, v, mp) om bl.a. att ekonomiskt stod ska ldmnas for
efterkonvertering av fordon for drift med alternativa brédnslen
avslas av riksdagen.

Jamfor reservation 1 (s, v, mp).

Motionerna

I motion 2007/08:T3 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) foreslds att regeringen
aterkommer med forslag till dels stimulansatgirder for att oka efterkonver-
tering av bilar till alternativa brénslen, dels &tgdrder som forenklar och
forbilligar besiktningsproceduren av efterkonverterade bilar. I takt med att
alltfler bilister vill ta sitt ansvar for konsekvenserna av klimatférdndring-
arna Okar intresset for miljobilar som drivs med alternativa brinslen, anfor
motiondrerna. De anser att det &r fa personer som — trots regeringens mil-
jobilspremie pd 10 000 kr — kan kdpa en ny bil. For manga lag- och
medelinkomsttagare dr det inte mojligt att investera nidrmare en kvarts mil-
jon kronor i en ny bil. Risken &r dérfor stor att regeringens miljobilspre-
mie framfor allt gar till bilkopare med hoga inkomster.

Peter Pedersen m.fl. (v) foreslar i motion 2007/08:T4 att regeringen &ter-
kommer med ett konkret budgetforslag till ekonomiskt stod for efterkonver-
tering av fordon med drift fér motorbensin eller dieselbransle for drift med
ett alternativt motorbrénsle. Stodet bor dras av mot fordonsskatten
(yrkande 1).

Ett bidrag motsvarande 30 % av konverteringskostnaden foresprékas i
motion 2007/08:T5 av Per Bolund m.fl. (mp). Att konvertering blir laglig
dr bara ett forsta steg, anser motionédrerna. For att fa till en storskalig dver-
gang fran fossila till fornybara brénslen méste ndgon form av ekonomiska
incitament for konvertering inrdttas (yrkande 2).
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottets stillningstagande

Enligt utskottets mening ar det vérdefullt att efterkonvertering nu mojlig-
gors, men utskottet vill samtidigt betona vikten av att den é&ldre bilparken
ersitts med moderna och miljoklassade fordon. Ett system med ekono-
miskt stod till efterkonvertering skulle snarast fordrdja en sddan fornyelse
av bilparken samtidigt som det skulle innebéra en tyngande administration.
Mot denna bakgrund avstyrker utskottet hir behandlade motionsforslag.

Klassning av en efterkonverterad bil sasom miljobil

Utskottets forslag i korthet

Ett motionsforslag (v) om att dven efterkonverterade bilar kan
klassas som miljobilar i enlighet med férordningen om myndig-
heters inkOp och leasing av miljobilar avslas av riksdagen.

Motionen

Peter Pedersen m.fl. (v) foreslar i motion 2007/08:T4 att regeringen bor
tillse att dven efterkonverterade bilar kan klassas som miljobilar i enlighet
med forordningen om myndigheters inkdp och leasing av miljobilar
(yrkande 2).

Vissa kompletterande uppgifter

I férordningen (2004:1364) om myndigheters inkdp och leasing av miljobi-
lar finns bestimmelser om sddan verksamhet. Med miljobil avses enligt
forordningen en personbil som dr utrustad med teknik for drift helt eller
delvis med annat drivmedel dn gasol och som tillhdr miljoklass 2005, mil-
joklass El eller miljoklass Hybrid enligt bilaga 1 till lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbrianslen samt uppfyller kraven i 3-7
§§. I dessa paragrafer anges bl.a. foljande krav avseende utsléppen.

Om en personbil ar utrustad med teknik for drift endast med bensin,
eller &r utrustad med teknik for drift endast med diesel, far, enligt uppgift
1 végtrafikregistret, utsldppet av koldioxid vid blandad koérning inte Over-
stiga 120 gram per kilometer.

Om en personbil dr utrustad med teknik for drift helt eller delvis med
annat brénsle &n bensin eller diesel (alternativt brinsle), far, enligt uppgift
i vigtrafikregistret, brinsleférbrukningen per 100 kilometer vid blandad
korning inte Overstiga 9,2 liter bensin, 8,4 liter diesel eller 9,7 kubikmeter
gas. Om det i végtrafikregistret finns uppgift om att personbilen kan dri-
vas med tva olika bréanslen, giller det for personbilen mest fordelaktiga
viérdet.
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Om fordonet inte &r typgodkdnt for det alternativa brinslet ska det
genom uppgifter fran tillverkaren eller generalagenten sékerstéllas att for-
donet vid drift d&ven med sadant brinsle motsvarar kraven enligt miljoklass
2005 och, om fordonet har en kompressionstind motor, att utsléppet av
partiklar 4r ldgre dn 5 milligram per kilometer.

Utskottets stillningstagande

Utskottet erinrar om bestdmmelserna i férordningen (2004:1364) om myn-
digheters inkdp och leasing av miljobilar syftar till att 6ka andelen miljdan-
passade bilar i den statliga forvaltningen. Enligt vad utskottet har inhdmtat
medger forordningen att en efterkonverterad bil klassas som miljobil.
Motionsforslaget torde ddrmed vara tillgodosett, varfor motionen avstyrks i
berord del.

Andrade krav vid efterkonvertering m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag (mp) som gér ut pé att ytterli-

gare underlétta att metoden med efterkonvertering utnyttjas.
Jamfor reservation 2 (mp).

Motionen

I motion 2007/08:T5 av Per Bolund m.fl. (mp) foreslas en rad atgérder for
att ytterligare underlétta att metoden med efterkonvertering utnyttjas. Motio-
nédrerna anser sdlunda att utsldppskraven bor utformas sa att kraven regle-
rar utsldppens effekt pd minniskors hélsa snarare d4n méngden kolvéten
totalt (yrkande 1). Vidare begirs att lagstiftningen dven ska reglera olika
konverteringsmojligheter sasom fordon som drivs med gas och etanol, lik-
som andra mdjliga kombinationer (yrkande 3). Motionédrerna anser ocksa
att det konverterade fordonet bor uppfylla minst 1993 érs avgaskrav
(yrkande 4). De finner ockséd att en hogre motoreffekt med upp till 25 %
bor kunna tillitas vid efterhandskonvertering till fornybara brénslen
(yrkande 5). Efterhandskonverterade etanolbilar ska utrustas med motorvar-
mare, precis som fabrikstillverkade etanolbilar (yrkande 6). Slutligen for
motiondrerna fram krav pa certifiering av foretag som efterkonverterar per-
sonbilar for fornybara brénslen och héinvisar till att Naturvardsverket i sitt
remissvar lyft fram krav pa registrering eller godkédnnande av foretag som
efterkonverterar personbilar for alternativa brénslen (yrkande 7).

2007/08:TU4
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Utskottets stillningstagande

I motionen har en rad forslag presenterats som gar ut pa att inféra dndrade
krav vid efterkonvertering m.m. Inledningsvis vill utskottet hinvisa till sin
i det foregdende redovisade standpunkt, ndmligen att det &r virdefullt att
efterkonvertering mojliggérs men inte stimuleras pa bekostnad av forny-
else av en éldre bilpark.

Sévitt giller forslaget om att utforma utsldppskraven sa att de avser
effekterna pa méanniskors hélsa i stillet for méngden kolvite kan utskottet
konstatera att detta inte dr mojligt dd utsldppsreglerna ar beslutade pa EG-
niva.

Vad hirefter giller kravet pa att tillita olika konverteringsmdjligheter
vill utskottet hinvisa till att lagdndringen syftar till att underlétta konverte-
ring av bilar for alternativa brinslen sdsom E 85 och biogas. Det fore-
slagna regelverket dr alltsd i lagen inte begrénsat till vissa alternativa
brinslen. En anpassning till nya alternativa brénslen kan enkelt goras
genom foreskrifter som regeringen eller, efter bemyndigande fran reger-
ingen, berérd myndighet utfdrdar.

Motiondrerna har ocksd begirt att de konverterade fordonen bor upp-
fylla minst 1993 ars avgaskrav. Fran 1993 ars modell placerades bilarna i
nidgon av miljoklasserna 1, 2 eller 3. Kraven har harefter skérpts i
omgangar, och fran ar 2002 giller de nya miljoklasserna 2000, 2005,
2008, EEV och El och Hybrid. Enligt vad utskottet har inhdmtat kommer
en efterkonverterad bil att bli miljoklassad i enlighet med de regler som
géller for bilens arsmodell. Det innebér t.ex. att en efterkonverterad bil
frén ar 1993 klassas enligt reglerna for detta.

Vidare foreslas att man bor tillata en hogre motoreffekt, ndmligen upp
till 25 % for efterkonverterade motorer. Utskottet konstaterar att reglerna
innebér att motoreffekten inte &ndras med mer dn 5 %. Eftersom motoref-
fekten Okar savél bréansleforbrukningen som avgasutsldppen, skulle en
effekthdjning motverka syftet med efterkonverteringen.

Nér det géller kravet pa motorvirmare kan utskottet konstatera att det
inte rader nagot forbud mot att installera sddana; ett lagstadgat krav skulle
emellertid fordyra efterkonverteringen och torde ddarmed motverka syftet
med lagforslaget.

I fraga om kravet pa certifiering anser utskottet att det — savél for
bilens sékerhet som for uppfyllandet av avgaskraven — dr viktigt att instal-
lationen av konverteringssatsen utfors fackmannaméssigt. Som regeringen
anfor sdkerstills detta genom att bildgaren vid registreringsbesiktningen
kan visa att konverteringssatsen ar typgodkénd, vilket innefattar sdvil kom-
ponenter som installationsanvisningar. Genom registreringsbesiktningen
kontrolleras att installationen utforts korrekt. I propositionen pépekas
vidare att allménna krav pd kompetens och fackmannamaéssighet kan med-
delas i foreskrifter av regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer. Utskottet delar siledes regeringens bedomning att krav pa for-
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mell auktorisation eller liknande dérfor inte &r nodvédndiga. En sadan
reglering skulle dven avvika fran vad som é&r brukligt i det svenska fordons-
regelverket.

Utskottet avstyrker sammanfattningsvis hdr behandlade motionsforslag.

11
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Reservationer

1. Ekonomiskt stod till efterkonvertering, punkt 2 (s, v, mp)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Claes-Goran Brandin
(s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Diarmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T3 av Ibrahim Baylan m.fl. (s),

2007/08:T4 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 1 och

2007/08:T5 av Per Bolund m.fl. (mp) yrkande 2.

Stdllningstagande

I takt med att alltfler bilister vill ta sitt ansvar for konsekvenserna av kli-
matfordndringarna Okar intresset for miljobilar som drivs med alternativa
brénslen.

Forra dret var etanolforséljningen den hogsta sedan introduktionen, men
det krdvs mer for att Sverige ska komma bort frin oljeberoendet. Nyligen
infordes en s.k. miljobilspremie pa 10 000 kr vid kop av en ny miljoklas-
sad bil. Trots detta bidrag &r det manga, framfor allt lag- och medelinkomst-
tagare, som saknar mojligheter att investera nirmare en kvarts miljon
kronor i en ny bil. Risken &r dérfér stor att regeringens miljobilspremie
framfor allt gar till bilkdpare med hoga inkomster.

Vi tycker det dr bra att det nu blir mojligt att efterkonvertera sin bil till
drift med alternativa brénslen, och vi vill paAminna om att det var den soci-
aldemokratiska regeringen som, med stdd av Vénsterpartiet och Miljopar-
tiet de gréna, gav utredningsuppdraget om efterkonvertering till Végverket.

Att konvertering gors laglig dr emellertid bara ett forsta steg. Eftersom
efterkonvertering ar dyrt, dr det stor risk att en lag- eller medelinkomstta-
gare inte har rad att kora miljévénligt. Dessutom ar det viktigt att fa till
stand en storskalig Overgidng fran fossila till féornybara brénslen. Det &r
uppenbart att det behdvs nagon form av ekonomiskt incitament for konver-
tering. Dérfor foreslar vi att bildgare som vill efterkonvertera sina bensinbi-
lar till mer miljovénliga alternativ far statligt stod. Storleken pa stodet kan
diskuteras liksom konstruktionen, men vi anser att det méste vara ett till-
rackligt hogt belopp sa att betydligt fler bildgare dn det antal som reger-
ingen rdknar med later efterkonvertera sina bilar.



RESERVATIONER

Sammanfattningsvis vill vi framhalla de stora miljovinster som finns att
gora pa efterkonvertering. Vad som behovs ér politisk vilja for att ge inci-
tament sd att manga kan nyttja systemet. Vi foreslar alltsd att regeringen
aterkommer till riksdagen med forslag till stimulansatgirder for att oka
efterkonvertering av bilar till alternativa brinslen. I detta bor dven inga
forslag om en forenklad besiktningsprocedur for efterkonverterade bilar, si
att det dven blir billigare att besiktiga dem.

Detta bor ges regeringen till kinna.

2. Andrade krav vid efterkonvertering m.m., punkt 4 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2007/08:T5 av Per Bolund m.fl. (mp) yrkandena 1 och 3-7.

Stdllningstagande

Miljopartiet de grona har under lang tid arbetat for att underlétta konverte-
ring till fornybara bréinslen.

Den befintliga bilparken var under ar 2006 till 98 % beroende av fossila
brénslen. Svenskarna behéller sina bilar lingre &n man gor i andra lander,
vilket gor att Sverige har Europas éldsta bilpark. Dagens fordonspark kom-
mer darfor att dominera trafiken ldngt in pa 2010-talet. De bilar som redan
rullar kan inte byggas om for att minska brénsleforbrukningen. Den atgérd
som snabbt kan minska bilparkens utsldpp dr ddrfér en ombyggnad till
drift med fornybara brénslen, framfor allt etanol och biogas.

Sévil bilforetag som aterforséljare som i dag inte har ndgon miljobil i
sitt sortiment far en ny mojlighet att erbjuda sina kunder miljébilar genom
att en bensindriven bilmodell fore forséljning konverteras till etanol- eller
gasdrift. Vi tror alltsd att fabriksnya bilar kan bli ett huvudomrade for efter-
handskonverteringen, vilket pa ett positivt sitt utdkar miljobilsmarknaden i
Sverige. Pé detta sdtt kan t.ex. en etanoldriven smabil komma ut pa mark-
naden, eller en hybridbil som drivs med el tillsammans med etanol eller
biogas.

Enligt véar uppfattning bor lagstiftningen ligga ett steg fore genom att
dven reglera olika kombinationsméjligheter, t.ex. fordon som drivs med
gas och etanol men ocksd andra méjliga kombinationer. Aven konvertering
till kommande brinslen sdsom E 100 bor regleras i lag redan nu. P& sé
sdtt satter inte lagstiftningen hinder for den tekniska utvecklingen.

2007/08:TU4
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RESERVATIONER

De organiska kolviten som sldpps ut fran en bensinbil dr betydligt farli-
gare 4n de som sldpps ut frdn en etanolbil, vilka till 6ver 95 % bestér av
oforbrand etanol i gasform. Detta borde regeringen ha tagit hinsyn till da
den utformade utslappskraven, sa att kraven reglerade utsldppens effekt pa
ménniskors hélsa snarare dn méingden kolvéten totalt. Regeringen bor déar-
for stilla krav pa EU att i lagstiftning som beror luftkvalitet ta hinsyn till
detta forhallande.

For att minska brénsleforbrukningen de forsta milen och mdjliggéra star-
ter med E 85 vid laga temperaturer ska efterhandskonverterade etanolbilar
utrustas med motorvérmare, precis som fabrikstillverkade etanolbilar.

Att inte tillita ndgon effekthdjning alls, eller endast 5 %, innebdr att
etanolen inte utnyttjas effektivt, och detta kan leda till sdmre forbranning
och hogre utsldpp. Av denna anledning bor en hogre motoreffekt med upp
till 25 % kunna tillatas vid efterhandskonvertering till fornybara brénslen.

Fordonet som konverterats ska enligt forslaget i lagradsremissen upp-
fylla samma avgaskrav som ursprungsfordonet. Detta mdojliggdr en fortsatt
korning med gamla bilar som bidrar oproportionerligt mycket till luftforore-
ningar. Kravet bor dérfor skdrpas sa att det konverterade fordonet maste
uppfylla minst 1993 ars avgaskrav. P4 sé sitt minimeras risken att fordon
utan katalysator och med daliga avgasvidrden konverteras och fortsétter
rulla pd véra vigar.

I Vigverkets remissvar finns en avisering om att man tillsammans med
Réddningsverket ytterligare kommer att utreda sékerhetsfragorna kopplade
till efterhandskonvertering. Vi anser att det dr av storsta vikt att deras slut-
satser integreras i det fortsatta arbetet.

Naturvardsverket lyfter i sitt remissvar fram krav pa registrering eller
godkdnnande av foretag som efterkonverterar personbilar for alternativa
brénslen. Vi anser att ett sadant krav om certifiering bor inga i lagforslaget.
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Biaga 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2007/08:46 Efterkonvertering av personbilar for
alternativbrdnslen, m.m.:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen.

Foljdmotionerna

2007/08:T3 av Ibrahim Baylan m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av stimulansétgirder for att oka efterkonvertering av
personbilar for alternativa brénslen.

2007/08:T4 av Peter Pedersen m.fl. (v):

1. Riksdagen begir att regeringen aterkommer med ett konkret budget-
forslag till ekonomiskt stod for efterkonvertering fran ett fordon
med drift f6r motorbensin eller dieselbrénsle till drift med ett alter-
nativt motorbrénsle.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen bor tillse att efterkonverterade bilar
kan klassas som miljobilar i enlighet med férordningen om myndig-
heters inkdp och leasing av miljébilar.

2007/08:T5 av Per Bolund m.fl. (mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utsldppskraven utformas sé att de reglerar
utsldppens effekt pd ménniskors hélsa snarare 4n méngden kolviten
totalt.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ett bidrag motsvarande 30 % av konverter-
ingskostnaden ska ges till den som konverterar sin bil till drift med
fornybart brinsle.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att lagstiftningen dven bor reglera olika kon-
verteringsmojligheter sdsom drift med gas och etanol, liksom andra
mojliga kombinationer.

15
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BiLaca 1 FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det konverterade fordonet bor uppfylla
minst 1993 ars avgaskrav.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att en hdgre motoreffekt med upp till 25 %
bor kunna tillatas vid efterhandskonvertering till férnybara brinslen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att efterhandskonverterade etanolbilar ska
utrustas med motorvérmare, precis som fabrikstillverkade etanolbilar.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om krav pa certifiering av foretag som efterkon-
verterar personbilar till drift med fornybara brénslen.



BiLAGA 2

Regeringens lagforslag

Forslag till lag om dndring 1 lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening

och motorbrinslen

Hirigenom foreskrivs' i friga om lagen (2001:1080) om motorfordons

avgasrening och motorbrinslen

dels att 2, 5, 7 och 20 §§ ska ha foljande lydelse, _
dels att det 1 lagen ska inf6ras tva nya paragrafer, 5 a och 19 a §§, av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

2 §*

I denna lag avses med

ramdirektiv: radets direktiv 70/156/
EEG av den 6 februari 1970 om
tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkdnnande
av motorfordon och slédpvagnar till
dessa fordon, senast &dndrat genom
Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2006/40/EG, och Europa-
parlamentets och radets direktiv
2002/24/EG av den 18 mars 2002
om typgodkinnande av tvd- och
trehjuliga motorfordon och om upp-
hdvande av radets direktiv 92/61/
EEG, senast dndrat genom kom-
missionens direktiv 2005/30/EG,

ramdirektiv: radets direktiv 70/156/
EEG av den 6 februari 1970 om
tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkidnnande
av motorfordon och sldpvagnar till
dessa fordon®, senast #ndrat ge-
nom kommissionens direktiv 2007/
37/EG*, och Europaparlamentets
och radets direktiv 2002/24/EG av
den 18 mars 2002 om typgodkén-
nande av tvé- och trehjuliga motor-
fordon och om upphivande av ra-
dets direktiv 92/61/EEG”, senast
dndrat genom radets direktiv
2006/96/EG®,

sdrdirektiv: direktiv som antagits med stod av bestimmelserna i nagot
av ramdirektiven,

typgodkdnnande: det forfarande genom vilket det intygas att en typ av
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter uppfyller
foreskrivna krav i fraga om beskaffenhet och utrustning,

tillverkare: den som infor den ansvariga myndigheten ansvarar for
samtliga delar av forfarandet vid typgodkinnande och for produktions-
Overensstimmelse, dven om denne inte varit direkt engagerad i samtliga

''Se Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informa-
tionsforfarande betriffande tekniska standarder och foreskrifter och betriffande foreskrifter
for informationssambhdllets tjanster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L0034), dnd-
rat genom Europaparlamentets och rédets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18,
Celex 31998L.0048).

2 Senaste lydelse 2007:219.

*EGT L 42, 23.2.1970, s. 1 (Celex 31970L0156).

*BUT L 161, 22.6.2007, 5. 60 (Celex 32007L0037).

SEGT L 124, 9.5.2002, s. 1 (Celex 32002L.0024).

SEUT L 363, 20.12.2006, s. 81 (Celex 32006L0096).
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BiLAaGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

stadier av produktionen av det fordon, det system, den komponent eller
den separata tekniska enhet som typgodkinnandet avser,

utsldppsbegrdnsande anordningar: de komponenter i en bil som styr
eller begrénsar utsldpp av avgaser och andra fororeningar,

fordonstyp: fordon som inte skiljer sig fran varandra i fraga om till-
verkare, tillverkarens typbeteckning och visentliga konstruktions- eller
formgivningsaspekter som chassi, bottenplatta eller motor,

motortyp: en kategori av motorer som inte skiljer sig fran varandra i
fraga om tillverkare, tillverkarens typbeteckning eller visentliga kon-
struktionsaspekter,

fordonssystem: ett sadant tekniskt fordonssystem som omfattas av
kraven i ndgot av sirdirektiven,

komponent: anordning som &r avsedd att vara en del av ett fordon och
som kan typgodkinnas separat oberoende av fordonet, om ett sadant for-
farande uttryckligen r tillatet enligt ndgot av sardirektiven,

separat teknisk enhet: anordning som &r avsedd att vara en del av ett
fordon men som kan typgodkénnas separat men da endast i samband med
en specificerad fordonstyp, forutsatt att ett sddant forfarande uttryckligen
ar tillatet enligt ndgot av sérdirektiven,

motorbensin: bensin som 4r avsedd fér motordrift och som omfattas av
nr 2710 11 41, 2710 11 45, 2710 11 49, 2710 11 51 eller 2710 11 59 i
Kombinerade nomenklaturen (KN-nr) enligt radets forordning (EEG) nr
2658/87 av den 23 juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomenklaturen och

om Gemensamma tulltaxan’,
dieselbrdnsle: brinsle som om-
fattas av nr 2710 19 41 eller 2710
19 25 i Kombinerade nomenklatu-
ren (KN-nr) enligt radets forord-
ning (EEG) 2658/87 och som é&r
avsett att anvéndas i sddana motor-
fordon som avses i radets direktiv
70/220/EEG av den 20 mars 1970
om tillndrmning av medlemsstater-
nas lagstiftning om atgédrder mot
luftfororening genom avgaser frén
motorfordon, senast dndrat genom
kommissionens direktiv 2003/76/EG,
och Europaparlamentets och radets
direktiv 2005/55/EG av den 28
september 2005 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning
om atgirder mot utsldpp av gas-
och partikelformiga f6roreningar
fran motorer med kompressions-
tindning som anvinds i fordon

dieselbrdnsle: brinsle som om-
fattas av nr 2710 19 41 eller 2710
19 25 i Kombinerade nomenklatu-
ren (KN-nr) enligt radets forord-
ning (EEG) 2658/87 och som é&r
avsett att anvandas i sddana motor-
fordon som avses i radets direktiv
70/220/EEG av den 20 mars 1970
om tillndrmning av medlemsstater-
nas lagstiftning om é&tgédrder mot
luftférorening genom avgaser fran
motorfordon®, senast #ndrat genom
kommissionens direktiv 2003/76/EG’,
och Europaparlamentets och radets
direktiv 2005/55/EG av den 28
september 2005 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning
om atgirder mot utslipp av gas-
och partikelformiga fororeningar
frain motorer med kompressions-
tdndning som anvéinds i fordon

TEGT L 256, 7.9.1987, s. 1 (Celex 31987R2658).
$EGTL 76, 6.4.1970, s. 1 (Celex 31970L0220).
9 EUT L 206, 15.8.2003, 5. 29 (Celex 32003L0076)..



Nuvarande lydelse

samt mot utslipp av gasformiga
fororeningar frdn motorer med
gnistténdning drivna med naturgas
eller gasol vilka anvinds i fordon,
senast 4ndrat genom kommissio-
nens direktiv 2006/51/EG, och

alternativt motorbrdnsle: for mo-
tordrift avsett motorbriansle som
inte dr motorbensin eller diesel-
bransle som till dvervigande del
har sitt ursprung i rdolja.

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

Féreslagen lydelse

samt mot utsldpp av gasformiga
fororeningar frdn motorer med
gnisttdndning drivna med naturgas
eller gasol vilka anvénds i for-
don'®, senast #ndrat genom kom-
missionens direktiv 2006/51/EG ',

alternativt motorbrdnsle: fér mo-
tordrift avsett motorbrinsle som
inte dr motorbensin eller diesel-
briansle som till 6vervidgande del
har sitt ursprung i rdolja, och

konverteringssats: ett system for
dndring av ett fordon fran drift
med motorbensin eller dieselbrdns-
le till drift med ett alternativt mo-
torbrdnsle.

I ovrigt har beteckningarna i denna lag samma innebdrd som i lagen

(2001:559) om végtrafikdefinitioner.

5§
Tillverkare av motorfordon eller motorer till fordon ansvarar for att
fordonen uppfyller géllande avgasreningskrav.

Forsta stycket géiller inte fel som
beror pa att ett fordon eller en
motor har dndrats med en konver-
teringssats.

5af§

Om ett motorfordon eller en motor
som har dndrats med en konver-
teringssats inte uppfyller gdllande
avgasreningskrav, ansvarar till-
verkaren av konverteringssatsen
for felet om det beror pa konver-
teringssatsen.

7§

En fordonstyp, en motortyp, ett
fordonssystem, en komponent eller
en separat teknisk enhet kan typ-
godkinnas i friga om avgasrening.
Ett sadant godkannande forutsatter
att relevanta krav enligt sédrdirektiv
eller enligt denna lag eller fore-

En fordonstyp, en motortyp, ett
fordonssystem, en komponent, en
separat teknisk enhet eller en kon-
verteringssats kan typgodkénnas i
fraga om avgasrening. Ett sadant
godkdnnande foérutsétter att rele-
vanta krav enligt sérdirektiv eller

" EUT L 275, 20.10.2005, s. 1 (Celex 32005L0055).
"EUT L 152, 7.6.2006, s. 11 (Celex 32006L.0051).
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BiLaGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

Nuvarande lydelse

skrifter som har meddelats med
stod av lagen &r uppfyllda.

Foreslagen lydelse

enligt denna lag eller foreskrifter
som har meddelats med stéd av
lagen &r uppfyllda.

Ett typgodkdnnande som har meddelats i en annan medlemsstat i
Europeiska unionen med st6d av ramdirektiven eller sdrdirektiven géller

utan sdrskild prévning i Sverige.

19a§

Om ett fordon har dndrats med en
konverteringssats, ska

1. det som sdgs om tillverkarens
ansvar i 16-18 §§ gdlla for till-
verkaren av konverteringssatsen,
om felet beror pa konverterings-
satsen, och

2. det som sdgs om ansvar for
ett utomlands tillverkat fordon i
19 § gdlla i fraga om konverter-
ingssatsen, om den har tillverkats
utomlands.

20 §

I fraga om utsldpp av avgaser och andra foéroreningar frén motorfordon
far regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer meddela

foreskrifter om

1. begrénsning av utsldpp av avgaser och andra fbroreningar fran

motorfordon,

2. motorfordons och motorers utrustning, hallbarhet, funktion, installa-

tion eller beskaffenhet i Gvrigt,

3. skyldighet att underhélla utrustning som begrinsar utslépp,
4. skyldighet att anviinda visst brénsle,

5. tillsyn och annan kontroll,

6. forfarandet i samband med typgodkinnande och godkinnande av

forslag till &tgérdsplaner,

7. ibruktagande och forséljning
av fordon och motorer till dessa
samt

8. forfarandet 1 samband med
miljoklassinde]ning av bilar.

7. ibruktagande och forséljning
av motorfordon, motorer och mo-
forers utrustning,

8. skyldighet for tillverkaren att
tillhandahalla information och do-
kumentation om motorfordon, mo-
torer och motorers utrustning, och

9. forfarandet i samband med
miljoklassindelning av bilar.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 2008.

Tryck: Elanders, Villingby 2008



