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Enskild motion

Motion till riksdagen
2016/17:1309

av Jan Lindholm (MP)

Jarnvagskapacitet 1 Bergslagen

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att 6ka
kapaciteten for godstransporter pa jdrnvig i Bergslagen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av att 6ka
kapaciteten for persontransporter pa jarnvag i Bergslagen och tillkdnnager detta for

regeringen.

Inledning

Motion med ovanstdende forslag till beslut har ldmnats in ett flertal gdnger och
sjdlvklart aven behandlats och avslagits av riksdagen. Utgangspunkten for avslagen &r
sjalvklart inte att riksdagen motsétter sig det motionen foreslar utan huvudsakligen en
friga om det arbetssétt som anvénds 1 riksdagen och den relation riksdagen har till sin
regering.

Beslut om 6kad kapacitet for savél jarnvégstransporter som godstransporter pa
jarnvag maste sjalvklart beredas av regeringen for att kunna bifallas av riksdagen
eftersom det handlar om systemavvagningar och mycket stora pengar. Att ldmna in
motioner om dessa fragor fyller darfor enbart funktionen att stdndigt pdminna de som
berdrs av beredningsarbetet hur avgoérande dessa frdgor &r for foretag och boende i

Bergslagsomradet.
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Bakgrund

For hundra ar sedan var det en sjdlvklar sanning att utveckling forutsatte en utbyggd
infrastruktur. Skogen och malmen har i hundratals &r varit Bergslagens guldgruva som
byggt Sverige och varit grunden for hela landets vilfird. Aven idag 4r dessa ravaror
viktiga fOr landets ndringar. Manga, sirskilt de som bor 1 Stockholm, tror att det &r
storstaden som idag ar var vélfards kélla. Men vi lever inte enbart av att ge varandra
utbildning och service. Exportvérdet av det som produceras i exempelvis Stockholm ar
mindre &n en tiondel per innevanare dn exportvdrdet av det som produceras 1 Dalarna
per innevanare. Det krdvs alltsé tio stockholmare for att forsorja en mas eller kulla men
bara en mas eller kulla for att forsorja tio stockholmare med exempelvis de dryga femtio
procent av véra livsmedel som vi i dagsldget inte formar att producera i landet. Detta att
det dr vi som bor utanfor storstiderna som 1 huvudsak skapar de exportvirden som
storstadsborna lever av gloms oftast bort i den politiska debatten. Kanske ar det inte sa
konstigt nér den politiska bevakningen och den politiska debatten dr sé storstadsfixerad.
Men om politik skall utga fran fakta sa borde landsbygdens betydelse for var
handelsbalans lyftas fram oftare.

Trots det ovan anforda finns det fortfarande stora mojligheter att 6ka
forddlingsvérdet av det som produceras pa landsbygden. Att exportera rvaror eller
halvfabrikat ger naturligtvis inte lika stora exportintékter som att forddla dnda fram till
slutprodukter. For det krévs investeringsvilja och ett vil fungerande transportsystem,
det vill sdga bra jarnvégar.

Ett exempel pa problem med en otillrdcklig infrastruktur for gods pa jdrnvig som vi
har stora problem med i Dalarna &r svarigheterna for ABB i Ludvika att kora sina
produkter till hamn. Transportkapaciteten har hir slagit i ett definitivt tak och ny
kapacitet maste snabbt fram. Det kan ske pa olika sétt men regeringen maste peka med
hela handen om vi inte skall riskera att unik kompetens flyttar frin landet.

Ett annat exempel &dr den svenska stdlindustrin dér jairnvégstransporterna idag kan
ses som en nastan helt integrerad del i produktionskedjan. Ett got som ldmnar Luled har
redan en slutkund med leveranstidpunkt trotts att det forst skall passera Borlidnge eller
Oxel6sund. En storning av transporten fir mycket stora och negativa konsekvenser.

Det befintliga jarnvégsnétet i Bergslagen &r redan idag hart belastat. P4 nagra
strackor sa hart att det dr svart att klamma in n6dvéndigt underhall. Naringslivet i
Bergslagen och Dalarna ér starkt beroende av den forstoring av vér

arbetsmarknadsregion som vl fungerande persontransporter pé jarnvig innebar. Att den
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ena familjeforsorjaren ldngpendlar till arbete har blivit en sjélvklarhet for minga
familjer 1 omradet. Vi oroar oss déarfor dven dver de effekter som kan uppsta i form av
forsimrade majligheter att yrkespendla, dels darfor att vixande godsvolymer maste ges
foretrade, dels om transporthastigheten sénks. I skrivande stund &r hotet om sénkta
hastigheter pa flera banstrackor 6verhdngande.

Milj6- och klimatargumentationen har uteldmnats i denna motion eftersom jag utgér
fran att alla dr vil inforstddda med att teknikvalet for sédvil langvéga yrkespendling som
langvéga godstransporter kraftigt paverkar vara mojligheter att nd klimatmalen. Om
gods tvingas Over till viag och fler viljer att pendla i egen bil pa grund av jirnvédgens

brister sé klarar vi inte klimatmalen, sa enkelt &r det.

Forslag till beslut

Regeringen maste darfor omedelbart peka med hela handen. En kraftig omfordelning av
resurser fran vég till jirnvag dr nddvéndig till och med for vigarnas 1dngsiktiga
funktion. Gods som flyttas frn spar till vig mosar sonder vigkapitalet s snabbt att vi
inte kommer klara av att terskapa fungerande transportsystem i landet. Aven
vigkramarna borde déarfor stélla sig bakom en sddan omfordelning. Vi vinner dven
trafiksékerhetsméssigt pa 1dng sikt om vi kan 6ka jarnvigens andel av transportarbetet.
Riksdagen bor déarfor ge regeringen till kinna som sin uppfattning vikten av att
snarast sdkerstdlla kapacitet for sdvil 6kande behov av gods och persontrafik i Dalarna

och Bergslagen.

Jan Lindholm (MP)



