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Motion till riksdagen
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av Helene Petersson i Stockaryd (S)

Sakrare trafikmiljo for mc-forare

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att Sverige bor anta en nationell standard for ricken och mittbarria-
rer som sdkrar trafikmiljon ocksa for motorcyklister.

Motivering

Motorcyklister dr verrepresenterade bade i olyckor med dodlig utgédng och
med svéra skador mot ricken.

Pa drygt ett ar har 10 mc-forare omkommit i rdckesolyckor och bara i
sommar har tva forare omkommit pa grund av mittvajrar.

Under perioden 2000—2010 har 42 motorcyklister dodats i rackesolyckor.
Récken dr det vanligaste krockvéldet i singelolyckor med dodlig utgang pa
motorcykel, och antalet rickesolyckor dkar. Annu fler har skadats allvarligt i
rackesolyckor. Under perioden 2003-2009 har 93 motorcyklister skadats
svart och 106 lindrigt. Dessa siffror visar att det krdvs sérskilda atgérder i
form av sidkrare ricken for att rddda liv och minska risken for ett livslangt
lidande for dem som krockar med ett ricke pa motorcykel.

Den 1 januari 2011 trddde végsakerhetslagen i kraft. Den pekar ut motor-
cyklister som oskyddade trafikanter. En faktor som sérskilt ska beaktas enligt
lagen i samband med vigars detaljutformning ar just mittremsor och barriérer
for oskyddade trafikanter. Trots detta faktum har Trafikverket inte tagit fram
ndgot sirskilt mc-ricke for kortare eller langre vigavsnitt. Trafikverket som
representerade Sverige i CEN rostade den 16 juni 2011 nej till en europeisk
standard som innebar underglidningsskydd pa ricken for att géra dem sdkrare
for motorcyklister. Det blev istillet en teknisk specifikation som ar frivillig
for Sverige att anta som nationell standard.

Sverige sétter upp mer ricken dn négot annat land i Europa. Det handlar
om béade mittrdcken och sidordcken. Statistik och forskning visar att ju mer



Fel! Okint namn pa

ricken som sitts upp, desto fler motorcyklister dodas och skadas i rickeso-
lyckor. For all trafik dr mittbarridrer ett bra sétt att minska olyckorna men det
gér att minska skaderisken ytterligare genom att vilja rackestyper som ar mer
forlatande vid kollisioner, forlatande sidoomraden istdllet for racken samt att
placera ricken langre ifran vdgbanan. Det skulle minska krockvéldet vid en
kollision. Trafikverket har uttalat att man vill ha sidordcken pa alla vagar 6ver
80 km/h. Trafikverkets dokument som styr végars utformning sager tydligt att
racken ska sittas upp i ytterkurvor for att spara pengar. Det dr samtidigt den
plats dér 76 % av singelolyckor med dodlig utgang pa motorcykel sker.

Ny svensk forskning visar att vajerrdcken och w-balkracken, som 4r mest
forekommande i Sverige, ar lika farliga for motorcyklister. Det visar ocksd att
behovet av forskning och utveckling kring sékrare rickestyper for alla for-
donsslag ér stort. All forskning bade i Sverige och i andra ldnder visar att
rdcken med sldt utformning, utan stolpar, minskar risken for allvarliga skador
och dodsfall.

I ett stort antal europeiska ldnder avsitts arligen stora summor for att gora
rdcken sdkrare for motorcyklister genom underglidningsskydd. Dar dessa har
satts upp har ingen dodats eller skadats allvarligt. Sverige &r ett foregangsland
for trafiksdkerhet men pa omradet sikra mc-riacken ligger vi langt efter. Det
ar viktigt att Trafikverket arligen avsitter en del av de medel man forfogar
over for nyinvestering och reparationer av racken for att géra dem sékrare for
motorcyklister, som &r den trafikantgrupp som I6per storst risk att skadas och
dodas i rackesolyckor. Ska Sverige kunna leva upp till nollvisionen sa méste
aven trafikmiljon f6r motorcyklister goras sékrare.

Stockholm den 21 september 2011

Helene Petersson i Stockaryd (S)
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