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Bygg nya stambanor for hoghastighetstag

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att verka for att
Sverigeforhandlingens intentioner om en sammanhallen utbyggnad av nya
stambanor genomfors och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for en snabb
utbyggnad av nya stambanor med hastigheter upp till 320 km/h och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Motivering

Sverigeforhandlingens slutrapport lamnades i december 2017. Med den 6verlamnades
ocksa de avtal som slutits med 20 kommuner och 6 regioner om forbéttrad kollektiv-
trafik, hoghastighetsjarnviag och bostadsbyggande. Sverigeforhandlingen tog ett samlat
grepp, med delat ansvarstagande och mgjlighet for kommuner och markagare att planera
for byggnationen. Men véntan pa beslut har inneburit att kommuner méste avvakta.
Markigare behover nu fa besked for att kunna fortsitta med detaljplanering i enlighet
med Gverenskommelsen som gjorts med staten. Bostadsbyggnationen behdver komma
igang. Om beslutet drojer dr det emot Sverigeforhandlingens sjdlva syfte som innebér
att staten, regioner och kommuner gemensamt tar ett aktivt ansvar for samhéllsutveck-
lingen.

Vi menar att regeringen behover verka for att genomfora Sverigeforhandlingens
forslag om en snabb utbyggnad av nya stambanor for hoghastighetstag med hastigheter
upp till 320 km/h pé strackorna Stockholm—Goéteborg och Stockholm—Malmd, med
JonkGping som nav. Malet bor vara att banorna ska vara klara ar 2035.

Regeringen har i den nationella planen for transportinfrastruktur planerat for att
bygga hela Ostldanken, strackorna Lund—Héssleholm och Goteborg—Boras. Dessa
etapper ér betydelsefulla, men de nya stambanorna behover byggas i ett sammanhallet
system. Det blir framfor allt mer resurseffektivt.



Fragan ar omdebatterad da den &r svar och komplex. Férdelarna 6verviager dock, da
nya hoghastighetsbanor skulle innebéra béttre forutsdttningar att jobba och bo i Sverige,
genom vésentligt kortare restider, nya bostdder kring stationsldgena och fortitning och
forstoring av arbetsmarknadsregioner. Néringslivet, miljon och klimatet skulle l&ngsik-
tigt gynnas.

Ett byggande forutsitter en bred parlamentarisk uppslutning kring att — och hur —
projektet ska genomforas. Var forhoppning ér att detta kan komma pa plats sé att
byggnation kan paborjas. Det vore bra for hela Sverige.

Behov av nya stambanor for person- och godstrafik

Enligt Trafikverkets prognoser forvéntas persontransporterna 6ka med 25 procent och
godstransporterna med cirka 55 procent till &r 2030. Det enskilt storsta problemet i
transportsystemet dr kapacitetsbristen inom véart nuvarande jarnvéagssystem. Kapaci-
tetsbristen begransar kraftigt jirnvigens mojlighet att tillgodose dagens och framtidens
behov.

Nya stambanor skulle avlasta de gamla, som kan fortsétta anvindas for persontrafik,
men ocksé 1 hogre grad reserveras for godstrafik. Det forbattrar for pendling och stirker
forutséttningarna for svensk industri med 6kad punktlighet av leveranser. Manga trans-
portorer litar inte pa jarnvigens godstransporter 1 dag utan véljer lastbilar 1 stillet.

Projektet har en hog prislapp, omkring 230 miljarder kronor. Men de som argu-
menterar emot ett byggande har, enligt var uppfattning, svart att presentera hallbara
alternativ. Det blir allt mer uppenbart att nuvarande stambanor inte héller for dagens
krav och &n mindre for framtidens. Huvudalternativet som utretts &r att rusta upp och
bygga ut befintliga stambanor, men det innebér ocksd hdga kostnader och nistan samma
negativa samhéllsekonomiska kalkyl som hoghastighetsbanor. Det utan att kunna bidra
med de bredare nyttorna for arbetsmarknad, miljo och konkurrenskraft som hoghas-
tighetsbanorna véntas medfora.

Ett annat alternativ r att bygga enligt Trafikverkets forslag pa 250 km/h och 1 1dng-
sammare takt. Det kostar 210 miljarder kr, men da forsenas bygget med 60 ar jamfort
med Sverigeforhandlingens forslag, tidsvinsterna minskar patagligt och de stora
nyttorna uppstér forst i en mycket avlagsen framtid. Forskning visar dartill att over-
flyttningen fran flyg halveras om hastigheten sénks frdn 320 km/h till 250 km/h. Alter-
nativet har dessutom markant hégre driftskostnader.

For den som bara vill se samhéllsekonomiskt berdknad 16nsamhet aterstér att avstd
frdn nyinvesteringar och 1 stillet enbart underhalla dagens undermaliga jairnvagsnét
under lang tid framdver. Men med Overbelastat tdgnédt och stéindiga forseningar dr det
knappast ett hallbart alternativ. I det perspektivet framstir kostnaden for hoghastighets-
tdg mer attraktiv. Nya stambanor kommer att avlasta de mest anstrangda delarna av
jarnvégsndtet och innebdr nya mojligheter for bade person- och godstrafiken. Det stora
behovet av underhdll pa befintligt nét ska inte std mot behovet av nya stambanor; bida
behdver prioriteras.

Finansiering

Vi menar att finansieringen bor utgdras av en mix av intéktskillor. Utdver vanlig
anslagsfinansiering inom ramen for den nationella planen bor bland annat forsiljning av
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statlig egendom kunna utgdra delfinansiering. Forsdljning bor ske nér staten och skatte-
betalarna fir en god erséttning. Nagon formell koppling bor inte goras, men det kan
tydliggoras att det dr rimligare att staten dger infrastruktur 4n exempelvis dger en bank
eller andra bolag som inte har ett sérskilt samhéllsansvar. Finansiering via kontinuerlig
forsdljning av statlig egendom bidrar ocksa till att minska risken att den ekonomiska
trovirdigheten naggas i kanten pd grund av 6kad skuldséttning.

Den kommunala medfinansieringen, som stérker projektets trovirdighet, bor vil-
komnas och ocksé Sverigeforhandlingens forslag till kompletterande finansierings-
former bor Gvervégas.

Aterstéende finansieringsbehov kommer staten behdva 1ana. Det dr dock viktigt att
konstatera att lanefinansiering inte dr nagra “gratispengar” i forhallande till anslags-
finansiering, trots den laga rintan. Lanefinansieringen kan dock korta byggtiden vilket
g0r att nyttan av hoghastighetstdgen kan realiseras tidigare. Staten kan idag pa lang tid
lana till mycket 14g rdnta och har en lag statsskuld i1 forhallande till bnp.

Var bedomning &r att denna investering i hoghastighetsbanor sammantaget dver
byggtiden ryms och kan hanteras inom ramen for det finanspolitiska ramverket.
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