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Regeringen foreslar riksdagen att anta de forslag som har tagits upp i
bifogade utdrag ur regeringsprotokollet den 5 oktober 1989.

P4 regeringens vignar

Ingvar Carlsson

Georg Andersson

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att riksdagen anvisar 352,5 milj. kr. for inkdp av
nyemitterade aktier i AB Aerotransport (ABA). Nyemissionen 4r foran-
ledd av okade investeringsbehov i SAS-konsortiet.
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Kommunikationsdepartementet Prop. 1989/90: 16

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrdde den 5 oktober 1989

Y
Nirvarande: statsministern Carlsson, ordforande, och statsrdden Feldt,
Hjelm-Wallén. S. Andersson, Géransson, Gradin, Dahl, R. Carlsson, Hell-
strom, Johansson, Hulterstrom, Lindqvist, G. Andersson, Lonngvist,
Thalén, Nordberg, Engstrom, Freivalds, Wallstrom, Lo6w

Foredragande: statsrddet G. Andersson

Proposition om nyemission i AB Aerotransport

Mitt forslag: 352,5 milj. kr. skall anvisas pa tilldggsbudget for ink6p
av nycmitterade aktier i AB Aerotransport.

Bakgrund till mitt forslag: AB Aerotransport (ABA) dr sedan ar 1948
svenskt moderbolag for det skandinaviska luftfartssamarbetet inom ramen
for konsortiet SAS (Scandinavian Airlines System). ABA igs till 50% av
Svensk Interkontinental Lufttrafik AB (SILA) och till 50% av svenska
staten.

ABA fick vid SAS bildande 4r 1948 ctt aktiekapital pa 235 milj. kr.,
varav statens andecl uppgick till 117,5 milj. kr. Genom fondemissioner
aren 1977 och 1982 naddes dagens aktickapital pa 352,5 milj. kr. férdelat
pé 3 525000 aktier.

Konsortiet SAS dgs till 3/7 av Sverige genom ABA och till 2/7 vardera av
de danska och norska moderbolagen DDL resp. DNL. Samarbetet mellan
modcrbolagen regleras genom ett konsortialavtal. Detta avtal utgdr grunden
for det skandinaviska luftfartssamarbetet, som vid ett flertal tilifdllen har
manifesterats genom beslut 1 de tre skandinaviska lindernas parlament.
Senast skedde detta ar 1986 genom beslutet att forldnga det skandinaviska
luftfartssamarbetet och moderbolagens koncessioner t. 0. m. september ar
2005.

SAS ir for narvarande inne 1 en fas av stora forandringar. Den flygplans-
flotta som anskaffades under slutet av 1960-talet och under 1970-talet
madste av olika skil férnyas samtidigt som trafiken expanderar med ca 6%
per ar. SAS har dirfor sedan mitten av 1980-talet bestillt 61 flygplan av
typen MD 80 for att kunna expandcra samt fér utbyte av DC-9-flottan. Av
dessa 61 plan har 26 redan Icvererats. Optioncr pd ytterligare 37 flygplan
har tecknats for att klara cxpansionen. Vidare har 14 plan av typen Boeing
767 bestillts for den interkontinentala trafiken, varav de forsta har levere-
rats under viren 1989. Optioner har diarutdver tecknats pa ytterligare 10
flygplan av denna typ. For den interregionala trafiken, framst inom Skan- 2



dinavien, har 22 flygplan av typen Fokker 50 bestillts med leverans under
aren 1989 och 1990.

Investeringsutgiften for bestillda flygplan for tiden fram till &r 1995 upp-
gartill ca 16 miljarder kronor. Dirtill kommer optioner pd ytterligare flygp-
lan samt investeringar i anldggningar, datorer och dvrig utrustning. De san-
nolika totala investeringsutgifterna for tidsperioden uppgar till nirmare 30
miljarder kronor. Aven for tiden efter &r 1995 krivs stora investeringar.

De omfattande investeringsbehoven for SAS-konsortiet leder till mot-
svarande betydande finansieringsbehov. SAS har som mal att kunna klara
ca 30% genom sjdlvfinansiering och resterande behov i huvudsak genom
upplaning. Agartillskott frain moderbolagen utgdr en viktig del i kapitalfor-
sOrjningen for att bl. a. mojliggéra den nddvindiga uppldningen till ligsta
mdjliga kostnad och for att ge foretaget nddvindig langfristig ekonomisk
styrka.

Mot bakgrund av det beslutade investeringsprogrammet har moderbo-
lagen tillskjutit nytt 4garkapital till konsortiet. Ar 1987 fick SAS ett Agar-
tillskott pd [ 050 milj. kr. Varen 1989 beslutade moderbolagen vidare om
att tillskjuta ytterligare 1750 milj. kr. med inbetalning av 1 050 milj. kr. i
maj 1989 och resterande under varen 1990. For ABA:s vidkommande ror
det sig sammanlagt om 1200 milj. kr. i redan beslutade och genomférda
atgirder. ABA har bl. a. genom fastighetsforsiljningar kunnat 16sgéra ndd-
vindigt kapital for de beslutade dgartillskotten. Det kan vidare nimnas att
det norska moderbolaget genomfort en nyemission under ar 1988 for att
skaffa fram n6dvindigt kapital.

For att mojliggora de ytterligare dgartiliskott i SAS som bedéms nodvin-
diga efter &r 1990 har ABA:s bolagsstimma efter forslag frin styrelsen
beslutat genomftra en nyemission pid sammanlagt 705 milj. kr. varav
hilften faller pa staten. Aven om #gartillskottet inte 4r omedelbart foresta-
ende har styrelserna i sivdl ABA som SILA beddomt tidpunkten som
lamplig att nu genomfora en nyemission.

Skiilen for mitt forslag: Flygtrafiken har expanderat kraftigt under sena-
re ar. Detta giller for SAS del sdvil inrikes, interskandinavisk, Ovrig
europeisk som interkontinental trafik. Tillvixten medfor behov av inves-
teringar i ytterligare produktionsresurser. SAS strategi ir bl. a. att i 6kad
utstrickning betjina den skandinaviska marknaden med frekventa direkt-
forbindelser till olika destinationer. Hirigenom skapas storre forutsitt-
ningar att klara den 6kade konkurrensen frin andra flygbolag.

SAS investeringsplaner ligger ocksd vil i linje med de skidrpta miljokrav
t.¢x. i friga om buller och avgasutsldpp som med 6kad intensitet behandlas
sdvil nationellt som internationellt. Det géller bl. a. former for att tvinga
fram utbyte av &ldre flygplan mot moderna och mer miljévanliga. Exem-
pelvis har de nordiska miljoministrarna enats om att detta bor ske redan fore
ar 2000.

Samtliga moderbolag ir inforstddda med att konsortiet star infor en lang
period av stora investeringar med dirav foljande Gkat behov av insatskapi-
tal. Detta aterspeglas ocksd 1 de Okningar av insatskapitalct som redan ge-
nomforts respektive beslutats.

En beredskap frdn moderbolagens sida att snabbt ge SAS ytterligare in-
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satskapital 4r en viktig forutsiattning for att investeringsprogrammet skall
kunna finansieras p& ldnemarknaden pd gynnsammast mojliga villkor.
Detta dr av stor betydelse for att stirka konsortiets konkurrenskraft.

Dect nu aktuclla dgartillskottet i ABA utgér forutom en naturlig del i ett
dgaransvar ocksé en kapitalplacering. Mot denna bakgrund férordar jag att
staten tillskjuter sin del av nyemissionen 1 ABA genom att ett nytt reserva-
tionsanslag pd 352,5 milj. kr. kallat F6. Nyemission 1 AB Aerotransport tas
upp pa tilldggsbudget 1 till statsbudgeten for budgetéret 1989/90.

_Emissionen avses ske genom utgivande av 3525000 st. nya aktier i
ABA. Sista inbetalningsdag for tecknade aktier har bestdmts till den 30
november 1989.

Hemstallan

Med hinvisning till vad jag nu anfort hemstéller jag att regeringen foreslar
riksdagen att
1. till Nyemission i AB Aerotransport pé tilldggsbudget 1 till stats-
budgeten for budgetaret 1989/90 under sjétte huvudtiteln anvisa ett
reservationsanslag p& 352 500000 kr.,

2. bemyndiga regeringen att teckna nyemitterade aktier i AB Ae-

rotransport intill ett belopp av 352 500000 kr.

Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens 6verviiganden och beslutar att
genom proposition foresla riksdagen att anta de forslag som foredragan-
den har lagt fram.

Norstedts Tryckeri, Stockholm 1989
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