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2016/17:462 Efterlevnaden av svaveldirektivet

Sjofarten dr ett sévil effektivt som jamforelsevis miljovanligt transportslag.
Tack vare att sjofarten dr energieffektiv dr den ocksa ett klimatsmart alternativ.
Att flytta mer gods fran vig till sjofart ar darfor en viktig del av 16sningen for
att minska transportsektorns klimatpaverkan. Samtidigt ger dven sjofarten
upphov till en negativ milj6- och klimatpaverkan genom utslépp av till exempel
kvaveoxid, svavel och koldioxid.

Sedan den 1 januari 2015 géller mycket stranga krav vad betraffar
svavelutsldpp i de sa kallade svavelkontrollomradena (SECA-omradena) som
bland annat omfattar Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen. Reglerna ér
framforhandlade inom FN:s sjofartsorgan IMO och har implementerats inom
EU genom det s kallade svaveldirektivet. I SECA-omrddena fér brénslet hogst
innehélla 0,10 viktprocent svavel, vilket kan jamforas med att det globalt ar
tillatet med hela 3,50 viktprocent svavel i maritimt brénsle.

Debatten var omfattande och farhagorna manga infor inférandet av de nya och
betydligt stringare kraven i svavelkontrollomrédena. Inte minst
sjofartsindustrin varnade for allvarliga konsekvenser for sjofartens
konkurrenskraft, men nu, drygt tva ar efter att de nya reglerna tradde i kraft,
rader det stor enighet om att inforandet av de nya reglerna gick battre &n
forvintat och att sjofartsbranschen pé ett framgéangsrikt sétt har klarat
omstéllningen och ddrmed bidragit till en betydligt battre luftkvalitet genom de
radikalt sdnkta svavelutsldppen. Diarmed inte sagt att omstédllningen har varit
kostnadsfri eller enkel. Tvartom. Omstéllningen har varit sdvil kostsam som
utmanande for sjofartsindustrin. Branschen har gjort ett omfattande arbete for
att utveckla och introducera ny teknik och for att byta brénsle, vilket sjalvfallet
tarvat stora investeringar.

For att sékerstélla en sund konkurrens och for att uppna svaveldirektivets syfte
ar det viktigt att overtriddelser mot regelverket far konsekvenser. Fusk ska inte
fa Iona sig men det gor det dessvirre i dag da Sverige fortfarande saknar ett
fungerade sanktionssystem.

Regeringen har vid upprepade tillfdllen gett besked om att det pagar ett arbete
inom Regeringskansliet for att ta fram ett fungerande sanktionssystem i syfte att
sikerstilla en god efterlevnad av svaveldirektivets krav. Ar inte efterlevnaden
av svaveldirektivet och uppritthdllandet av en sund konkurrens nagot som
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regeringen finner angelédget eller varfor har Sverige fortfarande inte, mer dn tva
ar efter att de nya strénga svavelkraven tradde i kraft, ett fungerade
sanktionssystem?

Med anledning av ovanstidende har jag foljande fragor till statsrddet Anna

Johansson:
1. Varfor har arbetet med att ta fram ett sanktionssystem drojt?
2. Nar kommer detta arbete att slutforas, och nir kan ett nytt effektivt

sanktionssystem trdda i kraft?

3. Vilka étgirder avser statsradet att vidta for att frimja sjofartsindustrins
fortsatta miljoarbete?

Johan Hultberg (M)

Overlidmnas enligt uppdrag

Lisa Gunnfors
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