SVERIGES &dba&d

Riksdagens protokoll RIKSDAG h&d

2015/16:44

Fredagen den 11 december

Kl. 09.00-14.54

8 1 Avséagelse

Forste vice talmannen meddelade att Annika Hirvonen Falk (MP) av-
sagt sig uppdraget som suppleant i EU-ndmnden.

Kammaren bifoll denna avsagelse.

8 2 Anmélan om kompletteringsval

Forste vice talmannen meddelade att Miljopartiets riksdagsgrupp an-
maélt Jakop Dalunde som suppleant i EU-ndmnden.

Forste vice talmannen forklarade vald till

suppleant i EU-ndmnden
Jakop Dalunde (MP)

§ 3 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Foljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2015/16:237

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:237 Hyresgésterna i stadsomvandlingen i Ki-
runa och Géllivare
av Nooshi Dadgostar (V)
Interpellationen har dverlamnats till statsradet Damberg och kommer
att besvaras torsdagen den 14 januari 2016.
Skalet till dréjsmalet ar tidigare inbokade resor och arrangemang.
Stockholm den 10 december 2015
Naringsdepartementet
Mikael Damberg (S)
Enligt uppdrag
Fredrik Ahlén
Expeditionschef
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Interpellation 2015/16:257

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:257 Flyktingkrisens inverkan pa socialtjansten
av Sofia Félster (M)
Interpellationen kommer att besvaras den 14 januari 2016.
Skalet till dréjsmalet &r redan inbokade engagemang.
Stockholm den 10 december 2015
Socialdepartementet
Asa Regnér (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef

§ 4 Arenden for hanvisning till utskott

Féljande dokument hanvisades till utskott:
Skrivelse
2015/16:58 till arbetsmarknadsutskottet

Motioner
2015/16:3281 till skatteutskottet
2015/16:3282-3284 och 3286-3288 till justitieutskottet

EU-dokument

KOM(2015) 615 till socialutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den 3 feb-
ruari 2016.

§ 5 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Utrikesutskottets betdnkande
2015/16:UU2 Utgiftsomrade 7 Internationellt bistand

Socialutskottets betdnkanden
2015/16:SoU5 Stédboende — en ny placeringsform fér barn och unga
2015/16:SoU1 Utgiftsomrade 9 Halsovérd, sjukvard och social omsorg

Milj6- och jordbruksutskottets betdnkande
2015/16:MJU1 Utgiftsomrade 20 Allman miljé- och naturvérd

§ 6 Svar pa interpellation 2015/16:234 om laget i Palestina

Anf. 1 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):
Herr talman! Arade ledaméter! Torbjorn Bjorlund har fragat mig hur
jag tanker agera for att vidmakthalla uppmarksamheten pa situationen i



Palestina och for att motverka den pagéende utvecklingen som hindrar en
fredlig 16sning och ett fritt Palestina.

Jag delar fragestéllarens oro. Som jag angav i forra veckans interpel-
lationsdebatt praglades oktober och november av valdsamheter pa ett satt
och med en intensitet som inte skadats pa ett decennium i Israel och pa
Vastbanken, inklusive dstra Jerusalem, med ett stort antal dédade och sa-
rade. Situationen &r ohallbar. VValdet maste upphora.

Regeringens stod for en tvastatslosning i fredsprocessen i Mellandstern
grundar sig pa malet att Israel och Palestina ska kunna leva sida vid sida i
fred och sékerhet. Israels sékerhet, liksom var bilaterala relation till Israel,
ar fundamentala bestandsdelar i vart engagemang i fredsprocessen. Vi stra-
var fran svenskt hall efter att kunna vara en van till bade Israel och Pales-
tina, samtidigt som vi ar tydliga i fragor dar oenighet finns.

Fredsprocessen har stagnerat, och parterna star langt ifrdn varandra.
Det saknas en politisk horisont om hur konflikten ska kunna I6sas. Ut-
vecklingen p& marken gér &t fel hall. | Gaza &r den humanitara situationen
akut efter sju ars isolering, tre krig och en alltfor Iangsam ateruppbyggnad.
Med nuvarande takt skulle det ta atta ar att aterstalla infrastrukturen till
den situation som radde fore kriget 2014. P& Vastbanken fortsatter bosatt-
ningspolitiken, inklusive demoleringar och rérelserestriktioner for palesti-
nier. For forsta gangen pa manga ar var Palestinas tillvaxt negativ 2014.
Den palestinska myndigheten befinner sig i en konstant ekonomisk kris
med stora budgetunderskott, ca 30 miljarder kronor i ar. Den inompales-
tinska splittringen fortgar.

Sverige bidrar genom utrikespolitiken och bistandet till att starka mo-
derata och konstruktiva aktorer i Palestina, och darmed till att motverka
polarisering och radikalisering.

Regeringen arbetar aktivt i EU, FN och bilateralt till stod for Palestina
och for att skapa béattre forutsattningar for en resultatinriktad fredsprocess.
Ockupationen maste fa ett slut sa att Israel och Palestina kan leva sida vid
sida i fred och sakerhet.

Inom EU &r Sverige drivande for att unionen aktivt ska arbeta for en
aterupptagen fredsprocess. EU:s utrikesministermdte har det senaste aret
diskuterat fragan tre gnger och antagit radsslutsatser med tydliga budskap
till bada parter.

I FN verkar Sverige for en slutstatuslosning av konflikten. Under hos-
ten har jag deltagit i en debatt i sidkerhetsradet och blivit inbjuden till ett
utvidgat kvartettmote med bland andra FN:s generalsekreterare Ban Ki
Moon, EU:s hdga representant Federica Mogherini och USA:s utrikesmi-
nister John Kerry. Tillsammans med Jordanien bjod jag under hosten in
till ett hognivamote i New York om flyktingorganet UNRWA:s finansie-
ring, dar tillfalle gavs att informera om vart omfattande och Gkande
svenska stod till palestinska flyktingar. Sverige &r en av storsta givarna till
Palestina och ingar med bland andra USA, Japan, Norge, EU och FN i den
politiska samordningen av den palestinska myndigheten.

Utover detta har jag pa senare tid klargjort Sveriges standpunkter i
olika medier, bland annat i en artikel i den israeliska tidningen Haaretz,
dar jag redogjorde for hur var politik for Palestina och att en tvastatslos-
ning dven ligger i Israels intresse.

Jag valkomnar ocksa debatter i kammaren som handlar om situationen
p& marken och hur olika aktorer bast kan agera for att forma parterna att
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konkret visa sitt engagemang for den tvastatslosning de sager sig vilja se.
Endast s& kommer vi att se en losning pa konflikten och ett slut pa den
snart 50-ariga ockupationen av Palestina. Det bradskar. En hel generation
héller pa att forlora hoppet om en ljusare framtid.

Anf. 2 TORBJORN BJORLUND (V):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka for svaret. Det &r ett ganska
bra svar, aven om jag ser konflikten pa ett helt annat satt an vad som fram-
kom férra veckan, men anda ganska tillbakahallet. Jag forstar att det inte
riktigt innehaller de fakta som behéver komma fram. Konflikten handlar
om att man inte kan jamfora mellan tva jamboérdiga parter.

Svaret ar bra. Det tacker upp ganska mycket av det jag ville ha reda pa
och som jag kommer att utveckla sedan. Det géller vad vi behéver géra
och lyfta fram for att fa en fredlig och rattvis lsning pa konflikten.

Det &r ocksa bra att man i debatterna vagar std emot den aggressiva
retorik som framfor allt kommer fran israelerna. Jag foljde forra veckans
debatt och s&g det. Det finns i mina 6gon en ganska svérartad endgd och
skygglappad instéllning till vad som &r rétt och fel.

Jag vill att man lyfter fram vad som &r ratt och fel i konflikten och vilka
som egentligen orsaker de problem som finns i dag. Man kan titta pa fakta
pa marken. Jag beskriver ocksa i min interpellation alla de saker som finns
dér.

Det ar muren som hela tiden byggs ut och som avskiljer palestinier fran
palestinier pa palestinsk mark. Vi har boséattarpolitiken, som kanske ar den
framsta orsaken till att det blir som det blir i dag. Tittar man pé vad Israel
sager och vad de sedan gor p& marken ar det hallet och héllet andra saker.

De ar inne pa en fredlig 16sning, men vad de gor pd marken &r att de
hela tiden bygger ut boséattningarna. | dag finns det 6ver 500 000 boséttare
pé ockuperad palestinsk mark. Om inte det ar ett problem i detta och man
vill bortse fran det ar man valdigt endgd.

Nér det galler muren kan man titta pa kartan och se vad syftet ar. Det
ar inte bara att skilja palestinier fran palestinier och forsoka hindra pales-
tinier fran att komma in i Israel. Det handlar om att dela in vattenresurser.
Vatten ar en oerhort viktig del dar nere. Det vet alla. Det &r en av vara
naturliga forutsattningar for att kunna leva.

Det ser man ocksa i det har sammanhanget. Man méste lyfta fram de
saker som gors utifran det perspektivet. Bygger man in vattenresurser till
israeler och nekar det till palestinier far det naturligtvis en paverkan pa hur
man reagerar som palestinier.

Det ar flera saker som finns i detta. Det &r husrivningar. Man fordriver
palestinier. Det &r en ganska uppenbar apartheidpolitik dar man behandlar
palestinier pa ett annat sétt an israeler och dar man i dag bygger in ndgot
slags sydafrikanska bantustans pa Vastbanken.

Till det kommer situationen i Gaza, som utrikesministern ocksa var
inne pa. Dér stanger man in, blockerar och slapper varken in eller ut annat
an det som &r kontrollerat av Israel. Det skapar situationen. Jag har varit
inne pa det manga géanger forut. | dag 4r Gaza nog att beteckna som varl-
dens storsta utomhusfangelse.

Det skapar en situation och en frustration som orsakar utbrott av vald.
Det 4r inte sd att man éver huvud taget kan ursékta ndgonting som har med



vald att gora fran nagon sida. Varken raketer eller knivoverfall gér att ur-
sakta eller p& nagot satt ta i forsvar.

Daremot maste man se bilden: Vad &r orsak och verkan? I mina 6gon
orsakar Israel i dag det som kommer tillbaka. Det &r de sjalva som pressar
palestinierna s& pass mycket att de kanner sig tvungna att sla tillbaka. P&
nagot satt skapar Israel sitt eget motstand.

Det &r ett ganska irrationellt och ologiskt sétt att tdnka om man vill ha
en fredsprocess och en fredlig l6sning dar det finns tva stater bredvid
varandra, om den & mojlig. Jag kanske kommer tillbaka till det sedan i
nasta inlagg.

Anf. 3 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Arade ledamoter! Tack s& mycket for kommentaren!

Lat mig forst understryka den vikt som regeringen faster vid fred och
sakerhet i Israel och Palestina. Malet &r att de bada landerna ska kunna
leva sida vid sida inom émsesidigt erkianda granser med 1967 ars granser
som utgangspunkt och med Jerusalem som huvudstad for tva stater dar
eventuella markbyten endast accepteras om partnerna har framférhandlat
det.

Nu har fredsforhandlingarna gatt i sta, och laget pa marken &r sa all-
varligt att majligheten att uppna en tvastatslgsning héller pa att ga om intet.
Alla bor vid det har laget veta att det inte finns nagon militar 1osning pa
konflikten.

Det var mot den bakgrunden som Sverige forra aret valde att erkanna
Palestina. Det &r nddvandigt med mindre ojamlika parter for att na resultat.
Erkénnandet av Palestina var ett inte obetydligt bidrag for att minska
denna obalans. Erkannandet inger ocksd hopp. 20-ariga palestinier har
upplevt hur det mesta har blivit samre. Samtidigt har israeliska ungdomars
liv préglats av radsla och oro for terroristattentat. | bada landerna 6kar upp-
givenheten och radikaliseringen. Ungdomarna maste ges en strimma hopp.

Laget ar oerhort svart. USA:s utrikesminister John Kerry sa sa har
haromdagen: ”The status quo is simply not sustainable. And the fact is that
current trends including violence, settlement activity, demolitions, are im-
periling the viability of a two-state solution. And that trend has to be re-
versed in order to prevent this untenable one-state reality from taking hold.
I can’t stress this enough.”

FN:s bitradande generalsekreterare har ocksa i slutet av november pa-
pekat detta mycket allvarliga lage, dar vi ser bosittningar och annat vald
som har att géra med detta — demoleringar och sa vidare.

Herr talman och &rade ledaméter! Att Sverige erkénde Palestina var
historiskt, och det gor skillnad. Sverige kommer att fortsatta att engagera
sig for fred och sékerhet i Israel och Palestina.

I diskussionen i EU-kretsen tillhor Sverige de medlemsstater som dri-
ver pa for en aktiv och tydlig EU-politik sa att vi far en resultatorienterad
fredsprocess. Sveriges rost &r vél respekterad. Erkdnnandet av Palestina
har gett tyngd at Sveriges rost i dessa fragor.

Ocksa i FN dr vi sjalvklart aktiva for fred och sakerhet. Tidigare i hos-
tas holls i sakerhetsradet en 6ppen debatt dar jag papekade just detta att
inte tappa ur sikte det mé&l som vi har: en férhandlad tvastatslosning och
ett slut p& ockupationen dar Israel och Palestina kan leva sida vid sida.
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Herr talman! Jag kan garantera Torbjorn Bjorlund att jag kommer att
fortsatta att agera for att rikta Sveriges, EU:s och FN:s uppmarksamhet
mot situationen i Israel och Palestina. Bada lander har en sjalvklar ratt att
existera sa att invanarna kan leva, utvecklas och ma bra inom sékra och
erkdnda granser.

Anf. 4 TORBJORN BJORLUND (V):

Herr talman! Jag har nagra konkreta fragor om detta. Nar man laser
interpellationssvaret ser man att Sverige jobbar i EU och via FN. Gar det
da att lyfta de saker som &r aktuella? Det galler till exempel nagonstans att
inom EU fa ett beslut om en markning av bosattarprodukter, och det haller
val pa att handa nu. Vi maste ge ménniskor som koper saker fran Israel en
chans att ocksa valja bort saker. Det tycker jag ar en oerhort viktig sak, for
det &r en del som &r ett brott mot internationell rétt. Det vet vi, och det kan
vara en sadan sak.

Darfor tycker jag att just processen i EU ar ganska komplicerad och
ganska svar. Den gar tyvarr inte heller alltid at ratt hall. Man accepterar
Israel som handelspartner och till och med gynnar dem ibland, och sa talar
man om att man ska marka upp saker och sa vidare. Det blir alltsa nagot
slags kontraproduktivitet i EU. Jag forstar att det finns en problematik i
detta, for det &r inte alla som &r 6verens om hur vi ska gora.

Jag tycker att det har ar nagonting som man verkligen ska driva pa. Om
EU ska vara en kraft i processen maste man kunna vara tydlig med vilka
som orsakar problemen, och det &r inte i forsta hand palestinierna. Det &r
Israels oréttfardiga politik som &r grunden till detta.

Néar det géller till exempel diskussionen om att Israel har ratt att for-
svara sig ar detta sjalvklart. Men det &r sallan man talar om palestiniernas
ratt att forsvara sig. Enligt internationell rétt far man som ockuperat folk
forsvara sig mot en ockupant. De saker som Israel konstant bryter mot nar
det géller internationell rétt och folkratt lyfts séllan fram i debatten.

Jag tycker att det &r det som ar problematiken nér det galler att svara
pa den ganska aggressiva israeliska kritiken mot framfor allt utrikesmi-
nistern, som vad jag vet aldrig har uttalat nagonting annat an vad som
egentligen &r ratt. Det stodet ska ministern k&nna; jag tycker i alla fall att
det &r en klar skillnad mot den forra regeringens utrikesminister, som var
oerhort otydlig pa den har punkten. Jag tycker att det hér ar bra.

Erkénnandet av Palestina som stat ar en oerhort viktig markering, och
vi maste kunna félja upp den med de andra saker som ligger till hinder for
en rattvis fred. Det handlar inte bara om att f en process som skapar fred,
utan det maste vara en réttvis fred. Det innebdr att i kravet pa en tvéstats-
I6sning, som manga ser som langt borta i dag, ingar att det ska vara 1967
ars granser och att man ska ha rétt att bilda en palestinsk stat med sina egna
forutsattningar.

Det innebér till exempel ocksa att man kan kréava av Israel att de ska
sta for sina brott. Jag menar att Israel har brutit mot saval internationell
ratt som manskliga rattigheter och folkréatten. Det ska utkrévas ett ansvar
av lsrael for detta, kanske &ven ekonomiskt. Ett tdnkbart scenario ar att
Israel 1dmnar alla bosattningar och som kompensation ger dem till palesti-
nierna i en tvastatslosning. Det skulle vara en ganska bra kompensation,
tror jag. D& far man tillbaka nagot slags vardighet for palestinierna.



Just detta att ha ratt att forsvara sig ar ndgonting som ar svart att gora.
En del menar att det ar ratt att svara pa israeliska attacker i Gaza med ra-
keter. Det tycker inte jag, och det tycker inte de andra heller. Men det
handlar verkligen om att se vem som gér mest, vem som gor mest fel saker
och var orsaken ligger till att det blir s& har. Jag tycker att det ar oerhort
viktigt att lyfta detta bade nar det géller FN och nér det géller EU.

Israel &r ett av de lander som har absolut flest FN-resolutioner mot sig
nar det géller brott mot méanskliga réttigheter och folkrétt just pa grund av
det de gor mot palestinierna i Palestina. Det maste vi ocksa lyfta i debatten
som ett motstand mot den ganska hatska och aggressiva — det vill i alla fall
jag patala — lobbydiskussion och retorik som finns fran framfor allt Israel
och Israels hogsta foretradare.

Detta finns inte bara som den enda delen av Israels politik. Det finns
andra i Israel som stéttar en fredsprocess. Det tycker jag att man ocksé kan
lyfta fram, och jag &terkommer till det.

Anf. 5 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Arade ledaméter! Som ett svar pa frdgan om ursprungs-
markning vill jag forst bara sdga att kommissionen helt nyligen har pre-
senterat riktlinjer for detta. Sedan &r det upp till vart och ett av medlems-
landerna att folja upp detta. Ursprungsmarkning finns redan i ndgra EU-
lander. Kommissionen har nu presenterat ett forslag till hur detta kan har-
moniseras och bli likartat i EU:s medlemslander. Det ar nagonting ocksa
for oss att folja upp sa sméaningom.

| ett lage dar valdet och hoppldsheten okar och retoriken skarps ar det
annu viktigare att se till att varna dialogen och diplomatin som vara fram-
sta redskap. Situationen i Mellandstern ar besvérlig nog utan att den ska
behdva tyngas av missforstand om nagons avsikter. Det ar ocksa olyckligt
nar kraftiga reaktioner sker pa felaktiga grunder.

Regeringen tar till fullo avstand fran vald mot civila. Alla terrorist-
handlingar ar forkastliga och maste fordémas av alla. Vi efterstravar goda
forbindelser med bade Israel och Palestina. Dar ingar att vi dr angelagna
om att kunna ha en respektfull dialog och att kunna férdjupa och utveckla
relationerna till Israel.

Aterigen: Stodet for en tvastatsldsning grundar sig pd malet att Israel
och Palestina ska kunna leva sida vid sida i fred och sékerhet. Israels s&-
kerhet, liksom var bilaterala relation till Israel, ar fundamentala bestands-
delar i vart engagemang i fredsprocessen. Vi stravar efter att kunna vara
en vin till bade Israel och Palestina, samtidigt som vi &r tydliga i fragor
dar oenighet finns.

Vi uppskattar det samarbete som vi har med Israel inom manga omra-
den. Som alla vet ar Israel en av vara framsta handelspartner i den delen
av varlden. Det finns mycket vi kan l&ra av varandra. Darfor vander jag
mig mot varje forsok att utmala Sverige, var regering eller mig sjalv som
Israels fiender. Det &r vi inte, tvartom. Att utveckla och fordjupa relation-
erna till ett land innebér inte att vi distanserar oss fran det andra. Jag upp-
repar garna att Sverige ar en van av lIsrael, precis som vi &r en van av Pa-
lestina.

Bada ldnderna har en sjalvklar ratt att existera, precis som Bjorlund
sager, och att leva, utvecklas och ma bra inom sékra och erkanda granser.
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Det enda séttet att nd detta mal om en tvastatslésning dr genom en freds-
process.

I langden gynnar det bada landerna, och det ar nagot som vi, som vén-
ner av bada landerna, &r ytterst mana om.

Anf. 6 TORBJORN BJORLUND (V):

Herr talman! Jag tycker att resonemangen ar ganska logiska. Men de
ar ocksa lite for svaga nar man tanker pa hur debattklimatet ar i dag och
det utan nagra som helst skrupler fors nagot slags dialog. Hoppet, tycker
jag, handlar om den utveckling som finns inne i Israel. Vi vet att det i dag
bor narmare en halv miljon palestinier i Israel. Manga av dem &r israeliska
medborgare. Ungefar 200 000 av dem bor i talt. De har alltsa inte ratt att
bygga pé sin egen mark i Israel.

Det har uppmarksammas naturligtvis inne i Israel ocksa. Aven om en
stor del av israelerna i dag ar mycket hatiskt installda till palestinier och
har en konstig syn pad dem finns det en viss forstaelse. | gar ldste jag en
artikel fr&n Haaretz dar en journalist, som forut har varit proisraelisk, skri-
ver: Vi for faktiskt en apartheidpolitik i Israel, det &r bara att erk&nna.

Om den personen gor en sadan vandning kommer fler att géra det. Det
finns mangder av vittnesmal fran israeliska soldater och officerare som har
bytt sida, for de har sett hur illa man behandlar palestinier.

Det har maste lyftas upp for att vi ska fa ratt bild av vad vi har att ta
stallning till. Man far inte fega ur. Det ar klart att vi ska vara positiva och
vara vanner med bade Israel och Palestina, men man maste ta fram fakta:
Vem &r det som skapar problemen? Om man fegar ur dér och inte tar fram
fakta blir det ocksa problematiskt att fa l16sningen pa det. Vi vet att 16s-
ningen maste komma utifrén att Israel erkanner att de gor fel. Alla fakta
som kommer fram och som lyfts fram i FN-resolution efter FN-resolution
maste erkannas. Vi har kanske en chans att fa en tvastatslosning och inte
en enstatslsning, som verkar vara pa vdg, genom att man internt i Israel
borjar géra uppror mot den hér bilden och mot sin egen statsledning som
driver den har linjen ganska hart.

Jag vill verkligen visa stod till utrikesministern.

Anf. 7 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Jag vill tacka interpellanten for denna debatt. Det &r av
storsta vikt att omvarlden fortsatter att uppméarksamma, och engagera sig
for, fred och sékerhet i Israel och Palestina.

Vi har fakta, tycker jag. Vi ar vanner av freden forst och framst. Det
maste vi vara. Vi maste ocksa vara vanner av hoppet for unga manniskor,
som ser att situationen som rader nu ar omojlig, bade i Israel och Palestina.
Franvaron av hopp ar en av de stdrsta utmaningarna som vi mater nu.

Jag tycker inte att det &r for sent for deeskalering och fred i regionen.
Vi maste skapa forutsattningar for en resultatorienterad fredsprocess, som
inkluderar fortroendeskapande atgarder som en frysning av bosattnings-
byggandet.

Det ar dags att genomfora de 6verenskommelser som har natts mellan
Palestina och Israel. Det ar dags att bryta Gazas isolering och for alla delar
av Palestina att samarbeta. Det &r dags att avldgsna hindren for ekonomisk
utveckling i hela Palestina, inklusive omrade C och Gaza. Det &r dags for
internationella dtaganden med tydliga parametrar och en realistisk tidsram



for forhandlingar och ett slut p& ockupationen. Det &r dags for ett slut p&  Prot. 2015/16:44
valdet. 11 december
Vi ska inte tappa det huvudsakliga malet ur sikte: En framforhandlad @——————————
tvastatslosning och ett slut pa ockupationen dar Israel och Palestina kan  gyar pd
leva sida vid sida i fred och sakerhet. interpellationer
Tack for en bra debatt! Jag vill nska kammaren en trevlig helg.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2015/16:241 om tillfallig paus i flykting-
mottagandet

Anf. 8 Justitie- och migrationsminister MORGAN JOHANS-

SON (S):

Herr talman! Johan Forssell har fragat mig hur jag och regeringen stal-
ler oss till Moderaternas forslag om att personer som anlénder till Sverige
frén ett annat EU-land utan att ha registrerats p& vdgen genom EU ska
kunna avvisas vid gransen utan en svensk prévning av en asylansokan.

Just nu pagar den svaraste flyktingsituationen i modern tid. Efter som-
maren har antalet flyktingar som soker sig till Sverige 6kat kraftigt, och
bara de senaste tvd manaderna har 80 000 personer sokt asyl i Sverige. Det
innebar mycket stora utmaningar for vart samhalle. Manga samhallsvik-
tiga verksamheter &r hart anstrangda eller star infor stora provningar.
Manga kommuner kdmpar ocksa for att klara av det stora antalet manni-
skor som kommer och som har olika behov av insatser och stdd.

Regeringen har darfor foreslagit en rad &tgarder for att kraftigt minska
antalet personer som soker asyl och beviljas uppehallstillstand i Sverige.
Avsikten ar att under en period anpassa asylreglerna till en miniminiva i
EU for att fler ska vélja att s6ka asyl i andra EU-lander. Fler lander i EU
behover ta ansvar for den uppkomna situationen.

Bland de atgarder regeringen foreslar ingar ocksa inférande av id-kon-
troller pa transporter med buss, tag eller passagerarfartyg till Sverige. Den
atgarden, tillsammans med den tillfalligt aterinforda granskontrollen vid
inre grans, beddéms ge en béattre dverblick dver vilka det faktiskt & som
kommer till Sverige och vad deras avsikter ar samt minska risken for att
den allmanna ordningen och inre sakerheten paverkas till fljd av de stora
migrationsstrommarna. Myndigheterna far pa sé satt battre forutsattningar
att uppratthélla ordning och sékerhet, och kommunerna far battre plane-
ringsforutsattningar for att hantera flyktingmottagandet.

De atgarder regeringen foreslar &r nédvandiga i den akuta situationen,
men de &r inte i sig en langsiktig vag framat. Flyktingsituationen behdver
hanteras gemensamt inom EU. Regeringen kommer dérfor att fortsatta
driva pa for ett system dar alla lander tar ett gemensamt ansvar for flyk-
tingmottagandet, utan att gora avkall pa den individuella asylprévningen.

Det moderata forslaget, som Johan Forssell syftar pa, vacker manga
fragor. Samtidigt &r det var sammantagna uppfattning att vi har vidtagit
atgarder som kommer att leda till att soktrycket dampas i betydande om-
fattning samt att andra EU-lander far ta ett storre ansvar. Regeringen fort-
satter att folja utvecklingen i fragan.
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Anf. 9 JOHAN FORSSELL (M):

Herr talman, statsradet och alla som lyssnar pa den hér diskussionen
pa &horarlaktaren eller kanske hemma framfor tv-apparaten! Det hér ar en
brannande fraga. Det gar inte att ha ett valjarsamtal numera utan att fra-
gorna om migration och integration, eller kanske kort och gott invand-
ringsfragan, dyker upp. Den verkligheten tror jag politiker i olika partier i
alla delar av Sverige moter.

Vi har en situation i Sverige som man maste beskriva som ohallbar.
Det &r narmast ett lage som alltmer framstar som akut. Det ar kanske inte
akut overallt i landet, men pa pafallande manga orter far vi nu rapporter
om att viktiga samhallsfunktioner inte langre fungerar i det korta perspek-
tivet. Det ar saklart en utmaning och ett problem har och nu.

Utmaningen framdéver &r nog egentligen dnnu storre an sa och beror
fragorna kring integration, hur manniskor ska kunna komma in i det sven-
ska i samhallet, lyckas etablera sig pa arbetsmarknaden, hitta en bostad
och bli en del av det Sverige som vi har och som vi vill utveckla framdver.

De senaste tva manaderna har Sverige tagit emot ungefar 80 000 asyl-
sokande. Det ar lika manga som under hela 2014. Vi kanner alla till bak-
grunden till det. Vi har en varld som stér i brand med fruktansvéarda kon-
flikter i Syrien och pa flera andra stallen i varlden.

Herr talman! Den har EU-I6sningen som manga har talat sig varma for,
som innebér att man centralt i EU ska hitta ett sétt att byta ut hela Dublin-
forordningen mot ett system med tvingande kvoter, &r i och for sig en sym-
patisk 16sning och ndgonting som vi har bitratt. Men det ligger ocksa langt
framat i tiden att & systemet pa plats sa att det fungerar pé det satt som vi
vill att det ska gora.

Det ar viktigt att komma ih&g en sak, och det &r att problemet i sam-
manhanget egentligen inte ar antalet personer som flyr till Europa, for
Europa klarar det, utan problemet &r den exceptionella snedférdelning som
rader mellan EU:s medlemsstater.

Om alla i EU-28 tog sin del av ansvaret skulle Europa klara av det hér,
tror jag. Men s ar det inte i dag. Ett fatal lander, inte minst Sverige som
per capita har tagit det Gverlagset storsta ansvaret, far ta inte bara sin egen
del av ansvaret utan ocksa det som andra medlemsstater inte formar eller
inte vill ta i dag.

Vi har lange pekat p& behovet av harmonisering. | en akut situation &r
det ohallbart i langden att Sverige har regler som starkt avviker fran nor-
men i dvriga EU. Vi ser resultatet av det nu, en akut kris.

Vi har blivit kritiserade av foretradare fran regeringspartierna under en
langre tid. Nu finns det en ny instélining. Den kom sent. Senférdigheten
har varit ett problem fér Sverige. Men det &r likval positivt att vi har en
samsyn kring detta i dag.

Den stora fragan &r om de forslag som regeringen nu har presenterat
kommer att vara tillrackliga for att ddmpa soktrycket till 1 000 eller kanske
2 000 personer i veckan. Jag staller mig skeptisk till det. Mot bakgrund av
det ambitiosa mal som regeringen har stéllt upp ar min fraga: Ifall det som
regeringen har gjort inte racker, kommer man i sa fall att vara beredd att
lyssna till Moderaternas forslag om en flyktingpaus?



Anf. 10 Justitie- och migrationsminister MORGAN JOHANS-

SON (S):

Herr talman! Jag tror inte att jag och Johan Forssell star sarskilt langt
ifrdn varandra nar det galler bilden av hur laget ar och hur historieskriv-
ningen har sett ut. Sverige gor just nu en enorm anstrangning. Hittills i ar
har 6ver 150 000 manniskor sokt asyl i vart land. Som jag namnde tidigare
har det kommit 80 000 pa bara tva manader. Det &r inte bara det hogsta
antalet nagonsin. Det ar dubbelt s& hogt som den senaste hogsta arssiffran
som Iag runt 80 000 pa ett ar.

Av de som har kommit &r éver 30 000 ensamkommande barn. Under
hosten hade vi perioder da 100 skolklasser i veckan anlande till Sverige —
100 skolklasser i veckan. Det sdger lite om vilken enorm uppgift det
svenska samhallet har behovt hantera under hosten. Det galler forstas Mi-
grationsverket, som har haft en enorm logistisk utmaning, kommunerna
och tiotusentals frivilliga.

Jag kénner stor stolthet 6ver att vi har klarat av det under den hér hés-
ten. Jag ser inte att nagot annat land i Europa har gjort mer &n Sverige for
att kunna klara flyktingsituationen.

Men dven om Sverige kan géra mycket och har gjort mycket, mer &n
ndgon annan, &r vi i ett sddant l4ge att vi inte kan gora allt. Aven Sverige
har en grans. Nar det géller utvecklingen framfor oss skulle vi inte klara
av en likadan bild till varen. Vi maste forsoka fa ned antalet som soker sig
till just Sverige. Det finns fler lander i EU att stka asyl i. Darfor bor andra
EU-lander ocksa ta ett storre ansvar.

Som Johan Forssell har sagt ar véra system vildigt anstrangda. Vi kan
inte langre garantera boende. Vi har haft situationer d& manniskor fétt sova
pé pappkartonger efter att ha anlant till Sverige. Vi ser kommuner som
anmaler sig sjalva enligt lex Sarah. Vi ser ett akut 1age i dag. Men vi ser
ocksa en stor utmaning pa langre sikt.

Vi har ungefar 170 000 personer i asylsystemet just nu. Vi behdver in-
rikta oss pa att kunna ta ansvar for dem. D& kan inte antalet manniskor som
kommer till Sverige vara 7 000, 8 000, 9 000 kanske upp mot 10 000 i
veckan.

Vi har tvingats vidta tva atgarder. Den ena ar id-kontrollerna pa trans-
porter mellan Danmark och Sverige. Vi har lagt fram en proposition, och
jag ser att det kommer att finnas ett brett stod i riksdagen for den, bland
annat fran Moderaterna. Det valkomnar jag. Den andra atgarden handlar
om att forandra svensk lagstiftning temporart for att kunna ta ned den pa
EU:s miniminiva. Jag ser att det finns ett brett stod i riksdagen aven for
det. Det valkomnar jag naturligtvis ocksa.

Johan Forssell och Moderaterna vill ga langre. De vill stanga gransen
helt. Regeringens beddmning &r att de atgarder som vi nu vidtar kommer
att ricka. Vi ser en risk for att det som Moderaterna och Johan Forssell
foreslar skulle komma i konflikt med EU-rétten, asylprocedurdirektivet.
Darfor ar vi inte beredda att ga den végen.

Dar stér vi alltsd. Vi tror att de atgarderna kommer att ricka.

Jag vill gora en notering. Oppositionen delar upp sig pé olika linjer.
Moderaterna vill gé langre. De har gétt fran 0ppna hjartan till stangda gran-
ser. Centern resonerar precis tvartom. De vill snarare 6ppna granserna men
sedan ha lagre kvalitet i mottagandet. Min fraga till Johan Forssell ar: Hur
ser egentligen en borgerlig flyktingpolitik ut nu for tiden?
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Anf. 11 JOHAN FORSSELL (M):

Herr talman! Jag vet inte om jag tackade for svaret. Det vill jag i alla
fall gbra nu.

Som statsradet sager har vi nu en akut kris. Det ar trakigt att vi har
hamnat har. Jag tror inte att vi hade behdvt hamna hér. Vi har under ett ars
tid pekat pa att Sverige behover en forandrad migrationspolitik, att vi be-
hover harmonisera vissa av vara regler med dvriga omvarlden.

Det blev vi kritiserade for av foretradare for regeringspartierna. Vara
forslag beskrevs som orealistiska, inhumana och sa vidare. Jag uppskattar
verkligen att regeringen har tdnkt om. Men det dr beklagligt att vi ska be-
hdva befinna oss mitt i en akut kris for att foretrddare for regeringsparti-
erna ska inse det. Det hade varit bra om vi hade kunnat fa till stand forand-
ringarna, inte minst skarpare tillfalliga uppehallstillstdnd, langt tidigare,
innan krisen blev akut.

Statsradet sager att Moderaterna vill stinga gransen. DA blir jag oséaker
pad om Morgan Johansson har satt sig in i vad vi foreslar. Vi vill ha en
tillfallig paus. Vi har en akut situation nu. Det talas om vantetider pa Mi-
grationsverket pa uppemot tva ar. Vi tror att den tillfalliga pausen ar nod-
vandig tills systemen klarar av de utmaningar man star infor, tills vi far
ordning och reda, tills vi kan erbjuda ménniskor som kommer hit tak dver
huvudet fran dag ett.

Vi vill naturligtvis att Sverige ska ta emot asylsokande dven framgent.

Herr talman! Dublinsystemet fungerar inte i dag. Principen om forsta
asylland ar slagen i spillror. Man registreras inte i det forsta landet man
kommer till. Det gér man ofta inte i det andra eller tredje landet heller.

Migrationsverket har sjalvt konstaterat att Dublinforordningen inte gar
att uppratthalla i dag. Det enda rimliga pé sikt ar att ha en gemensam asyl-
och migrationspolitik. Men vi tror inte att vdgen dit gr genom att Sverige
ensamt uppratthaller Dublinforordningen nar ingen annan gor det, i sa fall
borde effekten av det ha synts vid det har laget. Sverige har i det langsta
forsokt fullfolja sina dtaganden. Men effekten har nu blivit sa betungande
att det inte gar langre.

Vart forslag innebér att den som kommer till Sverige fran ett annat sé-
kert EU-land utan att forst, som regelverket séger, ha registrerats dér ska
nekas inresa och &tervanda och registrera sig. Det &r viktigt att papeka att
dven om registreringen sker ndgon annanstans kan det fortfarande bli Sve-
rige som ansvarar for prévningen. Det kan alltsa fortfarande bli tal om att
asyl beviljas hér i landet.

Jag vill ocksé péapeka att det utdver Dublinférordningen finns andra
regler, inte minst i EU:s funktionsfordrag. Det finns en specifik regel om
provisoriska atgarder vid extrema flyktingstrémmar, men det finns ocksa
en generell regel som séger att medlemsstaten i extrema l&gen kan ha ratt
att gora avsteg nar lag och ordning aventyras. Det finns ocksa en del folk-
rattsliga principer som vi menar ger stod at detta.

Jag brukar ha som princip att man ska hoppas pa det basta i politiken,
men man ska ocksé forbereda sig for nagot annat. Mot bakgrund av det
mal som regeringen har satt upp maste jag upprepa fragan: Ifall ni inte
lyckas n& malet, ar ni beredda att titta pAd Moderaternas forslag? Eller vad
foreslar ni i stallet?



Anf. 12 Justitie- och migrationsminister MORGAN JOHANS-

SON (S):

Herr talman! Vi ar 6vertygade om att de atgarder som vi nu foreslar
kommer att fa effekt, sa att vi far en langsiktigt hallbar situation. Darfor ar
vi inte beredda att i nulaget préva andra forslag. Det ar detta vi gar fram
med.

Jag har ocksa pekat pa risken for att det som Johan Forssell foreslar
kan komma i konflikt med EU-rétten. Det ar Dublinférordningen men
framfor allt asylprocedurdirektivet, dar det &r det land dit man kommer
som ska utreda vilket land som &r forsta asylland. Det &r det som skapar
de hér réttsliga problemen.

Vi kan naturligtvis diskutera hur tidigt man ska ingripa, vad man skulle
ha gjort tidigare och sa vidare. Jag vill anda bara saga att jag inte skams
ett dgonblick for det Sverige har gjort under den har hdsten eller det har
aret. Tvartom, jag ar fantastiskt stolt dver att vi har kunnat ta emot éver
150 000 manniskor och ge skydd undan krig, férfoljelse och fortryck till
den som far sin asylansokan beviljad. Det &r en otrolig anstrangning som
Sverige har gjort.

Johan Forssell sa att Sverige i det langsta har forsokt fullfélja sina ata-
ganden, och det ar precis sa jag tycker att ett ansvarsfullt land ska agera.
Ett ansvarsfullt land ska i det langsta forsoka fullfélja sina ataganden och
gora det sa bra man bara kan. Jag kan bara konstatera att det inte finns
nagot land i Europa som har gjort nagot som liknar det Sverige nu har
gjort.

Samtidigt, och dar ar vi ocksa ense, kan inte ett land eller ett fatal l4n-
der gora allt, utan man maste forsoka dela pé ansvaret. Under hosten har
vi haft en situation med néstan 10 000 i veckan nér det har varit som hogst.
Nar det galler de ensamkommande barnen har, som jag har sagt, 100 skol-
klasser anlant vissa veckor. Da nar man till slut en grans, och ockséa Sve-
rige har en sadan kapacitetsgrans.

Jag ar helt dvertygad om att vi kommer att kunna klara den har krisen.
Om vi far ned antalet som kommer nu till mer rimliga nivaer kommer vi
att klara de ca 170 000 som vi har i asylsystemet nu.

Det handlar forstds om att gora valdigt mycket. Det handlar om att
bygga bostéder. Det handlar om att bygga skolor. Det handlar om att for-
battra arbetsmarknaden. Det handlar om att ga in tidigt med svenskunder-
visning. Jag ser, bara for att ndamna en siffra, att studieférbunden hittills
under den hér hosten har vaxlat upp sin svenskundervisning for asylso-
kande sa att de kommer att undervisa 6ver 50 000 personer under denna
host. Innan aret ar slut kommer de att undervisa nastan 80 000 asyls6kande
i svenska, tror de — en direkt effekt av de atgarder som regeringen har vid-
tagit.

Jag ar forstds ocksa glad over det stod som verkar finnas i riksdagen
for de atgérder som regeringen nu vidtar, bade nér det galler id-kontroller
och utlanningslagstiftningen. Men jag maste samtidigt saga att jag ser hur
det politiska landskapet splittras upp. Jag stéllde en fraga till Johan Fors-
sell i mitt inledande inlégg, eftersom jag ser hur borgerligheten nu har helt
olika uppfattningar. Centern gér i en riktning och séger att vi ska dppna
granserna men ha en lagre kvalitet i mottagandet. De menar att vi inte ska
garantera sd mycket, utan man ska forsoka klara sig sjalv for att fa jobb
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och bostad. Risken med den nyliberala modellen &r att ménniskor hamnar
i en situation dar de far jobba for 10 kronor i timmen och bo i en kallare.

Sedan har vi Moderaternas modell som gar ut pa att man ska stanga
gransen for asylsokande. Det &r ju det som det handlar om. D4 fragar jag
mig: Hur ser en borgerlig flyktingpolitik ut?

Anf. 13 JOHAN FORSSELL (M):

Herr talman! Jag ar faktiskt lite forvanad Gver att hora Morgan Johans-
son tala om splittring i de har fragorna. Det &r i och for sig helt sant att vi
ar fyra allianspartier som gor olika bedémningar. Men det ar ocksa sant att
vi inte ar i regeringsstéllning i dag, utan vi tillater oss nu att utifran vara
olika malsattningar, och jag tycker att vi i mangt och mycket delar en ge-
mensam bild, géra olika beddmningar.

En sak skiljer oss dock fran regeringen, och det ar nar vi gor en dver-
enskommelse s star vi upp for den och forsvarar den. Man behover inte,
som i fallet med den rédgrona regeringen, se ett regeringsparti forst ga
med pa ndgonting och sedan helt ta avstand fran det och till och med kalla
forslagen for skit och inte alls férsvara dem. Det &r ett véldigt mérkligt satt
att agera i regeringsstéllning och knappast att ta ansvar for Sverige i den
hér situationen.

Morgan Johansson sager att Moderaternas forslag vacker fragor. Sa ar
det naturligtvis. Det finns saker har som vi behover titta mer pa. Samtidigt
tror jag att det har varit uppenbart for alla som har foljt debatten under de
hir veckorna att regeringens politik ocksa vacker méanga fragor, inte minst
detta kring id-kontroller. Aven brostiangningen har véackt véldigt manga
fragor, sa det kan i sig inte vara ett argument for att saga nej till ndgonting.
Dé skulle regeringen inte ha s& mycket politik pa det har omradet.

Statsradet upprepar att de foreslagna atgarderna kommer att fa effekt.
Dér haller jag med. Jag tror ocksa det. Men karnfragan i interpellationen
ar: Vad hander om det inte far tillracklig effekt?

Jag staller den fragan mot bakgrund av att regeringen sjélv har identi-
fierat vad malet ar. Soktrycket ska dampas till mellan 1 000 och 2 000 per-
soner i veckan. Det &r Klart att det vore markligt att satta upp ett mal och
sedan inte vara beredd att vidta ytterligare atgarder for att na det malet om
det behovs.

Dérfor vill jag upprepa fragan: Om man inte kan nd malet, vad kommer
regeringen att gora da?

Anf. 14 Justitie- och migrationsminister MORGAN JOHANS-

SON (S):

Herr talman! Har star Johan Forssell och séager att till skillnad fran re-
geringen héller de borgerliga sina Gverenskommelser. Men i borjan av hos-
ten sprang ni ju ifrdn den viktigaste dverenskommelsen som ni var med
och tecknade, den som kallades fér decemberdverenskommelsen. Ni hade
skrivit under pa att ni skulle halla detta, och sa tog det bara en dag att lamna
denna éverenskommelse.

Det dér dr historia nu. Jag ska inte grdva ned mig i det eller moralisera
over det. Jag bara sager att nar jag hor en sadan formulering i en interpel-
lationsdebatt kan jag inte lata bli att papeka det anda.

Lat oss ga tillbaka. Lat oss stryka ett streck dver det och bara saga: Lat
oss forsoka se till att halla vara uppgorelser nu! Det géller borgerligheten.



Lat oss forsoka hitta en sadan situation dar vi kan gora detta. Vi har precis
gjort en migrationspolitisk Gverenskommelse, och jag utgér fran att alla
som star bakom den ocksa haller sig till den.

Johan Forssell sdger sedan att Moderaterna inte ar i regeringsstéllning,
sa darfor behdver de inte svara pa frdgor om hur Alliansen ska upptrada.
Jag tror dock att valjarna kommer att stélla den fragan sa smaningom. De
kommer att stalla fragan: Hur ser egentligen en allianspolitik ut i det har
avseendet? Om de inte far ett tillfredsstéllande svar pa detta tror jag att det
ar ett problem for er, och det ar darfor jag staller fragan.

Vi &r 6vertygade om att de atgarder vi nu vidtar kommer att fa effekt,
och jag ar inte beredd att diskutera nagra andra atgarder forran vi har sett
dessa atgarder vara i kraft. Vi ser redan nu att antalet som soker sig till
Sverige har minskat under hésten. Till varen far vi se om den utvecklingen
Star sig.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellationerna 2015/16:136 och 145 om skydds- och
licensjakt

Anf. 15 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! UIf Berg har fragat varfor jag valjer att driva pa fragan
om dverprévning av beslut om skydds- och licensjakt genom ett remiss-
mote i bdrjan av november, trots att Hogsta forvaltningsdomstolen inte
avgjort fragan. Han har ocksé fragat hur jag tanker sakerstalla att skydds-
jakt kan bedrivas skyndsamt, utan att fastna i juridiska processer, for att
dérmed bevara dess funktionalitet.

UIf Berg har i en ytterligare interpellation fragat klimat- och miljomi-
nistern hur hon tanker sakerstalla att Naturvardsverkets och andra myndig-
heters arbete nar det géller vagledning om licensjakt efter varg ligger i linje
med riksdagens beslut.

Arbetet inom regeringen ar sa fordelat att det ar jag som ska svara pa
interpellationerna. Eftersom de tva interpellationerna delvis behandlar
samma fraga besvarar jag dem i ett sammanhang. Jag inleder med att svara
pd interpellationen om Gverprovning av beslut om jakt efter varg.

| dag far, enligt jaktférordningen, liansstyrelsernas beslut om skydds-
jakt och licensjakt efter stora rovdjur endast verklagas till Naturvardsver-
ket. De far darfor inte komma under prévning av domstol. Det &r ifragasatt
om Overklagandeférbudet i jaktférordningen ar forenligt med EU-ratten.

Hogsta forvaltningsdomstolen prévar nu fragan om ett beslut fattat av
Naturvardsverket avseende licensjakt efter varg kan tas upp till provning
av domstol, trots att det enligt jaktforordningen inte far 6verklagas. Dess-
utom har EU-kommissionen inlett ett sa kallat 6vertradelsearende mot
Sverige i fragan. Regeringen foljer utvecklingen i rattspraxis noga.

Eftersom regeringen dr angeldgen om att efterleva EU-rétten gav rege-
ringen i varas en utredare i uppdrag att foresla en transparent och rattssaker
processgang for 6verprévning av lansstyrelsernas beslut om jakt efter stora
rovdjur som ar forenlig med EU-rétten och andra internationella atagan-
den. Detta har givetvis ingenting att géra med att regeringen skulle forsoka
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paverka Hogsta forvaltningsdomstolen i dess démande. Ett sddant age-
rande vore inte i 6verensstimmelse med regeringsformen. | utredningen
konstateras att éverklagandeférbudet inte &r forenligt med grundldggande
principer om effektiva nationella rattsmedel och principen om EU-rattens
andamalsenliga verkan. Dessutom &r det méjligt, enligt utredningen, att
forbudet &ven strider mot likvérdighetsprincipen.

Det 4r riktigt att den promemoria som blev resultatet av utredningen
sandes pa remiss under en kort tid. Eftersom jakttiden nar det galler licens-
jakt efter varg ar reglerad pa sa satt att beslut endast far gélla perioden fran
och med den 2 januari till och med den 15 februari var det nédvandigt med
en kort remisstid om man avsag att kunna forandra reglerna i jaktférord-
ningen i ndgorlunda god tid fore nasta licensjakt. M6jligheten att skriftli-
gen besvara remissen kompletterades ocksa med ett remissmote med moj-
lighet for berérda att muntligen framftra synpunkter. Regeringen bereder
nu frdgan om hur det ska sakerstallas att processgangen for dverprovning
av lansstyrelsernas beslut om jakt efter stora rovdjur ar férenlig med EU-
ratten.

Nar det géller fragan om att sékerstélla att skyddsjakt kan bedrivas
inom en erforderlig tidsram, utan att fastna i juridiska processer, visar ge-
nomford utredning att mal avgjorda i forvaltningsrétten har handlagts
mycket snabbt. Det finns en beredskap inom domstolen att skyndsamt fatta
beslut i fortursmal. Domstolarnas erfarenhet av mal om skyddsjakt &r att
beslut i inhibitionsfragor tas inom nagon eller négra dagar och att malen
darefter avgors utan fordrojning.

Lat mig nu svara pa UIf Bergs andra interpellation, om hur regeringen
tanker forsékra sig om att myndigheters vagledning om licensjakt efter
varg ligger i linje med riksdagens beslut, genom att hdnvisa till proposi-
tionen En hallbar rovdjurspolitik (prop. 2012/13:191). | propositionen
framgar det att det Gvergripande och Iangsiktiga malet for rovdjurspoliti-
ken ar att varg, bjorn, jarv, lodjur och kungsorn i Sverige ska uppna och
bibehalla gynnsam bevarandestatus enligt art- och habitatdirektivet, sam-
tidigt som tamdjurshallningen inte patagligt forsvaras och socioekonomisk
hansyn tas. For de aktuella rovdjursstammarna finns vidare i propositionen
mer detaljerade mal for bland annat referensvarden for gynnsam bevaran-
destatus nar det galler populationsstorlek och utbredningsomrade. Riksda-
gen stallde sig, med utgéngspunkt i det aktuella vetenskapliga underlaget,
genom beslut i december 2013 bakom regeringens forslag till nya mal for
rovdjurspolitiken. Detta ar utgangspunkten for regeringens politik.

Som en foljd av den proposition som UIf Berg hanvisar till beslutade
den tidigare regeringen att dndra i jaktforordningen sa att Naturvardsverket
fick 6kad mojlighet att delegera rétten till 1ansstyrelserna att fatta beslut
om licensjakt pa stora rovdjur. Som ett stod i lansstyrelsernas arbete kan
Naturvardsverket ge vagledning. I Naturvardsverkets vagledning gallande
licensjakt efter varg 2016 anges vissa underlag som kan vara av betydelse
vid lansstyrelsernas bedémning av om det finns méjlighet till licensjakt
efter varg 2016. Det hanvisas bland annat till resultatet av Naturvérdsver-
kets regeringsuppdrag om gynnsam bevarandestatus for varg. Efter en ny
och breddad vetenskaplig bedémning av statusen for vargstammen i Sve-
rige har Naturvardsverket funnit att vargen i Sverige for narvarande har
gynnsam bevarandestatus. Vidare fors det i vagledningen ett resonemang



kring vad som ar begransad mangd nar det galler antalet individer som
skjuts i licensjakten efter varg.
Min talartid &r ute, s& jag far terkomma till slutet av mitt langa svar.

Anf. 16 ULF BERG (M):

Herr talman! Jag kan vara av den uppfattningen att de har arendena har
lite olika innebdrd. Men nu ska vi inte trdta om det. Jag tror att vi kan
komma underfund med att vi har olika uppfattningar anda.

Lat mig borja med Gverprovningen av beslut om skydds- och licens-
jakt. Nar man ser landsbygdsministerns svar star det helt klart att det var
meningen att man skulle forsoka ha nagonting pa plats sa att arets beslu-
tade jakt, som ska ga av stapeln pa andra sidan nyar, skulle kunna traffas
av de nya reglerna. Och da fastnar detta i juridikens kvarnar, sa att det inte
hinner bli ndgon jakt, vet vi som har varit med en stund. Det maste ju fin-
nas ett ganska kort fonster for vargjakt, vilket har med valpning, spérsno
och liknande att géra. Det behdvs inte s3 manga 6verklaganden for att man
ska kunna veta att det inte blir ndgon jakt.

Det &r precis det som har intréffat, och det var darfor alliansregeringen
gjorde forandringen att man delegerar det till [&nsstyrelserna, vilket vi
tycker &r valdigt bra. Beslut ska fattas ndra manniskor. Man kan dverklaga
beslut till Naturvardsverket, vilket ocksa visat sig fungera ganska bra,
bland annat i mitt heml&n Dalarna, dar det forsta beslut om licensjakt som
overklagades upphévdes av Naturvardsverket, som ansag att det inte upp-
fyllde de kriterier som fanns i arendet.

Jag tycker naturligtvis att man borde ha avvaktat Hogsta forvaltnings-
domstolens beslut i fragan. Varken landsbygdsministern eller jag ar helt
saker pa vilket utslaget blir. Blir det s& att man &r néjd med nuvarande
lagstiftning ar det jattebra. D& kan vi se till att vi har en snabb process som
gor att speciellt skyddsjakt kan bedrivas. Sjélva ordet sager ju att det inte
kan vara en lang process.

Nu har landsbygdsministern sagt att det har har fungerat tillfredsstal-
lande. Naturskyddsféreningen ska ha en eloge. Med en ny ordférande dar
har man en annan syn och gor en annan beddémning av just skyddsjakter,
sd det kanske har blivit nagot béttre vad galler 6verklaganden.

Men vi kan ta Junselevargen som ett exempel. Nar man val hade pro-
cessat det skyddsjaktsheslutet fardigt hade det tagit ett ar, och man hade
da ocksa sett till att fatta ytterligare ett skyddsjaktsbeslut. Vi r nog ganska
sakra pa resultatet av detta. Det ar beklagligt att de aktuella vargarna for-
modligen inte trampar svensk jord igen, och vi ar ocksé ganska évertygade
om att det ar ndgon som har tagit lagen i egna hander. Det &r otroligt trist
att staten ska ha sa tréga regler att manniskor totalt tappar fortroendet for
lagstiftarna. Det slar ocksa i slutdndan mot vargen. Darfor tycker jag att
alliansregeringens beslut ska ligga fast, om det nu inte &r sa att juridiken
sdger att det strider mot den. Men Iat oss forst avvakta Hogsta forvaltnings-
domstolens dom och eventuella synpunkter fran Bryssel.

Jag vill aterkomma vad géller Naturvardsverkets syn. Man kan vara
lite upprord Over att den information och det beslutsunderlag som Natur-
vardsverket skickar ut till lansstyrelserna handlar valdigt mycket om vad
Bryssel tycker. Detta tycker jag ar helt fel. Naturvardsverket ska naturligt-
vis se till den lagstiftning som denna kammare har beslutat om och inte
spekulera i ndgonting annat.
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Anf. 17 EMMA NOHREN (MP):

Herr talman! Om vi ska ha en effektiv skyddsjakt ska den vila pa stadig
lagstiftning, har UIf Berg skrivit i en av sina interpellationer om vargjakt.
Han har ocksa skrivit att denna jakt maste kunna bedrivas utan att man
fastnar i juridiska processer. Detta visar hur UIf Berg ser pa det har med
vargjakt.

Detta &r en art som dr reglerad inom art- och habitatdirektivet. Sjalv-
klart maste de juridiska processerna fungera och vara klockrena. Vi har ett
overtradelsedrende i EU om de hér 6verklagandeprocesserna.

Den nuvarande ordningen inférdes av alliansregeringen. Det &r bara
Naturvardsverket man kan éverklaga till, sedan &r det stopp, utan nagon
domstol déremellan eller efter. Denna ordning har inte setts som riktigt
rattssaker.

For att vi da ska fa reda i detta har regeringen tillsatt en utredning om
overklagandeprocessen. Den utredningen visar att det finns stora oklar-
heter i detta. Den konstaterar att 6verklagandeférbud inte ar férenligt med
principen om effektiva nationella rattsmedel. Den konstaterar att argumen-
tet att det skulle ga sakta med 6verklagandet inte heller har stamt i de allra
flesta drenden, utan forvaltningsdomstolens avgérande har kommit ganska
snabbt nar det géller inhibition.

Vi bor och ska ha rattssakra processer i dessa arenden, och darfor vill
vi naturligtvis ocksa att detta ska kunna borja galla sa fort som majligt, sa
att vi inte &r ute och svajar dar vi inte riktigt vet. Regeringen genomférde
darfor en ganska snabb remissrunda — den far man medge, men det var for
att vi skulle ha korrekta spelregler pé plats sé fort som majligt. | remiss-
rundan var det 31 svar. Av dem var 17 positiva, sju avstyrkte och sju hade
lite andra andringsforslag eller andra egna funderingar om hur det skulle
vara. Men en overvigande majoritet var alltsd positiv eller hade forslag
med denna inriktning.

Jag undrar hur UIf Berg da, pa eget bevag, kan tycka att det finns andra
saker som ar mycket battre. Vi har ju en rattslig procesess som maste
komma till stand, och det finns forslag som domstolar och andra remissin-
stanser tillstyrker och tycker ar bra. Det kan ocksa radda oss fran att bryta
mot EU-ratten, vilket annars riskerar att leda till en stdimning.

Anf. 18 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Jag hann inte beréra Naturvardsverkets véigledning i mitt
forra inlégg. | den véagledningen fors ett resonemang om vad som &r be-
gransad mangd nar det galler antalet individer som skjuts i licensjakt.

Maojligheten att besluta om licensjakt efter varg foljer av 23 ¢ § jakt-
forordningen, som bygger pa artikel 16.1 e i art- och habitatdirektivet. Den
bestdmmelsen anses mojliggora jakt efter varg i begrdnsad omfattning och
begransad mangd under forutsattning att det inte finns ndgon annan lamp-
lig 16sning pa det problem som jakten avser att 16sa och jakten inte forsva-
rar uppratthallandet av vargens gynnsamma bevarandestatus i dess natur-
liga utbredningsomrade.

EU-kommissionen ger inga tydliga riktlinjer om vad som utgdr en be-
gransad mangd. Som jamforelse refererar Naturvardsverket i sin vagled-
ning till ett uttalande fran EU-kommissionen om ett annat rovdjur. Utta-
landet gallde jakten efter lodjur i Lettland, dar EU-kommissionen gjorde



bedémningen att en jakt efter 7-8 procent av den da aktuella lodjurspopu-
lationen om 600-650 individer ansdgs utgdra en tillrackligt begransad
mangd enligt art- och habitatdirektivet.

Jag har fullt fortroende for Naturvardsverket i dess roll som central
viltmyndighet och fér myndighetens arbete med férvaltningen av Sveriges
rovdjur.

Nar det sedan géller regionaliseringen av besluten har vi inte nagon
annan uppfattning, UIf Berg. Vi star bakom det. Det &r viktigt att vi bibe-
haller de regionala besluten pa lansstyrelseniva. Det har handlar om sjalva
provningen i fragan. Det har varit valdigt mycket juridiska processer, som
Emma har namner. Jag haller med till fullo. Det handlar om att reda upp i
detta.

Proévningen som galler den jakt som genomfdrdes 2015 &r inte ens av-
slutad. Det var flera olika instanser med olika inriktning. Riberdahls utred-
ning visar tydligt att man i normalfallet kan behandla skyddsjakten skynd-
samt. Det finns fall dar man inte har kunnat géra det. UIf Berg tog upp
fallet med Junselevargen, men det &r ett valdigt speciellt fall. Det &r inte
ett normalfall. Det var ju en varg som hade valdigt viktig genetisk bety-
delse, och den hade flyttats flera ganger. | det fallet tog det lang tid, men
det var inget normalfall. Jag utgar fran det som Riberdahl visar i sin rap-
port, alltsd att man kan behandla detta skyndsamt. Vid en framtida forord-
ningsforandring maste man ocksa stélla det kravet pa domstol.

Anf. 19 ULF BERG (M):

Herr talman! Landsbygdsministern har fullt fortroende for Naturvards-
verket i dess roll som central viltmyndighet. Jag vill bara stilla paAminna
om att den har kammaren har fattat beslut om att det ska inréttas en ny
myndighet p& omradet. Vad den har kammaren ocksa har beslutat om &r
att jakten pa rovvilt ska fortsatta som den &r. Det har faktiskt den nya riks-
dagen tagit beslut om i ett tillkannagivande. Anda verkar regeringen sla
dovorat till.

Jag forstar nu vad det hela beror pa. Man behdver inte vara sérskilt
bevandrad i det politiska for att forsta att det &r Miljopartiet som driver den
har fragan. Vi kunde konstatera att Emma gor det aven i den héar debatten.

L&t mig borja med Emmas funderingar om art- och habitatdirektivet.
Det finns nu en diskussion och debatt. Tyvarr var Sverige inte med nar
tjanstemannen traffades. Man funderar 6ver om vargen ska flyttas fran bi-
laga 4 till bilaga 5. Om den fors in i bilaga 5 blir den ett forvaltningsbart
djur. Det &r denna diskussion som pégar. Det kan vara ett skal till att av-
vakta hér.

Det finns &ven ett EU-utslag tidigare, dar man sager att Arhuskonven-
tionen inte kan ligga till grund darfor att den inte & implementerad i EU-
lagstiftningen. Det finns ett antal juridiska funderingar. Det &r jag den
forste att halla med om, men I3t de juridiska funderingarna fa leda fram till
domar. D& kan vi i riksdagen klargéra var den lagliga rdgangen gar nagon-
stans. Den hamnar ju inte alltid dar den hdar kammaren vill, utan i ratts-
praxis kan det visa sig att man har en annan syn.

Jag var kort inne p& Naturvardsverket. Nar man beskriver for lanssty-
relserna vad som ska ligga till grund tycker jag att det ar helt fel att man
lagger in fragor som ror EU. Bland annat hanvisar man till den lettiska
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lodjurspopulationen, dar man fick skjuta max 7 procent. Det ar helt irrele-
vant! Sveriges riksdag har sagt att det ska vara mellan 170 och 270 vargar
som gynnsam bevarandestatus. Vid den senaste rakningen var det éver 400
individer. Det &r detta som ska ligga till grund — inte ndgon fundering om
man vad eventuellt kan komma fram till efter juridiska prévningar i Brys-
sel.

Jag tycker att det ar véldigt viktigt att vi avvaktar de processer som &r
aktuella. Nu kommer denna fraga upp som ett utskottsinitiativ i kammaren
nasta vecka, narmare bestamt pa tisdag. Vi far vél se om Hogsta forvalt-
ningsdomstolen da har kommit till ett domslut. Da far vi utifran detta ta
stéllning till vilka forandringar som eventuellt behdver goras eller om al-
liansregeringens beredning av arendet, som gjordes nar man andrade i for-
ordningen, fortfarande haller och ar juridiskt korrekt. For det ar klart att
alliansregeringen noga studerade den har fragan.

Jag tycker att det ar trakigt att Socialdemokraterna i den har fragan har
lagt sig platt. Jag tycker nog att man skulle ha en ny samverkanspartner i
de har fragorna, namligen Alliansen. Det kommer de svenska medborgare
som bor i vargrevir att tjana pa.

Anf. 20 EMMA NOHREN (MP):

Herr talman! UIf Berg anfor att det kan komma att bli &ndringar — det
skulle kunna bli sa. Men vi har ju lagar och regler som galler just nu. Da
maste vi forhalla oss till dem. Vi har ett art- och habitatdirektiv, dar vargen
ingar. D& maste de lagar och regler som galler for arter darunder ocksa
galla i Sverige. DA kan man inte spekulera i vad som skulle hianda i fram-
tiden.

Vi har en dverklagandeprocess som har blivit foremal fér en anmalan
i EU. Och vi har en utredning som sager: Nej, det har kanske inte ar det
basta sattet. Det borde vara sa har for att vi ska ha klara juridiska processer
och for att det ska fungera.

Jag tycker da att det ar valdigt markligt att UIf Berg med sina parti-
kamrater och allianskamrater vill lasa fast regeringen sa att man inte kan
gora det mer foljsamt — det handlar alltsa om att regeringen ska kunna folja
lagen och gora det béattre. Jag tycker att det ar ett valdigt markligt forfa-
rande att forsoka bakbinda regeringen, s& att man inte kan utfora sitt upp-
drag. Sjalvklart vill vi félja lagen och ha bra processer.

Jag forstér inte riktigt hur man tanker. Om det finns bade utredningar
och dvertradelsedrenden och om man kan anpassa sig s att det blir battre
och mer juridiskt klart undrar jag: Varfor ska man inte fa gora detta?

Anf. 21 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Nu har vi ny och betydligt battre forskning &n vad som
fanns tidigare och som Iag till grund for det beslut som riksdagen tog. Det
ar tva helt oberoende undersékningar. Det ar en svensk och en amerikansk
analys av detta. Bada kommer fram till att en gynnsam bevarandestatus for
vargen ligger pa ca 300 vargar. Det nya i de undersokningarna r att de
ocksa har tagit genetisk hansyn. De visar pa att man utdver det har antalet
vargar maste ha en invandring av finsk-rysk varg, en pa fem ar.



Jag tycker att det ar valdigt bra att man har gjort de hér rejala forsk-
ningsinsatserna for att klargéra hur det ser ut. Naturvardsverket har ocksé
kommit fram till, och konstaterar med stdd av de forskningsresultaten, att
vi har en gynnsam bevarandestatus. Jag har ingen anledning att ifragasatta
det — inte alls.

Den har fragan handlar om den juridiska processen och majligheten att
gora dverprovning. Alla som har féljt problematiken kring detta vet att vi
inte riktigt har grepp om det — ingen har grepp om det. Det har varit mycket
strul. Det ar vél ocksa det som gor att manga manniskor ute i bygderna
som har drabbats av vargangrepp tappar fortroendet. Regeringens ambi-
tion &r att fa en réttvis och riktig bedomning i rattsvasendet av det har och
en process som haller mattet och som &r forenlig med séval EU-rétten som
andra internationella ataganden.

Anf. 22 ULF BERG (M):

Herr talman! EU har i den hér frdgan under manga ar ropat: Vargen
kommer! An har det inte hint nigonting. Jag skulle inte bli det minsta
forvanad om EU skriver av det har drendet mot Sverige. Annars &ar det
otroligt seg byrakrati i Bryssel. Det vet vi val. Men an har man bara ropat:
Vargen kommer!

Jag tycker att man i sa fall en gang for alla ska se till att fa fragan pro-
vad i domstolen, s att den blir utagerad.

Det ar precis det som jag tycker att man skulle ha gjort fran regeringens
sida i den frdgan — om vi héller oss till Sveriges dverprévning. Lat oss
komma ihag att forvaltningsratten gav de dverklagande rétt och stoppade
licensjakten i borjan av aret. Kammarratten sa: Nej, det har gar inte. Det
ar ett korrekt beslut, och man foljer lagen. Och sé slapptes jakten loss. Se-
dan dverklagade man till Hogsta forvaltningsdomstolen, som gav prov-
ningstillstdnd. Om jag inte minns alldeles fel tog man upp ett enda Gver-
klagande. Det gjorde man i friga om det vargrevir dar jakten var klar. Det
paverkade alltsa inte vinterns jakt.

Det &r anda lite vagledning. Det ar formodligen darfor det har tagit
snart ett ar i den juridiska processen. Det ar naturligtvis inte enkelt, och
det ska goras en hel del beddmningar. Det &r darfor vi har ett rattssystem.
Men It oss d& se om det &r ett korrekt forfarande som alliansregeringen
har infort. Det &r min bestamda uppfattning och férhoppning. Ar det inte
sd maste vi hitta ett nytt system, for vi kan inte hamna i det gamla, dar
méanniskor blir utsatta for vargangrepp. Medan byrékrater funderar Gver
om det &r ratt eller inte tar vargen dessa manniskors tamdjur. Den ord-
ningen Kkan vi inte ga tillbaka till.

Anf. 23 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! UIf Berg s&ger att EU har ropat: Vargen kommer! Och
ingenting har hént. Jo, det har hént mycket, i alla fall under alliansrege-
ringens tid. EU ropade: Vargen kommer! Regeringen tog da, 2012, ett be-
slut och stoppade vargjakten. Aret darpé, 2013, avbrots vargjakten. Aret
dérefter, 2014, stoppades vargjakten.

Under den hér regeringen har det genomforts en vargjakt. Och det finns
ett beslut fran lansstyrelsen om att genomféra en andra vargjakt.

Det har hént saker historiskt. Jag vet att det fanns en véldig problema-
tik. Under hela vagen har det varit problematik i fraga om den juridiska
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processen kring éverklagande. Av den anledningen vill regeringen nu ord-
na upp det har.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellation 2015/16:197 om atgarder mot varg-
attacker

Anf. 24 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! UIf Berg har fragat om regeringen har for avsikt att for-
tydliga djurskyddslagstiftningen avseende hur tamboskap ska skyddas fran
rovdjursangrepp. Han fragar vidare om regeringen kommer att verka for
att lansstyrelserna ska kunna ge bidrag for rovdjursavvisande atgérder i
preventivt syfte.

Det dvergripande malet for svensk rovdjurspolitik ar att varg och andra
rovdjur ska ha gynnsam bevarandestatus samtidigt som tamdjurshallning
inte patagligt forsvéras och aven annan socioekonomisk hansyn tas. Darfor
ar det viktigt att vi gor vad vi kan pa alla plan for att det ska fungera sa bra
som majligt. Vi ska ha en politik som tar hansyn till bade méanniska och
djur.

Det &r beklagligt att flera gardar med farbesattningar i trakterna kring
Gnesta och i andra delar av Sverige har drabbats av vargattacker. Rege-
ringen verkar for att forbattra situationen for faragare och andra naringsid-
kare med tamboskap. Viltskadeanslaget, som anvands for att betala ut bi-
drag till atgarder for att forebygga och ersatta skador pa tamdjur orsakade
av stora rovdjur, hojdes med 10 miljoner kronor i propositionen Varand-
ringsbudget for 2015. | budgetpropositionen for 2016 foreslar regeringen
att denna hojning fordubblas och permanentas fran och med 2016. Rege-
ringen har ocksa gett Statens jordbruksverk i uppdrag att till den 15 de-
cember i & sammanfatta och utvdrdera befintlig kunskap om hur rov-
djursangrepp kan forebyggas. De ska vidare underséka och utvardera
mindre beprévade metoder samt foresla nya metoder for att forebygga an-
grepp.

Nar det galler stod till rovdjursavvisande atgarder for att forebygga
skador pa tamdjur finns det bidrag att soka hos lansstyrelsen. Dessa bidrag
har framst gétt till elstangsel for att skydda far och annan tamboskap. At-
garderna finansieras med medel fran viltskadeanslaget eller landsbygds-
programmet.

Ndr det géller frdgan om regeringen har for avsikt att fortydliga djur-
skyddslagstiftningen avseende hur tamboskap ska skyddas fran rov-
djursangrepp kan jag ndmna att ett forslag till en ny djurskyddslag for nar-
varande bereds inom Regeringskansliet.

Anf. 25 ULF BERG (M):

Herr talman! Det hér ar ett otroligt tragiskt arende. Staten har all an-
ledning att be de drabbade om ursékt.

Jag besokte garden den 2 december och fick klart for mig hur det har
hade gatt till. | maj var lansstyrelsen i Stockholm dar och tyckte att det var
en monstergard. Sedan drabbades faren av vargattacker i samband med



midsommarhelgen. D4 startade en karusell som till och med forfattarna till
Solsidan formodligen hade blivit avundsjuka pa.

Det var en monstergard som sag till att det fanns betande far som haller
den biologiska méangfalden uppe, men helt plotsligt ar det faragarna som
ar de stora bovarna. Man ansokte om skyddsjakt. Till slut, efter manga om
och men, beslutade lansstyrelsen om skyddsjakt som skulle bedrivas i stort
sett i hagarna. Ursakta, men om vargen &r inne i farhagen finns det bra
lagstiftning i 28 § som reglerar vad man far gora.

Det fungerade ju inte, allra helst som man invaderades av olika orga-
nisationer som sprang runt dar pa néatterna och trumpetade for att halla
vargen borta. De lyckades de inte med. Sedan dess har det forekommit fler
angrepp.

Man blev polisanmald for olaga atling. Och vad var ateln? Jo, det var
de doda faren som man hade samlat ihop och lagt utanfor ladugérden for
transport till destruktion.

Sedan kommer lansstyrelsen pa den fantastiska idén att polisanmala
dem for att de hade misskétt sina djur och for att man inte har investerat 2
miljoner, som &r kostnaden for att ha staket. Jag aterkommer i mitt nasta
inl&gg till staketen, som absolut inte fungerar till hundra procent.

Tack och lov avskrev aklagaren polisanmalan fran lansstyrelsen. Da
tankte man: Antligen! Men vad héander? Jo, den 9 december kom lanssty-
relsen i Stockholm pa att foreldgga farbdnderna pa sex punkter. De skulle
ange hur de tankte stdnga och det ena med det andra.

Jag och landsbygdsministern har nagra ar pa nacken. Vi levde nér det
var skottpengar pa varg under 1960-talet. | dag verkar det vara skottpengar
pé foretagare inom den har ndringen — en naring som diskuteras i livsme-
delsstrategin. Det finns otroligt bra marknadsandelar for lammkott. Faren
héller landskapen dppna och bidrar till att vi har en fantastisk biologisk
mangfald.

Men har héller staten pa att agera for att fa bort faragare. Tank om man
skulle fa gehor for detta! Det finns varg i stort sett i hela Sverige till och
fran. Varenda djurdgare ska pa eget bevag investera i rovviltsstangsel till
enorma kostnader. Annars blir man anmald for att man misskdéter sina djur.

Landsbygdsministern kan ju fundera éver om renarna i Norrland fort-
sattningsvis kan ga losa. Eller méste man stanga in dem? Vi vet att det dar
finns gott om rovviltsangrepp.

Jag tycker att staten i det hér fallet inte tar sitt ansvar. Man skulle na-
turligtvis ha beviljat en skyddsjakt. Nu har landsbygdsministern chans i tv-
kameran att be familjen om urséakt.

Anf. 26 EMMA NOHREN (MP):

Herr talman! Jag hoppas att vi inte ska diskutera enskilda fall. Det blir
ju myndighetsutévning om ministern ska ga ut och beratta hur man ska
gora.

Fragan var val vilka skyddsatgarder man kan vidta for att forebygga
rovdjursangrepp. Déar har den hér regeringen tagit stora kliv framat jamfort
med den forra regeringen. Vi har tillsatt en utredning som ska presenteras
den 15 december, precis som landsbygdsministern sa. | utredningen fore-
slas nya metoder for att férebygga angrepp och skador. Jag har sjélv varit
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pa ett seminarium dar det presenterades en massa spannande olika nya va-
rianter pa hur man skulle kunna géra. Forutom stangsel skulle man kunna
anvanda sig av kameror och dronare och sa vidare.

Sa det finns en massa goda idéer pa det hiar omradet. Men det ar forstas
alltid beklagligt for den som forlorar sina tamdjur. Det &r val ingen som
vill bli utsatt for det. Darfor har den hér regeringen i varandringsbudgeten
avsatt 10 miljoner extra till forebyggande atgarder och for att kompensera
rovdjursskador. Man har ocksa avsatt ytterligare 10 miljoner, sa det finns
alltsa 37 miljoner arligen for att forebygga och ersétta skador pa tam- och
husdjur. Det &r langt mer &n vad alliansregeringen gjorde.

Det ar otroligt viktigt att fa till dessa atgarder for att skapa acceptans
for rovdjuren. De &r hér for att stanna. Det var skottpengar forr, ja. Vargen
har varit utrotad, ja. Men den ordningen har vi inte i dag. | dag ar regering-
ens politik — och det tror jag ocksa var er politik — att manniskor och rov-
djur ska kunna leva tillsammans. Men d& maste vi anpassa oss efter de nya
férutsattningarna.

Det var lange sedan som vi hade sa manga rovdjur i Sverige som vi har
i dag. Det kraver nya satt att skota sina djur, att stangsla och sa vidare.
Dérfor behovs det mer pengar, vilket regeringen har avsatt. Jag hoppas att
dessa pengar kommer att gora verkan, sa att fler djuragare kan fa medel
for att kunna vara trygga och sténgsla in sina djur. Kanske kan man hitta
nya atgarder som vi inte ens vet om i dag. De som oturligt nog far angrepp
ska ha en skalig ersattning for det.

Det absolut basta &r att pengarna kan anvéndas till s& manga forebyg-
gande atgarder som mojligt s att vi slipper att se rivna far.

Anf. 27 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! | Sverige har vi regionaliserad forvaltning som vi bada
tycker ar bra. Det horde jag ocksa av UIf Berg i den forra interpellations-
debatten. Det innebdr att l&nsstyrelsen &r den som fattar beslut. Fér mig &r
det mycket viktigt att vi ska kunna ha tamboskap, oaktat att vi har varg
eller andra rovdjur. Det kan finnas anledning att se dver lagstiftningen
ocksa pa det har omradet.

Vi har hojt anslagen kraftigt for att hjalpa de djurégare som har varg
eller andra rovdjur i sin narhet. Vi har ocksa gett ett sarskilt uppdrag till
Jordbruksverket att ta fram battre atgarder for att skydda boskapen.

Det enskilda fallet ar tragiskt. Som UIf Berg sakert forstar kan jag som
statsrad inte ga in pa ett enskilt fall, men det som har hént i Molstaberg ar
mycket beklagligt. Rovdjursangrepp pa boskap ar lika tragiskt oavsett var
det hinder. | det hér fallet blev det en polisanmélan, men aklagarmyndig-
heten har anda lagt ned fallet. Jag tanker inte vardera det. Det kan jag inte
gora som statsrad.

Vi maste hitta mojligheter for manniskor att ha tamboskap. Man ska
kanna sig trygg, men samtidigt ska vi ocksa ha en gynnsam bevarandesta-
tus for vara stora rovdjur. Vi ska inte frAnga det. Det hér ar ett samspel dar
det ar valdigt svart att hitta en bra linje.

Anf. 28 ULF BERG (M):

Herr talman! Om det har uppfattats att jag vill att landsbygdsministern
ska lagga sig i ett enskilt fall ber jag naturligtvis om ursékt for det. Det var
inte min mening, utan jag anvénde det har fallet som ett exempel.



Jag &r valdigt n6jd med svaret och att vi & 6verens om att vi inte kan
ha den har tingens ordning. Det &ar véldigt viktigt att man i den utlovade
propositionen om djurhélsa funderar éver vem som ansvarar for vad. Jag
ar den forsta att tycka att det ar bra att man far ytterligare medel till rov-
viltsstangsel, men det kommer ju att kosta otroligt stora belopp. Jag har
funderat dver om inte stangslen ska finnas dar fore vargen sa att vi slipper
bekymren.

Lat oss kalla dem Gunilla och Valter. Vi kan fundera 6ver om de inte
bor i Véastmanland. De har satt upp stdngsel 2008, 2009 och 2010 om totalt
1,2 mil. Det &r ett sextradigt rovdjursstangsel, vilket motsvarar tva och ett
halvt ton jarntrad. De har fatt stod fran lansstyrelsen pa 300 000, och de
har lagt ut 1 miljon for att satta upp staketet. Till detta kommer naturligtvis
skotsel.

Det ar stora pengar. Gunilla och Valter har haft tre angrepp, tva av varg
och ett av lo, trots staketen. | ett fall var angreppet mot vattnet. Problemet
dar &r att vattenstandet kan skilja sig &t med 80 centimeter.

I dag har Gunilla och Valter inga far darfor att de inte kan bedriva far-
skotsel. Samtidigt finns &ven har marker som verkligen behdver betande
mular for att vi ska kunna behalla den biologiska mangfalden.

Vi har har i kammaren bestamt att det ska finnas varg. D4 ar det ocksa
viktigt att det finns en lagstiftning som Okar acceptansen for vargen. Det
maste finnas klara och tydliga regler om vem som ansvarar. Att misstank-
liggora alla djurédgare ar fel vag. Det ska naturligtvis finnas korrekta och
bra stingsel som héller djuren innanfor och som inte skadar djuren.

Lat oss halla oss till det forsta fallet vi diskuterade. Normalt sett vet vi
att djur ska vara ute pé bete. Det finns till och med lagstiftning i fragan. |
fallet Molstaberg vill lansstyrelsen att djuren ska stéllas in tidigare an nor-
malt for att skydda dem. Vi vill val inte ha en tingens ordning dar tamdjur
ska hallas inomhus hela tiden. Da klarar vi inte av att uppréatthalla den bio-
logiska mangfalden.

Det &r viktigt att vi i en dialog hittar bra och tydliga regler dér det blir
djuragarens skyldighet att halla djuren innanfor stangsel, inte att halla var-
gen utanfor. Om det blir sddana bekymmer maste det finnas statliga medel.
Jag tycker inte heller att det ska krévas att markédgare ska ta hjalp av rov-
djursféreningar och annat. Dér finns inte kompetensen att gora dessa
stédngsel, och det kan bli vissa kontroverser. Detta ska skdtas mellan staten
och jordbruksforetaget.

Anf. 29 EMMA NOHREN (MP):

Herr talman! UIf Berg pekar pa tva exempel dar djurdgare har fatt sina
far och tamdjur rivna. Jag har sagt det forut, och jag sager det igen: Det &r
beklagligt, och jag hoppas att vi kan hitta l6sningar. Det &r darfér det har
tillsatts medel.

Jag skulle vilja hora vilka lésningar snarare &n problem UIf Berg ser.
Han skriver ocksa under pa att manniskor och rovdjur ska finnas tillsam-
mans.

UIf Berg tar upp nagra exempel. Vi ser att farnaringen okar i Sverige,
aven i vargtita omraden och lan. Det finns sékert de som har lagt ned sin
farskotselverksamhet eftersom de far ménga angrepp, men det finns manga
fler foretagare som har borjat halla far.
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Fabodar &r sarskilt utsatta for vargangrepp. Det finns en fdbod i Da-
larna, dar jag haller till, som har fatt medel s att de har kunnat sétta upp
stangsel. Det dr kanske inte helt forenligt med en fabod, men de far kom-
binera och ta en viss del av faboden till nutid. Det kommer inte att fungera
for alla, men om tamdjur ska kunna vistas ute maste vissa andra delar an-
passas. Daremot tror jag inte att det ska ske med alla. Det kommer inte att
ga. De far ga fore och prova, och sa far vi se vad som fungerar.

Med dessa medel och de forslag som utredningen ska presentera den
15 december hoppas jag att vi kan se fler mgjligheter till hur ménniskor
och rovdjur kan leva tillsammans. Vi ska ha en levande rovdjursstam i
Sverige.

Anf. 30 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! UIf Berg tog upp frdgan om elstangsel. Det &r ett bra
skydd men givetvis inte ett hundraprocentigt skydd mot rovdjursangrepp.
Jag har sjalv varit faragare, och jag vet att stangsel kraver bade tillsyn och
underhall for att de ska fungera bast. Men de ar dnda ett ganska bra skydd.
Det &r viktigt att vi fortsétter att utveckla viltskydden.

Det sker manga angrepp pa tamdjur. Viltskadecenter vid Sveriges lant-
bruksuniversitet sasmmanstaller arlig statistik. Under 2014 angreps 574 far
— det var manga — 28 nétdjur och tva héastar. Utdver dem angreps manga
hundar.

Vargen stod for merparten av angreppen. Det fanns givetvis angrepp
aven av lodjur och bjorn. Dérfor ar det oerhort viktigt att vi tar tag i fragan
och hittar nya system, anslar mer pengar och utvecklar bttre och mer ef-
fektiva metoder. Det ar oerhort tragiskt nér tamdjur angrips. Jag har stor
forstaelse for de manniskor som drabbas inte bara en gang utan flera
ganger.

Anf. 31 ULF BERG (M):

Herr talman! L4t oss se fram emot den begérda utredningen som kom-
mer den 15 december. Vi maste se till att vi gor ratt saker och att vi far
mest skydd for pengarna. Har behdvs mer forskning och analys.

Det som manga djuragare uppfattar som ett stort problem &r att det, nar
de val far hjalp med stéangslet, stalls enormt stora krav. Jag kan vittna om
att nér de som bor i Dalarna har utsatts for angrepp brukar de som utévar
tillsyn fran lansstyrelsen titta pa staketet och fundera Gver var eventuella
brister har funnits.

Nu vet vi att vargen kan ta sig igenom stangslen — det finns det faktiskt
bilder pa. Darfor maste det finnas staket som fungerar. Om de kommer att
fungera till hundra procent vet vi inte.

Det ar viktigt att vi far en licensjakt, att vargar i revir som staller till
med mest skada ska jagas. Jag tycker ocksa att vi ska fundera 6ver om inte
licensjakten ska nyttjas for att gra vargen mer skygg.

I exemplet fran Gavleborg slapper man ut sin hund i tradgarden for att
rasta den, och vargen tar hunden framfér mattes eller husses 6gon. Det &r
inte roligt. D& kan vi fundera hur mycket som helst Gver regler.

Maénniskor som lever pé landsbygden tycker att detta &r allt annat an
bra. Om detta sprids med enorma kostnader for djurdgarna kommer inte
acceptansen for vargen att 6ka. Har géller det att de som bor och lever pa
landet kan gora ratt utan for stora bekymmer pa grund av vargen. Vi har



sagt att det ska finnas en vargstam, och da far vi forsoka varda acceptan-
sen.

Anf. 32 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Vi ska komma ihag att pa 1970-talet var vargen i princip
utrotad i vart land. P& 1980-talet fanns nagra enstaka exemplar. Nu finns
415, enligt den senaste rékningen. Det kraver givetvis anpassning och ut-
veckling s att detta ska fungera, sa att manniskor i dessa bygder kan halla
tamboskap och kéanna trygghet. Darfor ar det bra att fragan fatt belysas i
Sveriges riksdag. Jag tackar for debatten.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2015/16:203 om livet pa landsbygden

Anf. 33 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Anette Akesson har frgat finansministern om hon héller
med mig om att det ska vara attraktivt att bo och jobba pa landshbygden
samt hur regeringens foreslagna hojningar av skatten pa drivmedel kan sa-
gas vara till gagn for manniskor som lever pa landsbygden.

Arbetet inom regeringen ar sa fordelat att det ar jag som ska svara pa
interpellationen.

Ett av regeringens 6vergripande mal &r att Sverige ska ha lagst arbets-
l6shet i EU 2020. For att nd malet behdvs en livskraftig, hallbar och aktiv
landsbygd. Det ska vara attraktivt att bo och jobba pa landsbygden.

Landsbygden star infor stora utmaningar men rymmer ocksa goda moj-
ligheter. Politiken ska bidra till livskraftiga och innovativa foretag, till
goda forutséttningar for boende pa landsbygden och till att naturresurserna
anvands hallbart, bade i Sverige och globalt.

Dessa prioriteringar har vi i regeringen i dtanke nar vi beslutar om at-
garder for att framja landsbygden, bland annat i det svenska landsbygds-
programmet. Till exempel gor vi en stor satsning pa bredband utanfor stor-
stdderna, som kompletteras med insatser i de tre nordliga regionalfonds-
programmen. | landsbygdsprogrammet finns ocksa sarskilda medel for att
oka tillgangligheten till lokal service. Bade boende och féretagare pa
landsbygden ska ha god tillganglighet till grundlaggande service som dag-
ligvarubutiker och drivmedelsanléggningar.

Det 4r en stor utmaning att minska den klimatpaverkan som resor och
transporter innebar och att utveckla ett hallbart transportsystem. Det inne-
bér exempelvis att insatserna for att minska andelen fossila bréanslen till
forman for fornybara alternativ intensifieras.

I gles- och landsbygder finns manga av de férnybara resurser som be-
hévs for en positiv samhallsutveckling. Har kan affarsmojligheter skapas
for foretag pa landsbygden. Genom att hoja beskattningen av fossila driv-
medel ges mdjlighet att finansiera viktiga satsningar for Sverige samtidigt
som skattesystemets miljostyrande effekt starks.

Regeringen ar samtidigt val medveten om den hart utsatta konkurrens-
situation som det svenska jord- och skogsbruket befinner sig i. Regeringen
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foreslar darfor att jord- och skogsbruket kompenseras genom att skatte-
nedsattningen for diesel 6kas med 300 miljoner kronor per ar under perio-
den 2016-2018.

Anf. 34 ANETTE AKESSON (M):

Herr talman! Till att bérja med vill jag tacka landsbygdsministern for
svaret. Det dr gladjande att vi alla verkar vara Gverens om att det ska vara
attraktivt att bo pa landsbygden och att det maste finnas goda forutsatt-
ningar for hela Sverige att véxa.

Att S-MP-regeringen liksom Alliansen satsar pa bredbandsutbyggnad
ar positivt. Tillgang till snabbt internet ar inte langre en del av att attrahera
manniskor till landsbygden, utan det ar en forutséttning. Det har gatt fran
att vara en marknadsforingsmdjlighet for landsbygdskommuner till att
vara ett absolut minimikrav.

Hans Rosling har blivit kand bland annat for att han &ar duktig pa att
visa hur vastvarldens fordomar om utvecklingslander inte stimmer med
verkligheten. Jag tror att samma sak kan hdvdas om svenska storstadsbors
bild av dem som bor pa landsbygden. Man bildar sig en uppfattning om
hur livet pa landet ar utifran bilden man far nar man tilloringar nagra
veckor om ret i sommarstugan eller pa jakt. Med rena Skansenperspektiv
drivs manga riksintressen fran Stockholm, och man vill stoppa den ut-
veckling som &r nodvéandig for att de som bor pa landet ska kunna félja
med i eller kanske till och med driva utvecklingen.

Inom parentes kan sdgas att Stockholmsperspektivet pa regeringens
forslag att stinga Oresundsbron vittnar om okunskap om hur det ser ut och
vad som hander i Skane.

Manga har valt ett liv p& landsbygden for att det har sina fordelar. Man
ar medveten om att man kan ha langre avstand till affarer och service samt
samre kollektivtrafik. Men man tycker 4nda att fordelarna 6vervager. Livs-
kvaliteten &r stérre med narheten till naturen och kontakten med trevliga
grannar, for att namna bara tva exempel.

Men man paverkas kanske i hogre grad av politiska beslut, inte minst
de hojda skatterna pa bensin och diesel. Infor valet 2014 var det endast
Miljopartiet som lovade h6jd bensinskatt, sa det var vél ingen som raknade
med att det skulle genomféras. Men léftesbrottet fran S kom snabbt. Pro-
blemet ar att bor man pa landet kan man inte avsta fran bil, och det slar
hérdare 4n om man har olika valmajligheter och kanske valjer bilen enbart
for att det &r bekvamare.

Att varna miljon ar viktigt. Det tycker dven de som bor pé landet. Det
ar darfor vi politiskt maste forbattra forutsattningarna for manniskor att
transportera sig klimatsmart ocksa pa landet. | basta fall kan man képa en
bil som gar pa fornybara drivmedel. Men det ar &nda inte alla som har den
majligheten. D& ar det detta vi maste forsoka framja.

Landshygdsministern séger sjalv att det ar for att fa in skatteintakter
man hojer beskattningen pa drivmedel. S-MP fortsatter beskatta avstanden
i stallet for utslappen. Man hojer trosklarna for att bo kvar pa eller flytta
till landet, och med detta driver man ytterligare pa den urbaniseringstrend
som redan rader. Aven om landsbygdsbefolkningen i absoluta tal inte sjun-
ker langre sker enligt SCB all 6kning i befolkningen i tatorterna.

N&r man nu hoéjer drivmedelspriserna och férdyrar transporterna av
gods, tanker landsbygdsministern pa négot sétt kompensera alla som bor



pé landsbygden for de hojda kostnaderna pd samma satt som man valjer
att kompensera jord- och skogsbruket med 6kad skattenedsattning pa die-
sel?

Anf. 35 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! For att forst ta det har med skatter tror jag inte att skatte-
sankningar alltid ar l6sningen pa allt. Det gjorde Moderaterna och allians-
regeringen. Skattesdnkningar loser skolan. Skattesankningar Igser &ldre-
omsorgen. Skattesédnkningar loser allt. Resultatet blev ju att det inte 10ste
sig alls.

Nu gar man till attack mot bensin- och dieselskattehdjningen. Men vad
gjorde alliansregeringen? Jo, man hdjde de har skatterna under sin period
— tva ganger faktiskt och mer an dubbelt s& mycket som den hér skattehdj-
ningen med 1,41 per liter.

Jag raknade pa det hér. Skattehojningen pa bensin och diesel som vi
gor nu, med moms och allt, gor att det for en bilist med en normal bil som
drar 0,8 liter per mil och kor 1 000 mil per ar kostar 44 kronor i ménaden.
Kor man 2 000 mil kostar det 88 kronor i manaden. Det Alliansen gjorde
var mer an dubbelt s mycket, bara for att klara av den biten.

Det som hande under det styret innebar ocksa att vi fick borja med ett
minus pa 67 miljarder. Da galler det att prioritera. Vi har prioriterat lands-
bygden valdigt tydligt och bra.

Jag tar exemplet bredband. Vi gar in med 4,6 miljarder, 4 600 miljoner,
under programperioden. Vi hojer ocksa forskottsutbetalningarna nar det
géller bredband for att de mindre kommunerna ska ha en mdjlighet. Dem
hojer vi till 1 miljon for att man ska fa igdng byggnation ocksa i de kom-
muner pé glesbygd och landsbygd som har problem att fa det har.

Vi mer &n fordubblar investeringsbhidraget till livsmedelsbutikerna —
mer &n fordubblar. Under Alliansens tid lag det pa 15 till som bast 35 mil-
joner arligen. Vi gar nu in med 88 miljoner i investeringsbidrag till lands-
bygdsbutikerna — arligen under fem ar.

Vi gér in med 35 miljoner till landshygdsbutiker i driftsstod. Det ar
jatteviktigt for landsbygden att fa ha de har landsbygdsbutikerna och dven
utveckla dem till servicepunkter for att man ska kunna bo, leva och verka
pé svensk landsbygd.

Vi gér in med 200 miljoner till stottning av landsbygdens kollektivtra-
fik. Vi gar ocksd in med investeringar i vdg och jarnvdg specifikt for
svensk landsbygd med 200 miljoner arligen under tre ar. Det ar valdigt
viktiga satsningar for landsbygden.

Jag vet att en dieselskattehojning inte ar ndgon popular tgard, men den
&r miljostyrande, och den hér skattehéjningen ar betydligt l&gre an den som
Alliansen genomforde.

Lat mig pAminna om att Alliansen 2007 tog bort det sérskilda reseav-
drag for svensk landsbygd som regeringen Persson hade infort. Vi far val
se nar vi orkar aterinfora det.

Anf. 36 ANETTE AKESSON (M):

Herr talman! Ja, visst genomférde Alliansen skattesédnkningar, och de
kanske trots allt var 16sningen pa problemet eftersom det tillsammans med
andra alliansreformer innebar 6kade skatteintakter for kommuner och
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landsting, det vill sdga mer pengar till véalfarden — véarden, skolan och om-
sorgen.

Vi kan forsoka se situationen utifran ett landsbygdsperspektiv. Darwin
sa inte att det &r den starkaste som klarar sig utan att det ar den som &r béast
pé att anpassa sig som éverlever. Det visar man dagligen pa landet. Aven
landsbygdsministern kanner sakert till manga som bedriver sina lantbruk
pa halvtid medan de har ett fast jobb for en séker inkomst. Eller sa finns
det de som utvecklar vardekedjan, kanske 6ppnar en butik, erbjuder korv-
stopparkurser eller arrangerar matvandringar, bara for att namna nagra ex-
empel pa det jag ser i min narhet. Det visar att man anpassar sig. De &r
overlevnadskonstnarer och i manga fall de dar mikroentreprendrerna, som
vi ofta pratar om i andra sammanhang.

Det betyder att var uppgift som politiker ar att sakerstalla att vi, dven
om vi inte forbattrar forutsattningarna for manniskor pé landsbygden, at-
minstone inte férsamrar dem. Vart mal borde vara att det ska vara lattare
och billigare att leva pa landet. Det &r inga offer som bor dar. Det &r mén-
niskor som har lart sig att klara sig sjdlva om de bara har mgjligheten.

En hojd bensinskatt kanske man klarar. Men den &r en av flera delar
som laggs pa varandra och som gor att livet blir tuffare. | kombination med
att man sannolikt har Ianga restider till jobbet eller for att kora barnen till
olika aktiviteter blir det dyrare. Darutdver bidrar det kreativa, i negativ
bemérkelse, inférandet av indexeringen av bensinskatten till att 6kningen
inom négra &r blir valdigt stor, dessutom utan att ndgon politiskt behdver
sta till svars for den. S-MP bygger in i systemet att de som politiker ska
slippa sta till svars nar manniskor plotsligt upptacker hur dyr bensinen har
blivit. Det dr bade fegt och ovardigt.

| stora delar av landet star skogen for en betydande del av sysselsétt-
ningen, och skogen har stor potential, &ven ur miljoperspektiv. Enligt
Skogsindustrierna finns en mdjlighet att ka antalet anstallda med upp till
25 000 personer till &r 2020. Det borde vara intressant for regeringen, inte
minst for att det &r jobb pa landsbygden.

Tyvérr har S-MP lagt en budget som, vilket de sjalva anger, minskar
antalet jobb. Det betyder att &ven om man, liksom landsbygdsministern
gjorde i sitt svar, sager att man har ett dvergripande mal att Sverige ar 2020
ska ha lagst arbetsloshet inom EU &r det bara ord. Det visas inte i handling.

Att regeringen valjer att forsamra for RUT- och ROT-avdragen, som
har omvandlat svarta jobb till vita, &r ingen hemlighet. Just RUT-avdragen
har vuxit i hela landet eftersom hemserviceforetag har vuxit upp dar efter-
fragan finns. Den stérsta 6kningen av kunder har de senaste fem aren varit
i Kronoberg, Norrbotten och Skane. Dér finns jobbtillvaxt som nu stryps.

Sammanfattningsvis kan sdgas att S-MP viljer att hdja bensinskatten
till en niva som fran ar 2019 kommer att vara varldens hogsta, och det i
Europas nést mest gleshefolkade land, samtidigt som man minskar antalet
jobb.

Jag undrar: Hur hé&nger den faktiska politiken ihop med det man kallar
overgripande mal for arbetslosheten? Har regeringen raknat pa de langsik-
tiga konsekvenserna av indexeringen av det hojda bensinpriset? Hur slar
det mot glesbygdsbor?



Anf. 37 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Jag vet inte vilken berakning Anette Akesson har for att
sdga att vi kommer att ha varldens hogsta bensinskatt. Men om det &r s
vill jag séga att i s fall har alliansregeringen varit en mycket storre bidra-
gare till det &n vad den nuvarande regeringen ar.

Vi ser vad som hénder med vélférden ndr man har sénkt skatten med
140 miljarder. Den krackelerar i manga stycken, inte minst ute pa svensk
landshygd. Vad gjorden Alliansen? Jo, man tillférde via utjamningssyste-
met 1 miljard till kommunerna, 1 000 miljoner. Vart gick de pengarna? Jo,
till de rikaste kommunerna. Kom de landsbygden till del? Nej, inte alls.
Landsbygden fick ingenting.

Vi gor en rejal satsning pa svensk landsbygd. Jag namnde dieselskat-
tereduktionen. Det ar 900 miljoner pé tre ar. Vad gjorde Alliansen? Jo,
man forsamrade dieselskattereduktionen for jord- och skogsbruk fran 2,38
till 90 6re. Samtidigt hojde man skatten rejélt for dem. Vi forbéttrar die-
selskattereduktionen sa att den hojs fran 90 6re till 1,70.

Inte sedan 90-talet har Norrlandsstodet fatt full utrakning till det som
&r framforhandlat. Vad hander nu? Jo, det hojs till maxtaket for just lands-
bygdsdelarna i Norrland, som har jatteproblem med jordbruket.

Vad géller det nationella kuvertet fran EU gick vi in med 100 procent
nationella medel, 152 miljoner till jordbruket som &r drabbat, till mjolk-
producenterna.

Vi har startat ett arbete med en nationell livsmedelsstrategi. Néar vi var
i opposition drev vi den fragan stenhart i riksdagen, men Alliansen sa nej
ar efter &r. Nu kommer den, och jag valkomnar Moderaterna i det jobbet.
Det ar viktigt att vi far en nationell livsmedelsstrategi.

Att vi 6kar var livsmedelsproduktion i Sverige, vilket vi méste gora, ar
valdigt landsbygdsnéra. Det skapar utveckling i primérndringen, jordbru-
ket, tradgardsnaringen och det kustnara fisket. Dessutom skapar det ut-
veckling i svensk livsmedels- och dryckesindustri. Dér jobbar i dag 55 000
manniskor. Det &r en oerh6rt viktig industrigren, den fjarde storsta i Sve-
rige, och den &r ofta véldigt landsbygdsnara. Né&r vi skapar dessa mojlig-
heter ger det jobb pa den svenska landsbygden, och dar ar den nationella
livsmedelsstrategin en oerhort viktig del.

RUT-avdraget &r 25 000 kronor, inte 50 000. Om vi tittar p& hur det
har nyttjats, de extra pengarna i avdraget, ser vi att det &r ett mycket litet
fatal som har utnyttjat det. RUT-avdraget finns kvar, men det &r pa 25 000
per person och &r. Ar man tva i hushallet &r det 50 000.

Jag aterkommer i nasta inldgg till ytterligare landsbygdssatsningar som
regeringen gor.

Anf. 38 ANETTE AKESSON (M):

Herr talman! Landsbygdsministern har kanske inte forstatt att det ar
indexeringen av bensinskatten som bidrar till att vi 2019 kommer att ha
vérldens hogsta bensinskatt. Det &r Socialdemokraterna och Miljopartiet
som har infort indexeringen.

Alliansens skattesankningar bidrog till manga fler jobb, 350 000 fler
jobb, och vilfarden hade aldrig haft s& stora skatteintikter och resurser
som da. Valfarden vaxte varje &r med Alliansen.

Det &r latt att sdga att det ska vara attraktivt att bo och jobba pé lands-
bygden. Men det dr en annan sak att leverera forutsattningarna for att det
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verkligen blir sd. S-MP har genomfort en del, men pa samma gang forsam-
rar de inte minst de ekonomiska forutsattningarna for att kunna bo kvar
eller flytta till landet. Det &r inga offer som bor pa landet. Det ar redan
allkonstnérer som anpassar sig efter forutsattningarna. De ar vinnare, en-
ligt Darwin, om vi inte saboterar politiskt.

De hdjda bensinskatterna &r bara ett exempel som forstarks av indexe-
ringen och som straffar avstand och inte utslapp i ett stort land som Sve-
rige. Att S-MP inte jobbar for jobben &r ett annat. Langa restider till arbete
och aktiviteter stjal redan resurser i form av tid. Vi borde inte dessutom
lata det kosta mer.

Vi borde kanske i stéllet lara av landsbygden. Hur ser vi till att manni-
skor klarar sig pa basta satt? Hur framjar vi att antalet jobb blir fler, dven
pé landet? Det borde vara vart gemensamma fokus, inte att hoja kostna-
derna for att bo pa landet eller minska mojligheten for foretag som &r verk-
samma pa landsbygden.

Som jag ser det driver S-MP helt fel politik. Man pratar mycket, men
det man séger hénger inte ihop med det man levererar. | sjdlva verket ger
den hdjda bensinskatten mer skatteintdkter som S-MP behdver, men peng-
arna anvands inte for jobben och definitivt inte med fokus pa hur vi kan
skapa battre forutsattningar for manniskorna pa landshygden.

Jag kan bara beklaga att S-MP verkligen inte har ratt fokus samt att
man dessutom fegt gmmer framtida bensinskattehdjningar bakom index-
eringar.

Jag vill tacka landsbygdsministern for debatten.

Anf. 39 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Moderaternas skattesankarpolitik har missgynnat lands-
bygden. Moderaternas skattesdnkarpolitik tanker pa de rika. Det ar tydligt
nér det galler moderatmiljarden. Nar man tillfér pengar ger man till de rika
och glémmer bort svensk landsbygd. Precis sa fungerar det.

Precis sa fungerar det ocksd med det du tog upp om RUT-avdraget,
Anette Akesson. Jag namnde att det far liten betydelse att det sénks fran
50 000 kronor till 25 000. Det &r 1 procent i Sverige som har anvént av-
draget upp till 50 000 — 1 procent. Och vet ni vilken genomsnittlig inkomst
de har? Nastan 1 miljon. Det visar hur Moderaterna tanker pé de rika kom-
munerna och de rika manniskorna och struntar i landsbygden och de som
har det lite svarare.

Vi ska satsa pa det nationella skogsprogrammet, som &r en jatteviktig
landsbygdssatsning. Vi gar nu in och har en mycket bra dialog med na-
ringslivet, skogsindustrin och ideella organisationer, som kan skapa
manga jobb pa svensk landsbygd. Det &r oerhdrt viktigt.

Skogsindustrin sager att de nu har en regering som tar skogen pa allvar.
Sex foretag har beslutat att investera 17 miljarder i svensk skogsindustri
for att de vet att de nu har en regering som ser skogen som en enorm resurs
och en mojlighet ocksa for landsbygden.

Vi har tillsatt en nationell landshygdskommitté som ska jobba med en
sammanhallen landsbygdspolitik, och dar ar alla partier i riksdagen val-
komna. Ni & mycket varmt valkomna med inspel, Anette Akesson, som
gor skillnad till det béattre for landsbygden.

Overlaggningen var harmed avslutad.



§ 11 Svar pa interpellation 2015/16:214 om drivkrafter och margi-
nalskatter

Anf. 40 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Erik Andersson har fragat mig vilka sysselsattningsmal
regeringen har for sina reformer och huruvida framtidens skattefinansie-
rade vélfard kommer att bekostas genom dkade marginalskatter.

Malet att na lagst arbetsloshet i EU till 2020 ar styrande for regeringens
ekonomiska politik. Ett sysselséttningspolitiskt ramverk med ett tydligt
mal &r en viktig del for att na resultat och tydliggora prioriteringarna for
den kommande politiken.

Regeringens jobbagenda bestar av tre delar: investeringar for framtiden
i infrastruktur, bostader och klimatomstallning, en aktiv néaringspolitik for
fler och vaxande foretag samt satsningar pa kompetens och matchning for
att rusta alla att ta de jobb som véxer fram.

Det ar mycket svart att bedéma effekter av foreslagna eller aviserade
reformer och investeringar. Det hanger samman med att det rader bety-
dande osékerhet om i vilken utstrackning och i vilken takt beteendeforéand-
ringar uppkommer i ekonomin.

Sammantaget bedoms de atgéarder som regeringen hittills foreslagit och
aviserat lamna ett visst positivt bidrag till bnp-tillvéxten. Atgarderna van-
tas bidra till ndgot hogre sysselsattning och nagot lagre arbetsldshet 2016
och darmed ocksa en nagot jamnare fordelning av inkomsterna.

Vilka skatteforslag som kan bli aktuella framéver dr négot som rege-
ringen prévar inom ramen for budgetarbetet, dar en samlad bedémning och
avvagning gors.

Anf. 41 ERIK ANDERSSON (M):

Herr talman! Infor varje forslag skulle statsministern fraga sina mi-
nistrar om det leder till fler jobb. Uppenbarligen har statsministern glomt
att fraga finansministern, da hon gor en massa reformer som riskerar fram-
tida jobb. Vi kan ta RUT som exempel. Om man skulle utveckla det skulle
ungeféar 16 000 jobb kunna véxa fram i Sverige, men det &r en senare de-
batt.

Regeringens politik kommer att leda till 15 000—20 000 férre jobb.
Manga vet att det i valrérelsen pratades om att det skulle bli fler jobb, men
ingenting hande. Nu ser vi bara 6kade skatter pa utbildning och foretag.

I en ledare i Expressen, som var valdigt intressant, kunde vi lasa: Grat-
tis Lofven, du dr sdmst. | artikeln kritiseras statsministern for att han alskar
att satta upp markliga mal. Vi har hort om Europas lagsta arbetsléshet fram
till 2020. Det &r ett valdigt markligt mal, for om arbetslésheten i Europa
okar blir malet lattare att na for finansministern. Och som det ser ut nu gar
malet kanske inte att uppna.

Sedan vill man utjamna inkomstklyftorna, men utan nagra tydliga,
métbara mal for hur man vill gora det. Det &r lite som socialism, som enkelt
kan forklaras s& har: Om du inte far far inte jag heller, och tvartom, och
om jag inte har ska inte du ha heller. Det ar socialism.

Fore valet var Lofven néringslivets guldgosse. Han kunde forhandla
och talade vél om de svenska foretagen. Vi fick héra nya ord som innova-
tionskatapulter och traineeprogram. Det var manga vackra ord, men det
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har inte hant nagonting. Nar det galler traineeprogram tror jag att det ar 43
som har anmalt sig till dags dato.

Utjamningen av inkomstskillnader i Sverige tycks ske genom tkade
marginalskatter. Vi ar redan nu det hogst beskattade landet i varlden nar
det géller marginalskatten. Vi gar till och med om Aruba i Vastindien.

Inkomstskillnader ar givetvis inget sjalvandamal, med de fungerar som
en drivkraft for att utbilda sig. For en tid sedan kunde jag hora arbetsmark-
nadsministern séga att vi ska konkurrera med utbildad arbetskraft. Men
varfor I6nar det sig da inte tillrackligt bra for akademiker att utbilda sig?

Den genomsnittliga l16nsamheten for akademisk utbildning i Sverige
innebdr en 16n som &r 16 procent hdgre jamfort med om man har gymna-
sieutbildning. Men for manga grupper l6nar det sig inte alls att utbilda sig.
For viktiga grupper som ar samhallsbarare i vart land — gymnasie- och
hogstadielérare, bibliotekarier, biologer och arbetsterapeuter — Iénar det
sig inte att utbilda sig p& hogskolan.

Varst ar det for kvinnor med akademisk utbildning, som endast far 7
procent mer i 16n &n kvinnor med gymnasieutbildning. Detta gar att lasa i
Sacos studie om akademiska studiers paverkan pa livsloner.

| rapporten kan man lasa mycket mer &n sa. Jag inser att min talartid
snart ar slut, sa jag far aterkomma. Men fragan som vi alla véntar pa svaret
pa ar givetvis: Kommer framtidens valfard att bekostas genom 6kade mar-
ginalskatter?

Anf. 42 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Framtidens valfard, dagens valfard och hela den svenska
och skandinaviska modellen bygger pa att manga manniskor deltar i ar-
betskraften och darmed ar med och bidrar till finansiering av var gemen-
samma valfard. Det ar ocksa pa det sattet som valfarden kommer att kunna
finansieras i framtiden.

Darfor maste vi driva en aktiv politik for att fler manniskor ska komma
i arbete, vilja arbeta hogre upp i aldrarna och kunna 6ka sin arbetstid. Har
har regeringen en rad forslag i den budgetproposition som nu ligger pa
riksdagens bord och som behandlas och i den varandringsbudget som vi
lade fram tidigare.

Det handlar till exempel om ett forstarkt arbetsmiljoarbete sa att fler
aldre kan stanna kvar pa arbetsplatserna. Det handlar om satsningar pa
aldreomsorgen for att hoja kvaliteten dér, vilket naturligtvis ger fler arbete
inom aldreomsorgen men ocksa en mojlighet for inte minst aldre att kunna
jobba i stallet for att varda anhériga. Vi har en rad utbildningssatsningar
for att till exempel ungdomar ska komma in pa arbetsmarknaden.

Jag tycker att det ar gladjande att Erik Andersson tar upp behovet av
larare och att fler ska vilja utbilda sig till det, liksom problemet med om
det ar tillrackligt 16nsamt att utbilda sig till larare. Regeringen gor en stor
satsning pa just lararlénerna i budgeten som Moderaterna tyvarr sager nej
till.

Om Erik Andersson &r orolig dver lénsamheten i att utbilda sig till 1&-
rare blir min fraga naturligtvis: Tycker inte Erik Andersson att det vore
intressant att stodja regeringens stora och valdigt omfattande satsning pa
lararlonerna?



Anf. 43 ERIK ANDERSSON (M):

Herr talman! Den svenska modellen handlar om att det &r manga som
bidrar, att det ar manga som vill arbeta. Men det handlar ocksa om att vi
ska konkurrera genom innovation, utbildning och kompetens. D4 ar det
viktigt att det I6nar sig att utbilda sig.

Som jag sa tidigare i talarstolen finns det flera grupper med akademisk
utbildning dér det inte I6nar sig att utbilda sig. Da ar det nagot som inte
star helt rétt till i landet. Det ar klart att utbildning alltid maste I6na sig.

Saco, som &r en stor organisation med manga medlemmar, anser forst
och framst att 16nespridningen ska dka. De menar att det finns ett tydligt
samband mellan individens karri&rmdjligheter och 16nespridningen inom
ett yrke. Alla akademiker ska kunna tredubbla sin 16n under yrkeslivet,
anser de. De skriver dven att skatten pa arbete bor sankas och att ingen ska
betala mer an halften av en 16nedkning i skatt. Det innebdr att varnskatten
ska avskaffas. Varnskatten minskar viljan att arbeta. Enligt regeringens
utredare skulle ett avskaffande vara sjalvfinansierat.

Nu hojer ocksa Entreprendrsskapsforum ett varnande finger om inrikt-
ningen for Sverige, dar utbildning och hart arbete, innovation, entrepre-
norskap och risktagande inte 16nar sig. Det &r inte en bra utveckling for ett
land som Sverige, ett land som tidigare har haft lysande entreprendrer, in-
novatorer och uppfinnare som Ericsson, och vi har ocksa Asea och Laval.
Med de héga marginalskatterna finns det risk for att manniskor inte vill
arbeta extra. D4 kan inte en trainee ga in i stallet, utan det handlar om att
man vill arbeta en timme extra och att det ocksa ska bli mer I6nsamt i
I6nekuvertet. Vi har varldens hégsta marginalskatter.

Virnskatten var tankt som en tillfallig atgéard, men den finns kvar.

Problemet i Sverige, som det ser ut i dag, ar att vi har hoga skatter pa
laga inkomster och hdga skatter pa hdga inkomster. Min forhoppning ar
att vi far ett Sverige dar det ska I6na sig att utbilda sig, att vilja nd fram-

gang.

Anf. 44 FREDRIK SCHULTE (M):

Herr talman! Nastan alla har i kammaren ar dverens om att for att vi
ska klara den svenska modellen maste fler arbeta och vi maste ha fler fo-
retag som bidrar till tillvaxten och valstandet hér i Sverige. Problemet ar
att det inte rdcker med att bara séga detta. Politik handlar inte bara om att
vilja att ndgot ska bli utan handlar ocksa om att kunna se till att det kommer
pa plats. Det maste till ett ”hur”. Hur far vi fler jobb?

Den fragan blir mer och mer central eftersom Sverige har allt storre
utmaningar framfér sig. Vi har en enorm utmaning i att fa alla de manni-
skor som har kommit till Sverige in i arbete. Vi har fortsatt ett stort utan-
forskap av en stor del av Sveriges befolkning som inte kommer in pa ar-
betsmarknaden. Vi har en alltmer 6kad och tuff global konkurrens.

Da racker det inte med att bara séga att man vill att fler ska arbeta. Man
maste ha en tydlig, vetenskapligt forankrad och rationell politisk agenda
for hur man ska astadkomma detta. Det handlar om framfor allt tre saker.

Det handlar om att fler manniskor méaste kénna att det I6nar sig att ar-
beta, sarskilt de som inte annu har kommit in pa arbetsmarknaden. Jag
pratar om ungdomar och om dem som har kommit hit som flyktingar i
nartid. De maste fa starkare drivkrafter for att komma in pa arbetsmark-
naden, sa att de inte fastnar i utanforskap och bidragsberoende. Déar har
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Moderaterna foreslagit ett forstajobbetavdrag, en skattesankning som sér-
skilt gynnar det forsta jobbet. Det behovs ocksa fler enkla jobb, inte minst
for att alla de manniskor som har kommit hit som flyktingar ska fa en chans
pé den svenska arbetsmarknaden. Det maste ocksa bli lénsammare att dri-
va foretag i ett mer entreprendrsvanligt klimat.

| friga om alla de utmaningar som Sverige star infér och de strukturella
problem som finns i ekonomin gor regeringen precis det motsatta for att
adressera. Man hdjer skatterna sa att det blir mindre l16nsamt att arbeta,
mindre I6nsamt att utbilda sig, mindre Iénsamt att driva foretag och mindre
[6nsamt att satsa pa en karriar som entreprendr. | stéllet anvénder man de
pengar som man far in genom de hojda skatterna till att framfor allt hoja
bidragen, sa att det ocksa forstarker effekten av att det blir mindre lonsamt
att arbeta.

Detta 4r inte ndgot som bara jag star hdr och sager, utan oberoende
ekonomiska bedémare, som Konjunkturinstitutet, Finanspolitiska radet
och Svenskt Néaringsliv, ar alla éverens om att regeringens politik leder till
farre jobb.

Interpellanten, min kollega Erik Andersson, har fragat vilka berak-
ningar som finansministern anvander for att utréna hur manga jobb hennes
politik ger. Den fragan har stéllts manga ganger har i kammaren. Jag har
stallt den, Erik Andersson har stéllt den, och flera andra politiker har kon-
fronterat finansministern med detta. Men hon vagrar ge nagra svar.

Vid ett tillfalle svarade hon faktiskt pa en skriftlig fraga som jag stallde.
Det var fragan hur manga fler jobb hennes politik kommer att skapa i of-
fentlig sektor. D& svarade finansministern att det var 1,2 procents ékning
per ar fram till & 2020. Det ar ungefar 80 000 jobb, om man gor matten.
Men 80 000 jobb kommer att 6ka arbetslosheten. Det kommer inte att vara
tillrackligt manga jobb, med tanke pa befolkningsékningen.

Anf. 45 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Jag noterade att Erik Andersson inte svarade pa fragan.
Han tar upp problemet med l&rare och menar att det inte I6nar sig att ut-
bilda sig. Da fragar jag om inte Erik Andersson och Moderaterna borde
tdnka om vad géller den stora lararlénesatsning som regeringen gor for att
fler méanniskor ska vilja stanna som larare, vidareutbilda sig till larare och
nyutbilda sig till l&rare, dar vi gor en stor satsning som kommer att for-
battra ekonomin for manga larare i Sverige.

Moderaterna &r tyvarr emot det, men man kanske kan tdnka om. Kan
detta kanske vara ett intressant forslag, givet att det nu finns en oro hos
Erik Andersson just for lararna och om det I6nar sig tillrackligt mycket att
vara l&rare? Annars undrar jag vilka andra forslag som Moderaterna har
for att det ska vara mer I6nsamt att utbilda sig till larare. Det vore intressant
att hora, givet att man sjélv har tagit upp fragan.

Jag horde ocksa att det var sjalvfinansierat att avskaffa varnskatten. Da
undrar jag naturligtvis varfor Moderaterna inte foreslar det, om man nu
tror att det &r sjalvfinansierande.

Fredrik Schulte tar upp forstajobbetavdraget. D& vill jag bara notera att
Fredrik Schulte och jag far mer i forstajobbetavdrag dan dem som faktiskt
har forsta jobbet.



Anf. 46 ERIK ANDERSSON (M):

Herr talman! Vi kan konstatera att sex av tio individer i Sverige forlorar
pé regeringens politik och att atta av tio hushall forlorar pé& regeringens
politik. Utanférskapet och bidragsberoendet kommer att bli storre.

Finansministern far garna beratta for mig om regeringens satsning pa
gymnasielarare. Hur mycket mer i planboken blir det efter skatt till vara
duktiga gymnasieléarare?

Alliansen genomfdrde ett flertal reformer som gav gymnasielarare un-
gefar en manadslén mer per ar i planboken. Det tror jag inte att den har
regeringen kan tavla med. Men jag &r, herr talman, valdigt nyfiken pa sva-
ret. Hur mycket mer i planboken kommer en gymnasielérare att f4 med
regeringens politik?

Vi har lanserat férstajobbetanstélining, vi har utbildningsplikt, och vi
har aven pekat pa visstidsanstallningar. | det lage som landet i dag befinner
sig i ar det klart att vi maste hitta nya metoder for att fa in manniskor pa
arbetsmarknaden, for den basta integration som finns ar just att komma in
pa en arbetsplats och lara sig spraket. Sa har det varit manga ganger forut
hér i landet, herr talman, och jag tror att den medicinen kommer att fungera
&ven framdver.

Regeringen far garna motbevisa i friga om vem som har raknat i den
har fragan. Om det inte lonar sig att utbilda sig tror jag inte att vi kommer
att fa fler jobb har i landet i en framtid.

Anf. 47 FREDRIK SCHULTE (M):

Herr talman! Moderaterna tycker att det & mycket angeléget att det
I6nar sig battre att utbilda sig till larare. Det var darfér som alliansrege-
ringen under forra mandatperioden sjosatte en reform som vi kallade for-
stel&rarreformen. Det handlade om att 20 000 forsteldrartjanster utlystes.
Jag minns inte exakt hur manga det var. Det var kanske 30 000 eller
40 000. Dessa tjanster gick till de absolut duktigaste och vassaste lararna.
Nar man blev forsteldrare fick man ett 1onepaslag pa mellan 5 000 och
10 000 kronor. Det var alltsa en kraftig morot for att de smartaste och duk-
tigaste personerna skulle soka sig till lararyrket. Det &r den vag som vi
ville ga.

I stéllet har den har regeringen lagt fram ett férslag om att man ska héja
alla larares Iéner. Det kan vara behjartansvart. Problemet &r att det &r ett
stort avsteg fran den svenska modellen, det vill sdga att 1oner ska séttas av
arbetsmarknadens parter.

Med detta forslag riskerar finansministern att fa en situation dar alla
yrkesgrupper kommer att saga: Varfor kan inte vi fa hogre 16n? Deras 16-
neansprak kommer ocksa att vara legitima.

Problemet &r att vi i Sverige har en modell dér det inte &r politiker som
ska satta I6nerna. Men nu har finansministern dppnat upp for det och puttat
pa sndbollen, och den kan mycket val rulla nedfér backen och stalla till
med stora problem pa den svenska arbetsmarknaden.

Men det grundldggande problemet &r att regeringen for en politik som
hojer skatterna pa jobb och foretagande och satsar pa bidrag. Det kommer
inte att bli bra for framtiden.
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Anf. 48 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! N&r moderata regeringar bestdammer sig for att de ska
lagga sig i och paverka lénerna och héja dem for vissa larare ar det bra
politik. Nar socialdemokratiska och miljopartistiska regeringar gor det-
samma urholkar det och forstdr den svenska modellen. Nar det galler hur
Fredrik Schulte ser pa forslagen ar det uppenbart att det spelar roll for ho-
nom vem som tar fram forslagen.

Déremot ar det mycket uppenbart i denna debatt att Moderaterna inte
har nagra forslag for hur fler ska vilja utbilda sig till larare. De karriar-
tjanster som Fredrik Schulte talar om finns kvar. Dem star regeringen
bakom. Men detta handlar om ett ytterligare paslag pa Iénerna som inte
kommer att ga till alla larare utan till de skickliga lararna, men till en
mycket bredare grupp &n dem som Fredrik Schulte talar om. Regeringen
ser namligen att det finns véldigt manga larare runt om i landet som ar
oerhort skickliga och gor ett mycket viktigt jobb. Regeringen vill att de
ska kunna synas och uppmarksammas.

Det ar helt uppenbart att regeringen har en tydlig och bra politik for att
fler ska vilja utbilda sig till larare och stanna som larare, medan Modera-
terna star tomhénta trots att de uppenbarligen ser problemen sa mycket att
de valjer att ta upp dem fran riksdagens talarstol.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 12 Svar pa interpellation 2015/16:216 om halveringen av RUT-av-
draget

Anf. 49 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Helena Bouveng har fragat mig om jag omvéarderar for-
slaget att halvera taket i RUT-avdraget eller om jag har nagra andra berak-
ningar for var de arbeten som ska sanka arbetslésheten ska vaxa fram.

Jag tycker att det ar fascinerande att Helena Bouveng for sjunde gangen
det har aret staller en interpellation rérande de forandringar i RUT-avdra-
get som kommer att genomféras den 1 januari 2016, detta for att de inte
forvantas innebara nagon forandring for de allra flesta som gor RUT-av-
drag i dag. Aven efter den foreslagna utvidgningen av RUT-avdraget, som
regeringen kommit éverens om med bland annat Moderaterna, kommer
sankningen av taket att paverka ytterst fa av anvandarna.

| budgetpropositionen fér 2016 presenterar regeringen inriktningen pa
jobbagendan. Det handlar om framtidsinvesteringar i bostader, klimatom-
stallning och infrastruktur, en aktiv narings- och innovationspolitik och
investeringar i kompetens och matchning. Dessa satsningar skapar jobb
har och nu, samtidigt som forutsattningarna for fler jobb starks pa sikt.
Genom att rusta manniskor for de jobb som véxer fram bidrar politiken
ocksa till att minska arbetslosheten.

Anf. 50 HELENA BOUVENG (M):
Herr talman! Det &r inte varje dag en finansminister blir fascinerad av
en enkel riksdagsledamot. Jag far darfor ta det som en komplimang.



I mitt hemlan, Jénkopings lan, var det 464 manniskor anstéllda inom
sektorn for hushallsnara tjanster under 2014. Den siffran lar vara betydligt
hogre for 2015, da vi kan se att det ar fler och fler som anvander sig av
RUT-avdraget. Fram till nu ar det en hel del som ocksa vill anvanda sig av
fler tjanster an enbart hjalp med stadning en gang var fjortonde dag. | hela
landet handlar det faktiskt om 20 000 arbetstillfallen som har kommit till.
Det handlar i mangt och mycket om helt nya jobb som tidigare i langa
stycken var antingen svarta eller helt obetalda — dubbelarbetande kvinnor,
for att tala klarsprak.

Konjunkturinstitutet har rapporterat att avdraget sedan lange &r sjélvfi-
nansierande genom Okade skatteintakter. Den gransen passerades redan
vid 10 000 nya arbetstillfallen, och nu &r vi uppe i det dubbla.

For en tid sedan uttalade sig finansministern sjalv pa den sa kallade
Gasellgalan, som arrangerades av Dagens Industri, om att RUT-avdraget
atminstone var kostnadseffektivt. | ndgra medier kallades det en hylIning
till RUT-avdraget. Jag vet inte om man kan kalla det en hyllning. Med det
ar i alla fall ett okej fran finansministern och att hon tycker att denna alli-
ansreform kanske inte var helt tokig. Den har faktiskt lett till att 20 000
manniskor har fatt sitt forsta jobb till marknadsmassig 16n. Om jag forstod
finansministern ratt ar detta en battre vag att 6ppna upp an en laglonevag.

Nar jag laste dessa rader fran Gasellgalan tandes ett hopp hos mig, hos
branschen och hos dem som star och knackar pa for att fa ett fotfaste pa
den svenska arbetsmarknaden. Nu kanske Sveriges finansminister Magda-
lena Andersson, som foretrader ett parti vars vallofte var att ha Europas
lagsta arbetsloshet 2020, faktiskt har tankt om, sa att vi i var nasta dver-
enskommelse kan komma 6verens inte bara om att detta ska inbegripa fler
tjanster utan ocksd om att aterstalla taket pA RUT -avdraget till de tidigare
50 000 kronorna. Det skulle vara en positiv aterstéllare som enligt Svenskt
Néringsliv skulle kunna innebdéra ytterligare 16 000 arbetstillféllen. Jag er-
kanner att 16 000 nya jobb inom RUT-sektorn inte I6ser alla utmaningar
som vi har framfor oss, men det &r en viktig del av 16sningen. Det &r en
viktig l6sning da det ar en helt ny sektor som faktiskt har vuxit fram i Sve-
rige.

Om finansministern och jag nu &r 6éverens om att detta ar kostnadsef-
fektivt for att fa in fler manniskor pa arbetsmarknaden, varfér hammar och
begransar man da denna positiva utveckling med en halvering av beloppet
for RUT-avdraget? Varfor sager man nej till jobb som finns just hér och
nu? Aven finansministern tillstar nu att det &r valdigt manga jobb for peng-
arna.

Anf. 51 ERIK ANDERSSON (M):

Herr talman! Jag vill kortfattat sdga nagot i denna viktiga fraga. Vi
kunde héra finansministern rakna upp ett antal olika satsningar och mgj-
ligtvis reformer som man kunde gbra med anledning av halveringen av
RUT-avdraget. Men dé ska ni veta att halveringen ger endast 90 miljoner
kronor i tkade skatteintékter till staten. Finansministern verkar kunna
trolla hur mycket som helst med dessa 90 miljoner kronor.

| sjalva verket handlar det om en mycket svar fraga for socialdemokra-
tin. Den grundar sig nog i sekelskiftets Sverige da det fanns pigor i bor-
gerskapets hem. Det &r dar problemet &r.
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Vi kunde hora for nagra ar sedan att Socialdemokraterna i Stockholms
lan, har jag for mig att det var, lanserade butler i tunnelbanan som ett al-
ternativ till RUT. Det gick dock inte s& bra — jag menar, en butler i tunnel-
banan! Det blev en pigdebatt, och detta &r en jattesvar fraga for S. For att
blidka nagra av sina partikamrater sager man: Ja, vi ska nog klamma ét
dem i de rika kommunerna norr om Stockholm som har inomhuspooler!
Da halverar vi avdraget, och da far jag med mig arbetarrorelsen pa det hela
—men i sjélva verket &r det nog en ganska bra reform.

Man valde alltsd att sdga att RUT inte ska ga till rengdring av inom-
huspooler. Nér jag har varit ute pa olika RUT-foretag har jag dock inte sett
eller hort en enda som har rengjort en inomhuspool. Jag har till och med
bett riksdagens utredningstjanst titta pd om det ar méjligt att ndgon inom-
huspool har rengjorts, men det finns ingen inomhuspool som har rengjorts
—ialla fall inte vad man kan se i de siffror som finns.

Att finansministern havdar att halveringen gors pa grund av att det inte
ska ga till inomhuspoolrengéring har alltsd endast ideologiska skal, och
hon gor det for att blidka sina socialdemokratiska partikamrater. | sjélva
verket tycker hon att RUT-avdraget &r ganska bra. Det ger ndmligen jobb
— det har gett 20 000 jobb.

Det &r ocksa en reform som ar valdigt bra for 6kad integration. Manga
borjar i RUT-branschen, dar de lar sig spraket. Manga stannar kvar, och
andra gar vidare till andra yrken i samhallet. Man ar forsakrad, man arbetar
vitt i ett féretag och man far pensionspeng. Det &r en lysande reform, vilket
finansministern kom pa haromdagen pa Gasellgalan.

Anf. 52 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Ja, det var en lang rad olika péastdenden fran Erik Anders-
son och Helena Bouveng.

Jag vill borja med att papeka att vi gor en mycket liten forandring av
RUT och att det inte &r nagon tillfallighet. Det &r inte sa att vi just for
tillfallet har kommit pa att det finns podnger med RUT. Det &r darfor den
forandring regeringen foreslar ar valdigt liten och paverkar ungefar 1 pro-
cent av RUT-kdparna. Det dr de som, vilket Sven-Erik Bucht beréttade
tidigare i dag, har en genomsnittlig inkomst pa narmare 1 miljon kronor.
Dérutdver gor vi en avgransning i att det ska handla om enklare arbeten,
och det ar det som &r sjalva poangen med RUT. Det ska handla om enklare
arbeten.

Vi kan jamfora den forandring vi gor av RUT med den forandring vi
gor av ROT, som &r betydligt mer omfattande. ROT &r ndmligen en inte
lika kostnadseffektiv skattesdénkning som RUT. Jamfort med alla de andra
skattesadnkningarna alliansregeringen gjorde — och som man sa att man
gjorde i syfte att skapa jobb — & RUT den som ar mer kostnadseffektiv.
Jamfor med till exempel arbetsgivaravgiften for ungdomar! Det ar valdigt
dyrt och ineffektivt, i alla fall om man vill skapa jobb. Detsamma géller
sénkningen av restaurangmomsen; den &r bra om man vill ge mer pengar
till krogégare, men det &r inte ett effektivt satt att skapa jobb.

Jamfort med dessa atgarder ar RUT-avdraget betydligt mer kostnads-
effektivt, och darfor gor regeringen en mycket liten férandring av det. Di-
verse pastdenden som kommer om vad regeringen eller jag tycker om RUT
ar helt gripna ur luften.



Anf. 53 HELENA BOUVENG (M):

Herr talman! For tva veckor sedan stod finansministern och jag i denna
kammare och diskuterade produktiva skattereformer. Jag utgick fran en
rapport skriven av LO, som oroade sig dver att skattesubventioner i dag
anvands for att flytta arbetskraft fran sektorer med hdgre produktivitet till
sektorer med lagre produktivitet och att arbeten inom RUT-sektorn dr ett
problem for att de minskar bnp:n.

Om jag inte kommer ihag helt fel oroade sig ocksa finansministern 6ver
att produktivitetstillvaxten varit 1ag, &ven om den procentuella utveck-
lingen per sysselsatt legat Iangt dver de flesta europeiska landernas de se-
naste atta aren. Jag delar finansministerns asikt att produktivitetstillvéaxten
ar avgorande for ett lands ekonomiska tillvaxt. Hur vi ser pa vagen till en
okad produktivitetstillvaxt i den situation Sverige i dag befinner sig i, med
manga nya manniskor som valt att komma till vart land, kanske daremot
skiljer sig at.

En nyss publicerad rapport fran Ekonomifakta, som baserar sig pa data
fran SCB, visar att RUT-anvandningen blivit vanligare inom alla inkomst-
klasser men att tillvixten faktiskt &r starkast bland medelinkomsttagare.
Nar RUT infordes gjordes avdragen under de forsta aren i hog grad av dem
som redan kopte tjansterna, det vill sdga de som har rad utan avdrag —
precis det Sven-Erik Bucht ndmnde tidigare i morse. Det erkénner jag
ocksa, men i dag ser vi den stdrsta 6kningen i inkomstspannet 23 886—
27 343 kronor i manaden. Det &r vil lite l1angt ifrdn den ddr miljonklassen
som ndmndes i morse.

Med det i dtanke kommer jag dock tillbaka till var gemensamma 6ns-
kan om att f& en 6kad produktivitetstillvaxt i Sverige. | rapporten Jamstallt
arbete? kan vi se hur arbetstiden under Alliansens regeringstid 6kade
bland dem som redan arbetade. For kvinnor har 6kningen inneburit hela
13 000 helarsarbeten, medan det for man endast blivit 5 000 helarsarbeten.

Av detta drar i alla fall jag slutsatsen att betydligt fler kvinnor &n tidi-
gare har valt att jobba fler timmar. De har tagit pa sig ett stérre ansvar,
klivit upp pa karriarstegen, kompetensutvecklats och valt att starta egna
foretag. De &r alltsd med och bidrar till en 6kad produktivitetstillvaxt. Att
RUT-reformen har varit en starkt bidragande faktor till denna positiva ut-
veckling &r jag ganska Overtygad om, och det visar inte minst Ekonomi-
faktas rapport: Unga kvinnor i bérjan av karriéren ser det nu som méjligt
att faktiskt kombinera familjeliv med en karridr.

Delar finansministern min slutsats att det &r viktigt for produktivitets-
tillvaxten och en for Sverige positiv utveckling av bnp:n att fler kvinnor &r
med och bidrar till att s sker? Ser finansministern det som ett problem att
en utvecklad RUT-sektor faktiskt &r avgorande for om fler kvinnor véljer
hdgkvalificerade och tidskrdvande arbeten?

Anf. 54 ERIK ANDERSSON (M):

Herr talman! Nar vi talar om RUT-avdraget handlar det egentligen om
tva forandringar. Ibland kan det ju tyckas som att halveringen beror pa att
man inte ska reng6ra inomhuspooler eller ha butlertjanster, och jag vill
sédga att jag inte heller tycker att man ska anvanda RUT-avdraget till det.
Den ena forandringen &r dock att man skriver om lagstiftningen sa att av-
draget endast kan ga till enklare hushéllsarbete, och den andra 4r att man
halverar det.
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Man hade faktiskt kunnat andra lagen pa ett sadant sétt att man endast
hade tagit enklare hushéllsarbeten men haft kvar avdraget som det r i dag,
utan att halvera det. Det hade varit mycket béttre, i synnerhet nar det endast
ger 90 miljoner kronor till statskassan. Jag forstar alltsa inte varfor social-
demokratin valjer att gora en sadan forsamring och halvera RUT nar det
endast ger 90 miljoner kronor i 6kade skatteintékter.

Halveringen gor némligen att vi skapar en stor oro i branschen. Det har
man ju markt; RUT-sektorn vaxte med 10 procent arligen efter att refor-
men genomfordes, men nu vaxer den med endast 1 procent. Det &r klart att
det blir oro i leden nar regeringen mixtrar pa det har sattet.

Herr talman! Jag anser alltsa att regeringen hade kunnat gora pa ett
annat sétt. Givetvis ska det inte ga till poolrengdring eller butlertjanster,
men man hade kunnat &ndra lagen pé ett sddant satt att man skrev “enklare
arbeten” utan att halvera det hela.

Anf. 55 FREDRIK SCHULTE (M):

Herr talman! Precis som mina kollegor har sagt ar RUT -reformen en
otroligt framgangsrik reform som har gett uppemot 20 000 fler arbetstill-
fallen. Det &r arbetstillfallen som framfor allt har gétt till manniskor som
star Iangt ifran arbetsmarknaden. | stor utstrackning &r det utrikes fodda
som har fétt en chans pa den svenska arbetsmarknaden.

Det ar ocksa en reform som har gjort att manga jobb som tidigare var
svarta har blivit vita samt att manniskor som utfor dessa tjénster nu betalar
skatt och far sina arbetsgivaravgiftskostnader betalda. Det ger pension med
allt vad det medfor — en trygghet i det generella vélfardssystem vi har. Det
handlar om enkla jobb som inte kréver en lang, gedigen utbildning.

Det &r framfor allt de manniskor som star langt fran arbetsmarknaden
som fér en chans, ett forsta steg in. Forskningen visar att far man chansen
till ett forsta steg in pa arbetsmarknaden oppnar det for vidare karriarmoj-
ligheter.

I Sverige har vi vastvarldens lagsta andel enkla jobb. Det finns saklart
en positiv sida av det, och det &r att vi har manga hogkvalificerade jobb,
manga jobb i kunskapsintensiva naringar och manga moderna foretag och
startups som Spotify och Skype hér i Sverige. Det &r véldigt positivt. Men
vi behéver ocksa en arbetsmarknad som inkluderar manniskor som inte
har en gedigen utbildning.

Jag var pa ett asylboende for nagra veckor sedan. Dar traffade jag en
34-arig man, jamngammal med mig, som har flytt frdn Syrien och som har
ungefar motsvarande fem ars grundskoleutbildning. Han maste ocksé fa
plats pa den svenska arbetsmarknaden.

RUT-reformen &r en reform som har gjort det mojligt for just dem som
tidigare inte hade chansen. Och, som sagt, 20 000 nya jobb har reformen
skapat. Det &r egentligen ganska enkelt att forklara varfor den har skapat
s pass manga jobb, darfor att om minimilénen, enligt kollektivavtal, for
en person som jobbar som lokalvéardare ar 120 kronor i timmen blir slut-
notan, efter alla skatter och avgifter, for kunden inte 120 kronor utan sna-
rare 270 kronor. Det halverar vi med RUT.

Det innebér att ocksa vanligt folk har rad att anlita RUT. P& s stt blir
det en vinn-vinnsituation. Vanligt folk som jobbar och sliter och forsoker
fa vardagen att ga ihop kan fa avlastning i hemmet, och ménniskor som



star langt fran arbetsmarknaden och har svart att komma in far ett jobb.
Det ar alltsa positivt for alla grupper.

Att finansministern ger sig pa den har reformen och ska nagga den i
kanten, inte pd ett allvarligt satt men icke desto mindre nagga den i kanten,
&r beklammande. Det innebér att farre manniskor &n vad som annars hade
varit mgjligt far jobb. Vi har inte rdd att nagga jobbskapande reformer i
kanten. Med den enorma flyktingstrdm som har kommit till Sverige har vi
inte rad att nagga jobbreformer som fungerar i kanten.

Anf. 56 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Jag delar helt Helena Bouvengs uppfattning att det ar vik-
tigt att fler kvinnor kan vara ute i arbetslivet, ta for sig i arbetslivet och
gora karriér. Sedan kanske jag inte, som Helena Bouveng, tror att det ar
enbart RUT-reformen som ar viktig for detta. Jag tror att det ocksa &r oer-
hort viktigt vilken kvalitet vi har i till exempel dldreomsorgen och barn-
omsorgen for kvinnors maéjligheter att arbeta men ocksa att gora karriar.

Har gor regeringen omfattande satsningar pa hojd kvalitet i aldre-
omsorgen men ocksa hojd kvalitet i barnomsorgen, utéver de stora sats-
ningar vi gor pa att hoja kvaliteten i skolan. Det &r satsningar som &r vik-
tiga for vara barn och vara aldre men ocksa oerhort viktiga for kvinnors
majligheter att arbeta. Det &r ocksa satsningar som kommer att underlatta
for alla de kvinnor som arbetar i de har verksamheterna genom att de far
fler arbetskamrater, pa samma sétt som de forslag vi har om extratjanster
och traineejobb kan vara nagonting som underlattar for de kvinnor som
arbetar i de har verksamheterna att kunna gora det lange, inte behova ga
ned i arbetstid och ocksa orka arbeta lite langre upp i aldrarna.

Eftersom Helena Bouveng ocksd menar att det ar viktigt att kvinnor
ska kunna arbeta kanske Helena Bouveng kan tanka sig att stodja regering-
ens satsningar pa att forbattra kvaliteten i aldreomsorgen och barnomsor-
gen.

Anf. 57 HELENA BOUVENG (M):

Herr talman! Det ar trevligt att hora att var finansminister delar min
uppfattning att det &r viktigt att kvinnor & med och bidrar till den dkade
produktivitetstillvaxten i hogre grad. Till skillnad fran finansministern ar
jag ganska 6vertygad om att RUT-avdraget har gjort det mojligt for betyd-
ligt fler kvinnor att vara med och bidra. Inte minst unga kvinnor i barna-
fodande alder med tva tre barn har klivit in i hogre grad.

Finansministern havdar standigt att halveringen av RUT-avdraget inte
kommer att paverka de allra flesta som i dag anvénder sig av detta avdrag.
Ibland sédger hon att det & 1 procent och ibland att det &r 2 procent som
kommer 6ver en anvandning av 25 000 kronor person. Men nu har vi ju
kommit dverens om en utvidgning och om vilka tjanster som ska inbegri-
pas, bland annat flyttjanster och enklare tradgardsskotsel.

Né&r vi nu ser att allt fler i olika inkomstklasser anvander sig av den
majligheten ar det val anda inte osannolikt att betydligt fler an de procent
som finansministern namner ar beredda att ocksa utoka sina kép av tjans-
ter. Branschen hade kunnat utvecklas, vilket hade lett till betydligt fler an
de 20 000 som redan fatt ett jobb inom sektorn. Det hade narmat sig néstan
det dubbla infér 2020.
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Kan inte den utveckling som skett redan nu, att betydligt fler kvinnor
jobbar betydligt fler timmar, tar sig an tuffare utmaningar och har fatt mer
hogproduktiva jobb, i sig vara ett argument for att behalla ROT-avdraget
pa 50 000 kronor per person? Pa det sattet far vi fler kvinnor som ar med
och bidrar till en positiv produktivitetsutveckling, samtidigt som méanni-
skor far sitt forsta jobb.

Jag skulle i alla fall fascineras av denna vinn-vinnsituation. Vore det
inte spannande for en finansminister att fascineras av att fler far jobb sam-
tidigt som kvinnor &r med och bidrar till en positiv produktivitet i hogre
grad?

Anf. 58 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Jag sdger inte att jag inte tror att RUT kan ha bidragit till
att det finns kvinnor som gor karridr, men jag tror att det &r andra saker
som ocksé ar viktiga. Och jag ar inte riktigt lika fixerad vid just RUT-
avdraget som vi ju alla numera vet att Helena Bouveng ar. Givet att det ar
sjunde gangen hon tar upp fragan i riksdagens talarstol kan man ibland fa
intrycket att Helena Bouveng tror att RUT-avdraget ska l6sa alla Sveriges
problem. S& &r det naturligtvis inte.

Daremot kommer RUT-avdraget att vara kvar. Det kommer i princip
att vara kvar i samma omfattning som i dag, och tjansterna kommer att
utvidgas.

En genomsnittlig RUT-anvandare anvander RUT-tjanster for ungefar
5 000 kronor per &r. Med ett tak pa 25 000 kronor kommer man naturligt-
vis att kunna utvidga sina kop aven med nya tjanster. De tjanster vi utvid-
gar med, till exempel it i hemmet och flytt, &r kanske inte riktigt av den
omfattningen att man riskerar att sl i taket. Sa ofta brukar vi inte flytta i
Sverige.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 13 Svar pa interpellation 2015/16:218 om bankskatt

Anf. 59 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Maria Plass har fragat mig om regeringens arbete for en
eventuell bankskatt i Sverige.

Jag uppskattar den breda parlamentariska uppslutningen i den har fra-
gan och noterar att Moderaterna i sin budgetmotion for 2016 framhaller
vikten av ett dkat skatteuttag fran den finansiella sektorn.

Regeringen har den 7 maj 2015 tillsatt en utredning som ska ta fram ett
forslag till en skatt pa finanssektorn som minskar den skattefordel som
sektorn kan antas fa till foljd av att omsattning av finansiella tjanster har
undantagits fran mervardesskatt. Skatten pa finanssektorn ska analyseras
ur ett juridiskt, samhéllsekonomiskt, offentligfinansiellt och administrativt
perspektiv. Aven skattens forenlighet med EU:s statsstodsregler och un-
ionsratten i dvrigt ska analyseras och bedémas. Uppdraget ska redovisas
senast den 1 november 2016.



Anf. 60 MARIA PLASS (M):

Herr talman! Jag vill bérja med att tacka finansministern fér svaret.

Precis som finansministern séger ar vi moderater 6ppna for att 6ka
skatteuttaget fran den finansiella sektorn. | dag &r den finansiella sektorn
undantagen fran mervardesskatt i EU-landerna, vilket bidrar till att be-
skattningen &r lagre an for andra delar av néringslivet. En utgangspunkt
kan vara att, pA samma satt som i Danmark, utjamna skatteuttaget genom
en viss hdjning av sociala avgifter for den finansiella sektorn.

Enligt vad som tidigare framkommit &r det som skiljer Socialdemokra-
terna och Moderaterna at vad dessa pengar ska anvandas till.

Jag och mitt parti menar att malsattningen med en bankskatt maste vara
att starka Sveriges konkurrenskraft.

Sverige har halkat ned i den internationella studien av landers konkur-
renskraft som World Economic Forum é&rligen publicerar. Ar 2010 1&g vi
pé andra plats i varlden. | &r ligger vi p& nionde plats. Kritik riktas mot
statsskulden, den hoga beskattningen pa arbete och underskotten i de of-
fentliga finanserna.

Min fraga till finansministern ar: Vad har finansministern for langsik-
tig plan for hur uttaget av en bankskatt ska anvandas?

Anf. 61 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Detta kommer vi givetvis att behandla i den ordinarie
budgetprocessen. Den dag ett forslag pa bankskatt ar utformat och vi vet
hur mycket pengar en sddan kan starka statskassan med kommer vi att i ett
ordinarie arbete med budgeten se hur vi kan anvénda dessa resurser. Jag
vill dock ogérna satta spratt pa pengarna innan jag vet att jag har dem i
handen.

Anf. 62 MARIA PLASS (M):

Herr talman! Ater far vi svaret: Det fér vi terkomma till. Det har blivit
ett slags mantra for den sittande regeringen. Det &r alltsa inte s att vi i dag
ska kunna bedéma vilka effekter regeringens politik har pa arbetsutbud
och sysselsattningen pa langre sikt. | stallet kommer Konjunkturinstitutet
med varnande siffror.

Devisen Fran banker till barn var en av parollerna for Socialdemokra-
terna fore valet 2014. D4 talades det om ett 6kat skatteuttag fran banksek-
torn pa 4 miljarder kronor per ar som snabbt intecknades av Socialdemo-
kraterna till valléften utan att fragan var utredd.

Anser finansministern att den siffran fortfarande &r i linje med vad re-
geringen planerar?

Utredaren ska bland annat redovisa effekterna pa konkurrensen mellan
foretag i olika sektorer och mellan svenska och utlandska foretag, effek-
terna pa forsakrings- och kreditgivning till foretag och privatpersoner samt
incidensen av forslaget. Aven effekter p& foretagens administrativa borda
ska belysas. De administrativa konsekvenserna av forslagen for Skattever-
ket och de allménna forvaltningsdomstolarna ska ocksa belysas liksom
eventuella kostnadsdkningar och finansieringen av dessa.

Den séarskilda utredaren har kort utredningstid. Med hansyn till de ef-
fekter och konsekvenser som forslaget kan fa dven for andra aktorer an
bankerna ar det viktigt att man far den utredningstid som kravs. Detta far
inte bli ett hafsverk.
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Anser finansministern att tidsplanen med att uppdraget ska redovisas
senast den 1 november 2016 &r rimlig och hallbar?

Anf. 63 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Det &r korrekt att vi i valrorelsen sa att vi ville anvdnda
bankskatten till att stdrka skolorna. Men eftersom det tar tid att fa en ny
skatt pa plats och fa in pengarna har vi valt att inte vanta med de skolsats-
ningar vi lovade i valrorelsen, utan de genomfors nu.

De stora satsningarna pa fler anstéllda pa Iagstadiet och pa fler speci-
allarare och specialpedagoger &r redan beslutade av riksdagen och pa vag
att genomfaras. Det &r bra att vi inte har véntat pa att fa in resurserna fran
bankskatten.

Utover dessa satsningar har vi ocksa den stora lararlonesatsningen pa
motsvarande 3 miljarder kronor som ligger pa riksdagens bord att besluta
om.

Vi har valt att inte vanta pa bankskatten utan finansierat dessa skolsats-
ningar pa annat sétt. Vi har inte velat vanta med skolsatsningarna eftersom
det &r en prioriterad fraga for regeringen.

Vad géller tidsplanen har vi gjort beddmningen att den &r rimlig och
bor kunna hallas. Om utredningen kommer fram till nagot annat &r det all-
tid mojligt for utredningen att begéra forlangd utredningstid.

Anf. 64 MARIA PLASS (M):

Herr talman! Det finns viss oro i branschen for tidsplanen, men det
finns kanske tid eftersom man har sagt att det ska inféras 2018. Mycket
arbete aterstar dock.

Lat oss vara tydliga med att detta kan bli ytterligare en i den langa rad
av skattehdjningar for vanliga manniskor som den sittande regeringen vill
genomfdra. Hur man an valjer att utforma denna skatt finns det en éverva-
gande risk att det blir svenska bankkunder som fér betala.

Vi moderater anser att det just darfor &r viktigt att detta skatteuttag gors
for att starka svensk tillvéxt och konkurrenskraft och for att se till att fler
kommer i jobb. Det &r ocksa viktigt att skattebasen breddas och att denna
skatt inte slar hart mot vanliga bankkunder.

Finansministern har inte gett oss nagra egentliga besked i dag. Jag ser
fram emot ytterligare debatt, for jag tror att vi far dterkomma i fragan.

Anf. 65 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Det ar bra att det nu finns en forstéelse hos Moderaterna
for att finansbranschen maste beskattas mer. Nar man var i regeringsstall-
ning genomférde man en skattesdnkning som sankte skatten for de fyra
storbankerna med uppemot 4 miljarder. Det dr bra att man har svangt om
och &r beredd att 6ka beskattningen av finansbranschen.

F6r mig ar det uppenbart att det finns méjlighet att gora det, inte minst
mot bakgrund av att man inte betalar moms. Vi ser ocksa att det finns stor
I6nsamhet inom banksektorn i Sverige i dag.

Vi kommer sakert att ha olika syn pé vad dessa skatteintékter ska an-
vandas till. Moderaterna sénker garna skatter och tror att det skapar jobb.
Men efter atta &rs regeringsinnehav med moderater som ledde Finansde-
partementet blev resultatet av alla skattesankningar hogre arbetsloshet,



hogre langtidsarbetsldshet, hdgre ungdomsarbetsléshet och vaxande klyf-
tor.

Denna regering for en annan politik och forsoker bygga Sverige starkt
sd att vi tillsammans kan skapa hog tillvaxt, god sysselsattning och ett Sve-
rige som héller ihop.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellation 2015/16:134 om skjutningar i storstads-
omraden

Anf. 66 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Johan Hedin hénvisar till en granskning av antal skott-
skadade i storstader och fragar mig hur jag bedémer den situation vi be-
finner oss i och vilka slutsatser jag drar av de siffror som presenterats. Jo-
han Hedin fragar vidare vilka atgarder jag och regeringen kommer att vidta
for att fa stopp pa skjutningarna.

Det ar oroande att det blir vanligare med skjutningar pa offentliga plat-
ser och i kriminella konflikter. Den 6kande valdsanvandningen maste be-
kampas genom kraftfulla atgarder. Arbetet for att motverka den Gkande
bevéapningen inom organiserad brottslighet &r en viktig del i detta arbete.

For drygt en vecka sedan presenterade jag regeringens samlade insats
mot organiserad brottslighet tillsammans med justitie- och migrationsmi-
nistern. Vi redogjorde da for flera atgarder som kommer att ha baring pa
den problematik som Johan Hedin fortjanstfullt uppmarksammar.

Ett exempel &r regeringens uppdrag till Polismyndigheten och elva
andra myndigheter att utveckla den myndighetsgemensamma satsningen
mot organiserad brottslighet. Myndigheterna har bland annat fatt i uppdrag
att utdka organisationen inom satsningen till att &ven omfatta samverkan
pé lokal niva. Ett sérskilt fokus ska ldggas pa organiserad brottslighet i
socialt utsatta omraden. Myndigheterna ska aven uttka antalet brottsom-
raden i satsningen for att fa mojlighet att motverka fler typer av organise-
rad brottslighet.

Ett annat exempel &r regeringens uppdrag till Polismyndigheten om att
skapa forutsattningar for att ytterligare motverka forekomsten av illegala
vapen och explosiva varor inom landet. For att motverka detta kravs bland
annat 6kad kunskap och effektiva arbetsmetoder, vilket Polismyndigheten
nu ska vidareutveckla.

For att minska antalet illegala vapen i landet avser regeringen dessutom
att genomfdra en ny vapenamnesti under den senare delen av mandatperio-
den.

Utover dessa exempel har Polismyndigheten och Tullverket som ett
resultat av tidigare regeringsuppdrag starkt sin samverkan for att motverka
inforseln av illegala vapen till Sverige. Regeringen ser positivt pa denna
utbkade samverkan, och arbetet mot inforsel av illegala vapen ska dven
fortséttningsvis vara prioriterat inom myndigheterna.

Regeringen har alltsa vidtagit flera atgarder for att ge myndigheterna
mojlighet att motverka illegala vapen, skjutningar och organiserad brotts-
lighet.
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Regeringen har dessutom framgangsrikt verkat for tydliga och hoga
krav for hur vapen ska deaktiveras inom EU. Den 18 november antog EU-
kommissionen en rattsligt bindande férordning som slar fast en gemensam
miniminiva for deaktivering av vapen inom EU.

Anf. 67 JOHAN HEDIN (C):

Herr talman! Statsradet Ygeman behover inte staka sig pa ordet deak-
tiveras. Det ar en av de saker inrikesministern har gjort mycket bra. Jag
vill tacka Anders Ygeman for svaret. Just deaktivering av vapen har varit
en oerhort angelagen fraga som vi nu har natt framgang med i EU-syste-
met.

Det finns valdigt olika syn pa vad man anser vara deaktiverat vapen i
olika lander och medlemsstater i EU. | Sverige har aldrig ordet deaktiverat
anvants. Det ar kanske darfor man stakar sig pa det. Vi kallar det har for
ett pluggat vapen.

Det innebdr att man svetsar igen och fyller pipan med betong. Det gar
inte att &terstalla och ateraktivera. | andra lander har man nojt sig med att
sétta in ett litet stift i pipan. Det gor att man har kunnat reaktivera dessa
vapen. Det &r naturligtvis mycket allvarligt. Det &r bra att vi har natt fram-
gang dar.

For ett par manader sedan var jag tillsammans med kollegorna i justi-
tieutskottet pa en resa till Haag. Det var valdigt intressant. Vi traffade hogt
uppsatta potentater pa Justitiedepartementet. Vi besokte Europol, Eurojust
och International Centre for Counter-terrorism och tittade pa antiradikali-
seringsprojekt och manga andra saker som de gjorde dar och gor valdigt
bra.

Det mest intressanta var nog det besok vi gjorde pa en helt vanlig po-
lisstation. Vi foljde med en polis pa ett gaende patrulluppdrag i en stadsdel
i Haag som vi i Sverige antagligen skulle kalla for ett utanforskapsomrade.
Det finns sociala utmaningar, och man skulle kanske uppleva det som far-
ligt om man var dar pa kvallen.

Polismannen som vi gick med hade jobbat dar i 30 ar. Det var impone-
rande att se vilken fantastisk kontakt han hade med alla invanarna som var
dér, tjuv som polis. Man sag att det fanns en stor respekt. Han skojade: |
arrested their fathers once. Det var antagligen inte sd. Men det sager 4nda
valdigt mycket om hur viktigt det ar att ha den lokala férankringen.

Det handlar om det fortroende som den personen, den enskilda polisen,
bygger upp genom sitt personliga engagemang, langsiktighet och kontinu-
itet i arbetet. Man kanner honom, och man kan ringa till honom om man
vill ndgonting. Det skapar ett fortroende inte bara for polispersonen i sig
utan dven for polisen som helhet och myndighet. | forlangningen skapar
det ocksa fortroende for rattsstaten och rattsvasendet, vilket ar mycket an-
gelaget.

Jag tror att vi kan fa bukt med de problem som vi ser i svenska stor-
stadsomraden jamfart med storstader i vara grannlander som inte &r lika
plagade av den hér typen av brottslighet genom att jobba mer med den nara
delen av polisverksamheten, det vill sdga lokalpoliser.

Jag skulle gérna vilja veta om statsradet haller med om min beskriv-
ning och vad vi i sa fall skulle kunna gora for att det ska bli mer sé.



Anf. 68 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Forst vill jag ta upp frdgan om deaktiverade vapen. Jag
delar Johan Hedins uppfattning att det ar valdigt gladjande att vi har fatt
det pa plats. Det finns ocksa en viss sprakforbistring — och inte bara nar
jag ska lasa mitt manus, utan ocksa i EU — om vad ett deaktiverat vapen ar
och hur det ska tolkas. Det vi ska halla fast vid ar att vapnet ska goras
varaktigt obrukbart. Det maste vara den niva vi ska halla oss pa.

Nér det galler lokalpolis och lokalt aktiva poliser vdlkomnar jag att Jo-
han Hedin och justitieutskottet har varit i Haag. Men det finns positiva
exempel p& narmare héll. Ak ut till Jarva och traffa Martin Marmgren som
jobbar lokalt aktivt och kdnner ungdomarna. At ut till Biskopsgérden och
traffa Tony, som &r befél dar. Det finns manga besjalade poliser som gor
den typen av lokalt polisarbete i Sverige.

Den polisreform som jag, Johan Hedin och manga fler med oss i den
har kammaren har sett till gora till verklighet syftar just till det. Vi ska fa
fler poliser som &ar ndrmare medborgarna. Poliser som bygger upp fortro-
ende hos medborgarna kan losa brottslighet i omraden och skapa trygga
bostadsomraden.

Jag ser framfor mig att vi under nésta ar kommer att fa fler lokalpoliser
i alla polisregioner. Vi har redan i ar fatt besked om att i exempelvis Rin-
keby i Stockholm kommer en ny polisstation med dver 200 anstéllda att
Oppnas. Vi ser forstarkningar i Malmo och Géteborg.

I den presstraff om organiserad brottlighet som jag redogjorde for i mitt
svar deltog ocksa rikspolischefen och berattade att man nu fokuserar sina
anstrangningar till 14 socialt utsatta omraden med en relativt sett hog
brottsbelastning for att minska brottsligheten och gora omraden tryggare
for den stora majoritet av medborgare i de omradena som &r laglydiga och
torstar efter ordning och trygghet.

Anf. 69 JOHAN HEDIN (C):

Herr talman! Centerpartiet och alliansregeringen satte igang en myn-
dighetsgemensam satsning mot organiserad brottslighet som vi hor att re-
geringen nu arbetar vidare med. Det & mycket bra.

Myndigheterna behdver bland annat mer informationsutbyte sinsemel-
lan. Lagen om sekretess, som forhindrar detta, kanske méste ses dver sam-
tidigt som vi behaller respekten for integriteten. Det ar bra att man arbetar
med att motverka forekomsten av illegala vapen och explosiva varor.
Sjalvklart behovs ocksd okad samverkan mellan polis och tull for att fa
bukt med smuggling.

Vad ministern inte sager &r att regeringen har slappt kravet p& minst
20 000 poliser, vilket jag tycker &r olyckligt. Samtidigt som man visar att
man inte tycker att polisen kanske behdver vara fler infor man granskon-
trollerna som gor att polisen belastas ytterligare i sitt redan anstrangda
lage.

De tvingas att ta fran verksamhet att utreda brott och till exempel be-
kampa organiserad brottlighet eller sidana saker som skjutningar i stor-
stadsomrédena. Man riskerar att skapa en rejal flaskhals i Oresundsregio-
nen med ny lagstiftning som aviserats.

Polisen gar pa knéna. Vi har fatt tusentals brev, bade ministern och vi,
frén ledsna poliser som inte vill géra ndgonting annat an att géra sitt jobb.
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| stallet gr de dubbelvikta under tyngden av alltfér mycket 6vertid och
tvangsmassiga flyttningar 6ver landet.

Hadromdagen aviserade Centerpartiet en storsatsning pa polisen som vi
tror ar nddvandig. Vi vill utbilda och anstélla ytterligare 1 600 poliser. Det
ar en satsning pa 2 miljarder som stracker sig dver fyra ar. | storstadsom-
raden skulle det innebara hundratals nya poliser som kan vara med och
jobba med dessa fragor.

Vi riktar en speciell satsning mot omradespoliserna, som vi tycker ar
sa viktiga. Det ar lite inspirerat av idén om forstelarartjansterna i skolan.
Polisen ska kunna ge skickliga poliser, de verkligt duktiga sociala genierna
som jobbar ute pa faltet, ett rejalt [onepaslag.

Vi vill gora den satsningen for att den lokala polisen ska fa tid och
resurser att gora detta arbete. For att garantera kontinuiteten och langsik-
tigheten skriver vi ocksa in det i var budget. Jag undrar om det ar ndgonting
som statsradet har for avsikt att folja efter och driva i regeringen.

Anf. 70 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Forst till malet om 20 000 poliser. Jag tror att det ar ett
olyckligt sétt att styra polisverksamheten, pd samma satt som det vore
olyckligt att styra Forsakringskassan efter hur manga handlaggare den har
eller sjukvarden efter hur manga underskéterskor eller kiropraktorer den
har.

Vi ska styra mot resultaten vi vill uppna. Man kan ocksa notera att trots
att vi har avskaffat malet som alliansregeringen satte upp satsar vi nu mer
resurser pa polisen 4n nagonsin tidigare. Vi har fler poliser 4n ndgon géng
under den tid som malet om 20 000 poliser fanns. Vi har sammanlagt
28 000 polisanstillda i Sverige. Det gar uppenbarligen att ha ett bra antal
poliser &ven utan det.

Né&r det géller granskontroller noterar jag att Johan Hedin i tidningen
innan vi inforde granskontrollerna var djupt kritisk. Han sa att det skulle
leda till ett dkat flyktingmottagande. Nu har vi sett siffrorna. Hittills har
det ungefar halverat flyktingmottagandet. Det kanske vore kladsamt om
Johan Hedin forklarade hur han kunde ha sa fel i forutsagelsen om gréns-
kontrollerna.

Vi har aldrig satsat mer pengar pa polisen 4n nu. Men vi har ocksa en
valdigt anstréangd situation for polisen. Vi kan behéva tillfora ekonomiska
sdval som personella resurser. Redan i forra veckan omfordelade polisen
6ver 100 miljoner kronor for att 6ka de civilanstallda poliserna vid grans-
kontrollen s& att vi minskar belastningen pa Polissverige i 6vrigt med de
granskontroller som vi nu har.

| borjan av aret kommer vi att ha en budgetdialog med polisen, som vi
har i den vanliga verksamheten. DA far vi ga igenom hur stort behovet kan
vara av att tillfora personella eller ekonomiska resurser.

Interpellationsdebatten handlar egentligen inte om det, utan den hand-
lar om skjutningar i socialt utsatta omraden. Det kan finnas anledning att
papeka att vi har haft tio tolv ar av vaxande klyftor i Sverige. Vi har haft
atta nio &r av vaxande arbetsloshet, och vi har haft sju atta ar av sjunkande
skolresultat. Det &r klart att den sociala utsattheten riskerar att leda till
Okad brottslighet.



Dérfor &r det nu gladjande att ungdomsarbetslésheten sjunker drama-
tiskt. Langtidsarbetslosheten sjunker. Sysselsattningen okar. Antalet le-
diga jobb &r rekordstort. Vi borjar se smé, sma tecken pa en vandning av
utvecklingen i skolan. Den ekonomiska utvecklingen i Sverige gar som
taget — 3,9 procents tillvaxt pé arsbasis for det tredje kvartalet.

Jag hoppas att vi nu kan fa en bred enighet i kammaren inte bara om
de repressiva atgarderna, som vi verkar vara eniga om, utan ocksa om den
sociala utvecklingen och behovet av férebyggande insatser. Det handlar
om behovet av att satsa i de omraden som tyvarr tillats ramla efter nar
alliansregeringen styrde Sverige. Klyftorna 6kade, och segregationen tka-
de.

Detta ar nyckeln till att vi inte ska dra in nya ungdomar pa den brotts-
liga banan.

Anf. 71 JOHAN HEDIN (C):

Herr talman! Det ar mycket riktigt s& som statsradet beskriver: Sociala
klyftor och utanférskap ar oerhort allvarligt. Vi har gatt igenom en djup
finanskris, en internationell kris. Jag dr stolt dver att sdga att den regering
som mitt parti var en del av hanterade denna kris forhallandevis vil. Vi
skapade fler jobb under denna tid trots att ett djupt krislage radde. Jamfort
med de flesta andra europeiska l&nder var Sverige unikt i detta jobbskap-
ande. Detta ar valdigt viktigt, och jag tycker att statsradet har en avsevard
poéng dar.

Nar det galler utanforskapet och mojligheter for unga att ta sig in pa
arbetsmarknaden och for den delen bostadsmarknaden — tvad marknader
som dar oerhort starkt reglerade — har de hindrats av att det &r alldeles for
hoga ingangsnivaer och alltfor trog rorlighet. Det ar nagonting som vi
maste adressera, vilket jag hoppas att regeringen haller med om och kom-
mer att dterkomma till i ndgon form.

Nar det handlar om ménniskors kénsla av trygghet maste polisen kan-
nas narvarande i alla delar av landet. Man kan inte ha en situation d&r man
ringer polisen och inte far nagot svar eller dar man, om man far ett svar,
far en bristfallig bild av nar man kan komma att fa hjalp. Det finns folk
som vittnar om att de har ringt och sagt att nagon haller pa att bryta sig in
i deras uthus pa landsbygden, men polisen har ingen bil att skicka — och
om de har nagon tar det alldeles for lang tid.

Detta 4r saker som man maste jobba med. Det har att géra med den
lokala forankringen och det fortroende vi har for rattsvasendet, som jag
tror ar s& oerhort viktigt.

Med kontinuitet och erfarna poliser som stannar lange pa samma tjanst
ar det lattare att arbeta langsiktigt med kontaktskapande, brottsforebyg-
gande och trygghetsskapande arbete utdver det som behdvs lokalt. Jag vid-
haller att var satsning pd omradespoliserna ar ganska bra, och jag hoppas
att vi aven far med oss Ygemans regering pa detta.

Anf. 72 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Jag kan bara konstatera att i detta avseende har Johan
Hedin och jag samma uppfattning. Det ar viktigt med méanga poliser, som
ar lokalt engagerade och som far méjlighet att verka i sina omréden oavsett
om det &r pa landsbygden eller om det &r i storstadernas mer utsatta omra-
den.
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Hela tanken med den reform som regeringen och samtliga partier i Sve-
riges riksdag star bakom &r just denna: Flytta resurser fran skrivborden till
de omraden dar de behdvs som mest! Jag hoppas att jag tillsammans med
Johan Hedin och Centerpartiet ska fa mojlighet att utveckla den reformen.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 15 Svar pa interpellation 2015/16:165 om den olagliga konkurren-
sen pa vara vagar

Anf. 73 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Sten Bergheden har fragat mig vad jag tanker gora at si-
tuationen pd vara végar, vilka atgarder jag tanker vidta for att fa bort de
olagliga &kerierna och lastbilschaufforerna samt vad jag gor at situationen
sd att vi far fram fler valutbildade trafikpoliser som har ratt kompetens for
att klara yrkestrafikkontrollerna pa vara vagar.

Kontroller av den tunga yrkestrafiken ar ett betydelsefullt verktyg for
att uppratthalla en god trafiksakerhet, sund konkurrens inom akerinéringen
och en god social situation for forarna. Vid dessa kontroller kan dven andra
typer av brottslighet upptéckas. Kontrollerna &r en viktig del av Polismyn-
dighetens arbete for att forhindra, férebygga och motverka brott.

Ombildningen av polisen har ocksa inneburit att de begransningar i
verksamheten som kom av att befogenheter, ansvar och prioriteringar var
understéllda beslut i 21 olika polismyndigheter inte langre finns.

Regering och riksdag har aven beslutat om ett antal forfattningsand-
ringar som sammantaget innebar battre mojligheter att stivja den illegala
konkurrensen pé yrkestrafikomradet. For regeringen &r det av stor vikt att
f& information om hur dessa forandringar fungerar i praktiken. Den 1 ok-
tober fick darfor Transportstyrelsen i uppdrag att, i nara samradd med Po-
lismyndigheten och Tullverket, félja upp de nya bestammelserna géllande
bland annat cabotagetransporter och atgarder vid hindrande av fortsatt
fard. Uppdraget ska redovisas senast den 1 maj 2017.

Regering och riksdag har dven beslutat om 6kade befogenheter for bil-
inspektorer att vidta atgarder som tidigare kravde polismans kompetens,
vilket har skapat forutsattningar for en 6kad effektivitet i polisverksam-
heten. Antalet polisman i trafikdvervakningen kan nu begransas till forman
for de omraden dér polismans kompetens ar en nodvandig forutsattning.

Minskningen av antalet trafikpoliser de senaste aren beror till stor del
pa pensionsavgangar och pa svarigheter att nyrekrytera till trafikpolisverk-
samheten. Som jag har svarat vid tidigare tillfallen ar det Polismyndighet-
ens ansvar att besluta om hur verksamheten med kontroller av yrkestrafi-
ken ska organiseras, bemannas och genomforas och att sékerstélla en &nda-
malsenlig kompetensforsorjning i forhallande till verksamhetens behov pa
béade kort och lang sikt.

Polismyndigheten har ockséa nyligen fattat beslut om en 6vergripande
handlingsplan i syfte att effektivisera trafikverksamheten genom féréndrad
styrning, utvecklade metoder och en utdkad automatisering.



Avslutningsvis ar det viktigt att halla i minnet att Polismyndighetens
omfattande uppdrag standigt kraver att svara avvagningar gors mellan
flera angelagna arbetsuppgifter — ndgot som blivit alltmer uppenbart denna
host. Hur detta utvecklas framover ar viktigt att folja.

Anf. 74 STEN BERGHEDEN (M):

Herr talman! Tack, ministern, for svaret! Jag tror att ministern &r val
insatt i fragorna om situationen pa vara vagar. Det jag saknar ar egentligen
en kraft att ta tag i detta och komma med konkreta besked om vad som
kommer att h&nda, for situationen blir de facto bara sdémre och sémre.

Vi har i dag ca 250 trafikpoliser. 149 av dem har specialkompetens for
att klara av att utféra de tunga transporterna ute pa vara vagar. En liten bild
frén verkligheten dar ute, bland annat fran Ostergétland, visar att 28 per-
soner i dag arbetar med trafik inom polisen i Ostergotland. Efter sommaren
ar endast 18 stycken kvar. Fem av dem fyller 65 ar, tva gar i fortid, tva gar
till annan enhet och en lamnar yrket. Det blir alltsé totalt 18 stycken kvar
pé trafikavdelningen, varav tva poliser och fyra bilinspektérer. Denna
grupp pa sex personer anses av ledningen vara for liten. Darmed kommer
den ocksa att spridas ut pa narpolisomradena fran och med hosten, enligt
uppgift. | Norrbotten finns i dag enligt uppgift en heltid samt en chef for
omradet tunga transporter.

Vi har gjort denna utredning tidigare i trafikutskottet och kom redan
da, 2012, fram till att bristen pa utbildade trafikpoliser &r alarmerande.
Precis som ministern beskriver ar det ocksd manga som gar i pension, och
det &r svart att rekrytera nya trafikpoliser till polisen.

Det uppstar en frdga om detta interpellationssvar, som jag tycker andas
en hel del passivitet. Regeringen har ju, herr talman, maéjlighet att bade
genom regleringsbrev och genom budget prioritera hur man vill satsa sina
pengar och vart de ska g&. Det anmarkningsvarda i detta lage ar att det inte
star ett ord om trafikpolisen i regleringsbrevet. Trots dessa gigantiska for-
slag pa skattehdjningar fran den socialdemokratiska regeringen finns det
inte ndgra nya pengar for satsningar pa polisen, framfor allt inte pa trafik-
polisen.

Min fraga till ministern blir: Hur jobbar polisen nu for att rekrytera nya
trafikpoliser? Detta ar akut, och det kommer att bli &hnu mer akut. Vad
finns det for plan, och kommer vi att klara av de kontroller ute pa vagen
som EU kréaver att vi klarar av?

Herr talman! Vi vet att det 4r rena vilda vastern dar ute emellanat, och
vi vet att mycket stéldgods lamnar landet. Mycket av den har kriminali-
teten sker just ute p& vagen, och vi vet att den tunga brottsligheten &r in-
volverad. Vi vet ocksa att vi forlorar massor av skatteintakter pa grund av
att man inte klarar att ta dem som struntar i skatter och regler och kér ut-
anfor systemet. Det finns utrdkningar som visar att det kan réra sig om 3—
4 miljarder i skatteforluster, och det borde gora att det finns intresse for att
ytterligare skarpa detta for att bromsa utvecklingen.

Herr talman! Jag undrar vad man kommer att gora nu. Bade jag och
ministern vet om att problemet finns, och jag vill ha &nnu mer konkreta
besked. De &r oroliga dar ute, och ministern kommer nu med svaret.
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Anf. 75 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Jag tror att det ar 20 ar sedan den liberala debatt6ren Fu-
kuyama skrev att historien har tagit slut. Sten Bergheden gér nu ett omvént
Fukuyamauttalande och séger att historien bérjar har och nu, och inget har
hant innan denna dag.

Sten Bergheden oroar sig éver att trafikpoliser gar i pension, och det
gor jag med. Jag har oroat mig for det lange och blir nu lite fundersam.
Vilka initiativ togs under de atta ar da Sten Bergheden var ansvarig for det
hér, ndr hans partikamrater var statsminister, finansminister, trafikminister
och justitieminister? Varfor finns det inte en skog av trafikpoliser att sétta
in déar de behdvs? Varfor har inte fortbildningen gjorts? Sten Bergheden
sager att det finns regleringsbrev. Ja, varfor stod det inte ndgonting i de
atta regleringsbrev som skrevs nar ni satt vid makten?

Sten Bergheden séger att det inte finns ndgra extra pengar till polisen i
budgeten. Nej, det beror pa att jag och Sten Bergheden har samma budget,
pé kronan, for den har verksamheten. Vi hade det de har aren ocksa. San-
ningen &r att Sten Berghedens parti inte gjorde nagonting for den har verk-
samheten under atta ar utom den sista tiden da det var framtvingat av op-
positionen.

Jag satt i trafikutskottet tillsammans med Sten Bergheden, och han var
till och med ordftérande i gruppen som 2012 sa att det var problem med
trafikpolisens kompetensforsorjning. Sedan var det tva ar kvar av den bor-
gerliga regeringstiden. Det fanns alltsé gott om tid att skriva regleringsbrev
och budgetar och att komma med &ndringar och konkreta atgarder. Men
vad hénde, Sten Bergheden?

Bladet ser blankt ut. Historien bérjar har och nu. Vi kan latsas att den
tidigare regeringen inte fanns. Men da har jag 4nda nagra gladjande ny-
heter.

Nu har vi gett i uppdrag till polisen att komma tillbaka med erfaren-
heter av klampningen sé att vi kan fa en klampning pa riktigt och sa att
man inte kan kora ivéag efter 24 timmar nar klampan lases upp, vilket blev
effekten av den borgerliga lagen. For bara ndgra dagar sedan kom polisen
tillbaka med en &évergripande handlingsplan i syfte att sdkra kompetens
och Oka effektiviteten i trafikpolisverksamheten.

Aven om det kan vara lite harda ordalag i talarstolen kan kammaren
vara helt 6vertygad om att jag och Sten Bergheden faktiskt ar dverens i
grundfragan. Vi behover en battre trafikpolisverksamhet ute pd vagarna
riktad mot den tunga trafiken. Vi behdver fler bilinspektérer och poliser
som har kunskap och erfarenhet nog for att gora de tunga kontrollerna. Det
gar inte att jamfora med den kompetens som krévs for att gora ett alkoho-
lutandningsprov eller en fortkdrningskontroll. Det kréavs bade kunskap och
erfarenhet for att klara av de har kontrollerna.

Kammaren kan ocksa vara saker pa att jag regelbundet foljer upp den
hér fragan i diskussion med Polismyndigheten. Men jag har ocksa respekt
for de konstitutionella grundférhallandena. Det ar Polismyndigheten sjalv
som valjer hur man organiserar arbetet. Det ska varken organiseras fran
Regeringskansliet eller riksdagens talarstol.



Anf. 76 STEN BERGHEDEN (M):

Herr talman! Tack, ministern! Utredningen var fardig 2012, och déref-
ter satte man in en férlangning rérande hur vi skulle infora detta. Vi kom
fram till att det var brist pa trafikpoliser. Detta har varit kant for polisen
sedan 2012, och man borde sjélvklart ha bérjat jobba med det. En annan
del var att vi inférde klampning i max 24 timmar av anledningen att det
skulle vara snabbt och Iatt for polisen att klampa utan att anvénda sig av
hogre juridik for att kunna utfora detta.

I den valrérelsen gick ministern ut och sa att klampningen skulle man
ha pa riktigt, precis som ministern sa har, och det skulle vara langre an 24
timmar. Jag delar den ésikten. Vi har sagt att vi garna ar med pa att klampa
langre tid &n 24 timmar. Jag vill att man ska klampa tills brottet ar utrett
och klart. Men det anmérkningsvarda &r att det som da, fore valet, enligt
ministern var mojligt att gora direkt nu tar 6ver tre ar att leverera.

Nu har det tillsatts en utredning om att man ska kunna klampa langre
an 24 timmar. Den ska redovisas den 1 maj 2017. Det ar 4nda ratt passivt,
med tanke pa att en sadan sak som fore valet skulle vara sa latt att géra
inte borde behova ta tre ar.

Herr talman! Jag tror ocksa att vi &r verens om malet. Fragan &r bara
hur vagen dit ska se ut. Jag kénner att ministern har lagt hela ansvaret pa
polisen som ska lésa detta. Det finns ingen vilja, vare sig i regleringsbrev
eller i budgetar, att tydligt peka pa att vi faktiskt behover satsa pa detta,
vilket jag tror ar fullstandigt nodvandigt om vi ska fa stopp pa detta. Jag
tror ocksa att det &r en bra affar for Sverige om vi kan fa bort brottsligheten
pé véagarna.

Jag vet att ministern ocksa har tillsatt en utredning for att se éver be-
siktningsintervallen for vara bilar. Aven dar finns ett forslag pa att vi ska
utoka tiden mellan de olika besiktningarna. Man hénvisar till att kontrol-
lerna i viss man kan goras pa vag i stéllet.

Min fraga till ministern blir d&: Hur ska vi klara av att lagga ut ytterli-
gare kontroller pa vagen for att klara av de bilar som rullar med langre
besiktningsintervall? Klarar man det med nuvarande polisstyrka, eller
maste man utdka ytterligare pa grund av detta? Man lagger ut ytterligare
verksamhet utan att tillfora ndgra nya resurser. Det vore bra att f& en kom-
mentar om hur man ser pa att man belastar polisen ytterligare.

En annan del i det har, som jag inte tycker att jag fick nagot tydligt svar
pd, & om vi kommer att klara av EU:s krav pé& kontroller pa vagarna. Jag
forstar situationen nu, men detta & anda den Iangsiktiga biten, och da
maste vi klara av fler tunga kontroller som verkligen graver sig ned i bi-
larna och kommer &t den grova biten. Kan ministern lova att vi kommer
att fa fler kontroller? Vi sag bada det avsnitt av Uppdrag granskning som
pekade pa att antalet kontroller minskar. Vi &r éverens om malet, och da
maste vi fa upp antalet kontroller dar ute.

Kommer ministern att vidta ndgra atgérder for att trycka pa s att vi
faktiskt far fler kontroller pa vara vagar? Vad hander med besiktningsin-
tervallet om vi behdver fler poliser dér ute, kommer vi att klara EU:s krav
och kommer vi att vanda den daliga trend som Uppdrag granskning pe-
kade pa?
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Anf. 77 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Jag ska forst svara pa frdgorna. Ja, det klarar man. Vi
kommer att leva upp till kraven. Jag tror att det inte kommer att vara ndgon
storre tillford arbetsbelastning pa polisen pé& grund av det utdkade besikt-
ningsintervallet pa personbilar. Bakgrunden till utékningen, som &r en an-
passning till nistan alla andra lander i den utvecklade vérlden, ar att for-
donskvaliteten har okat dramatiskt. Det ar helt enkelt vésentligt mycket
farre fel pa fordon nu an forut. Da ska man inte lagga en onddig belastning
pa bilisterna i Sverige.

Herr talman! Jag vill bara fa fort till kammarens protokoll att det var
1992 som Francis Fukuyama skrev att historien hade tagit slut. Det var
alltsa 23 ar sedan och ingenting annat.

Jag noterar att Sten Bergheden fortfarande fragar om den socialdemo-
kratiska budgeten. Det &r bra att han laser den budgeten, men hade det inte
varit bra att 1agga den moderata budgeten bredvid och se att det &r samma
siffror i kolumnerna och att det inte star ndgonting i det moderata budget-
forslaget om trafikpolisen? Det &r anda en produkt som Sten Bergheden
sjélv kommer att ha skrivit under. Det betyder vél att Sten Bergheden inte
heller tycker att det ska satsas nagon krona till pa trafikpoliserna. Det var
i alla fall det budgetforslaget han réstade pa i kammaren. Han verkar inte
tycka att det behovs ytterligare satsningar. Det hade kanske varit kladsamt
att borja med den egna budgeten innan man borjar kritisera andra partiers
budgetar.

Herr talman! Vi har tagit ett antal andra initiativ. En helt ny rapport
presenterades som sagt i dagarna, om hur polisen ska organisera trafikpo-
lisverksamheten. Vi far val sitta oss och analysera den. Jag ar séker pa att
Sten Bergheden kommer att géra det. Vi far se om det finns méjlighet att
foresla forbattringar och forslag i den.

En annan gladjande sak med att vi har en ny regering &r att vi i stéllet
for att &ka till EU och ga ihop med Osteuropa om att liberalisera forhal-
landen, ha mindre lagstiftning, avreglera och ha fri marknad pa transporter,
vilket var den tidigare regeringens politik i EU, nu har ministrar som aker
ned till EU tillsammans med de progressiva krafterna. Vi sager att vi ska
ha bra reglering och att vi ska leva upp till htga sociala villkor.

Med lite tur, Sten Bergheden, kan regeringsskiftet leda till att vi far
cabotagedirektiv, ett kombidirektiv som det &r méjligt att polisiart kontrol-
lera p& véra vigar. Nu &r lagstiftningen namligen s& overlappande och
komplicerad att det krévs véldigt mycket, dven av de hogst utbildade tra-
fikpoliserna, for att kunna reda ut om en dragbil och ett slap ska omfattas
av cabotagedirektivet, av kombidirektivet eller av den 6vriga lagstift-
ningen. Det dr inte bra.

En viktig del i att frigéra mer resurser r att vi ska fa en battre lagstift-
ning pa plats i EU. Den foregaende regeringen var tyvarr helt oférmégen
att driva den at réatt hall.

Anf. 78 STEN BERGHEDEN (M):

Herr talman! Jag upprepar en fraga om klampningen som jag stallde
inledningsvis. Att klampa pa riktigt skulle &nda vara mojligt att genomfora
omgaende. Jag har hort ministern séga i diverse debatter och diskussioner
att det skulle vara en latt sak att gora.



Varfor tar det i regeringsstallning tre &r att komma fram till hur man
kan klampa langre 4n 24 timmar? Det var ju sa latt fore valet. Detta ska
slutredovisas i maj 2017. Efter det har vi en beredning, innan det laggs
fram for beslut. Det betyder att i stort sett hela den har mandatperioden gar
innan regeringen har fatt klampning pé langre tid 4n 24 timmar pa plats,
trots att det var valdigt ltt fore valet. Det vore trevligt med en liten kom-
mentar fran ministern om varfér det tar sadan tid just nu.

Det ar ocksa oerhort viktigt att komma ihag att vi har varit Gverens om
atgarderna, om att ge polisen klampningsmoéjligheter, om frakthandlingar
i bil och om sanktionsavgifter. Vi har helt klart gatt i takt i fragorna. Pro-
blemet &r bara att vi nu har gett polisen verktygen, men pa végarna finns
det inga poliser som ska utféra jobbet pd vagarna. Det var de som skulle
anvanda det har och fa bukt med problemet.

Jag tror att det finns ett blockdverskridande intresse. | trafikutskottet
har vi varit 6verens i de har fragorna, om att lagga annu storre kraft pa att
forsoka forbattra for trafikpolisen, att fa bort den olagliga trafiken fran vara
vagar och fa en sund konkurrens. Vi stracker garna ut handen i det arbetet.

Anf. 79 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Jag ska snart sluta tjata om Francis Fukuyama och hans
bok Historiens slut och den sista méanniskan. Men det ar tydligt att Sten
Bergheden &r den moderna, inverterade Fukuyama, dock utan bok.

Sten Bergheden sédger att ”vi nu har gett polisen verktygen, men pa
vdgarna finns det inga poliser som ska utfora jobbet pa vdgarna.” Vad ar
det for uttalande? Vi har 28 000 polisanstallda. En del av dem &r bilinspek-
torer. Med 20 000 poliser &r det klart att det finns poliser pa vagarna. Vem
&r det annars som har klampat lastbilarna i och med den nya lagstiftningen?
Ar det julvattar som har varit ute och klampat bilarna? Det ar klart att det
finns poliser. Och vi ska sédkerstilla att det finns tillrackligt manga poliser
for att vi ska ha ordning och reda pa vagarna.

Det stdmmer att jag vill ha l&ngre klampning. Det stdmmer att rege-
ringen vill ha langre klampning. Det stimmer ocksa att den moderata re-
geringen inte formadde leverera det. Darfor fanns det ett bristande bered-
ningsunderlag. Darfor maste vi tyvarr ha den har langa processen. Och
darfor kommer vi, i motsats till den moderatledda regeringen, att lagga
fram forslag om klampning pa riktigt.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 16 Svar pa interpellation 2015/16:190 om aterinforande av bered-
skapspolis

Anf. 80 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Mikael Oscarsson har fragat mig om jag har for avsikt att
ta initiativ till att aterinfora beredskapspolisen. Jag har nyligen besvarat
liknande fragor fran Roger Haddad och Allan Widman.

Som Mikael Oscarsson har angett infordes beredskapspolisorganisa-
tionen 1986. Organisationens uppgifter férandrades under aren. Enligt den
reglering som gallde fran och med januari 2009 skulle beredskapspoliser
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kallas in under hojd beredskap eller nédr regeringen beslutat om bered-
skapstjanstgdring enligt lagen om totalférsvarsplikt. Beredskapspoliser
som ingatt avtal med Rikspolisstyrelsen fick dven kallas in vid allvarliga
eller omfattande stérningar pa samhallet fran ordnings- eller sakerhetssyn-
punkt och vid risk for sédana storningar.

Beredskapspolisernas grundldggande uppgift var att delta i polisverk-
samhet med anknytning till befolkningsskydd eller raddningstjanst. De
fick &ven utfora bevakningsuppagifter, tilltradesskydd och transporter. Be-
redskapspoliser som deltog i polisverksamhet med anledning av stérningar
pa samhallet fran ordnings- eller sékerhetssynpunkt fick inte anvandas i
situationer eller for uppgifter dar det fanns pataglig risk for att de kunde
komma att anvanda véld mot enskilda.

Beredskapspolisen avvecklades 2012 efter att Rikspolisstyrelsen fram-
fort att organisationen inte langre behdvdes. | budgetpropositionen for
samma ar anges att avvecklingen inte hindrar att regeringen vid behov
aterinfor organisationen vid hojd beredskap eller efter beslut om bered-
skapstjanstgoring.

Som jag har angett i mina svar pa de skriftliga fragorna fran Roger
Haddad och Allan Widman behgver en rad fragor besvaras i samband med
att man Gvervager ett eventuellt aterinférande av beredskapspolisen. En
grundlaggande fraga &r vilket behov som ska tillgodoses och om detta be-
hov bor tillgodoses genom en resurs av beredskapspolisens slag. Dessutom
behdver man ta stallning till saker som organisering, rekrytering, utbild-
ning, 6vning, utrustning och finansiering.

Mot denna bakgrund &r det inte realistiskt att tro att det skulle ga att
snabbt &terinfora beredskapspolisen.

Polismyndighetens behov &r grundlaggande for fragan om ett aterinfo-
rande av beredskapspolisen. Regeringen féljer kontinuerligt frdgor om
samhallets beredskap mot allvarliga eller omfattande stérningar.

I nulaget anser jag inte att forhallandena ar sadana att det bor initieras
ett arbete med ett aterinforande av beredskapspolisen for situationer med
sddana strningar. Fragan om det finns ett behov av beredskapspolisen vid
hojd beredskap eller da regeringen beslutat om beredskapstjanstgoring en-
ligt lagen om totalforsvarsplikt far analyseras utifran det &terupptagna ar-
betet med totalférsvaret.

D& Mikael Oscarsson, som framstallt interpellationen, anmalt att han
var forhindrad att nérvara vid sammantradet forklarade talmannen 6ver-
ldggningen avslutad.

§ 17 Svar pa interpellation 2015/16:194 om fler poliser i utsatta om-
raden

Anf. 81 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Ellen Juntti har fragat mig pa vilket sétt jag kommer att
forhindra gangkriminalitet, skjutningar och andra valdsdad med hjalp av
farre poliser. Ellen Juntti har ocksa fragat mig hur vanliga medborgare ska
kunna kénna sig trygga i utsatta omraden om polisen inte har mojlighet att
vara pa plats dar brott begas.



Sverige ska vara ett tryggt land att leva i for alla medborgare. Att
minska brottsligheten och 6ka manniskors trygghet ar malet for regering-
ens kriminalpolitik, och ett starkt och fungerande rattsvéasen ar en foérut-
séttning for ett tryggt samhalle. | detta arbete har Polismyndigheten en vik-
tig roll. En av de viktigaste utgangspunkterna i ombildningen av polisen
ar att genomfara det som Ellen Juntti efterfragar, namligen att starka poli-
sens lokala ndrvaro och tillganglighet.

Nér det géller polis ndra medborgarna har regeringen i regleringsbrevet
for 2015 gett Polismyndigheten i uppdrag att I6pande redovisa det fortsatta
genomforandet av ombildningen. Jag féljer noga detta arbete for att for-
vissa mig om att intentionerna med ombildningen uppfylls.

Foér tio dagar sedan presenterade jag tillsammans med justitie- och mi-
grationsministern regeringens samlade insats mot organiserad brottslighet.
Vi redogjorde da for flera atgarder som kommer att ge Polismyndigheten
&nnu battre forutsattningar att hantera de problem som Ellen Juntti beskri-
ver. Som exempel kan jag ndmna regeringens uppdrag till Polismyndig-
heten och elva andra myndigheter att utveckla den myndighetsgemen-
samma satsningen mot organiserad brottslighet. Inom ramen for sats-
ningen ska myndigheterna nu utdka organisationen till att &ven omfatta
samverkan pa lokal niva. Sarskilt fokus ska laggas pa organiserad brotts-
lighet i sarskilt utsatta omraden.

Ett annat beslut som regeringen nyligen har fattat &r ett uppdrag till
Polismyndigheten om att skapa forutsattningar for att ytterligare motverka
forekomsten av illegala vapen och explosiva varor inom landet. Polismyn-
digheten ska identifiera, utveckla och sprida effektiva arbetsmetoder for
att motverka bland annat skjutningar pa offentliga platser. For att minska
antalet illegala vapen i landet avser regeringen dessutom att genomfdra en
ny vapenamnesti under den senare delen av mandatperioden.

Regeringen har alltsa vidtagit flera atgarder for att ge myndigheterna
ytterligare mojligheter att motverka illegala vapen, skjutningar och orga-
niserad brottslighet. Regeringen har dessutom poéngterat vikten av att ar-
beta mot organiserad brottslighet i sarskilt utsatta omraden.

Anf, 82 ELLEN JUNTTI (M):

Herr talman! Tack, statsradet, for svaret!

Jag har stallt den har interpellationen om fler poliser i utsatta omraden
darfor att utvecklingen i utanforskapsomradena gar &t fel hall. Jag ar val-
digt orolig for den utvecklingen.

Vi i alliansregeringen satsade valdigt mycket pa réttsvasendet, och det
har ocksa gett resultat. Brottsligheten minskar ju, men tyvarr inte i de ut-
satta omradena, sarskilt inte med tanke pa skjutningarna.

Alliansen ville att det skulle finns minst 20 000 poliser i Sverige. | bud-
geten for 2016 satsar vi pengar for att det ska utbildas ytterligare 1 000
poliser. Rikspolisstyrelsen kom med en rapport 2014 om att det finns 55
olika omraden i Sverige dar kriminella styr samhallet ganska mycket, och
det ar helt oacceptabelt. | dessa omraden avldser skjutningarna varandra.
Gar det en vecka utan en skjutning blir jag nastan forvanad.

Det ror sig om uppgorelser mellan kriminella gang. Oftast géller det
narkotika, och véldshandlingar sker mitt p& ljusa dagen. Ar 2014 skedde
det 365 skjutningar enligt uppgifter fran Bra, alltsa en skjutning per dag.
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Det ar helt oacceptabelt. Manniskor som bor i dessa omraden véagar knappt
g ut. S kan vi inte ha det. Det maste bli en forandring.

Manga poliser har sagt att det har inte haller. De har inte tillrackliga
resurser. Bland annat har en polischef i Géteborg, Erik Nord, uttalat i en
artikel:

Polisen klarar inte av att uppratthalla ordningen for att det helt enkelt
ar for fa poliser. Manga ganger &r det kriminella som styr och sétter reg-
lerna i dessa omraden.

Det har gatt sa langt att de kriminella gangen i princip tycker att polisen
ska fraga om lov for att de ska fa komma till vissa omraden. Da har det
gatt alldeles for langt.

Ndr poliser besoker dessa omraden och gar ur bilen, sa ar bilen sonder-
slagen nar de kommer tillbaka till den. Dessa omraden maste tas tillbaka.
Jag vélkomnar regeringens forslag som ni presenterade fér drygt en vecka
sedan.

Detta 4r manga fragor som vi moderater har drivit, bland annat skarp-
ning nér det géller illegala vapen och att det ska bli lattare att byta informa-
tion mellan myndigheter. Vi vill &ven utéka mojligheterna till forverkande.
Alla dessa forslag &r bra, men det finns &ven andra forslag.

Regeringen har tagit bort minimikravet pa 20 000 poliser ur sin budget.
Det tycker vi moderater ar valdigt daligt. Som vi bedémer det finns det en
stor risk for att antalet poliser kommer att minska. Poliserna &r redan for
fa. Sa det behovs inte farre, utan det behovs fler.

I samband med att regeringen presenterade forslagen om skérpningar
mot organiserad brottslighet sa ocksa rikspolischefen att det behdvs &t-
minstone 1 000 nya poliser.

D& ar min fraga till statsradet: Varfor tar ni bort kravet pa 20 000 poli-
ser? Ser ni inte att det finns en risk for att det blir farre poliser? Hur ska
man i sa fall kunna bekampa brottsligheten? Nar det géller de forslag som
ni presenterade, ndr kommer de skarpa forslagen?

Anf. 83 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Forst om malet 20 000 poliser: Det ar en dalig styrsignal.
Ingen annan myndighet styrs med kvantitativa mal for olika yrkeskatego-
rier. Det finns manga bra satt att styra polisen, men ett kvantitativt mal for
en yrkeskategori inom polisen &r inte ett bra satt.

Lat mig bara konstatera att det aldrig har satsats mer ekonomiska re-
surser pa polisen. Det har inte funnits fler poliser pa 35 eller 40 ar i Sve-
rige. Det har sannolikt aldrig varit fler polisanstéllda som sysslar med
brottsutredande verksamhet.

Som Ellen Juntti sa har Moderaterna tyvarr inte satsat i budgeten pa
1 000 nya poliser. Ni har satsat 15 miljoner kronor mer &n regeringen. Den
uppmarksamma lyssnaren av debatten vet nog att polisbudgeten ligger pa
helt andra nivaer. Om man ska fa 1 000 nya poliser for 15 miljoner kronor
kommer det att bli valdigt daligt avionade poliser.

Ni bygger ett luftslott. Ni ska dka utbildningen lite. Men ni vet ju inte
ens vilken niva som uthildningen ligger pa, hur ménga det &r som ska ut-
bildas. Ni har bara valt ndgot som later bra och sedan har ni latsasfinansi-
erat det.



Jag noterar &terigen att vi har en polisreform som vi &r 6verens om.
Den ska ge fler poliser ndrmare medborgarna. Reformen bérjar nu ge re-
sultat. Som jag beréttade i ett tidigare interpellationssvar har vi fattat beslut
om en ny polisstation i Rinkeby med &ver 200 anstallda. Vi gor satsningar
i Goteborg och Malma. Polisen kraftsamlar och fokuserar pa de 14 socialt
mest utsatta omradena. Det ar fler poliser anstallda i dag, och det satsas
mer pengar pa polisen dn under nagot ar som Moderaterna styrde Sverige.

Lat oss ocksa prata om bakgrunden till brott och inte bara om de re-
pressiva atgarderna. Jag forstod av Ellen Juntti att hon véalkomnar de for-
slag som vi har lagt fram pa det repressiva omradet. Forslagen ar bra, men
de réacker inte. Ska vi vanda brottsutvecklingen maste vi ocksa sla mot
brottens orsaker och grogrunden till brottslighet.

Under den tid som Moderaterna styrde 6kade klyftorna, arbetsldsheten
steg och skolresultaten sjonk. D& kan man inte bli forvanad 6ver att brotts-
ligheten okar i de mest socialt utsatta omradena. Darfor ska vi vidta de
repressiva atgarderna. Vi ska skarpa straffen for vapenbrott. Vi ska minska
sekretessen.

Men vi maste ocksa vanda den sociala utvecklingen i utsatta omraden.
Vi maste se till att folk har ett jobb att ga till. Vi maste se till att barnen far
en vettig utbildning. Vi maste se till att minska klyftorna. Dar driver tyvarr
Moderaterna en politik som riskerar att ge det rakt motsatta resultatet. Det
ar det resultat som blev arvet efter atta &r med en moderatledd regering.

Anf. 84 ELLEN JUNTTI (M):

Herr talman! Tack, statsradet, for svaret!

Att det skulle vara délig styrning att ha ett tak pa 20 000 poliser tycker
inte jag, sa dar tycker vi olika.

Statsradet sager att det finns fler poliser nu. Ja, men jag &r orolig for att
det blir farre nar man tar bort detta mal. Men statsradet glomde saga att det
aldrig har funnits sa manga medborgare i Sverige som nu. Nar det galler
antalet poliser per medborgare har det till och med blivit férre, har jag for
mig att jag laste i en polistidning for l1ange sedan.

Under hdsten har det varit ett stort missndje bland poliserna. De har
varit missndjda Over forsamrade arbetsvillkor. Omorganisationen har
ocksa stallt till oreda. Sedan ar de ocksd missnojda med I6nen. Efter sju
ars tjanst ligger den pa ungefar 25 000 kronor.

Moderaterna hr i riksdagen har fatt 2 870 brev, och vi har last allihop.
Jag ska ldsa ur ett brev. En polis skriver:

Vi som arbetar i yttre tjanst blir bara farre och farre sett till befolk-
ningen. Larmen blir bara fler och fler. Inte nog med att vi blir farre, vi far
ocksa fler arbetsuppgifter. Det finns mer och mer vapen. Brotten blir
grovre och grovre. De platser som i samhélle &r no go-zoner blir fler och
fler pa grund av for fa poliser.

Jag fick Polistidningen i gar. Den innehaller ocksa citat fran denna
brevskord. En mellanchef pa ordningspolisen skriver:

Jag pressar mina patruller att jobba snabbare, dta pa kortare tid, jobba
over gang pa gang. Varje gang jag lyckas fa en patrull till mina drenden
pustar jag ut och hoppas att inte nasta telefonsamtal kommer att innebara
att jag maste omprioritera min patrull 4n en gang. Kollegor blir mer och
mer uppgivna, stressade och trétta, och frustrationen hammar drivet och
engagemanget i yrket.
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Det har ar ganska farligt. Statsradet vet ju att jag sjalv har varit polis i
30 ar. Det ar ett valdigt pafrestande och tungt jobb. Det tar pa krafterna nar
man hela tiden jobbar med samhallets baksida. Det gor att man péaverkas
som manniska. Det ar jatteorovackande nar man tappar inspirationen och
drivet inom yrket. Man har ju mycket med ménniskor att géra.

Som sagt ar det viktigt att se till att det finns tillrackligt manga poliser,
sd att man orkar med jobbet. Som jag sa tidigare valkomnar vi de forslag
regeringen presenterade. Men det maste ocksa finnas poliser som utfor det
som foreslas. Vad hjalper det att komma med en massa fina forslag om det
inte finns poliser som gor detta? Att déma av de har breven &r det klart och
tydligt att det inte finns fér manga poliser utan for fa. Da ar min fraga till
statsradet: Hur ska alla de har nya forslagen genomfaras om det inte finns
tillrackligt med poliser, vilket det inte finns i dag heller?

Anf. 85 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! | &r har vi det antal poliser som Moderaterna tyckte att
det var lampligt att ha i ar. Det tar tva och ett halvt &r att utbilda en polis.
Vi har exakt det polisantal som Ellen Juntti tyckte var optimalt for 2015.
Det &r ndmligen hon som har bestdmt hur stort antalet ska vara. Och det
har inte funnits en krona mer till polisen i Moderaternas budget. Vi har fler
poliser och fler polisanstallda i dag 4n under nagot ar da Moderaterna styrt
Sverige.

Vi maste anda prata om polisstyrningen. Vi satsar mer pengar pa poli-
sen, och vi har fler poliser. Men att sétta ett siffermal for en yrkeskategori
inom polisen &r inte en bra styrsignal. Ellen Juntti tycker att det visst & en
bra styrsignal. D& maste jag fraga Ellen Juntti: Om det ar en bra styrsignal
till myndigheter att satta upp siffermal for olika personalkategorier, varfor
har vi da inte gjort det for nagon av de andra myndigheterna? Sverige har
343 myndigheter. Det &r ett arv frén allianstiden — jag ser att Sten Berghe-
den skrattar at antalet. For 342 av de myndigheterna foreslar Ellen Juntti
inget mal for ndgon personalkategori. Men for den 343:e myndigheten ska
vi ha ett mal for en kategori. Varfor dr det som ar dalig styrning enligt
Moderaterna for 342 myndigheter en bra styrningssignal for den 343:e
myndigheten?

Anf. 86 ELLEN JUNTTI (M):

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret. Ja, varfor? Nu nér vi har
haft malet om minst 20 000 poliser har det faktiskt gett effekt. Det utbildas
fler poliser. Just darfor att vi har haft detta mél har det utbildats fler poliser.
Och det har aldrig varit fler poliser tidigare i Sverige 4n vad det &r nu, s
det har faktiskt gett effekt. Sedan far man inte gldmma att befolkningen
har vuxit valdigt mycket, som jag sa tidigare, sa det &r inte fler poliser
jamfort med antalet medborgare.

Statsradet talar om de sociala klyftorna. Det ar ofta véldigt unga per-
soner som agnar sig at gangkriminalitet. De har borjat med brott langt in-
nan de fyllt 15 &r. Ar 2010 &ndrade alliansregeringen lagen om unga lagé-
vertradare. Vi ville att fler brott dar garningsmannen var under 15 ar skulle
utredas, daribland alla grova brott. Vi gjorde det for att vi helt enkelt ville
ha tydliga och tidiga insatser for att stoppa kriminaliteten, sa att de unga
lagdvertradarna inte skulle fastna i den.



Bra har gjort en utvérdering, och det har visat sig att det blivit fler ut-
redningar, men inte s& manga som man hoppades pa. Inte ens alla grova
brott utreds. Vi tycker att det ar valdigt viktigt att man utreder fler brott for
att stoppa kriminaliteten. Stannar man kvar i kriminaliteten blir den bara
grovre och grovre, och sarskilt i de har omradena kan det bli grov géng-
kriminalitet.

Min sista fraga till statsradet &r: Tycker statsradet att man bor utreda
fler grova brott utforda av personer under 15 ar for att fa ett stopp, sa att
de unga lagdvertréddarna inte fastnar i den hér kriminaliteten?

Jag vill ocksa passa pa att tacka for debatten.

Anf. 87 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Jag ska arligt erkanna att jag inte forstod den sista fragan.
Det ar sjalvklart att alla brott ska utredas. Men nér den misstankte gar-
ningsmannen inte ar straffmyndig ar det inte sakert att en polisutredning
&r det effektivaste séttet.

Jag noterar att jag inte fick nagot svar pa varfor de andra 342 myndig-
heterna inte skulle ma bra av att ha siffersatta personalkategorimal. Vi har
en jattestor brist pa larare. Om detta vore en sa effektiv atgard for att fa
fler larare, hade det da inte kunnat vara en idé att tipsa Jan Bjorklund om
att satta upp ett sddant mal?

Sanningen &r ju att malet inte betyder nagonting. Det &r vilka resurser
man ar beredd att avsatta och vilka atgarder man &r beredd att vidta som
avgor om man kommer att né framgang. Det &r inte det siffersatta malet
om 20 000 poliser som gor att det ar éver 20 000 poliser, utan att allians-
regeringen faktiskt var beredd att tillfora resurser for att anstélla och ut-
bilda poliser. Trots att vi nu har tagit bort malet ar det anda fler poliser &n
nar vi hade malet — en bit 6ver 20 000.

Men om polischefer skulle sdga att det &r béattre att vi till exempel hojer
I6nen for poliser i avtalsrorelsen, anstaller bilinspektdrer — vilket Sten
Bergheden i den foregaende debatten sa att han ville — eller anstaller kva-
lificerade bedrageriutredare i stallet for poliser, da ska avgorandet fallas
av Polismyndigheten. Vi ska stalla tillréckliga resurser till férfogande, och
polisen ska fatta de operativa besluten. Lat poliser vara poliser. Lat pro-
fessionen ta ansvar for det har. D& kommer vi att fa en battre utveckling i
framtiden.

Jag skulle vilja passa pa att tacka Ellen Juntti for debatten och 6nska
en god jul.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 18 Svar pa interpellation 2015/16:152 om full fart for sjalvkorande
bilar

Anf. 88 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Mathias Sundin har fragat mig om jag kommer att initiera
en forandring av lagstiftning och regelverk for att méta utvecklingen med
sjalvkorande bilar.
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Anvandningen av smart mobilitet ar pa stark frammarsch Gver hela
varlden. Uppkopplade och helt eller delvis automatiska fordon &r ocksa
enligt min mening viktiga for att na vara hogt stallda mal for miljo, trafik-
sékerhet och framkomlighet. Det finns dock en risk for att en hég andel
sjalvkorande fordon i fordonsflottan kan leda till 6kat bilresande. Detta
kan delvis motverkas genom exempelvis anvandande av C-1TS, men det
kan ocksa behovas ekonomiska styrmedel. Den teknik som nu utvecklas
kan revolutionera mdéjligheterna att kombinera transporter och att anvanda
fordon pa ett smart sétt. Jag foljer darfor utvecklingen med stort intresse,
bade inom och utom landet, nar det galler uppkopplade och sjalvkérande
fordon.

Savil de dvergripande reglerna inom FN och EU som svenska bestam-
melser utgar fran att det finns en fysisk forare som ansvarar for korningen.
Ju mer avancerad tekniken blir, desto fler fragor uppstar kring regleringen
av fordonsteknik, behdrigheter, ansvar och trafik. Sverige arbetar inom
FN:s arbetsgrupper och inom EU for att det ska tas fram regelverk som
mojliggdr autonom kdrning och avancerad forarstodjande teknik. Nér det
galler regelférandringar och ansvarsfragor har vi ett nara samarbete med
likasinnade lander inom EU. EU-kommissionen skapade ocksa forra aret
en plattform for C-ITS. Sverige &r, i samarbete med svensk industri,
mycket aktivt i det arbetet, d&r kopplingen mellan autonoma fordon och
samverkande ITS ingar som en del.

Aven om de svenska regelverken &r relativt tillatande vad géller avan-
cerat forarstod maste vi ta hojd for den kommande utvecklingen av upp-
kopplade och forarldsa fordon. Regeringen har nu tillsatt en utredning som
snabbt ska analysera mojligheterna till regelandringar for att underlatta for
forsok samt analysera behoven av att anpassa regelverken for en kom-
mande introduktion av sjalvkérande fordon.

Anf. 89 MATHIAS SUNDIN (L):

Fru talman! Jag har skrivit en interpellation med titeln Full fart for
sjalvkarande bilar. Det verkar som att man inte kan ha fragetecken i rubri-
kerna, men det ska egentligen vara det. Eller sa hade den i dessa juletider
kanske kunnat heta Vem &r det som kor egentligen?

Fru talman! Visst vore det valdigt bra med en innovation som skulle
kunna radda over 1 miljon manniskoliv per ar, kraftigt sanka miljofarliga
utslapp, frigora stora markytor i staderna, ta bort bilkder och spara manga
miljarder skattekronor. Den hér innovationen finns redan och haller pa att
gora entré i vara liv, formodligen tidigare 4n vad manga tror. Det &r natur-
ligtvis sjalvkorande bilar jag talar om.

Volvo har projektet Drive Me tillsammans med Goéteborgs kommun
och flera svenska myndigheter. Man har redan nagra bilar ute pa vagarna
i Goteborg, men malet ar att ha 100 sjalvkorande bilar ute hos vanliga kun-
der i Géteborg redan 2017, bara lite drygt ett ar bort.

Nér dessa sjalvkorande bilar blir vanligare i vart samhalle tror jag att
de kan fa stor paverkan pa manga olika omraden. Kanske den storsta ef-
fekten kommer att bli just pa trafiksakerhetsomrédet.

Tanken pé att sétta sig i en sjalvkorande bil och lata datorn styra ar
kanske ratt laskig. Ménga har vittnat om att det var laskigt att ka med i en
sadan bil for forsta gangen. Men man vanjer sig snabbt, och de bilar som
rullar hittills verkar vara avsevart skickligare pa att kora an vad manniskor



ar. Googles bilar har kort 6ver 200 000 mil de senaste sex aren — det mot-
svarar ungefar 50 varv runt jorden — och inte orsakat en enda trafikolycka.

| Sverige dor strax under 300 personer per ar i trafiken. Det har sjunkit
under manga ar, men det ar fortfarande en hdg siffra. For hela varlden ar
dock siffran extrem: Det ar 6ver 1 miljon manniskor per ar som dor i tra-
fikolyckor och miljontals som skadas. Som en jamforelse kan vi ndmna att
ungefar 170 000 manniskor dog i militara konflikter forra aret.

I grunden &r denna utveckling positiv om den fortsatter som hittills. D&
&r det himla viktigt att politiken inte satter krokben for utvecklingen. Néar
det galler testverksamhet verkar Sverige ha ett valdigt tillatande och libe-
ralt regelverk. P4 sikt, nér detta ska implementeras i storre skala, kan
manga lagar och regler behéva andras, men det ligger ndgra ar bort och ar
inget akut. Det som &r mer akut &r just ansvaret vid en olycka.

| dag utgér var praxis fran att det finns en fysisk person att atala i en
trafikolycka om négot inte har gatt ratt till. Men vem &r ansvarig om en
sjalvkorande bil krockar? Om det sitter en forare i bilen och har tryckt pa
knappen ar det orimligt att den personen ska atalas. Det tycker sakert alla.

Det ar ganska brattom om man ska kunna kéra vidare med Drive Me-
projektet, och det ar valdigt positivt att regeringen ar pa bollen. Ministern
ndmnde en utredning hér. Hur snabbt kommer den att vara klar?

Anf. 90 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Det ar verkligen en spannande utveckling pa det har om-
radet. Precis som Mathias Sundin sdger ger det oanade mdjligheter. Jag
tror dock att man ska vara lite forsiktig med att dra langtgéende slutsatser
om vad den hér tekniken kommer att innebara. De riktigt stora effekterna
i form av 6kad kapacitetsanvéandning, det vill sdga att man kan ha kortare
avstand, smalare filer och sé vidare, kan komma forst da i princip alla bilar
&r sjalvkorande.

Den stora utmaningen nar tekniken sa smaningom blir tillganglig for
vanliga konsumenter &r att hitta hur dessa fordon ska interagera med van-
liga forarstyrda fordon pa ett tillfredsstallande stt.

Det projekt som nu forbereds i Goteborg, som faktiskt &r det forsta i
sitt slag i varlden — det &r oerhort roligt som svensk att ligga sa langt i
framkant — kraver ocksd medverkan fran myndigheter, vilket ocksa sker.
Utredningen i delen kommer att 1amna sitt forslag den 1 april nasta ar, det
vill sdga i god tid infor att forsoksverksamheten ska starta 2017. | slutet av
november 2017 ska sedan utredningen lamna sitt slutbetdnkande i de 6v-
riga delarna.

Det finns ménga saker som behdver utredas i samband med att teknik-
utvecklingen gar framat. Det handlar om standardiseringsfragor, sa att man
sakerstaller att bilar fran olika lander och olika tillverkare kan kommuni-
cera med varandra och med den intelligenta infrastruktur som man kan
anta kommer att utvecklas. Det handlar om ansvarsfragor, som interpel-
lanten redan har varit inne pa.

Det handlar ocksd om hur man bygger stadsmiljoer med de nya forut-
sdttningarna och om mycket annat som kommer att krdva regelférand-
ringar och ocksa stilla krav pa hur vi beter oss i trafiken.

Sammantaget ar detta en spannande utveckling med stora och positiva
mdéjligheter men ocksa en hel del utmaningar pa vagen. Den utredning som
regeringen nu har tillsatt hoppas jag ska ge atminstone en bérjan nar det
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géller att forbattra regelverket eller att ta de forsta stegen till ett modernt
regelverk. Det ar ocksa viktigt att framhalla att man pa flera omraden nu
har ambitionen att de regler som finns ska vara mindre detaljerade i fraga
om teknikkrav och mer ta sikte p& vad man dnskar uppna med regelverken,
det vill sdga trafiksékerhet, tydligare ansvar, fordonskrav eller vad det kan
vara for nagot.

| ett sddant har arbete, dar det handlar om en teknikutveckling som gar
oerhort fort och ar svar att 6verblicka, tror jag att det &r viktigt att man inte
laser fast regelverken vid befintlig teknik utan att man har ett regelverk
som &r foljsamt gentemot teknikutvecklingen men samtidigt véldigt tydligt
inte gor avkall pa krav pa exempelvis sékra fordon, ansvar for fordonens
utformning och trafiksékerhet.

Anf. 91 MATHIAS SUNDIN (L):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet! Det var valdigt positiva besked,
tycker jag.

Lat mig fraga lite mer om utredningen. Tittar ni bara pa ansvarsfragan
kopplat till trafikolyckor, eller finns det mer i den utredning som kommer
den 1 april? Jag tycker att det &r en bra inriktning att forsoka gora det sa
teknikneutralt som méjligt. Politiken ror sig i sitt tempo, och &ven nar man
haller hog fart ar det mycket som ska tas med i olika utredningar. Man ska
hinna svara pa remisser och annat som behdver goras i en demokrati. Da
kan det helt enkelt bli svart att hinna folja med utvecklingen. Att man gér
det sé teknikneutralt som mojligt tror jag darfor &r valdigt bra.

Det kommer en hel del knixiga utmaningar framéver, framfor allt nar
det géller att synka det gamla och det nya systemet. Men det finns ménga
stora fordelar med det. En som jag inte tog upp ar att man kan se mojlig-
heter for personer med funktionsnedsattning. En del personer med funk-
tionsnedséttning kan i dag kdra bil, men det &r dyrt att anpassa bilarna. For
dem som inte kan kora bil &r det en begrénsning i deras liv att inte kunna
transportera sig pa det sattet. Den har typen av bilar kan dock géra kéran-
det tillgangligt for fler, vilket & en mycket positiv sak och en frihets-
utveckling for de personerna.

Sedan har vi naturligtvis miljoaspekterna. Blir de hér bilarna sakrare
och inte krockar sa ofta behéver man kanske inte heller géra sé stora och
tunga bilar som avger stora mangder miljofarliga utslapp. Det finns manga
positiva effekter som kan uppnas.

Lat mig aterkomma till mina frégor. Galler den kommande utredningen
mer &n personansvaret? Hur uppfattar ministern att andra lander i EU och
FN, dar Sverige jobbar, ser pa detta — finns det nagra tydliga motstands-
fickor? Det &r ju latt att en sddan har debatt drar i vag at fel hall, sa att man
far det att kdnnas som om de hér bilarna ar farliga, men sa har debatten i
Sverige hittills inte varit. Det &r positivt. Men den kan ju ha blossat upp i
andra lander. Hur ser debatten och arbetet ut i de andra EU-landerna?

Anf. 92 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag tror att man just ska framhélla mojligheterna med ny
teknik. All ny teknik innebar bade risker och mojligheter. Ett oklokt for-
héllningssatt dr att forsoka stoppa ny teknik medan ett klokt forhallnings-
sétt &r att se till att den nya tekniken just utvecklar de mojligheter som ar



férknippade med den och att man med regler, utformning och annat mini-
merar riskerna med den. Sa forhaller vi oss aven till den har teknikutveck-
lingen.

Man kan ocksa tanka sig andra miljovinster. Det handlar om eco-
driving, som en del av oss kanske dr duktiga p& men som ganska manga
har en viss utvecklingspotential inom. Det handlar om att vélja tidpunkt
for nar en resa ska paborjas, ruttoptimering, att vélja bort valdigt hart tra-
fikerade avsnitt och sa vidare. Det finns alltsa stora majligheter till effek-
tivare transportsystem nér man tanker sig att bilen inte bara kor sig sjalv
utan ocksa interagerar med sin omgivning. Det ger ytterligare mojligheter.

Vad galler trafiksakerhet i varlden kan man nog inte vanta pa att den
har valdigt nyklackta — det far man anda siga — och naturligtvis under
overskadlig tid ganska dyra tekniken kommer att vara tillganglig. Den
storsta negativa utvecklingen i frdga om trafikolyckor och trafikosakerhet
sker ju i utvecklingslanderna, dér inte minst ganska latta fordon, som mo-
peder, &r inblandade i en ganska stor andel av olyckorna med personska-
dor. Dér beh6ver man vidta andra typer av atgarder parallellt. Det kommer
att drgja lang tid innan den har tekniken loser de problemen for oss.

I utredningsuppdraget ingar ett antal olika frageomraden. Det handlar
om fordon och fordonsteknik. Det handlar om infrastruktur. Det handlar
om trafikbestdmmelser. Det handlar om framforande av fordon och férar-
behorighet. Det handlar om ansvar vid framforande av sddana fordon. Det
handlar om frdgor om integritet och datasakerhet. Och pé slutet kommer
ovriga fragor som utredningen identifierar som relevanta. Jag tror namli-
gen att det ar ett sddant omrade dar man faktiskt kan komma pa saker under
resans gang som man behéver belysa ytterligare.

Utredningsuppdraget vad galler forsoksverksamheten &r inte specifice-
rat i den delen, utan alla de har delarna ingar. Men uppdraget ska redovisas
sa tidigt att det dar handlar om att avgransa uppdraget till att identifiera de
eventuella forandringar som kravs for att forséksverksamheten ska kunna
bedrivas pa ett bra och lagenligt satt.

I det har laget finns det nog & ena sidan en risk att man har véldigt stora
forhoppningar pa att det har ska vara revolutionerande pa valdigt kort sikt
och & andra sidan en risk for att vi fordrojer de positiva effekter som ut-
vecklingen kan ha. Jag tror att vi behover ha en sa snabb hantering att vi
oppnar for att de har mojligheterna tas till vara s& fort som méjligt och
samtidigt en forstaelse for att de forarstyrda fordonen kommer att vara do-
minerande i trafikbilden under 6verskadlig tid. Det behover man i den har
utvecklingen ta hansyn till.

Anf. 93 MATHIAS SUNDIN (L):

Fru talman! Jag tackar infrastrukturministern sa mycket for svaren, inte
minst for innehallet i svaren. Jag tycker att det later véldigt positivt. Vi har
en samsyn om att det har ar en bra utveckling, och regeringen ar pa bollen.

Da vill jag bara dnska god jul och saga: Kor forsiktigt hem!

Anf. 94 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag tackar for interpellationen och méjligheten att disku-
tera det hér valdigt spannande, intressanta och verkligen framtidsinriktade
amnet.
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Jag onskar ledamoten en god jul och ett gott nytt &r. Jag tanker inte
kora hem. Daremot tanker jag aka tag valdigt sakert.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 19 Svar pa interpellation 2015/16:159 om utarmning av det region-
ala flyget i Sverige

Anf. 95 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Penilla Gunther har fragat mig pa vems uppdrag Trafik-
verket har agerat for att inte betala ut driftsbidraget eller for att kréva till-
baka bidraget av dem som fatt det samt av vilken orsak.

Lat mig forst understryka att jag delar Penilla Gunthers uppfattning att
regionala flygplatser fyller en viktig funktion for bade naringslivets och
privatpersoners mdjligheter till transporter. Det géller sarskilt i de delar av
landet som &r glest befolkade, har Ianga transportavstand och dar de alter-
nativa transportmdjligheterna ar begransade.

Statlig ersattning for driften av icke-statliga flygplatser betalas ut i en-
lighet med forordningen om driftbidrag till icke-statliga flygplatser och
forordningen om lansplaner for regional transportinfrastruktur.

Sedan den 1 februari 2015 kan statlig ersattning enligt dessa tva for-
ordningar endast beviljas och utbetalas till de icke-statliga flygplatser dar
det utfors en tjanst av allmént ekonomiskt intresse i enlighet med EU:s
bestdmmelser om stdd i form av erséttning for tjanster av allmént ekono-
miskt intresse. Inom Regeringskansliet pagar ett arbete for att se Gver om
det behdvs ytterligare fordndringar i ovan namnda férordningar.

Det ar Trafikverket som har uppdraget att hantera utbetalningarna av
de statliga erséttningarna till icke-statliga flygplatser enligt de férordning-
ar jag namnde tidigare. | uppdraget ligger ocksa att kontrollera att statens
stod till icke-statliga flygplatser betalas ut i enlighet med EU:s bestammel-
ser om statligt stod i form av erséttning for tjdnster av allmant ekonomiskt
intresse.

Anf. 96 PENILLA GUNTHER (KD):

Fru talman! Jag far tacka for svaret, som dock inte var sa tydligt som
jag hade 6nskat. Jag fick betydligt mer information under den dag som
anordnades i gar av organisationen Svenska Regionala Flygplatser. Dar
fick vi information bade frén Bryssel och fran SKL om hanteringen av inte
minst detta med SGEI-kriterier, precis som statsradet har namnt. Det hand-
lar om tjanster av allmant ekonomiskt intresse och s vidare.

Dessvarre kvarstar fragan till statsradet. Det har ar en marklig hante-
ring, maste man konstatera, p& manga olika satt. Forra aret vid den har
tiden hade Trafikverket kommit med en ganska utférlig utredning om
detta. Man kunde tro att det nu skulle bli lugn och ro for de regionala flyg-
platserna, som redan tidigare hade utsatts for oro av EU-kommissionen nar
det gallde de hér sakerna — men icke.

Det ar snart jul. Det ar snart ett nytt ar. Varje bolag, oavsett storlek, vill
ha ordning i finanserna vid arets slut for att kunna gora ett vettigt bokslut.
Lat oss séga att man har en likviditetsbrist, vilket ménga har i slutet av aret



innan de har fatt in alla pengar fran fakturor och sé vidare. Det ar klart att
det blir &nnu mer kéannbart om man dessutom har verksamheter som bestar
av ganska mycket personal. Och det handlar om driftskostnader i stort.

De regionala flygplatserna har inte fatt ut sina pengar. D& kan man
undra: Hur ar det méjligt att de i december manad 2015 inte har fétt ut sitt
bidrag, trots att man har haft sa lang tid pa sig att fundera 6ver om det
stdmmer med kriterierna eller inte? Dessutom borde man rimligtvis ha sig-
nalerat i kontakterna med Bryssel, med EU-kommissionen eller med SKL,
vars dgare ar regioner och kommuner i det har fallet.

Hur hade det varit om man hade haft det statligt, som Swedavia? Med
Swedavias 6verskott pa éver 1 miljard kronor hade man redan kunnat fi-
nansiera det har for de regionala flygplatserna. Nu har vi inte den ord-
ningen i Sverige, men det &r det som &r bristen. De lénsamma flygplatserna
ligger i ett enda bolag, det statliga, medan de regionala flygplatserna ska
kampa med de har kriterierna, med en osedvanligt kranglig myndighet,
Trafikverket, och dessutom ett departement som inte verkar vara sarskilt
handlingskraftigt.

Fragan kvarstar: Hur kan det vara mojligt att det &r sa har for de har
bolagen, som i manga fall &r ganska sma? Statsradet har sjalv varit kom-
munpolitiker. Hon vet vél att man som kommunfullméktigeledamot
kanske inte alltid &r jatteinsatt i varje bolags, inte heller ett flygplatsholags,
hantering. Hur ar det da att fa en propa om att flygplatsbolaget maste fa
pengar fran kommunen eller regionen for att staten inte betalar ut bidrag i
ratt tid?

Frégan kvarstar. Jag ser fram emot ett nytt svar.

Anf. 97 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Béde Trafikverket och andra bedémer att de problem som
har varit under 2015 ar av 6vergdende natur. Skélet till att de har uppstatt
ar att man har gatt fran en typ av regelverk till ett annat. EU har forandrat
sitt regelverk for stod till icke-statliga flygplatser, och det nya regelverket
implementeras nu i Sverige.

Det innebér bland annat att dgaren till de har regionala flygplatserna
behdver ge ett SGEI-uppdrag, det vill sdga att man tydliggor att det har &r
en flygplats som bedriver tjénster av allméan karaktar och darmed kan vara
berattigade till stod fran staten.

Da ska man ocksd komma ihag att oavsett om det ar staten, kommunen
eller regionen som stdder ett bolag foljer man samma EU-lagstiftning och
regelverk vad géller offentligt stéd. Det har egentligen ingen betydelse om
pengarna kommer frdn den kommunala, statliga eller regionala kassan.
Detta innebar att det inte finns ndgon 16sning som séger man far g in och
tacka upp fran region eller kommun, och sa loser det sig.

Det som &r problemet har &r att om en flygplats skulle fa ett felaktigt
utbetalat stod, det vill siga att om man far ett felaktigt statsstod eftersom
man inte uppfyller kriterierna for att fa ta emot statsstod, da &r det inte
staten, det vill séga Trafikverket i det har fallet, som drabbas utan den som
har tagit emot stodet och da blir aterbetalningsskyldig.

Darfor har det varit valdigt viktigt att sakerstalla att de regionala flyg-
platserna har ett tydligt uttalat SGEI-uppdrag som mojliggor for en utbe-
talning av det statliga stédet. Detta &r en myndighetsutévning som helt och
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héllet ligger under Trafikverket, och hur man har agerat i olika fall kan jag
darfor inte svara pa.

Déremot har jag fatt valdigt tydliga signaler bade fran Trafikverket och
fran enskilda flygplatser om att det samarbete som nu &r etablerat mellan
SKL, Trafikverket och enskilda flygplatsagare eller flygplatser fungerar
val. Allting tyder pa att det regelverk som nu ar i en omstopningsfas, far
man nog saga, kommer att fungera béttre fran nésta ar.

Det finns ingen ambition fran statens sida att dra sig undan det har an-
svaret eller att minska stdet, utan vad det handlar om &r en regelférand-
ring dar flygplatserna och flygplatsagarna har haft olika latt eller svart att
visa att man har anpassat sig till dessa regelverk.

Anf. 98 PENILLA GUNTHER (KD):

Fru talman! Det rader ingen tvekan om att det ar jatteviktigt att vara
regionala flygplatser vet hur de ska formulera sig sa att de kan uppfylla de
har kriterierna. Detta ar det ingen som har motsatt sig — tvartom.

Det kunde dock vara kladsamt om ansvarig myndighet och ansvarigt
departement kunde ge nagon riktlinje redan i borjan av aret. Nu ar det ett
antal flygplatser som har haft, och fortfarande har, det valdigt kimpigt. Jag
traffade representanter for flera av dem i gar. Nu &r vi som sagt snart i
slutet av december manad. Vi vet att Sverige i princip avstannar kvéllen
fore julafton. Hur ska vi gora med detta nu da? Kommer Trafikverket verk-
ligen att betala ut de stod som de tror gar att betala ut?

Vi har ett par flygplatser som har drabbats av att de fick pengar. Sedan
skulle de betala tillbaka pengar, och s ska de nu fa pengarna igen. Ef-
tersom statsradet ar ansvarig for myndigheten undrar jag dnda Gver stats-
radets instillning till detta. Det kan inte vara helt acceptabelt att en myn-
dighet behandlar dem man har ansvar for, i det hér fallet regionala flyg-
platser, p& det séttet nar det handlar om offentliga medel. Vi vet bada tvé
att kommunerna egentligen inte har nagot intresse av att lagga ned pengar
pd infrastruktur om man samtidigt kampar med andra uppgifter just nu dar
behoven &r akuta och man dessutom vet att det borde komma pengar fran
staten. D4r har vi ett pedagogiskt dilemma, helt enkelt.

Vi kan ocksa konstatera att det har ju ger en signal till manga att de
regionala flygplatserna inte fyller den viktiga funktion som statsradet 4nda
antyder i sitt svar pa min interpellation. Socialdemokraternas samarbets-
parti Miljopartiets representant gav ett valdigt tydligt svar hér i forra
veckan i debatten om regional tillvixt och uttalade att det inte behovs na-
got flyg inom Sverige. Man kan tydligen ta sig pa helt andra satt upp till
Luled, Kiruna och Haparanda eller vart man nu vill. Men man ska &t-
minstone inte kunna komma fram och tillbaka till Stockholm éver samma
dag.

Detta &r en viktig signal till Sverige och dess befolkning i hela landet,
inte minst i de sma kommunerna. Hur ska man kunna ha ett fungerande
naringsliv om man inte har tryggheten i att vi faktiskt har en infrastruktur
dér flyget rédknas in? Ofta gér man inte det. Jag har hort talas om att det
kanske skulle komma en luftfartsstrategi. Da vore det kanske bra om an-
svariga myndigheter aven dar har folk som jobbar med det.

Jag kan berétta att innan jag skrev interpellationen testade jag att ringa
till Trafikverket i Borlange och fraga vem som &r ansvarig for luftfartsfra-
gor. Viéxeln visste inte det. S otydligt ar det. Det gar néstan inte att hitta



nagot pa deras hemsida. Sa dolt ar ansvaret for luftfartsfragor i Sverige i
dag, 2015.

Ska vi ha det pa det séttet? Ska man vara s& otydlig i fragan om det
regionala flyget &r viktigt for Sverige, for tillvaxt och fér utveckling och
dessutom fa det svaret i den har kammaren att vi inte behover nagot flyg
inom landets grénser?

Anf. 99 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Som Penilla Gunther sakert vet var det ungefar ett ar sedan
som den hér regeringen tilltradde. Mig veterligt har vi inte avvecklat nagra
tidigare statliga flygplatser och gjort dem regionala under detta ar, och vi
har inte gjort nagra storre omorganisationer vad galler luftfart pa Trafik-
verket.

Vi har heller inte uttalat ndgonting som gar i den riktning som Penilla
Gunther antyder. Att enstaka ledamoéter uttrycker sig pa ett satt far de star
fér, men regeringen har valdigt tydligt uttryckt att de transportpolitiska
malen om god tillganglighet i hela landet galler. | stora delar av landet
innebér det att flyget &r en oerhort viktig resurs for att kunna transportera
sig med rimliga restider inte bara till Stockholm. Man maste ha den till-
géngligheten inte minst for norra Sverige.

Jag vill aterigen framhalla att det inte ar sa att statsstod i EU:s mening
bara ror stod fran staten till exempel till en regional flygplats, utan det ar
offentligt stdd, och dar réknar vi allt stod lika. Det som Penilla Gunther
antyder i dven sitt senaste inlagg, att kommunen nu skulle gé in och ticka
upp for att man inte far det statliga stodet, stammer helt enkelt inte. An-
tingen har de héar flygplatserna kvalificerat sig for att raknas som en tjanst
av allmant ekonomiskt intresse, det vill sdga en SGEI-flygplats, och da har
man mojlighet att fa det statliga stodet. Eller s& har man inte kvalificerat
sig for det stodet, och da har man inte mojlighet att fa ett kommunalt stod
utan att riskera att bli aterbetalningsskyldig.

Det som har hant i ar ar inte ndgon politisk omsvéangning i synen pa de
regionala flygplatserna, och det vet Penilla Gunther valdigt val. Det som
har hént ar att EU 2014 andrade sitt regelverk och att Sverige 2015 gor en
foljdandring i hur och pa vilka grunder det statliga stodet ska utbetalas och
vad flygplatsdgarna behdver gora for att sdkerstélla att man kan ta emot
det stodet utan risk for aterbetalning.

Nasta &r raknar man med att det har ska fungera igen, att det nya regel-
verket har kommit pa plats pé ett sddant satt att det gér att hantera och att
den har typen av problem inte uppstar igen.

Det har ar inte en frdga om huruvida staten ska fortsitta att betala stod
till flygplatser som har mojlighet att ta emot det stodet, utan det &r en fraga
om en regelforandring som har gett upphov till en del forseningar i utbe-
talningarna och en viss osdkerhet kring om alla aktuella flygplatser har
varit stodberattigade enligt alla de regelverk som finns. Det har ocksa i
nagot fall varit fraga om flygplatser som har beh6vt notifiera statsstodet,
eftersom man har kommit Gver vissa gransvarden och sa.

I Regeringskansliet bereds just nu &rendet om det krévs ytterligare re-
gelforandringar i de nya forordningarna. Detta kommer att hanteras under
de forsta manaderna nasta ar. | dvrigt ar det sjalvklart s att det ar Trafik-
verket som ska sakerstalla att den myndighetsutévning man genomfor sker
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pa ett satt som Gverensstammer bade med svensk lagstiftning och med
EU:s regelverk.

Anf. 100 PENILLA GUNTHER (KD):

Fru talman! Jag har inte uttalat att kommunerna ska ge ekonomiskt stéd
i den meningen att de faktiskt ger det, men de kanske maste lana ut pengar.
Som ansvarig agare till ett bolag maste kanske en kommun eller region
kunna l6sa en likviditetsbrist.

Om statsradet inte har pengar i planboken och gar och handlar gar det
knappast att handla, savida hon inte har ett kort med obegransade till-
gangar pa. Men lat oss fortfarande halla oss till kontanterna. Om det inte
finns kontanter rader en likviditetsbrist. Manga av bolagen har rakat ut for
att hamna i narheten av eller rétt i en kontantbrist. D& maste dgaren I6sa
den bristen pa nagot satt.

Det 4r ingen som har motsatt sig att kriterierna ska uppfyllas pé allra
basta satt efter alla lagar och regler. Det ar inte dar fragan ligger. Fragan
handlar om hur inte minst Trafikverket, departementet och ansvarigt stats-
rad har hanterat detta.

Utredningen fran Trafikverket kom redan i oktober november forra
aret. D& har det funnits god tid att samla representanter for de regionala
flygplatserna och framféra hur 16sningen kan skrivas for att uppfylla kra-
ven pa allra basta satt, inte minst i samrad med SKL.

Dér ligger fortfarande min fraga. Varfor har man inte agerat tidigare
och tydligare?

Anf. 101 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag héller helt med Penilla Gunther om att det ar olyckligt
att flera flygplatser har hamnat i en situation dar det ar svarigheter med
béade likviditeten och att fa svar nar de kan fa de forutsattningar de behéver.

Det sker en samordning nu dér SKL, Trafikverket och andra berérda
samverkar for att klargora vilka krav som stélls pa flygplatsagarna och pa
flygplatserna och vad som behovs for att uppfylla kraven i det nya regel-
verket. Det hade varit bra om det arbetet hade kommit igang tidigare sa att
man inte hade behovt hamna i tidsnod. Jag haller definitivt med Penilla
Gunther om den analysen.

Grundproblemet kvarstar. Det har handlat om en hanteringsfraga under
det har aret. Jag forstar att det dr lockande att f& detta att framst& som flyg-
fientlig regeringspolitik i storsta allmanhet. Jag kan forsékra Penilla Gunt-
her om att ndgon sddan omsvingning i politiken inte foreligger. Exakt
samma summa som tidigare var avsatt for stod till regionala flygplatser har
avsatts det har &ret och kommande budgetér. Det handlar inte om ett till-
bakadragande av statens intresse att halla igang regionala flygplatser.

Den flygstrategi som det hanvisades till har pabdrjat sitt arbete. Dar
ingdr aven betydelsen av regionala flygplatser och vilken roll flyget ska ha
i de framtida transportsystemen. Vi anser att flyget har en viktig och na-
turlig roll, men den utvecklas i takt med att andra transportslag ocksa blir
effektivare. Det kommer inte att ta bort behovet av regionala valfunge-
rande flygplatser.

Overlaggningen var harmed avslutad.



§ 20 Svar pa interpellation 2015/16:167 om flygskatt i stallet for ut-
veckling av biobransle

Anf. 102 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Penilla Gunther har fragat finansministern hur en eventuell
flygskatt ska bidra till 6kad I6nsamhet for regionala flygplatser och flyg-
trafiken inom landet.

Arbetet inom regeringen ar sa fordelat att det ar jag som ska svara pa
interpellationen.

Lat mig forst understryka att jag delar Penilla Gunthers uppfattning att
de regionala flygplatserna fyller en viktig funktion for bade naringslivets
och privatpersoners méjligheter till transporter. Det galler sérskilt i de de-
lar av landet som &r glest befolkade, har Ianga transportavstand och dar de
alternativa transportmdjligheterna ar begransade.

Regeringen har tillsatt en sérskild utredare som ska analysera och
lamna forslag p& hur en skatt pa flygresor kan utformas. Syftet med att
tillsatta en utredning &r att se 6ver mojligheterna for hur en flygskatt kan
bidra till att na miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan. Skattens
utformning ska samverka med de nérings-, transport- och regionalpolitiska
malen om bland annat jobb, tillganglighet och konkurrenskraft i alla delar
av landet. Utredningen ska &ven redovisa en konsekvensanalys for Sveri-
ges icke statliga regionala flygplatser respektive statliga flygplatser. Jag
har ingen majlighet att pa forhand redovisa effekterna for regionala flyg-
platser och flygtrafiken inom landet, d& uppdraget redovisas till regeringen
forst den 30 november 2016.

Anf. 103 PENILLA GUNTHER (KD):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret!

Jag forstar att vi inte kan foregd en utredning som nyss tillsatts. Men
jag tycker att fragan ar intressant. Varfor tillsatts en utredning om flygskatt
i stallet for att se till att det utvecklas mer miljovénliga brénslen och mil-
jovénlig hantering éver huvud taget?

Nu &r det desto roligare att man vet att initiativ har tagits. Vi vet att
Karlstad flygplats, en regional flygplats, har den forsta stationéra anlagg-
ningen for biodrivmedel. Swedavia annonserade ut i ett pressmeddelande
i forra veckan att man tittar 6ver alla marktransporter pa sina flygplatser i
frdga om biobransle.

Lat mig ge ett exempel fran stortinget i Norge. Jag &r aktiv dven pé
nordisk niva. Nar stortinget antog den norska statsbudgeten den 23 novem-
ber var man tydlig med att en flygskatt inte ar sa viktig utan snarare att
gynna dvergangen till biobaserat flygbransle.

D4 har man valt féljande lésning. Landningsavgifterna pa de norska
flygplatserna kommer att reduceras med 25 procent for flygplan som fly-
ger pa minst 25 procent fornybart bransle. Avsikten &r att styra systemet
fran 2018. Avgiften ska ersitta en kvotplikt pd 25 procent for biobransle-
andelen i flygbrénslet. Detta handlar om inrikes flyg. Sedan tidigare finns
en koldioxidavgift for flyg inom Norge.

Detta maste 4nda pa nagot satt stimulera tanken hur vi kan gora i Sve-
rige. | den forra interpellationsdebatten konstaterade vi att de regionala
flygplatserna ar viktiga. Vi behover ett fungerande inrikesflyg. Statsradets
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kollega Damberg sa pa naringsutskottets mote i gar att i friga om export-
strategin hade han gérna sett fler utlandska destinationer med direktlinjer
till Sverige, inte bara till de stora flygplatserna utan till fler flygplatser ute
i vart avlanga land. Jag fragade Damberg hur detta ska stimuleras.

Denna fraga har stor betydelse for strategin som regeringen ska lagga
fram om hallbart foretagande. Ett foretag med sjalvaktning vill jobba hall-
bart pa alla satt, socialt, ekonomiskt, miljomassigt och sa vidare. Fragan
om att resa kommer framdver att vara oerhort viktig.

Om vi ska ta oss snabbt fram och tillbaka, inte minst till Stockholm
6ver dagen, och vi bor ute pa landet, ska vi inte angripa ett transportslag
med en skatt i stallet for att angripa det som vi vill komma &t med skatten.
Om vi vill att det ska bli en battre miljopaverkan maste en utveckling av
biobransle vara modellen.

Hur ser statsradet pa detta?

Anf. 104 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag tror att man kan konstatera att det hér inte handlar om
antingen eller. Som inte minst de férhandlingar som pagatt i Paris i veckan
har visat star jorden infor en kollaps, och det &r klart att vi som modernt,
rikt foregangsland har att ta stort ansvar for att stélla om jorden till en mer
hallbar utveckling.

Transportsektorn i Sverige star for en orimligt stor, fir man nog siga,
andel av bade energianvandningen och inte minst anvandningen av fossila
branslen. Det &r klart att en del i att stalla om handlar om att utveckla al-
ternativ och att stimulera framvaxt av biobranslen, eldrift och andra typer
av alternativa drivmedel. Men det handlar nog ocksa om att stalla om till
transportslag som &r mer energieffektiva och att totalt sett minska trans-
portsektorns klimatpaverkan. Det &r ju s& att dven alternativa drivmedel
som forbranns ger upphov till CO2-utslépp i atmosfaren.

Vi har satt ett mal att ha en fossiloberoende fordonsflotta till 2030. Dar
ar biobranslen och annat av véldigt stor betydelse. Jag tror att man behdver
titta pa platser dar flyget &r kanske det enda men atminstone det basta al-
ternativet. Dér ska flyget sjélvklart vara sa lite klimatpaverkande som maj-
ligt. Men ibland finns det ocksa tillfallen d& man behdver stimulera kon-
sumenter att vélja ett mer hallbart satt att resa. Det &r ju inte s& att alla
flygresor som sker i dag sker mellan platser dar det inte finns ndgra mer
hallbara alternativ.

P& flygomréadet men ocksa pa alla andra omraden i samhallet behover
vi med andra ord arbeta med béde morot och piska, med ny teknik, med
begransande lagstiftning och med pélagor for att med alla medel som vi
har till vart forfogande gora allt vi kan for att den omstéllning som maste
ske ska ske sa fort som majligt men fortfarande utan att hota utvecklingen
av de andra tva hallbarhetsmalen.

Det ar det som flygskatteutredningen ska géra — den ska titta pd hur
man kan utforma en flygskatt som far paverkan pa att minska flygets kli-
matpaverkan men inte medverkar till att jobbmal eller tillganglighetsmal
paverkas negativt. Det ar de utredningsdirektiv som finns. Jag har svart att
se varfor man dr sa radd for en utveckling som innebér att man kanske
ibland behéver anvanda andra fardmedel an flyg nar de ur hallbarhetssyn-
punkt &r battre alternativ.



Anf. 105 PENILLA GUNTHER (KD):

Fru talman! Jag delar statsradets uppfattning. Jag tycker att vi ska ha
en stravan att anvanda alla miljovanliga transportmedel som gar, absolut.

Man kan ta ett sddant enkelt exempel som att manga foraldrar skjutsar
sina barn till skolan i stallet for att barnen far cykla, som vissa gjorde nar
de var mindre — mina egna barn, till exempel.

Det ar klart att man i stort och smatt maste tanka pa hur man agerar.
Det ar darfor jag ifragasatter en skatt i stallet for att angripa grundproble-
met och det som vi alla vill forbattra. Miljovénliga transporter &r ju viktiga
for Sverige och for hela vérlden.

Skulle vi folja det norska exemplet och reducera landningsavgifterna,
som man har fattat beslut om i stortinget, skulle vi ocksd kunna hjalpa
flygindustrin att ta fram ytterligare miljoforbattrande I6sningar.

Vi kan ju konstatera att statens intakter fran transportpolitiskt motive-
rade tvingande avgifter for luftfarten var nastan 5 % miljard kronor forra
aret. Om man i stallet for dessa avgifter, varav landningsavgifter och sa
vidare &r merparten, lite grann kan stélla om till att se till att det finns mer
biobrénsle och klimatsmarta alternativ &ven inom flygindustrin &r det klart
—tror i alla fall jag — att det &r viktigt for Sverige.

Vi lagger miljoner pa utvecklingen av bestks- och destinationsna-
ringen, men det spelar ingen roll om besdkare inte kan ta sig hit eller har-
ifran. Sarskilt for besokare utomlands ifran, inte minst till foretag uppe i
Norrland eller ndgon annanstans i landet dar man har flyg, betyder det har
oerhort mycket. Om man dessutom har utlandska &gare eller utldndska
chefer och medarbetare som ska bestka foretaget emellanat, ska de satta
sig pa taget fran Stockholm, Goteborg eller ndgon annanstans? Det tar yt-
terligare fyra, sex, étta, tio timmar. | s& fall tror inte jag att vi kommer att
ha s& manga foretag med utlandska &gare kvar eftersom de tycker att det
ar en erbarmligt dalig idé att sitta s& manga timmar extra for ett kort besok
i Sverige.

Vi maste ocksa se till sammanhanget. Visst kan man gora en utredning
av en flygskatt. Men i direktivet, som jag citerar i min interpellation, star
det sa hdr: ”Genom en skatt pa flygresor kan flyget i hogre utstrdckning
béra sina egna klimatkostnader. Skatten bér uppmuntra konsumenter att
valja mer miljovanliga alternativ, vilket i sin tur leder till minskade utslépp
och mindre klimatpaverkan.”

Genom att skriva pa det sattet har man i princip redan tagit stallning,
menar jag. D& ar meningen att det ska tas fram en skatt. Man ska inte hitta
de andra alternativen. D& blir jag bekymrad, och d& kvarstar min fraga
aven dar: Vill man sa garna ha en flygskatt i stallet for att utveckla andra
metoder?

Anf. 106 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Nej, som jag redan har sagt tva eller tre ganger handlar det
hér inte om att ta fram ett forslag pa hur en flygskatt skulle kunna utformas
i stallet for andra atgarder.

Det har ar en av manga atgarder som sammantaget bidrar till att minska
transportsektorns — i det har fallet flygets — negativa milj6- och klimatpa-
verkan och samtidigt bidra till de transportpolitiska och naringspolitiska
malen om fler arbeten, minskad arbetsldshet, god tillganglighet i hela lan-
det, battre halsa och sa vidare. Alla de malen ligger kvar.
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Det skrackscenario som malas upp i talarstolen — att man inte langre
skulle kunna flyga till delar av Sverige efter att flygskatten ar utredd och
att man plotsligt skulle behdva sitta pa taget i tio timmar i stallet — &r na-
turligtvis inte avsikten. D4 har vi ju inte tillgodosett behoven av majlig-
heter till jobb och utveckling i hela landet och goda transportmdjligheter,
utan da &r det ndgonting annat. Eftersom de kriterierna ar tydligt uttryckta
i utredningsdirektiven skulle man naturligtvis inte lagga fram ett sadant
forslag.

Det finns mycket annat man kan gdra inom flygbranschen &n enbart att
ga over till biobranslen. Biobranslena ar en viktig del, men i dagslaget &r
de sa mycket dyrare att det nog inte ar realistiskt att tro pa ett stort genom-
brott pa det omradet, tminstone inte i nartid. Men det har ju skett valdigt
stora effektiviseringar nér det galler bransle inom flyget de senaste aren,
inte minst nar det galler gréna inflygningar. Hur man planerar rutter, stérre
omraden som &r gemensamma luftrum dar man kan vélja kortaste resvagen
och sé vidare kommer att bidra ytterligare till det.

Jag menar att vi behover vidta atgarder pa manga olika omraden, vilket
totalt sett ska bidra till att flyget minskar sin negativa klimatpaverkan med
bibehallen majlighet till utveckling och jobb i hela landet och god tillgang-
lighet i hela landet. Det &r svaret. Det dr de direktiv som utredningen har
fatt, och det ar pa de direktiven som betankandet som kommer sa sma-
ningom kommer att baseras.

Anf. 107 PENILLA GUNTHER (KD):

Fru talman! Statsradet far ursikta, men jag tillater mig att tvivla, inte
minst pa grund av det samarbetsparti som Socialdemokraterna har. Det &r
ledsamt med tanke pa att vi behover en miljévanlig utveckling av alla
transportslag. | dag nar tunnelbana, pendeltag och fjarrtag inte har fungerat
i Stockholmsomradet vljer folk att transportera sig pa annat sétt. Forhopp-
ningsvis finns det manga bilar som kor pa miljovanligt bransle.

Vi skulle nog inte komma pa tanken att anvanda styrmedel sasom
hogre skatt pa olika delar av bilkérningen, alltsa pa samma satt som man
gor med flyget. Flyget har fortfarande en dalig klang fér manga; de har
kanske inte hdngt med i att det i dag finns mer miljévénliga branslen. | den
meningen delar jag statsradets uppfattning att det fortfarande i manga fall
ar for dyrt. Men ju mer det anvénds, desto lagre blir s& smaningom priset.
Det &r ndgot som vi maste strava efter.

Jag vidhaller min fradga som géller det som norska stortinget har tagit
stallning till. Man kan se pé saken fran olika hall. Det som bekymrar mig
ar det jag tidigare citerade ur direktivet och som galler den eventuella flyg-
skatten, om man vill styra det sa tydligt eller inte.

Anf. 108 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Det star i direktivet att vi vill stimulera konsumenter. Jag
har ocksa sagt att nar det &r majligt bor man vélja mer milj6- och klimat-
effektiva transportsétt.

Men det &r fortfarande s att en flygskatt ska utformas pa ett satt som
inte aventyrar malen om jobb och utveckling samt god tillganglighet i hela
landet. De behdver balanseras, och det ar darfor bada delarna finns med i
utredningsuppdraget.



Det 4r nog inte sa att flyget nodvandigtvis har dalig klang, men flyget
har ganska daliga varden nar det galler klimat- och miljéanpassning jam-
fort med manga andra transportslag. Det innebar att pa strackor dar flyget
kanske inte dr det mest hallbara valet av transportslag ar det bra om méan-
niskor valjer ett annat mer hallbart transportsétt.

Samtidigt ska flyget utvecklas pa det positiva sétt som ar nodvandigt
ndr det géller alternativa drivmedel, mer brénslesparande framférande och
sa vidare. Det ar naturligtvis jatteviktigt. Men det finns ocksa tillfallen nar
flyget med latthet och med positiva resultat skulle kunna erséttas av till
exempel snabbtag.

Vi behdver inte styra bara med det ena, utan vi behdver styra med alla
tillgangliga medel vi har. Det ska ske pa ett satt som tillgodoser behovet
av god tillganglighet i hela landet. Vi ska ha saval jobb och tillvixt som
mojlighet att leva i hela landet. Vi ska ocksa nd véra klimat- och miljomal,
och dar behdver flyget ta sin andel.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 21 Svar pa interpellation 2015/16:221 om 6kad konkurrens pa
jarnvégen

Anf. 109 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jessica Rosencrantz har fragat mig om jag anser att det ar
positivt med 6kad konkurrens pa det svenska jarnvagsnatet samt vilka at-
garder jag vidtagit for att framja konkurrens pa jarnvagsnatet och slutligen
vilka initiativ jag ar beredd att ta for att ytterligare stimulera till en 6kad
konkurrens pa likvardiga villkor pa jarnvagsnatet.

Inledningsvis vill jag klargora att ett val fungerande jarnvagsnat ar en
hogt prioriterad fraga for regeringen.

Sedan oktober 2010 rader fritt tilltrade for persontrafik pa jarnvég un-
der forutsattning att operatdren innehar erforderliga tillstand for att driva
trafiken. Etablerade aktorer pa marknaden har av latt insedda skal en fordel
genom sina sedan tidigare inarbetade relationer med exempelvis inneha-
vare av depder eller tillgang till ett val etablerat biljettsystem. Konkur-
rensneutral tillgang till dessa tjanster skulle bidra till konkurrens pa mer
lika villkor.

Utredningen om jarnvagens organisation lamnar inom kort sitt slutbe-
tdnkande. Den har bland annat som uppgift att ta stallning till om en mer
samlad forvaltning av spar och terminalanlaggningar bor etableras for att
forbattra tillgangen till sddana tjanster.

| fraga om ett konkurrensneutralt biljettsystem finns sedan en tid en
etablerad oberoende forsaljningskanal av tagbiljetter via www.resrobot.se
dar samtliga tAgaktorer séljer sina biljetter. En intern utredning pa Narings-
departementet presenterade i februari 2015 ett antal forslag i syfte att uti-
fran ett resenarsperspektiv forbattra mojligheterna till information kring
resealternativ och prisinformation vid kollektivtrafikresor. Forslagen re-
mitterades under varen 2015 och bereds nu vidare inom Regeringskansliet.

Jarnvagens signalsystem ar naturligtvis konkurrensneutralt i det att det
inte gor skillnad pa vilket jarnvéagsforetag som trafikerar linjen. Daremot
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finns det tekniska skillnader mellan olika tagtyper som medfor begrans-
ningar i vilken hastighet taget kan koras.

En 6kad konkurrens kan vara positiv om det leder till nya valméjlig-
heter for resendrerna. Den nya konkurrenssituationen staller dock ¢kade
krav pa jarnvagssystemet for att nyttan av konkurrensen ska komma rese-
narerna till del. I slutbetankandet fran Utredningen om jarnvéagens organi-
sation, som lamnas senast den 23 december, behandlas manga av fragorna
kring hur jarnvéagens funktionssatt kan forbéttras. Jag ser fram emot att fa
ta del av utredningens resultat.

Anf. 110 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Det &r trevligt att sta har igen
och debattera. Vi stod ju har sa sent som i gér.

Fragan handlar om konkurrens pa jarnvagen. Den enskilda resendren
har haft majlighet, &tminstone i teorin, att vélja mellan flera olika tagbolag
nar hon eller han gjort sin resa. Méjligheten att vélja flygbolag har funnits
lange, vilket lett till pressade priser, fler flygbolag och attraktiva upplégg
for resendren. Forhoppningsvis kan vi, tack vare en avreglering, se samma
utveckling pa tagsidan, alltsa fler aktorer, fler avgangar, lagre priser. Det
skulle vara helt i linje med den ambition som vi alla har, att fa ett 6kat
tagresande i vart land.

Vi kan nog konstatera att konkurrensen inte riktigt har tagit fart. Vi ser
ganska fa aktorer som faktiskt har vagat satsa pa den svenska marknaden.
Ett exempel som ofta ndmns a& MTR, som numera trafikerar strackan
Stockholm-Goteborg. Nar man diskuterar med de aktérer som bade har
vagat satsa och som kanske funderar pa att satsa namner de ett antal utma-
ningar som fortfarande finns i systemet, och det & om dem min interpel-
lation handlar.

Aktdrerna beskriver att det fortfarande finns kvar en del forturer for
den tidigare monopolisten i systemet. Flera av dem ndmner jag i min in-
terpellation och statsradet i sitt svar. Det handlar om att, i det har fallet, SJ
far fortur vad galler taglagen och att de har battre tillgang till depaer. Men
det finns ocksa en diskussion om att signalsystemet &r béttre anpassat for
SJ:s tag an for de andras.

Sammantaget innebar det problem vad géller konkurrensen, inte minst
nér vi bokar biljetter. Den hemsida som vi alla formodligen gar in pa nar
vi bokar vara tagbiljetter ar www.sj.se, och dar finns inte alla aktorer med,
till exempel inte MTR.

Dérfor ar min frdga — har soker jag inte nagon politisk konflikt utan
mer en diskussion — hur vi kan astadkomma en fungerande konkurrens,
som jag tror att vi alla inser kan vara till gagn for resendrerna. Fors det
nagra resonemang med Trafikverket och Transportstyrelsen, som &r de hu-
vudsakliga myndigheter som har att hantera fragan fran politikens sida?
Ser statsradet att det finns mer att gora?

Jag ar fullt medveten om utredningen av Gunnar Alexandersson, och
vi vantar alla med stort intresse pa huvudbetankandet. Finns det ndgot som
statsradet menar att vi kan gora for att framja en fungerande konkurrens
som inte bara blir i teorin utan ocksa i praktiken?



Anf. 111 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag skulle mojligen vilja invianda pa en punkt. Det &r inte
sd att signalsystemet &r anpassat efter en viss operators tag, utan snarare
har vissa operatorer kopt in tdg som ar anpassade efter signalsystemet ef-
tersom signalsystemet ju ar aldre &n, vagar jag pasta, samtliga tdg som i
dag trafikerar jarnvéagsnétet.

Det innebdr att signalsystemet i sig naturligtvis inte &r en konkurrens-
nackdel i den meningen att det skulle ha anpassats efter den tidigare statl-
iga monopolisten. Det handlar om att alla tdg som inte har korglutning,
som det i det hér fallet handlar om, med det befintliga signalsystemet
tvingas kora med lagre hastighet. Det géller oavsett vilken operatér som
ager tagen.

Samtidigt har konkurrensen pa spéret okat dramatiskt under de har
aren, framfor allt till foljd av att den regionala trafiken och kollektivtrafi-
ken har dkat mycket.

En mojlig forklaring till att fjarrtdgen inte har fatt samma utveckling
pa konkurrenssidan &r att det &r stora investeringsataganden for att komma
in pa en sadan marknad. Kollektivtrafikmyndigheterna &ger i allmanhet
det rullande materialet, det vill siga — pa svenska — lok och vagnar. Det
gor att den som vill ga in och lagga bud pa att driva trafiken inte behover
kopa in tdg och vagnar sjalv utan kan ta 6ver det som myndigheten redan
&ger och sedan kora trafiken tills ndsta upphandling sker.

Nagot sadant forfarande finns inte inom fjarrtrafiken, utan dér kan vem
som helst som har erforderliga tillstdnd ga in och ansoka om ett taglige
och sedan kora trafik. Men det bygger pa att man har gjort antagandet att
de tunga investeringar som krévs betalar sig.

Det finns mycket att titta pd. Det har kanske inte nagot egenvirde i sig
att det kor manga olika bolag pa banan. Jag tror att fa resenarer haller med
om att det &r nskvart. Det som ar onskvart ar att man far en tillforlitlig
jarnvag som har en god tillganglighet, det vill séga en turtathet och be-
kvamlighet som 4r attraktiv, och — inte minst — att vi far 6kad punktlighet.
Allt detta samverkar pa olika stt.

Det blir ett lite snavt perspektiv att bara ha som malsattning att ha fler
aktorer pa sparet. Har handlar det om att forbattra jarnvagens attraktivitet
som helhet.

Nyttjandet av den befintliga infrastrukturen kan till och med bli mer
ineffektivt med en omfattande konkurrens pa sparet. Om det ar tva eller
tre bolag som kor halvtomma eller tredjedelstomma tag i stéllet for att ett
bolag kor ett fullt tg har vi inte uppnatt s mycket. Det riskerar ocksa att
gora det bade dyrare och samre for resenérerna.

Om konkurrens &r bra eller daligt beror lite grann pa vad det leder till.
Malet for oss ar att tagtrafiken ska fungera for resenarerna och att de sam-
héllsfunktioner som taget ska svara mot fungerar pa ett bra satt.

Anf. 112 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Fru talman! Jag tycker faktiskt att det ar synd att statsradet nastan ar
tydligare i sitt muntliga svar &n i sitt skriftliga med att konkurrens inte ar
sa valdsamt viktigt.

P& de flesta, for att inte siga alla, andra marknader kan vi konstatera
att nar det finns flera alternativ bidrar det till en stérre press pa dem som
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agerar pa marknaden att pressa sina kostnader, bli effektivare och erbjuda
ett battre utbud till kunden.

Som vi var inne pa galler detta inte minst pa flygsidan. Jag tror att val-
digt fa 6nskar sig en tillvaro dar till exempel SAS ar det enda verksamma
flygbolaget, utan de flesta tycker att det ar ratt bra att kunna ga in pa flyg-
stolen.se eller vad det nu kan vara och stka sig fram till det flygbolag som
erbjuder den mest attraktiva rutten.

Jag &r medveten om att det finns skillnader mellan hur flyget fungerar
och hur jarnvagen fungerar, men nog finns det stor potential att fa en béttre
prispress som gynnar resendrerna aven pa jarnvagen.

Det &r ganska intressant att &ven SJ, som verkligen hade kunnat tjana
pa att vara monopolist, i alla sammanhang dar jag har traffat dem sager att
de valkomnar konkurrens, for den gor att de ocksd maste effektivisera och
se Over sina fasta kostnader och sitt utbud till resenérerna.

F&r min del skulle jag nog séga att det finns ett egenvarde i konkurrens.
Sedan maste man naturligtvis folja utvecklingen och se att den blir precis
som vi 6nskar. Just nu &r konkurrensen delvis en pappersprodukt som inte
finns i praktiken alla ganger, men om vi kan fa verklig konkurrens tror jag
att vi kan se till att bade priserna sanks och avgangarna for resenérerna blir
fler.

Jag har en foljdfraga. Transportstyrelsen har till uppgift att bevaka
marknaden, ocksa pa jarnvagen. Nar vi hade ett seminarium héar i huset for
ett antal veckor sedan och bjod in Transportstyrelsen menade de att de for-
visso har det uppdraget men att det delvis bara &r ett pappersuppdrag. De
uppfattar inte att de politiska signalerna ar sddana att de ska prioritera upp-
giften och faktiskt bevaka konkurrensen pa jarnvagen.

Min frga till statsradet ar: Tycker man att Transportstyrelsens uppgift
ar viktig, och kan man tanka sig att fortydliga uppdraget och bli tydligare
i sitt utkrdvande av det uppdrag som redan finns?

Det &r bekymmersamt om Transportstyrelsen kommer fram till att den
ar den aktdr som ska bevaka att det finns en fungerande konkurrens och
hur denna utvecklas men att det inte verkar vara en viktig fraga for politi-
ken. Hur ser statsradet pa det? Kan man tanka sig att bli tydligare i upp-
draget till Transportstyrelsen?

Anf. 113 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Om det ar otydligt vilket uppdrag olika myndigheter har
ar vi alltid beredda att se éver och vid behov gora fortydliganden. Det &r
klart att de uppgifter man har ska fungera pa ett bra sitt. Det finns inte
nagot motstand mot det.

Men jag tror att man behdver se att jarnvagen &r en helt annan verk-
samhet. Det &r ett system pa ett satt som valdigt fa andra trafikslag &r.
Kapacitetsutnyttjandet ar ganska stort, inte 6verallt men pa valdigt manga
stéllen, det vill s&ga: Det finns inte plats.

Det &r inte bara konkurrens mellan olika bolag, utan framfor allt &r det
konkurrens om sparutrymme. Hur konkurrensen bidrar till positiva effek-
ter skiljer sig at lite grann i jarnvagssystemet jamfort med andra marknader
eller omraden dar det ar mer fritt och det inte finns ett kapacitetstak pa
samma sitt som pa jarnvagen.



Man behdver ta hansyn till jarnvagens valdigt specifika forutsattningar
vid utformningen. Det racker inte att bara saga: Ju fler aktorer vi har pa
sparet, desto battre kommer det att bli. S& enkla samband finns det inte nar
det galler jarnvégen.

Kvaliteten i infrastrukturen ar helt avgérande for om jarnvagen som
sadan blir konkurrenskraftig. Som vi pratade om har i gar avsatter vi me-
del, 1,2 miljarder, i nasta ars budget for att varda och forbattra kvaliteten
pa befintlig infrastruktur. Det &r som sagt helt avgorande.

Vi behover ocksa tillfora ny kapacitet. Det blir inte béttre av att fler
konkurrerar pa befintliga spar, utan vi behdver se till att vi kan utoka tra-
fiken sa att de som vill 4ka eller transportera gods kan gora det pa ett bra
satt.

Med det vill jag peka pa att det finns ytterligare en aspekt i detta som
inte berors av konkurrensutsattningen pa resenarssidan, namligen att pen-
deltrafiken, som har sin logik, konkurrerar med fjarrtrafiken, som har en
helt annan logik, och med godstrafiken, som har ytterligare en helt annan
logik.

Att bara titta pa konkurrensen pa ett av dessa logikomraden blir lite
snévt. Av alla dessa skal valkomnar jag Alexanderssons utredning och for-
hoppningen att kunna bena ut om jarnvéagens forutséttningar ar annorlunda
an manga andra sektorers. Darfor kravs lite andra atgarder an att bara saga
att manga aktorer leder till forbattrad verksamhet.

Jag ar ganska saker pa att sambanden inte ar riktigt sa enkla.

Anf. 114 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Fru talman! Det finns mycket i dessa fragor vi behéver fordjupa oss i.

Som statsradet séger ar det A och O att se till att vi har en jarnvag som
har en adekvat standard. Vi &r helt dverens om att satsa pa drift och under-
héll sa att vi far en jarnvag som ar att lita pd. Da blir sakert fler aktorer
villiga och beredda att kéra ocksa.

Man ska dock inte beskriva det som att det blir vilda véstern bara for
att det ar fler aktorer, utan som statsradet vet finns det ett system dar man
soker taglagen och far tillstand att trafikera.

| detta sammanhang tror jag att det &r alldeles utmarkt att det finns flera
aktorer som ar med och villiga att kora vara tdg. Darmed kan vi som sagt
effektivisera vara transporter och ge resenirerna fler avgangar och lagre
priser.

Sedan &r det inte det enda svaret. Det ska jag verkligen sdga. Det be-
hovs en dversyn av bade det ena och det andra. Drift och underhall ar en
sak som vi var inne pa.

Jag tror att vi generellt i den har branschen behdver en diskussion om
produktivitetsutveckling nar det géller allt fran upphandling till hur vi gor
vara underhallsinsatser. Det finns en mangd olika diskussioner som &r
vérda att fora har.

Det som har varit synd pé sistone, framfor allt nar det géller underhalls-
sidan, ar att vi delvis har fastnat i en diskussion om ett aterforstatligande
eller ej. Den utredning av Gunnar Alexandersson, som det refereras
mycket till, ar valdigt tydlig med att aterforstatligande &r fel vag att ga nér
det géller underhall.

Prot. 2015/16:44

11 december

Svar pa
interpellationer

81



Prot. 2015/16:44
11 december

Svar pa
interpellationer

82

Min férhoppning infér de kommande debatterna om konkurrens be-
traffande underhall och pa trafiksidan &r att vi forsoker bevaka vad forsk-
ningen och de experter som vi har satt att bevaka detta sager.

Vi kan konstatera att hela EU egentligen blickar &t det svenska hallet
och foljer efter oss vad géller konkurrens pa jarnvagen. Vi har inte minst
det fjarde jarnvagspaket som forhandlas for tillfallet.

Jag hoppas att vi bada foljer Gunnar Alexanderssons utredning men
ocksa tar till oss av slutsatserna. Han har varit tydlig med att konkurrens
har varit bra nar det géller underhall av jarnvagen.

Anf. 115 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Hur man tolkar slutsatserna i det tidigare l&mnade delbe-
tankandet lar vi dterkomma till mer 4n en géng hér i kammaren.

Men just nar det galler den har fragan: De delar som berérs handlar till
exempel om det Jessica Rosencrantz var inne pa, taglagestilldelning och
hur man prioriterar. Om det uppstar en bristsituation och en konkurrens
handlar det om hur man fordelar taglagen mellan olika typer av trafik och
mellan olika operatdrer.

Det &r oerhort komplicerad och komplex materia. Man kan ténka sig
att arbeta med hur man sétter banavgifter, som blir styrande for hur attrak-
tivt det blir att ansoka om taglagen vid vissa tidpunkter och pa vissa spar.
Men det &r naturligtvis ett ganska trubbigt instrument. Man kan ju tanka
sig att det finns trafik som &r oerhort viktig att den kommer fram men som
inte har samma betalningsformaga som annan typ av trafik, som har hogre
intjanandeformaga.

Det &r verkligen inte enkelt. Jag ser fram emot Alexanderssons utred-
ning, framfor allt for att f& ett battre kunskapsunderlag for en fortsatt dis-
kussion. Det uppdrag som Alexandersson har fatt ar enormt. Det &r vitt
och brett, djupt och hogt. Jag har inga forhoppningar om att fa serverat
svart pa vitt I6sningen pa alla problem. Men jag tror att det kommer att ge
oss forutsattningar for att fora en mer nyanserad och mdjligen initierad
diskussion om vad som behdvs for att atgarda de har problemen pa jarn-
végen.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 22 Svar pa interpellation 2015/16:222 om alkobommar i hamnar

Anf. 116 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Sten Bergheden har fragat mig om jag avser att folja riks-
dagens beslut att satta upp alkobommar i svenska hamnar.

Regeringen vill intensifiera arbetet for en trygg och séker vagtrafik. En
viktig del i detta &r att forebygga och forhindra rattfylleri. For att fortsétta
ligga i framkant beh6ver vi, med nollvisionen som malbild, titta pa nya,
smarta I6sningar. En sadan 16sning ar alkobommar i vara stora farjeham-
nar. Regeringen hade darfor redan fore riksdagens tillkdnnagivande forbe-
rett ett uppdrag till Trafikverket om att undersdéka méjligheterna att infora
alkobommar i vissa hamnar. Trafikverket har nu lamnat sin rapport.



Det &r viktigt att standigt utvardera och préva metoder och arbetssatt
for effektiva kontroller och for att oka trafiksakerheten. Trafikverket har i
arbetet samarbetat med en rad aktorer pd omradet, bland andra Transport-
styrelsen, Polismyndigheten, Tullverket och Kustbevakningen, for att fa
en sa bred bild som mojligt av hur resurserna for kontroll i hamnarna kan
anvandas pa ett smart satt.

Min utgangspunkt &r att alkobommar &r en intressant méjlighet for att
forhindra rattfylleri fran farjetrafiken. Vi maste nu ga igenom rapporten
och dess slutsatser for att se hur vi kan ga vidare for att fa till stand effek-
tiva atgarder mot rattfylleri.

Anf. 117 STEN BERGHEDEN (M):

Fru talman! Tack for svaret, ministern!

Anledningen till att vi star har och diskuterar fragan ar framfor allt att
forsoksverksamheten med alkobommarna har pagatt sedan Alliansen tog
initiativ till det 2012. Man har provat dem i bade Géteborg och Stockholm,
med mycket gott resultat. Man har avlamnat fyra rapporter under resans
gang, for att patala de fordelar och brister som finns med systemet.

| trafikutskottet &r vi Gverens om att vi tycker att detta r en bra 16sning
att ga vidare med, och trafikutskottet och sedan ocksa riksdagen har fattat
beslut om att i princip sdga ja till att implementera alkobommar vid véra
granser, i hamnomradena.

Det ar bra att vi ar dverens sa langt. Men sedan kommer vi till det ar-
bete som regeringen ska gora for att forverkliga detta, och dé bérjar det bli
lite knackigt, tycker jag.

Det ké&nns tydligt att vi & 6verens om tagen och vill ha alkobommar
for att fa bort onyktra chaufforer. P& de vanliga vagniten kan det vara 1 av
500, men i hamnarna kan det vara anda upp till 3—4 av 500 som &r paver-
kade. Alkobommar ar ett bra och effektivt satt att gallra bade vanliga bi-
lister och yrkeschaufforer. Om det inte dr nagot problem rullar man ratt
igenom, och det tar ingen tid utan flyter pd. Men om det &r problem &r det
klart att det slar ifran, och da blir det storre provtagning och eventuella
straffatgarder for vederborande.

Vi har hallit pA med detta sedan 2012 och hade nog forvantat oss nagot
nu, nar forsoket ar klart. Inga forsok dr pa gang, och det ar tillfalligt stangt
i Stockholm. I valrérelsen 2014 — och &ven fore det — vet jag vilken dis-
kussion det var nar vi flyttade alkobommarna fran Géteborg till Stockholm
och de inte skulle vara kvar i Goteborg langre utan plockas bort. D& testade
man ett tag i Stockholm.

Nar vi nu kommer till 1aget att det ar klart for att satta upp alkobom-
marna borjar regeringen tillsatta nya utredningar for att patala alla eventu-
ella problem som kan finnas. Men detta &r redan utrett och Kklart, och det
finns problembeskrivningar i rapporterna. Vi maste sjalvklart ha en an-
svarsfordelning mellan polis, tull, kustbevakning och eventuella véaktare
eller annan kontrollpersonal som kan beh6vas — det forstar jag mycket val.
Men vi maste samtidigt kunna séaga till vara hamnomraden och vara gréns-
stationer ’Avsitt plats, for vi har ténkt infora detta s& snabbt som mojligt!”
sd att de borjar planera. Annars ar risken att de plockar ned de gréansstatio-
ner som fortfarande kan finnas kvar i vissa delar av landet.

Fru talman! Mina fragor till ministern blir: Nar har ni gatt igenom rap-
porten fardigt? Nar kan vi forvanta oss ndgon form av besked och beslut?
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Nér har vi alkobommar i vara hamnar? Nar far vi stopp pa de rattonyktra
forare som tar sig ut den vagen? Det &r fyra mycket enkla fragor.

Anf. 118 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag kan borja med att stalla en kontrollfraga till Sten Berg-
heden: Hur mycket pengar hade den férra regeringen avsatt for att inte bara
forsoksverksamheten skulle kunna avslutas i god ordning utan ocksa verk-
samheten skulle kunna permanentas? Det hade varit intressant att héra hur
stort engagemanget i frdgan var nar man faktiskt hade majlighet att fatta
de besluten.

Regeringen tog i varas, den 9 april, beslut om att uppdra at Trafikverket
att utreda hur automatiska nykterhetskontroller skulle kunna inforas i vissa
hamnar. | uppdraget ingick att analysera vilka hamnar som kan vara aktu-
ella utifrdn parametrar som trafikvolymer, kostnader, nytta och effekter.
Redovisningen skulle, forutom forslag till den lagstiftning om finansiering
som kravs, innehalla forslag till i vilka hamnar alkobommar borde inféras
den narmaste tiden och pa vilken langre sikt samt en tidsplan for det. Vid
utforandet av uppdrag skulle Trafikverket samrada med Transportstyrel-
sen, Polismyndigheten, Kustbevakningen, Tullverket och brandférsvaret
samt dvriga berdrda aktorer. Det &r vad regeringen faktiskt har gjort pa det
har omradet.

Jag har lite svart att se pa vilket satt vi fran regeringens sida hade kun-
nat hantera detta annorlunda dn genom att se pa vilket satt ett genomfo-
rande skulle kunna ske, vilka kostnader som skulle uppsta, vilka organisa-
toriska konsekvenser som skulle kunna uppsta och hur man kan hantera
dem.

Nu har vi fatt tillbaka den utredning som vi gav Trafikverket i uppdrag
att gora. Det visar sig da att Trafikverket inte ar Gvertygat om att alkobom-
mar ar den mest effektiva metoden for att stdvja rattonykterhet i trafiken.
Det &r baserat pa den samverkan som man enligt utredningsuppdraget har
haft med andra myndigheter.

Darfor behover vi nu fundera 6ver hur vi gar vidare med detta. Vi anser
fortfarande att den forsoksverksamhet som har varit igang har visat pa
mycket positiva effekter. Det handlar bland annat om det som &r mycket
uppenbart, det vill sdga att de som kor av farjan med fér hdog promillehalt
helt enkelt blir stoppade. Det ar ganska uppenbart for alla att den delen ar
positiv. Men &ven en positiv preventiv effekt har visat sig.

Syftet med denna verksamhet &r egentligen inte att haffa rattfyllerister.
Syftet ar att minska rattonykterheten pa vagen. Det betyder att ju fler som
kor av farjan nyktra, desto battre ar det. Den effekten har man haft med
dessa automatiska nykterhetskontroller, dven nar de inte har varit igang.
Jag tror att det fortjanar att sagas i debatten att det faktum att de star dar
och att man riskerar att de faktiskt ar igdng nar man kor av har haft en stor
preventiv paverkan. Detta har utvarderingen av forsoksverksamheten vi-
sat.

Regeringen har darfor for avsikt att ga vidare med fragan. Daremot
behover vi naturligtvis ta stallning till hur detta ska finansieras. Men vi
maste ocksa se till att de resurser som dnda kravs fran tull, polis och andra
myndigheter finns pa plats, s& att detta inte bara blir en pappersprodukt
utan att man faktiskt ocksa &r Gverens om att detta ar det mest effektiva
séttet att arbeta.



Anf. 119 STEN BERGHEDEN (M):

Fru talman! Jag tackar for detta svar. | rapporterna star det bland annat
att det ar mycket effektivt med tanke pa personal att kunna géra sa pass
manga kontroller. Det gér at s fa personer for att testa en hel bat. Darfor
&r detta mycket resurseffektivt.

Precis som ministern sdger handlar det om att dessa stationer finns upp-
stallda dér och att man verkligen bemannar dem fullt ut, sa att man verkli-
gen tar dessa chaufforer nar de kommer in med batarna. For att stalla upp
detta i hamnarna behdvs det ingen férdelning i fraga om ansvarsomraden
och sa vidare.

Jag forvantade mig att ministern skulle ga fram lite tydligare och peka
med hela handen och tala om att vi ska ha upp dessa alkobommar i dessa
hamnar. Men jag har inte uppfattat att ndgra signaler har gétt ut. | stallet
gar man nu vidare med att lasa rapporter.

Man sager ocksé nar det galler denna utredning att man kan tinka sig
en ny forsoksperiod. Ar det ndgonting som vi har haft s& ar det en forsoks-
period sedan 2012 och som bara pekar pa positiva saker. En ny forsokspe-
riod kan darfor verkligen inte behdvas. Nu handlar det mer om att ga fran
en forsoksverksamhet till en permanent verksamhet i vara hamnomraden.

Jag tror att det &r viktigt att vi haller lite tempo har for att faktiskt verk-
stalla det som riksdagen anda har beslutat. Jag &r helt overtygad om att det
finns i stort sett en total enighet i riksdagen om att vi vill fa upp dessa
alkobommar i vara hamnar. Det handlar nog mest om viljan, kraften och
orken fran ministern och regeringen att fa dessa forslag sa snabbt som moj-
ligt pa bordet, s att vi kan ta beslut om dem. Det var den handlingskraften
som jag efterstravade och énskade och att detta skulle ske lite snabbare nér
ni tog 6ver regeringsmakten, med tanke pa den tid som &nda har gatt sedan
det har blivit ként hur positivt detta 4r.

Sjalvklart ar det s, precis som ministern séger, att vi ar ute efter att
detta ska ha en avskrackande effekt. Men det handlar ocksa om att ta dessa
personer. Varje person som ar onykter och tar sig ut fran dessa hamnar ar
en samhallsfara av stora matt. Framfor allt galler det den tunga trafiken.
Det kan vara manga manniskoliv som gar till spillo pa grund av berusade
chaufforer. Det finns darfor mycket att tjana pa att stoppa dessa personer,
béde i form av pengar och i form av undvikande av ménskligt lidande.

Jag vill ocksé bemdta ministern nar hon sager att det inte fanns nagra
pengar. Men vi har finansierat denna forsoksverksamhet hela vagen fram
tills den var fardig. Detta & genomfort. Men nu maste ministern ta vid och
lagga in mer pengar om man vill ga vidare med detta.

Savitt jag forstar finns det nu ingen vilja att fortsétta forsoksverksam-
heten. Nu ska man utreda ansvarsfordelningen.

Aterigen ar mina enkla frgor: Nér har vi dem pa plats? Det &r det vi
vill fran Sveriges riksdag. Vi har gett regeringen i uppdrag att verkstalla
detta, och vi forvantar oss en snabb aterkoppling. Jag vill inte att vi till slut
ska landa s& hart har i riksdagen att vi tycker att detta har gatt for langsamt
sd att vi i riksdagen sjalva borjar driva denna viktiga fraga. Vi hoppas och
tror att ministern och regeringen forstar allvaret i att vi vill ha dessa alko-
bommar pa plats. Vi har hela akerinaringen, chaufférer och andra har i
landet med oss. Det finns allts ett brett stod i samhallet for att fa dem pé
plats.
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Kan ministern ange nagon form av tidsplan? Nar kommer vi att ha
dessa alkobommar pa plats? Har ministern och regeringen mer konkret né-
gon idé om hur de ska vidare?

Anf. 120 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Lat mig borja med att ratta Sten Bergheden pa en punkt.
Forsoksverksamheten var inte fullt finansierad &nda fram till utvérde-
ringen. Vi fick ganska panikartat, far jag nog saga, skjuta till ytterligare
medel for att forsoksverksamheten skulle kunna fortsatta fram till att ut-
varderingen var klar. Det gjorde regeringen férra aret.

Regeringen har vidtagit atgarden att vi har gett Trafikverket ett ganska
tydligt uppdrag att ta fram ett svar pa foljande fragor: Vilka hamnar? Hur
fort kan det gd? Vad kostar det? Hur kan man sékerstalla att dessa resurser
finns pé plats?

Jag har last rapporten. Det &r inte sa att vi laser s& vansinnigt langsamt.
Déremot behover vi mer tid pa oss. | och med det svar som Trafikverket
har gett med anledning av detta uppdrag behdver vi naturligtvis fundera pa
hur vi tar denna fraga vidare for att sakerstélla att vi far en béttre nykter-
hetskontroll i vara hamnar.

Sedan vidhaller jag att malsattningen inte ar att satta fast folk. Malsatt-
ningen &r att alla som kor &r nyktra och inte drogpaverkade utan kan fram-
fora fordonen pa ett sakert satt. Det galler bade tung och latt trafik, men
sjalvklart galler det i synnerhet den tunga trafiken. Dar menar jag att just
den preventiva funktionen med dessa automatiska nykterhetskontroller har
varit val s& viktig som sjélva funktionen att stoppa dem som har alkohol i
blodet nér de kor av farjan. Det &r naturligtvis oerhort viktigt att de blir
stoppade. Men det allra basta &r om ingen nagonsin kor av ett fordon fran
en farja med alkohol i kroppen. Om vi kan fa en sédan effekt ar mycket
vunnet med det.

Vi aterkommer nar vi har funderat 6ver hur vi ska ga vidare med de
svar som vi har fatt fran Trafikverket. Det ar ratt meningslost att bara satta
upp den tekniska utrustningen i ett antal hamnar lite hipp som happ. Om
detta ska fa en verklig effekt maste det ocksa finnas resurser, och tull, polis
och andra maste gora beddmningen att detta &r ett effektivt och bra sétt att
uppratthalla nykterheten i trafiken och darmed ocksa tillskjuta de resurser
som dr nodvandiga. Det ar ju inte bommarna i sig som ar problemet hér,
utan det handlar ocksd om att de beh6ver bemannas och att man behdver
sakerstilla att det finns resurser for att ta hand om resultatet om nagon
faktiskt fastnar i kontrollen.

Vi fortstter alltsa att jobba pé. Sten Bergheden och andra behover inte
fundera 6ver vad regeringens vilja ar, eftersom den ar tydligt uttryckt i det
uppdrag som Trafikverket fick. Men det ar klart att nér var expertmyndig-
het som har fatt detta uppdrag svarar att det kan finnas andra mer effektiva
satt maste vi naturligtvis ta till oss den informationen och vérdera den.
Nagot annat vore mycket markligt.

Anf. 121 STEN BERGHEDEN (M):

Fru talman! Forst ska jag kommentera det som sas om expertmyndig-
heten. Delar av denna expertmyndighet har faktiskt varit med i det for-
soksprojekt som MHF har bedrivit. Dessa saker &r darfor inga nyheter.
Man har lamnat fyra rapporter totalt sett, och detta har pagatt hela tiden.



Darfor borde man vara val inforstadd med vad som kan komma fram och
bli problem.

Laser man detta tydligt har MHF ocksa lagt fram olika tankbara forslag
pé hur man kan lésa personalproblem och annat for att komma narmare
detta. Det har gjorts ett utforligt arbete dar det tydligt pekas pa att man kan
|6sa detta.

Detta ar en svensk produkt. N&r jag var och tittade pa detta i Frihamnen
hér i Stockholm var det danskar som var déar och tittade och som var in-
tresserade av att ha detta i Danmark.

Lat oss nu inte hamna i det laget att vi tar fram en bra idé i Sverige,
alltsa att vi tar fram ett forsok, gor en bra utvardering och rapport och lag-
ger fram alla forslag, och sedan lyckas inte den nya regeringen verkstalla
detta och se till att det kommer pa plats! Lat oss inte hamna i laget att det
hander ndgot, och s& hinner ndgra andra lander fore i processen och lyckas
snabbare! D& &r det ett ratt 1agt betyg till var handlingskraft har i landet.

Ta nu chansen! Vi har gjort grovjobbet med férséksarbetet, och vi har
lagt fram forslaget. Det ligger fardigt pa ert bord; dér ligger en massa for-
slag pa hur man kan l6sa detta. Ert jobb i regeringen ar nu att sammanstalla
detta och aterkomma till riksdagen med ett tydligt forslag pa hur vi kan
verkstélla det och satta upp alla alkobommar enligt riksdagens tillkdnna-
givande och énskemal.

Jag tackar for debatten, ministern och fru talman, och jag 6nskar infra-
strukturministern en god jul.

Anf. 122 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag glomde s&ga en sak i mitt forra inldgg. Sten Bergheden
uttryckte sig som att riksdagen har gett regeringen ett uppdrag, och ifall
nagon som sitter och lyssnar kanske tror att riksdagen kan ge regeringen
uppdrag vill jag saga att det naturligtvis inte ar sd. Riksdagen kan tillkan-
nage sin mening for regeringen, men sedan &r det regeringen som har an-
svaret att aterkomma till riksdagen med en beskrivning av hur man har
hanterat denna mening. Det &r dock inte s att riksdagen styr regeringen i
den meningen att man ger den uppdrag.

Daremot styr regeringen sina myndigheter, och det ska vi gora pa ett
sadant satt att det inger fortroende bade hos myndigheterna och — sjélvklart
— hos medborgarna. Det &r precis ett sddant uppdrag vi just nu forbereder
i Regeringskansliet, sa jag ber att fa terkomma.

Jag tackar for interpellationen och ber att f 6nska ledamoten och tal-
mannen en god jul.

Overlaggningen var harmed avslutad.
§ 23 Svar pa interpellation 2015/16:227 om kollektivtrafikens fram-
tid

Anf. 123 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Erik Ottoson har fragat mig vilka atgarder jag avser att
vidta for att sakerstélla att effekterna av den nya kollektivtrafiklagen faller
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ut val och i enlighet med intentionerna samt vad jag avser att vidta for
atgarder for att bota eventuella barnsjukdomar.

En vél fungerande kollektivtrafik ar en mycket viktig del av transport-
systemet. Den ser bland annat till att hundratusentals ménniskor varje dag
kan ta sig till och fran arbete och skola pa ett miljomassigt bra satt. Med
stor sannolikhet kommer betydelsen att bli &nnu stérre framdéver, i takt med
att svenska stéder véaxer i storlek. Jag tycker att det &r viktigt att kollektiv-
trafiken blir attraktivare for att fler ska valja att resa med sadana fardme-
del.

Kollektivtrafiklagen &r ett verktyg for att skapa goda forutséttningar
for att tillhandahalla kollektivtrafik av tillfredsstallande kvalitet och om-
fattning. Lagen delegerar ansvaret for regional kollektivtrafik till kommu-
ner och landsting och anger att uppgiften ska utféras av den regionala kol-
lektivtrafikmyndigheten i varje lan. Vidare innehéller lagen regler som
traffar kollektivtrafikforetagen.

Kollektivtrafiklagen tradde i kraft den 1 januari 2012. Regeringen gav
redan 2011 i uppdrag till Trafikanalys att till och med 2014 utvardera ut-
vecklingen pa marknaden efter att den nya kollektivtrafiklagen tratt i kraft.
En av Trafikanalys slutsatser &r att avskaffandet av den sista formella re-
striktionen for ett 6ppet marknadstilltrade for kommersiell kollektivtrafik
inte har inneburit forsémrade mojligheter for de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna.

Ett annat medel som staten forfogar dver for att forbattra kollektivtra-
fiken &r att utveckla den Overgripande transportinfrastrukturen, frdmst i
form av végar och jarnvagar. For utvecklingen av infrastrukturen pagar en
planeringsprocess som kommer att leda fram till att regeringen under in-
nevarande mandatperiod fattar beslut om en ny nationell plan.

Sveriges Kkollektivtrafik star infor flera utmaningar, varav en av de
storsta ar att kostnaden for trafiken 6kar mer an vad resandet gér. En sadan
utveckling &r naturligtvis oroande om man likt mig anser att en utvecklad
kollektivtrafik bidrar till en positiv utveckling av tillganglighet och stads-
miljoer.

Vad géller lokal och regional kollektivtrafik anser jag att den &ven i
fortsattningen till stor del kommer att vara en uppgift for de regionala kol-
lektivtrafikmyndigheterna. Det &r mycket viktigt att samspelet mellan pla-
nering av Kkollektivtrafik och fysisk samhéllsplanering utvecklas positivt.
Det géller darfor att ge de regionala kollektivtrafikmyndigheterna bra for-
utséattningar att utveckla sin verksamhet.

Mitt svar pa Erik Ottosons fraga ar att jag noga kommer att folja ut-
vecklingen pa kollektivtrafikmarknaden. Jag kommer att vid behov prova
ytterligare atgarder for att forbattra forutsattningarna for att manniskor ska
vélja att resa med kollektivtrafik.

Anf. 124 ERIK OTTOSON (M):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret. Jag och statsradet haller
med varandra om vikten av kollektivtrafiken och dess oerhort viktiga del
i att vi pa ett mer effektivt och klimatsmart satt ska kunna resa, egentligen
oavsett var nadgonstans man befinner sig.



Alliansregeringen tog sin utgangspunkt i den nya kollektivtrafiklag
som fanns och som innebar ganska stora férandringar just i hur man orga-
niserar det hiar med kollektivtrafik och vad man far och inte far gora. Tidi-
gare var det mycket svarare att som extern aktor — alltsd inte ett landsting,
ett kommunfaérbund eller i vissa fall en kommun — komma in pa kollektiv-
trafikmarknaden. Det fanns véldigt hoga barriérer, och det var bitvis for-
bjudet. Detta &r viktiga steg i ratt riktning for att 6ka mangfalden men
ocksa 6ka prispressen pa kollektivtrafikresor i hela landet, bade lokalt och
regionalt.

Det anknyter ocksa lite grann till det statsradet ndmner i sitt svar om
kostnadsutvecklingen pa kollektivtrafikmarknaden. Den kostnadsutveck-
lingen finns ju framst inom den sa kallade upphandlade trafiken som de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna upphandlar hos olika bolag for att
fa sin trafik utférd, men jag tror att man pa sikt kommer att behova se en
an storre mangfald av kollektivtrafik for att fortsatta pressa priserna.

Det finns dock en rad olika fragetecken som uppstar nar man genomfor
sa hér stora reformer. Det finns ingen reform som &r utan barnsjukdomar,
utan man maste hela tiden vara vaksam pa det som kan uppkomma. En
sadan sak har statsradet redan diskuterat med kollegan Jessica Rosencrantz
tidigare i dag, namligen biljettfragan. Det ar egentligen inte bara en fraga
for jarnvagen utan i lika stor utstrackning en fraga for den lokala kollek-
tivtrafiken i vara stader och regioner.

Om det 4r sa att jag bestammer mig for att starta ett bussbolag, har alla
tillstdnd som krévs och anmaler detta kan jag med tva veckors varsel bérja
kora busstrafik i linjeformat eller ndgot annat format i den avsedda regio-
nen. Det blir dock svart eller ibland omgjligt att & salja mina biljetter i
samma kanaler som den regionala kollektivtrafikmyndigheten gor.

Jag var sjalv delaktig nar Stockholms lans landsting skulle ta fram sin
forsta regionala kollektivtrafikstrategi, kollektivtrafikplan eller vad alla
dessa papper vi sysslar med nu heter. Dé&r var man tvungen att géra avvag-
ningen till exempel hur vi hanterar ett 1age dar det kommer en extern aktor
som vill vara en del av det biljettsystem som finns i Stockholmsregionen,
alltsa Accessystemet som Storstockholms Lokaltrafik har administrerat sa
har langt.

Man inser ju att intentionen i lagen ar att det ska ga att fa tillgang till
det biljettsystemet for att det ska vara sa fa barridrer som mojligt, for po-
angen med lagen 4r att det ska vara sa fa barridrer som moéjligt. Det finns
dock ingenting i lagen som reglerar detta, och det 4r en sddan sak man
maste halla 6gonen pa. Statsradet namnde reserobot.

Jag kommer i mitt nasta inlagg att komma in lite grann pé det har med
gransdragning mellan vad som ska vara trafikplikt och inte trafikplikt. Tra-
fikplikt ar alltsa det man kan besluta om ska bedrivas under den regionala
kollektivtrafikmyndighetens paraply, och det kan ocksa skattesubvention-
eras. All annan trafik ska foras pa helt marknadsmassiga villkor. Det gor
ju ocksa att det ar skadligt om man lagger for stor trafikplikt pa ett omrade
och slar ut andra alternativ som skulle kunna vara barkraftiga.

Vi borjar med den forsta fragan om biljetter. Hur ser statsradet pa
detta?
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Anf. 125 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Det har med biljettsystem ar en intressant fraga. Det hand-
lar bland annat om det Erik Ottoson fragar om, men det finns egentligen
betydligt fler fragor. Det handlar till exempel om att kunna koppla ihop
olika typer av resande inom ramen for en och samma resa. Jag kanske reser
en del av végen med hyrcykel, och sedan tar jag mig fram en bit med kol-
lektivtrafik i form av buss, tunnelbana, sparvagn eller nagonting annat. Se-
dan kanske jag avslutar med taxi nar jag ska hem pa kvéllen — eller nagon
annan kombination.

Att kunna ha alla de funktionerna i en och samma applikation hade
naturligtvis underlattat olika typer av intermodalt resande, och jag tror att
det &r en utveckling som vi kommer att se mer och mer av. Det handlar
inte enbart om konkurrens inom en viss kollektivtrafikmyndighets omrade,
utan det handlar ocksad om att man ibland korsar lansgranser. Manniskor
kan bo pa en sida av en lansgrans och arbeta pa en annan, vilket innebar
att man behover dka med tva lanstrafikbolag och da behdver ha tva biljet-
ter.

Det har ar egentligen en betydligt storre fraga an den som interpella-
tionen gallde.

Jag tror att det &r svart att statligt styra fram ett biljettsystem som alla
ska anpassa sig till. Daremot tror jag att det finns goda skél att understddja
en utveckling dar aktorerna sjélva samordnar sig eller pa olika satt under-
lattar for resendrerna att kopa biljetter pa ett mer modernt sitt. Tekniken
har pa ganska kort tid utvecklats till att ge helt andra majligheter till de
olika kombinationerna, till exempel genom molntjanster, an vad som var
fallet for bara nagra ar sedan. D4 ar det naturligtvis viktigt att informa-
tionen om tidtabeller, priser och sa vidare finns tillganglig i ett dataformat
som gor att man kan bygga ett system kring den.

Fragan om tillganglighet i form av att enkelt kunna fa tag i biljetter
eller pa annat satt fa ta del av en viss typ av trafik tycker jag verkligen ar
oerhort viktig fraga att arbeta vidare med. Det pagar ganska mycket arbete,
bland annat inom Samtrafikens ram dar Resrobot &r det konkreta resultatet,
och dar det fortsatter att utvecklas olika typer av modeller for hur det har
skulle kunna se ut i framtiden.

Anf. 126 ERIK OTTOSON (M):

Fru talman! Jag tackar statsradet for det utvecklade svaret.

Jag delar uppfattningen att det ar en langt mycket storre fraga an den
jag stallde i interpellationen. Tiden ar begrénsad och man far isolera fra-
gorna ibland. Det har var ett forsok att komma vidare.

Jag haller med statsradet om att det ar ett viktigt arbete som gors inom
Samtrafiken kring Resrobot. Det var nagot som branschen sjalv till stora
delar plockade fram, men ocksa efter tydliga besked fran Naringsdeparte-
mentet. Den davarande infrastrukturministern Catharina Elmsater-Svérd
sa: Om marknaden inte klarar av det hér sjalv och branschen inte tar det
har ansvaret kommer vi att behdva ga fram pa politisk vag och tvinga fram
detta pa det ena eller andra séttet.

Nu har man ju kommit en bit p& vdgen. En av mina foljdfragor till
statsradet blir da: Ar statsradet redo att ha en lika tydlig kommunikation
som hennes foretradare vad géller de fortsatta stegen i detta? Det finns ju
mojligheter att till exempel borja betrakta den formen av system som



grundlaggande infrastruktur for att kunna bedriva trafik pa likvardiga vill-
kor, till exempel att en busshéllplats eller ett stationsspar méste beredas
tilltrade till den formen av digital infrastruktur pa likvardiga villkor — om
det dr Resrobot eller ndgonting annat.

Resrobots stora problem é&r att den inte ar en sarskilt valetablerad och
valkand kanal for forséljning av biljetter. Vi ar valdigt fa som har den ap-
plikationen i vara mobiltelefoner, a&ven om den &r valdigt valkonstruerad.

Jag aterkommer i alla fall till detta med gransdragningen mellan trafik-
plikt och icke trafikplikt. Jag tror att det &r en av de absolut viktigaste de-
larna i den hér lagen att folja upp, for det ger ju véldigt stora friheter for
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna att sjalva fatta beslut om vad
som &r och inte ar trafikplikt. Det &r ganska vél tilltaget.

Som regional kollektivtrafikmyndighet finns det en risk att man lagger
lite for mycket trafikplikt och borjar kora subventionerad trafik pa strackor
som egentligen ar barkraftiga utifran sitt eget resandeunderlag, da betal-
ningen for att 8ka pa den strackan ticker hela kostnaden. Anda blir det en
skattesubvention pa detta. Jag tror att man ska forsoka akta sig for att lata
den situationen uppsta i framfor allt regioner dar det bor lite fler och dar
manga pendlar pa ungefar samma strak dar man kan uppna denna kritiska
massa och na barkraftiga linjer.

Jag dr jatteintresserad av att lyssna pa hur statsradet resonerar om vilka
undersokningar man kan gora. Har man gatt for langt eller inte gatt till-
rackligt langt? Man kanske borde forlagga annu fler linjer i omraden med
trafikplikt.

Det intermodala resandet och mobiliteten &r en valdigt spannande
verksamhet. Den aterkopplar till stor del till det vi lite snabbt talade om
tidigare, namligen kostnadsokningen inom kollektivtrafiken men ocksa
sattet man valjer att upphandla kollektivtrafiken. Det finns ju exempel pa
omraden som tidigare har varit belagda med kollektivtrafik med statiska
busslinjer har planer pa att ga over till helt anropsstyrd kollektivtrafik som
inte kommer att gd i linjetrafik alls utan vara helt on demand. Pa det séttet
réknar man med att kunna pressa priserna avsevart.

Det finns ju maojlighet for statsradet att i samverkan mellan Narings-
departementet och SKL arbeta fram underlag, hjalp och stdd for fler regio-
nala kollektivtrafikmyndigheter att agera och upphandla pa det viset. Kan
det vara av intresse? Ar det ndgonting som statsradet kan vara intresserad
av att gora?

Anf. 127 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag tror att man ska borja med att fundera dver vad det &r
som ar malsattningen med att vi har kollektivtrafik. Det &r naturligtvis att
sd manga som mojligt, till en s& skélig kostnad som méjligt, med s hog
tillganglighet som mojligt och med s& hog effektivitet som méjligt ska
kunna rora sig. Det géller inte minst de som arbetspendlar och exempelvis
de som pendlar mellan bostad och skola. Det dr samhéllets syfte med att
tillhandahalla kollektivtrafik.

Det finns sakert linjer som skulle vara ekonomiskt bérkraftiga. Men det
ar inte riktigt s& enkelt att det bara &r efterfragan i marknadsekonomins
renaste och mest forenklade form som ligger vid handen hér, utan det &r
ocksa resendrernas behov. Att inte ha en betalningsférmaga som ar niva
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med vad det skulle kosta att betala resans faktiska kostnad r ju inte det-
samma som att man inte har behov av att resa pa strackan. Har handlar det
inte enbart om att kommersiellt tillgodose en marknadsefterfragan, utan
det handlar ocksa om att tillgodose samhéllets totala behov av rorlighet,
framkomlighet och tillganglighet.

Det finns egentligen inget enkelt svar pa fragan om vad som &r lagom,
tillréckligt, for mycket eller for lite upphandlad trafik dar man anvénder
trafikplikten, utan det &r en bedémning som maste goras. Det &r nog svart
att se att det & nagon annan &n de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
som kan gdra bedomningen av vilka behov av trafik som befolkningen i
den egna regionen har, som ar det som trafikplikten ytterst ska utga fran.
Det &r svart att ge ett battre svar an s& péa den fragan.

Nér det galler den andra fragan ar det SKL som har ansvaret for att
samordna att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna forbéattrar sin upp-
handlingskapacitet och kompetens men ockséa hur man kan ldra av varand-
ras smarta kollektivtrafikupplagg. Ett upplagg som fungerar i innerstan har
i Stockholm ar férmodligen ett ganska daligt upplagg i glesbygd i Norr-
lands inland. Darfor behGver man bade kunna lara av likartade kommuner
och ha ett larande dverlag om hur man kan samverka mellan olika trafik-
slag.

Jag tror ocksa att den tekniska utvecklingen ger helt nya méjligheter
att samordna vanlig kommersiell taxi med sérskild kollektivtrafik, exem-
pelvis fardtjanst, skolskjuts och sjukresor, och med anropsstyrd kollektiv-
trafik. | vissa typer av glesbygd tror jag att det skulle kunna vara en fram-
komlig vag. Och det finns sikert liknande upplagg som ocksa skulle kunna
vara positiva. Men jag tror att det vore olyckligt om detta styrdes fran Na-
ringsdepartementet. De regionala kollektivtrafikmyndigheterna, bade
Svensk kollektivtrafik och SKL, har en betydligt viktigare roll att spela i
ett sadant arbete.

Anf. 128 ERIK OTTOSON (M):

Fru talman! Jag delar uppfattningen att det inte ska styras fran Narings-
departementet. Men Né&ringsdepartementet och framfor allt infrastruktur-
ministern kan ju ha en betydande och ledande roll i att pamana, stimulera
och verka for att ett sédant arbete kommer till stind.

Man kan anvianda sitt, i brist pa ett battre begrepp, politiska ledarskap
for att forsoka fa detta till stand. | kontakter med till exempel SKL eller
genom tydliga signaler till marknaden kan man fora fram att om dessa pro-
blem pa kollektivtrafikmarknaden inte I3ses av er verksamhet kommer vi
att mot var vilja vara tvungna att fran statligt hall g& in och styra upp detta.

Oavsett utforare har regeringen som leder landet och vi som lagstiftar
i detta hus ett ansvar for att se till att det funkar.

Det jag ar ute efter &r att vi inte ska behdva lata det std i trada for att
sedan aterkomma till det och inte finna ndgon annan utvag &an att borja
lagstifta om sadant vi egentligen inte vill lagstifta om.

Vad galler det intermodala resandet och upphandling haller nog stats-
radet och jag helt och hallet med varandra. Vi kommer att kunna hitta nya
intressanta satt att gora detta pa.

Sa till gransdragningsfrégan nér det galler trafikplikt. Jag havdar inte
att man ska ta bort trafikplikten, och jag delar uppfattningen att en stor del
av kollektivtrafiken kommer att behéva vara subventionerad utifran behov



av kollektivtrafik som kanske inte pd marknadsméssiga villkor bar sig helt
och hallet.

Det vore dock synd om man héll tillbaka sddant som inte behdver kosta
skattepengar och frivilligt utan att det &r nédvandigt betalar skattepengar
for sddant som kunde vara gratis for skattekollektivet givet att det fick ratt
forutsattningar och att man inte subventionerade sénder den marknaden.

Har statsradet nagon tanke om det?

Anf. 129 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag svarade nog pa den fragan i mitt tidigare inlagg. Jag
tror att denna bedémning maste goras utifran de lokala och regionala for-
utsattningarna i varje regional kollektivtrafikmyndighet. Det &r d&r man
vet hur de kommersiella férutsattningarna ser ut och framfor allt hur be-
folkningens behov ser ut. Jag tror att det ar svart att styra hur dessa bedom-
ningar ska goras, utan det maste avgoras fran fall till fall.

Om syftet med den nya kollektivtrafiklagen var att man skulle fa en
ldng rad andra aktorer som skulle kéra linjetrafik i kollektivtrafiken pé
kommersiella villkor sa har det inte uppfyllts. Det &r sa ovanligt att man
kan sdga att det nastan inte forekommer andra aktdrer i den typen av trafik.

Det har gjort att behovet av att 6ppna befintliga biljettsystem for andra
aktorer har varit mycket litet. Det forekommer, men det &r en mycket liten
del. Det har &r ju en marknad som egentligen inte &r en marknad utan bade
en samhéllsnyttighet och en tjanst man betalar for.

Diskussionen handlar ganska ofta om i vilken utstrackning man ska ga
in och styra och i vilken utstrackning man ska ha en fri marknad. Den fra-
gan kommer inte heller fortsattningsvis ga att ge ett enkelt svar pa, for det
finns for- och nackdelar med olika system.

Jag tycker att man kan sdga att som helhet fungerar dagens system val.
Vi behover dock se till att kostnadsokningarna hélls pa en rimlig niva och
att vi far en positiv utveckling av antalet och framfor allt andelen som val-
jer kollektivtrafik framfor andra fardmedel.

Overlaggningen var harmed avslutad.

8 24 Bordl&ggning och beslut om férlangd motionstid

Foljande dokument anméldes och bordlades:
Skrivelse
2015/16:52 Riksrevisionens rapport om regeringens jamstalldhetssatsning

Kammaren bifoll talmannens férslag att motionstiden for ovanstéende
skrivelse skulle forléngas till och med fredagen den 15 januari 2016.

Motion

med anledning av skr. 2015/16:50 Riksrevisionens rapport om regeringens
styrning av SOS Alarm

2015/16:3285 av Mikael Jansson m.fl. (SD)
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§ 25 Anmélan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 10 december

2015/16:264 Dampat soktryck

av Johan Forssell (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2015/16:265 Karensvillkor for foretagare som fyllt 55 ar
av Hans Rothenberg (M)

till socialforsakringsminister Annika Strandhall (S)
2015/16:266 Kvinnors féretagande

av Hans Rothenberg (M)

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2015/16:267 Den fortsatta processen om piratkopiering
av Jorgen Warborn (M)

till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2015/16:268 Beslutsrationalitet

av Stig Henriksson (V)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

§ 26 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 10 december

2015/16:474 Arbetsmiljoarbetet pa svenska arbetsplatser
av Katarina Brannstrom (M)

till arbetsmarknadsminister Ylva Johansson (S)
2015/16:475 Behov av mer atgarder for socialtjansten

av Cecilia Widegren (M)

till statsrédet Asa Regnér (S)

§ 27 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 10 december

2015/16:396 FN:s Syriensdndebud Staffan de Mistura
av Karin Enstrém (M)

till statsminister Stefan Lofven (S)

2015/16:409 Situationen i Irak

av Lotta Johnsson Fornarve (V)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)



§ 28 Kammaren atskildes kl. 14.54. Prot. 2015/16:44
11 december

Férhandlingarna leddes

av forste vice talmannen fran sammantradets borjan till och med § 10
anf. 39 (delvis),

av talmannen dérefter till och med § 18 anf. 88 (delvis) och

av tredje vice talmannen darefter till sammantradets slut.

Vid protokollet
ANN LARSSON

/Eva-Lena Ekman
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