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2017/18:25 Regler for trafikplikt

Alla har vi lért oss att Sverige ar ett avlangt och delvis glest befolkat land, och
det stimmer. Sverige dr EU:s ndst mest glesbefolkade land, vilket skapar
speciella utmaningar for vart néringsliv som konkurrerar pa en global marknad.
For lander som Sverige finns det tva vagar att gd. Den ena végen ar att ensidigt
satsa pa de titbefolkade delarna av landet och lata resten av Sverige sakta glida
in i ett Skansentillstdnd. Den andra véigen, som jag stoder och som regeringen
markerat som sin vig, dr att se till att hela landet ska leva och utvecklas.

Den vigen leder till minskade klyftor, minskad misstro mot makten” och ett
minskat utanforskap. Men den védgen krdver mer dn tomma paroller,
malséttningar och visioner. Den kriaver ocksé en aktiv stédjande politik och ett
aktivt arbete foOr att ta bort hinder for en positiv utveckling.

I de glesare befolkade regionerna ar det lokala néringslivet grunden for
framgang, men det lokala niringslivet maste fa rimliga forutsittningar for att
lyckas. Det innebér bland annat goda kommunikationer och transporter.
Fungerande végar och jarnvigar, men ocksé ibland fungerande
flygforbindelser, maste finnas om man ska kunna driva ett foretag pa en plats
dér avstand i sig sjélvt ar en stor konkurrensnackdel.

Det dr darfor med oro som jag har forstatt att Sverige anvinder andra
standarder och krav for att stodja flygtrafiken pa glesa linjer &n EU:s krav. I
Sverige anser Trafikverket att restider med tag, enkel resa, pa under fyra
timmar dr en god standard. EU anser att det finns skil att upphandla trafik pa
flyglinjer dér alternativet tdg overstiger tre timmar. En ytterligare iakttagelse &r
att i Sverigeforhandlingen anvinder man argumentet att en tagresa maste vara
kortare &n tre timmar for att kunna konkurrera med flyget.

I praktiken innebér Trafikverkets krav att ett antal regioner i Sverige riskerar att
bli utan flygforbindelser. Det kan fa dramatiska effekter for niringslivet,
framfor allt 1 skogsldnen. En svensk foretagsledare som ska mota kunder 1
Stockholm maste dka dagen innan, §vernatta pa hotell, ha motet och 1 bésta fall
komma hem sent dagen dérpa. I vérsta fall blir det en natt till pd hotell. Detta &r
visserligen bra for hotellbranschen i Stockholm men inte for niringslivet ute 1
landsorten. Regeringen vill att svenska foretag ska bli exportmogna och kunna
konkurrera pa den globala marknaden. For att kunna detta maste man kunna ta
sig till marknaden och besoka sina kunder.
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Manga svenska foretag har ocksa ett utlindskt dgande och man maste kunna ta
sig fran ett huvudkontor i Europa till en produktionsenhet i Sverige utan att
behova lagga en hel dag pé att bara resa.

Att kunna ta sig till och frén foretag som ligger utanfor storstiderna pa ett
tidseffektivt sitt kraver flygforbindelser. Finns det inga flygforbindelser
riskerar man att huvudkontor men éven produktion flyttar. Den flytten kan gé
bade till storstiderna men ocksa till andra lander.

Att Trafikverket har andra restidskrav &n EU visar pa hur vi genom att skirpa
krav och infora nationella standarder forsémrar konkurrenskraften for svenskt
ndringsliv 1 jdmforelse med konkurrenter 1 andra lénder.

Med anledning av detta vill jag fraga statsrddet Tomas Eneroth:

Nar kommer Sverige att anvdnda samma krav for upphandling av olonsamma
flyglinjer som EU har?

Peter Helander (C)

Overldmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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