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Vagtrafik- och fordonsfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar samtliga motionsyrkanden, bl.a. med
hanvisning till planerade eller redan vidtagna &tgarder och pagéaende
beredning. Motionsyrkandena handlar om en fossilfri fordonsflotta, tillgéng
till laddning och fossilfri tankning, sjalvkdrande fordon, besiktnings-
marknaden for fordon, tyngre och langre lastbilar, bilpooler m.m.

I betdnkandet finns 38 reservationer (S, SD, V, C, MP).

Behandlade forslag
Cirka 100 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2022/23.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

En fossilfri fordonsflotta

Riksdagen avslar motionerna

2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 7.2, 33 i denna del och

35,

2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5 och 17,

2022/23:2073 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) yrkande 16,

2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 17,

2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 37 och

2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 76.2.
Reservation 1 (S)
Reservation 2 (V)
Reservation 3 (C)

Reservation 4 (MP)

Tillgang till laddning och fossilfri tankning
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 33 i denna del, 38, 46
och 47,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 19,
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 42 och
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 105.
Reservation 5 (V)
Reservation 6 (C)
Reservation 7 (MP)

Andra styrmedel i fraga om transportsektorns klimatmal
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:79 av Robert Stenkvist (SD),
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 9, 10 och 40,
2022/23:1254 av Daniel Helldén (MP) yrkande 1 och
2022/23:2190 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkande 78.
Reservation 8 (SD)
Reservation 9 (C)
Reservation 10 (MP)

Sjalvkérande fordon
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:666 av David Josefsson (M),
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 72 och
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 52 och 53.
Reservation 11 (SD)
Reservation 12 (C)



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Besiktningsmarknaden for fordon
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:466 av Isak From m.fl. (S),
2022/23:1375 av Linnéa Wickman m.fl. (S) och
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 34.
Reservation 13 (S)

Vissa fordonsbesiktningsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 43,
2022/23:1139 av David Perez (SD) och
2022/23:2230 av Eric Palmgvist (SD).
Reservation 14 (SD)
Reservation 15 (C)

Tyngre och langre lastbilar
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 52.1 och 64,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 21,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkande 7,
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C) yrkandena 6.1 och
7,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 56.1,
2022/23:1801 av Magnus Jacobsson (KD) och
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 29.
Reservation 16 (S)
Reservation 17 (SD)
Reservation 18 (C)

Bilpooler

Riksdagen avslar motionerna

2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 58,

2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 25 i denna del,

2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 31 och

2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 81.
Reservation 19 (SD)

Reservation 20 (C)

Reservation 21 (MP)

Parkeringsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2022/23:815 av Jimmy Stahl och Dennis Dioukarev (bada SD),
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 71,

2022/23:866 av Michael Rubbestad (SD),

2022/23:889 av Michael Rubbestad (SD),
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10.

11.

12.

13.

14.

2022/23:898 av Michael Rubbestad (SD),

2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 25 i denna del

och 33,

2022/23:1187 av Hans Ekstrom (S),

2022/23:1254 av Daniel Helldén (MP) yrkande 2,

2022/23:1263 av Markus Wiechel (SD),

2022/23:1545 av Linus Skdld m.fl. (S) och

2022/23:1610 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 2.
Reservation 22 (SD)

Reservation 23 (C)

Reservation 24 (MP)

Flyttning av fordon
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 91 och
2022/23:1146 av Per Soderlund m.fl. (SD).
Reservation 25 (SD)

Végtrafikregistret

Riksdagen avslar motionerna

2022/23:828 av Lars Beckman (M) och

2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 15, 93 och 95.
Reservation 26 (SD)

Fordonsmalvakter
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:359 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 2—4,
2022/23:865 av Alireza Akhondi m.fl. (C) yrkande 18,
2022/23:1004 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) yrkandena 4-7,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 75 och 92 samt
2022/23:1138 av David Perez (SD).
Reservation 27 (SD)
Reservation 28 (C)

Bestammelser om vissa fordonstyper

Riksdagen avslar motion

2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 50 och 71.
Reservation 29 (SD)

Historiska fordon och motorhobbyn

Riksdagen avslar motionerna

2022/23:296 av Jan Ericson (M),

2022/23:601 av Marléne Lund Kopparklint (M) och

2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 55, 56 och 94.
Reservation 30 (SD)



15.

16.

17.

18.

19.

20.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Vissa vagfragor
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:183 av Daniel Helldén och Rebecka Le Moine (bdda MP)
yrkandena 1-5,
2022/23:332 av Rickard Nordin (C),
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 66,
2022/23:992 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkandena 2 och 7 samt
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 26, 27, 29 i denna
del och 47.
Reservation 31 (SD)
Reservation 32 (C)
Reservation 33 (MP)

Véagskyltning

Riksdagen avslar motion

2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 20 och 29 i denna
del.

Reservation 34 (SD)

Vissa trafikbestammelser
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:737 av Martin Melin (L),
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 48 och
2022/23:2142 av Markus Wiechel och Lars Andersson (badda SD)
yrkandena 1 och 2.

Reservation 35 (SD)

Vintervaghallning
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 67,
2022/23:835 av Helena Lindahl och Daniel Backstrém (bada C) och
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 44.
Reservation 36 (SD, C)

Manipulation av vagmatare
Riksdagen avslar motion
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 36.
Reservation 37 (S)

Tréngsel- och vagavgifter
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 69 och
2022/23:892 av Michael Rubbestad och Patrik Jonsson (badda SD)
yrkande 3.
Reservation 38 (C)
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Stockholm den 27 april 2023

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Gunilla Svantorp (S), Maria Stockhaus (M), Jimmy Stahl (SD), Asa
Karlsson (S), Sten Bergheden (M), Kadir Kasirga (S), Helena Gellerman (L),
Carina Odebrink (S), Linda W Snecker (V), Oskar Svérd (M), Johanna Rantsi
(M), Patrik Jénsson (SD), Jamal El-Haj (S), Dan Hovskar (KD) och Emma
Berginger (MP).



Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

| betankandet behandlar utskottet 104 motionsyrkanden frdn allménna
motionstiden 2022/23. Forslagen ror en rad olika fordons- och
vagtrafikrelaterade &mnen som en fossilfri fordonsflotta, laddning och fossilfri
tankning, sjalvkérande fordon, tyngre och langre lasthilar, parkeringsfragor,
vagtrafikregistret och fordonsmalvakter. En forteckning Gver behandlade
forslag finns i bilagan.

2022/23:TU10
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Utskottets Overviganden

En fossilfri fordonsflotta

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hur arbetet for en fossilfri
fordonsflotta ska bedrivas. Utskottet konstaterar att en rad atgarder
har vidtagits under senare ar for att paskynda omstéallningen till en
fossilfri transportsektor och lyfter i sammanhanget bl.a. fram den
pagaende elektrifieringen av fordonsflottan och satsningar pa
fossilfria branslen.

Jamfor reservation 1 (S), 2 (V), 3 (C) och 4 (MP).

Motionerna

| partimotion 2022/23:2190 uppméarksammar Annie L66f m.fl. (C) i yrkande
76.2 det nddvandiga i att successivt starka styrningen mot miljébilsfordon vid
nybilskop, ett forslag som upprepas i kommittémotion 2022/23:853 yrkande
7.2 av Ulrika Heie m.fl. (C).

I partimotion 2022/23:1233 menar Nooshi Dadgostar m.fl. (V) i yrkande 5
att regeringen bor aterkomma med ett forslag om att infora ett forbud mot
forséljning av nya bilar som drivs av fossila brénslen efter 2025. Motionérerna
betonar att det behdvs ytterligare atgérder i nartid for att Sverige ska kunna
stélla om till fossilfria vagtransporter, och de hénvisar till att det i en rad
europeiska lander diskuteras och forbereds forbud mot nyforsaljning av bilar
som &r drivna med bensin eller diesel. Dessutom anser motiondrerna i yrkande
17 att regeringen senast 2023 bor aterkomma till riksdagen med forslag pa
nodvandiga regeléandringar for 6kad tillampning av konvertering av fordon.
Motionarerna vill att regelverken m.m. for att konvertera begagnade bilar till
fossilfri drift forenklas och menar att ett statligt konverteringsstdd bor inréttas.

Per Bolund m.fl. (MP) anfor i partimotion 2022/23:2175 yrkande 37 att
fossildrivna och sdrskilt energislukande fordon ska fasas ut. Motiondrerna
foreslar darfor att man genom ett slutdatum for forsaljning fasar ut
nybilsforséljning av fossilbilar senast 2025.

I kommittémotion 2022/23:2073 uppméarksammar Anna-Caren Sétherberg
m.fl. (S) det nddvandiga i att minska beroendet av fossila brénslen, vilket 6kar
vart sjalvbestimmande och dessutom &r bra for klimatet. Motionarerna
framhéller darfor i yrkande 16 vikten av en fossilfri fordonsflotta senast 2030.

Gunilla Svantorp m.fl. (S) papekar i kommittémotion 2022/23:2140 att
halterna av kvavedioxid har sedan bérjan av 1980-talet minskat i Sverige,
framst till f6ljd av skérpta avgaskrav pd motorfordon. Motionarerna pdminner
emellertid om att hdga halter av kvévedioxider fortfarande &r ett problem i
manga svenska tatorter och att trafikavgaser fortfarande orsakar tusentals



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

dodsfall arligen. Motionarerna framhaller darfor i yrkande 17 att ytterligare
atgarder behdvs for att minska halterna av kvavedioxider.

I kommittémotion 2022/23:853 anser Ulrika Heie m.fl. (C) i yrkande 33 i
denna del bl.a. att mojligheten att konvertera bilar till mer miljovéanlig drift
maste forbattras sa att de ska kunna ta del av stimulanséatgarder som ges till
miljobilar. I yrkande 35 vill motiondrerna se en dkad introduktion av fossilfria
drivmedel for att na klimatméalen. Detta kravs inte minst for att bryta beroendet
av fossila branslen och minska klimatutslappen.

Bakgrund

Sveriges miljomal och det klimatpolitiska ramverket

Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till nasta generation lamna
Over ett samhalle dér de stora miljoproblemen &r l6sta, utan att orsaka 6kade
miljo- och hélsoproblem utanfor Sveriges granser. De svenska klimatmalen &r
en del i miljoméalssystemet och de &r dven en central del i Sveriges arbete med
att leva upp till klimatavtalet fran Paris. Begransad klimatpaverkan ar ett av de
16 miljokvalitetsmal som riksdagen har antagit. Miljomalen ar en utgangs-
punkt for Sveriges nationella genomférande av FN:s Agenda 2030 med dess
17 globala mél for hallbar utveckling. Miljomalen kopplar &ven till andra
tvérsektoriella mal som EU:s mal om klimat och energi samt EU:s energi- och
klimatramverk.

Ar 2017 beslutade riksdagen om ett klimatpolitiskt ramverk (prop.
2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320). Ramverket bestar av
en klimatlag, klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. Klimatlagen (2017:720)
tradde i kraft den 1 januari 2018. Det langsiktiga malet innebér att Sverige inte
ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser 2045. En del i riksdagens beslut om
det klimatpolitiska ramverket var etappmalet for inrikes transporter. Malet
innebdr att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom inrikes luftfart
som ingdr i EU:s utslappshandelssystem) ska minska med minst 70 procent
senast 2030 jamfort med 2010. Enligt klimatlagen ska regeringen vart fjérde
ar ta fram en klimatpolitisk handlingsplan.

Végtrafikens utslapp av véxthusgaser

Enligt Naturvardsverket star forbranning av fossila branslen for det storsta
bidraget till vaxthuseffekten bade i Sverige och i 6vriga varlden. Det svenska
transportsystemet &r i dag starkt beroende av fossila brénslen. Inrikes
transporter svarar for ndstan en tredjedel av Sveriges totala utslapp av
vaxthusgaser, och domineras av utslapp fran vagtrafiken. De klimat-
paverkande utslappen fran vagtransporter beror pa

— trafikarbetet (hur manga kilometer fordon fardas)
— hur mycket drivmedel fordonet forbrukar i drift (fordonets
bransleeffektivitet) per fordonskilometer

2022/23:TU10
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— hur stor andel av drivmedelsforbrukningen i fordonen som utgérs av
fornybart eller fossilt bransle.

Naturvardsverket papekar att motoriserade transporter oavsett drivlina ofta ar
resurskrdvande per utfort transportarbete, dvs. per person- eller tonkilometer,
och ger upphov till energiférbrukning och klimatpaverkan.

Enligt preliminara uppgifter fran Trafikverket (TRV 2023/22533)
minskade utslappen fran vagtrafiken med 5 procent under 2022 jamfort med
2021. Trafikverket konstaterar att trafikarbetet med latta fordon (personbilar
och latta lastbilar) 6kade med 3,5 procent under 2022 jamfoért med 2021, vilket
innebdr att trafikarbetet med latta fordon nu néstan ar uppe i samma niva som
fore pandemin. Den tunga trafiken minskade i stéllet med 0,9 procent under
2022 jamfort med 2021. Myndigheten framhaller dock att forandringen i
trafikarbete under 2022 i nuléget ar forknippad med hdg osakerhet.

Koldioxidutslappen fran nya personbilar minskade kraftigt under aret fran
88 gram per kilometer 2021 till preliminart 70 gram per kilometer 2022.
Minskningen beror till stérsta delen pa att andelen elbilar i nybilsregistreringen
okade fran 18 till 32 procent. Aven laddhybrider och energieffektivare icke
laddbara bilar bidrog. Till effektivisering av hela personbilsflottan bidrar &ven
utskrotning och minskad anvéndning av aldre, mindre energieffektiva fordon.

Andelen biodrivmedel och el inom véagtransportsektorn 6kade preliminart
under 2022 till 29 procent fran drygt 26 procent under 2021. Okningen beror
enligt Trafikverket framforallt pd hojd reduktionsplikt som medforde 6kad
andel hydrerade vegetabiliska oljor (HVO) i diesel och en 6kad andel
fornybart i bensinen. Aven okad elektrifiering bidrar. Totalt anvéindes ca 19,6
TWh biodrivmedel och 1,0 TWh el under 2022 till vagtrafiken. Det bor i
sammanhanget noteras att detta dr osakra siffror och att Statens
energimyndighet (Energimyndigheten) publicerar officiell statistik forst i
december 2023.

Totalt minskade utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafiken med ca
720000 ton. Storsta delen av minskningen berodde p& okad andel
biodrivmedel genom den hdéjda reduktionsplikten men &ven att flottan blev
mer energieffektiv (inklusive elektrifiering) gav ett viktigt bidrag.
Trafikokningen minskade effekten av de reducerande atgarderna.

Bakomliggande orsaker till de forandrade utslappen av vaxthusgaser under
2022

Utslappsforandring 2021-2022

Trafikdkning + 350 000 ton
Energieffektivare fordonsflotta 320 000 ton
Biodrivmedel och el 750 000 ton
Total férandring utslépp 720 000 ton

Kalla. Trafikverket

Trafikanalys senaste uppféljning (2022:11) av de transportpolitiska malen
visar att energieffektiviteten inom transportsektorn har utvecklats positivt
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sedan 2009 vad galler person- och godstransporter pa vag. Utvecklingstakten
ar dock Iag i forhallande till de férhoppningar som finns att effektivisering ska
bidra till att uppna uppstéllda etappmal. Detta galler i synnerhet den del av
effektiviseringen som ska uppnas genom ett transporteffektivt samhalle.
Positiva signaler i arets uppfoljning ar den fortsatt starka utvecklingen for
laddbara fordon i nybilsforsaljningen, och de tecken som finns pa att
coronapandemin kan ha etablerat en ny norm fér hur vi nyttjar digitala
lésningar for arbete och kommunikation.

Vaxthusgasutslappen fran bade inrikes och utrikes transporter och resor
minskade markant under pandemidret 2020, men under 2021 stannade
utvecklingen av. Det innebér enligt Trafikanalys att vi nu befinner oss annu
langre ifran den utvecklingsbana som skulle kravas for att na etappmalet till
2030.

Utslapp av kvavedioxider

Begreppet kvaveoxider innefattar bade kvavemonoxid (NO) och kvavedioxid
(NO2) som bildas vid forbrénning i hdga temperaturer.

Enligt Naturvérdsverket motsvarar utslappen av kvaveoxider fran inrikes
transporter ca 40 procent av de totala utslappen. Sedan 1990 har utsldppen
minskat med ca 72 procent. Den storsta delen, ndstan 84 procent, av utslappen
fran inrikes transporter kommer fran véagtrafiken. Personbilar star for
majoriteten utav utslappen av NOy fran vagtrafik.

Utslappen fran personbilar var 70 procent lagre 2021 an 1990, men den
stora minskningen skedde mellan 1990 och 2000. Utsldppen av kvaveoxider
fran bensinbilar har minskat med 95 procent sedan 1990, och de fortsatter att
minska. Minskningen sedan 1990 beror pd Kkatalytisk avgasrening. Mellan
2020 och 2021 var minskningen 6 procent. Aven for dieselbilar minskar
utslappen och mellan 2020 och 2021 var minskningen 7 procent.

Pagaende arbete

Insatser for en fossilfri fordonsflotta

Den davarande regeringen beslutade den 17 november 2016 om ett
handlingsprogram for infrastrukturen for alternativa drivmedel. Handlings-
programmet tar sin utgangspunkt i att Sverige ska bli ett av varldens forsta
fossilfria valfardslander och ha en fossilfri fordonsflotta.

I april 2018 Overldmnade regeringen skrivelsen En klimatstrategi for
Sverige (skr. 2017/18:238) till riksdagen. | skrivelsen presenterade regeringen
de atgarder som vidtagits for att na klimatmalen och riktningen for det fortsatta
arbetet. Skrivelsen innehaller en handlingsplan for bl.a. fossilfria transporter
och elektrifiering med en rad atgarder som syftar till att stalla om till effektiva
fordon och fossilfria drivmedel. Regeringen framhaller att for att klimatmalen
ska nds behdvs det en aktiv politik, en lopande uppfoljning och utvecklade
styrmedel inom transportomradet. Den aktuella handlingsplanen str pa tre
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ben: ett transporteffektivt samhalle, energieffektiva och fossilfria fordon samt
fornybara drivmedel. | handlingsplanen betonar regeringen bl.a. nddvéandig-
heten av ett transporteffektivt samhélle som sarskilt i och mellan olika stader
underlattar for en okad andel kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik samt
for ett effektivare transportsystem med l3ga utslapp av véxthusgaser.
Dessutom kravs en fortsatt omstallning till férnybara och hallbara drivmedel
dar de fossila drivmedlen fasas ut och en &vergdng till fossilfria och
energieffektiva fordon.

I budgetpropositionen for 2023 (prop. 2022/23:1 utg.omr. 22) framhaller
regeringen att ett val fungerande och langsiktigt hallbart transportsystem
skapar tillganglighet for manniskor i hela landet, bidrar till stérkt
konkurrenskraft och 6kat bostadsbyggande och har en avgorande roll for
Sveriges klimatomstallning. Transportsektorn ska stéllas om bl.a. genom 6kad
elektrifiering, och utbyggnaden av laddinfrastruktur ska paskyndas.
Regeringen aviserar vidare att styrmedlen for att minska utslappen fran
transportsektorn ska utredas med bérjan under 2023 och att den forda politiken
ska framja elektrifiering samt utveckling och produktion av nya fossilfria
brénslen.

Det kan i sammanhanget papekas att Bioekonomiutredningen sa sent som
den 29 mars 2023 &verlamnade delbetdnkandet Fornybart i tanken — Ett
styrmedelsforslag for en starkt bioekonomi (SOU 2023:15) till regeringen. |
utredarens uppdrag har bl.a. ingétt att analysera genomférbarheten i och, om
lampligt, foresld &tgarder som framjar effektiv produktion av flytande
biodrivmedel baserat pa inhemska rdvaror i Sverige, inklusive forslag till
langsiktigt produktionsstod for produktion av flytande hallbara fornybara
drivmedel.

I sin fardplan for fossilfri konkurrenskraft identifierar initiativet Fossilfritt
Sverige en rad atgarder for att fordonsindustrin ska na klimatmalen. Det géller
inte minst p& omradet tunga transporter. For att ambitionerna om transporter
med lagre utsldpp ska nds racker det inte med att fordonstillverkarna av tunga
fordon tillhandahaller elektriska lastbilar; totalkostnaderna for transport-
koparna och akerierna maste vara jamférbara med konventionella fordon.
Vilka fordon som saljs paverkas &ven av flera faktorer som inte
fordonstillverkarna rar 6ver, t.ex. skatter och subventioner samt utbyggnad av
stddjande infrastruktur. For ett stoérre genombrott for elektrifiering krévs att
dagens flaskhalsar i elnatet byggs bort sdval i storstader som lings de stora
godsstraken. God tillgdng till laddinfrastruktur framhélls av fordons-
tillverkarna som den enskilt viktigaste framgangsfaktorn for att elektriska
fordon ska kunna sla igenom pa bred front.

Baserat pa tillverkarnas planer och strategier samt EU:s fordonskrav har ett
spann av scenarier formulerats for den europeiska forséljningen av elektriska
lastbilar 2020-2030. Tillverkarna av tunga fordon beddmer att den svenska
andelen av elektriska tunga lastbilar 6ver 16 ton kan komma att vara hégre én
Europasnittet om ratt forutsattningar kommer pa plats, dvs. att det finns saval
infrastruktur som styrmedel for bade kdp och brukande av elektriska lastbilar.
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En slutsats &r att det krdvs kompletterande losningar for att nd malet om 70
procents reduktion. Branslecellselektriska lastbilar kan under andra halvan av
decenniet bli en kompletterande viktig teknik for viss langvéaga tung trafik,
enligt Fossilfritt Sverige.

Biodrivmedel i tunga lastbilar och bussar &r avgorande for att snabbt ersétta
fossila drivmedel, eftersom en stor del av den nuvarande fordonsflottan
kommer att finnas kvar i manga ér. | ett globalt perspektiv ligger Sverige i topp
vad géller andelen biodrivmedel i végtransportsektorn. Det finns i dag ett
flertal alternativ pd marknaden: biodiesel (HVO 100 och FAME),
komprimerad och flytande biogas samt etanol (ED95). Tillgdngligheten, men
aven forutsagbarheten och langsiktigheten, maste sékerstéllas. Det behovs en
utbyggnad av produktionen av biodrivmedel, men dven tankstallen for biogas
dér behoven finns.

Fossilfritt Sverige har dven utarbetat forslag pa atgarder for latta fordon
med malet att 80 procent av nyregistreringarna ska utgoras av laddbara bilar
nagra ar fore 2030, och att Sverige ska ha en helt fossilfri fordonsflotta 2045.
Elektrifiering &r personbilstillverkarnas huvudstrategi for att minska klimat-
paverkan, men for att nd malet att minska utslappen med 70 procent till 2030
&r &ven biodrivmedel ett viktigt verktyg. For flytande biodrivmedel &r det
framfor allt tillgdngen som &r den begransande faktorn. Fossilfritt Sverige
understryker i sammanhanget att fordonsforsaljningen aven paverkas av flera
faktorer som inte personbilstillverkarna rar 6ver, exempelvis fordonsskatter
och subventioner, formansbilsregler, drivmedelsskatter och utbyggnad av
laddinfrastruktur.

Sammanfattningsvis anser Fossilfritt Sverige att det &r realistiskt att nd
transportsektorns klimatmal till 2030 genom olika insatser pd omradena
elektrifiering, biodrivmedel och transporteffektivitet. For att nd hela vagen
kravs aven fortsatta satsningar pa forskning och utveckling (FoU) och
demonstration samt att demoprojekten skalas upp fran teknik till att dven
omfatta system och affarsmodeller.

Forsaljning av miljéfordon

Av budgetpropositionen for 2023 framgar att 43 procent av de nyregistrerade
personbilarna 2021 utgjordes antingen av laddhybrider eller elbilar, och
motsvarande andel 2020 var 31 procent. Andelen laddbara fordon i
personbilsflottan uppgick vid slutet av 2021 till ca 6 procent, jamfért med 3,6
procent 2020. Okningen av laddbara bilar fortsatte under 2022 och beror bl.a.
pa EU:s koldioxidkrav pa nya latta fordon, det s.k. bonus malus-systemet, och
statliga stod till utbyggnad av laddinfrastruktur.

Enligt Trafikanalys redovisning nyregistrerades 299 220 personbilar under
2022. Det som bl.a. utmarker det gdngna aret &r att el for forsta gangen utgor
den vanligaste drivlinan och att laddbara bilar stod for hela 54 procent av
nyregistreringarna. Enligt den prognos som Trafikanalys sammanstallt
kommer det att finnas runt 1 miljon laddbara personbilar i trafik 2025, varav
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ca 600 000 helt eldrivna. Det innebér att var femte personbil i trafik da ar
laddbar och att antalet bensin- och dieselbilar i trafik har minskat kontinuerligt
sedan 2021. Den uppskattade snabba 6kningen av laddbara personbilar beror
enligt Trafikanalys pa att privatpersoner i allt hdgre grad valjer att kdpa och
leasa laddbara bilar framfér andra.

For latta lastbilar beddms diesel fortsdtta att vara det dominerande
drivmedlet fram till 2025. Under 2021 var 7 procent av de nyregistrerade latta
lastbilarna laddbara. Antalet nyregistrerade eldrivna latta lastbilar bedéms
kunna dka snabbt forutsatt att modellutbudet 6kar. I prognosen fram till 2025
beddmer Trafikanalys att antalet latta lastbilar med eldrift kommer att 6ka
patagligt under 2024 och 2025. | prognosen for 2025 &r mer &n 25 procent av
de nyregistrerade latta lastbilarna eldrivna. Till 2025 beddms 6 procent av alla
latta lastbilar i trafik vara laddbara enligt Trafikanalys.

Nyregistreringen av tunga lastbilar med eldrift handlade fram till 2020 om
enstaka fordon. Det har dock forandrats. Under 2021 registrerades 50 nya
tunga lastbilar med eldrift. Det handlar framst om relativt I&tta tunga lastbilar,
upp till 27 ton. Trafikanalys beddmer att antalet eldrivna tunga lastbilar
kommer att dka arligen fram till 2025, och enligt prognosen kommer de att
utgéra 10 procent av de nyregistrerade tunga lastbilarna 2025. Aven antalet
tunga lastbilar med gasdrift bedéms 6ka fram till 2025 och utgéra ndrmare 10
procent av de nyregistrerade tunga lastbilarna 2025.

Antalet nyregistrerade bussar &r i en betydande omfattning beroende av
aktuella upphandlingar. Sedan 2019 har antalet nyregistrerade bussar med
eldrift 6kat, och har varit ungefar 200 per ar. | och med att eldrivna bussar har
tillkommit i fler bussklasser bedomer Trafikanalys att eldrivna bussar kommer
att bli allt vanligare. Enligt Trafikanalys prognos &r 18 procent av bussarna i
trafik eldrivna 2025.

Utfasning av fossila drivmedel

Regeringen beslutade den 19 december 2019 att tillkalla en sarskild utredare
med uppdrag att lamna férslag om utfasning av fossila drivmedel och utreda
forutsattningarna for forbud mot forsaljning av nya bensin- och dieseldrivna
bilar. I Utfasningsutredningens betéankande | en varld som stéller om — Sverige
utan fossila drivmedel 2040 (SOU 2021:48) fran juni 2021 foreslds att
anvandningen av fossila drivmedel i inrikes transporter och arbetsmaskiner i
Sverige ska ha fasats ut senast 2040. Utfasningsaret bor enligt utredningen
vara ett riksdagsbundet etappmal.

Utredningen menar att utfasningen kan ske pa ett sd hallbart och
kostnadseffektivt satt som mojligt genom en kombination av en omfattande
elektrifiering, minskad trafik genom ett mer transporteffektivt samhalle och en
overgang till langsiktigt halloara och fornybara drivmedel. Framst
végtransporterna bor enligt utredningen elektrifieras sa langt och snabbt som
mojligt sd att fornybara flytande och gasformiga drivmedel frigors for
anvandning inom arbetsmaskiner, flyg och sjofart.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Enligt utredningen bor Sverige verka for att EU-omfattande noll-
utsléppskrav med tydliga tidtabeller infors for nya personbilar, latta lastbilar
och tunga fordon. De offentliga insatserna for laddinfrastruktur behover
samordnas battre, takten behdver ©ka och hinder behdver undanréjas.
Utredningen foreslar forandringar i reduktionspliktsystemet liksom att
forutséttningarna for att omforma reduktionsplikten till ett utsldappshandels-
system utreds i samspel med pagéende utveckling inom EU. Utredningen
menar vidare att ett nationellt férbud mot nya bensin- och dieseldrivna
personbilar &r svart att infora, inte minst fran EU-réttslig synpunkt. Sverige
bor i stéllet verka for EU-omfattande nollutsldppskrav i férordningen
2019/631 om nya bilars koldioxidutslapp till 2030 eller strax darefter och
senast 2035. P& nationell niva foreslas ett riksdagsbundet mal om endast
nollutsldppsfordon i nybilsforséljningen av personbilar 2030. Utredningen
menar att EU-kraven bor kompletteras med fortsatt utveckling av de nationella
styrmedlen.

Utredningens forslag har remissbehandlats och &rendet bereds inom
Regeringskansliet.

Konverteringsstod

Konjunkturinstitutet har pa den davarande regeringens uppdrag utrett
forutsattningarna for ett konverteringsstod. | utredningen som presenterades i
juni 2021 ingick att analysera forutsattningarna for och kostnadseffektiviteten
i att konvertera befintliga fordon till Iagutslappsfordon s att de kan drivas med
el eller fornybara drivmedel, t.ex. med biogasdrift eller en vasentligt hdgre
inblandning av etanol (E85). | uppdraget ingick aven att redovisa kostnader,
potentialen for utslappsminskningar liksom fordelningspolitiska effekter.

Konjunkturinstitutet papekar i sin rapport Efterkonvertering av personbilar
— en samhallsekonomisk analys (KI 2021:12) att det &r skillnad pd om
konvertering innebér att drivmedelsefterfragan flyttar ut frdn reduktions-
plikten eller om konverteringen enbart flyttar efterfragan till olika delar av
reduktionsplikterna for bensin och diesel. Det senare lamnar fossilintensiteten
mer eller mindre oforéndrad. Det forra kan oka bioandelen i den totala
drivmedelsforséljningen. Effekten ar dock betydligt lagre an férandringen av
de specifika utslappen fran de bilar som konverteras. Analysen visar ocksa att
viss konvertering av bilar kommer att ske dven i avsaknad av konverterings-
stdd eftersom vissa bildgare kommer att finna det privatekonomiskt lénsamt.
Sadan spontan konvertering far enligt Konjunkturinstitutet anses vara ett
kostnadseffektivt inslag i anpassningen till transportsektorns utslappsmal,
sdvida bilagarens beslut ar valinformerat.

Utredningen har remissbehandlats och bereds inom Regeringskansliet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade motionsyrkanden om en fossilfri fordonsflotta senast i
betankande 2021/22:TU7. Utskottet avstyrkte dd motionsférslagen och
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konstaterade att olika atgarder redan har vidtagits under senare ar for att
paskynda omstallningen till en fossilfri transportsektor. Utskottet lyfte i
sammanhanget bl.a. fram den pagdende elektrifieringen och energi-
effektiviseringen av fordonsflottan.

Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att riksdagen har beslutat om ett
klimatpolitiskt ramverk med malet att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp
av vaxthusgaser 2045 och att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter ska
minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010. Utskottet noterar
i sammanhanget med tillfredsstallelse den utslappsminskning av véxthusgaser
fran vagtrafiken som skedde under 2022, som i huvudsak forklaras av en dkad
anvandning av biodrivmedel och el i fordonsparken. Uppmuntrande ar ocksa
utvecklingen vad galler utslapp av kvaveoxider som minskat kraftigt sedan
1990.

Utskottet konstaterar att en rad atgarder har vidtagits under senare ar for att
paskynda omstillningen till en fossilfri transportsektor. Utskottet vilkomnar
sdledes regeringens ambition i frdga om satsningar pa elektrifiering och en
snabbare utbyggnad av laddinfrastrukturen for att paskynda transportsektorns
omstallning. Utskottet ser ocksd positivt pd att regeringen vill framja
utveckling och produktion av nya fossilfria brénslen.

Utskottet vill ocksd uppmarksamma pagdende arbete inom EU for att
minska utslappen fran bl.a. tunga transporter som star for en betydande del av
utslappen. Detta galler likasd malsattningen att pa sikt fasa ut de fossila
drivmedlen. Utskottet understryker i sammanhanget vikten av att beakta olika
tekniker och energikallor for att minska transportsektorns klimatpéaverkan.
Dessutom &r det nédvandigt med en utdkad produktion av biodrivmedel och
att det finns mojlighet att tanka biodrivmedel av olika slag for den som
behdver. Vid sidan av tillgangligheten vill utskottet dven peka pé behovet av
forutsagbarhet och Iangsiktighet i arbetet for att omstallningen till en fossilfri
fordonsflotta ska bli framgangsrik.

Utskottet noterar med tillfredsstéllelse den snabbt vaxande forséljningen av
miljofordon under senare ar och ser séledes hoppfullt pd mojligheten att
kraftigt minska utslappen fran fordonssektorn. Utskottet ser ocksa positivt pd
det pagdende arbetet med att gradvis fasa ut de fossila branslena fran
marknaden och arbetet med att utreda mojligheterna till konverteringsstod for
aldre fordon s att de i storre utstrackning kan koras pa fornybara drivmedel.

Utskottet anser med hanvisning till vad som anforts ovan att det inte finns
skal att ta ndgot initiativ med anledning av motionsférslagen. Motionerna
2022/23:853 (C) yrkandena 7.2, 33 i denna del och 35, 2022/23:1233 (V)
yrkandena 5 och 17, 2022/23:2073 (S) yrkande 16, 2022/23:2140 (S) yrkande
17, 2022/23:2175 (MP) yrkande 37 och 2022/23:2190 (C) yrkande 76.2
avstyrks darmed.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Tillgang till laddning och fossilfri tankning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om tillgang till laddning och
fossilfri tankning. Utskottet betonar att mojligheten till laddning och
fossilfri tankning ar en viktig del i utvecklingen for att na
klimatmalen och hanvisar till gallande lagstiftning och till att det
bedrivs ett intensivt arbete med att forbattra tillgangen till
biodrivmedel och elektrobrénslen i landet.

Jamfor reservation 5 (V), 6 (C) och 7 (MP).

Motionerna

Nooshi Dadgostar m.fl. (V) anfor i partimotion 2022/23:1233 yrkande 19 att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa tgarder for att starka
tillgangen till fornybara drivmedel pa landsbygden. Motionarerna konstaterar
att forutsattningarna for en omstéllning till ett fossilfritt och transporteffektivt
samhalle skiljer sig & mellan stader och landsbygden.

I partimotion 2022/23:2190 uppmérksammar Annie L66f m.fl. (C) i
yrkande 105 att en nationell plan bér beredas for att identifiera kritiska strak
dér nyttjandegraden av brénslecellsfordon véntas vara hdg for att mojliggora
en snabbare utbyggnad av véatgasinfrastruktur med nationell samordning samt
identifiera strategiska noder for vétgasproduktion. Ett likalydande forslag
aterfinns i kommittémotion 2022/23:853 yrkande 46 av Ulrika Heie m.fl. (C).

I partimotion 2022/23:2175 yrkande 42 anser Per Bolund m.fl. (MP) att
regeringen bor ta fram en nationell plan for tankstallen for biogas.

I kommittémotion 2022/23:853 yrkandena 33 i denna del och 38 efterlyser
Ulrika Heie m.fl. (C) en &versyn av den s.k. pumplagen for att méjliggora en
Okad introduktion av fossilfria drivmedel och gréna mobilitetstjanster. |
yrkande 47 anfoér motionarerna att Sverige bor verka for bindande mal i EU
for utbyggnad av ladd- och tankinfrastruktur for alternativa brénslen inom
6versynen av AFID-direktivet om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
branslen.

Bakgrund

Nar det galler atgarder for att trygga tillgdngen till fornybara drivmedel
beslutade riksdagen i december 2005 att anta regeringens forslag till lag om
skyldighet att tillnandahélla fornybara drivmedel (prop. 2005/06:16, bet.
2005/06:TUB, rskr. 2005/06:134). Lagen syftar till att oka tillgangligheten till
fornybara drivmedel i hela Sverige, framst mot bakgrund av att
tillgangligheten hade beddémts som ett av de storsta hindren mot en okad
anvandning av fornybara drivmedel. | ett forsta steg berdrdes tankstallen som
sdlde mer an 3 000 kubikmeter bensin eller diesel per ar. Darefter skarptes
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kraven successivt till 2009 da alla saljstallen med en forsaljningsvolym
dverstigande 1 000 kubikmeter motorbensin eller dieselbransle skulle vara
skyldiga att tillhandahalla minst ett fornybart drivmedel. | juni 2014 beslutade
riksdagen om en l&ttnad i lagen genom att hoja denna grans for skyldigheten
att tillhandahalla fornybara branslen till 1 500 kubikmeter motorbransle (prop.
2013/14:181, bet. 2013/14:TU13, rskr. 2013/14:301).

Branschorganisationen Vatgas Sverige framhaller att vatgas som
fordonsbransle i princip inte medfoér nagra andra utslapp &n ren vattenanga. P&
samma satt som elbilars miljopéverkan hanger pa hur elen har producerats
avgors den for branslecellsbilar av hur vatgasen har producerats och
distribuerats. All vatgas som tankas i Skandinavien kommer fran fornybara
kéllor. Enligt Vatgas Sverige ar branslecellssystemet ungefar dubbelt sa
energieffektivt som en férbranningsmotor om det anvéands i en vanlig bil. Det
innebar att korstrackan med en branslecellsbil blir dubbelt sa I1dng som den blir
med forbranningsmotor med samma méangd energi. Moderna batterier har
&nnu mindre energiforluster an brénsleceller, men de tar tid att ladda och ar
skrymmande och tunga.

Fler och fler vitgastankstationer ska etableras inom de kommande &ren.
Bland annat den s.k. Elektrifieringspiloten som kommer frdn Energi-
myndigheten, men &ven andra investeringsstdéd genom tex. EU och
Klimatklivet mojliggor en snabbare utbyggnad av infrastrukturen. Cirka 60
vitgastankstationer ar planerade att anlaggas i Sverige de kommande aren.

Branschorganisationen Energigas Sverige lyfter fram biogasens fordelar
eftersom den &r fornybar och inte leder till nagra nettoutslapp av koldioxid vid
forbranning. Ur ett livscykelperspektiv &r genomsnittlig biogas som drivmedel
nastan klimatneutralt och kan till och med ge negativa utslépp. Anvéndning av
biogas som drivmedel bidrar ocksa till betydligt forbattrad luftkvalitet i
staderna. Biogasdrivna fordon ger en sankning av bade kvaveoxider (NOy) och
skadliga partiklar och bidrar darmed till minskad paverkan pa halsa och miljo.
Utsléppen av svaveloxider (SOx) som leder till forsurning av mark och vatten,
ar dessutom nastan noll fran biogas och naturgas. Biogas framstélls av avfall
fran avlopp, matrester och godsel samt restprodukter fran skog och industri
som tas om hand och samtidigt blir till vardefulla produkter i form av fornybar
energi och godningsmedel.

Pagaende arbete

Innovationskluster for flytande biogas

I maj 2018 gav den davarande regeringen Energimyndigheten i uppdrag
(N2018/02934/FOF) att utlysa medel for utveckling och anvandning av
flytande biogas i kombination med inrattandet av ett innovationskluster for
flytande biogas. Syftet var bl.a. att fraimja omstéllningen till fossilfrihet for
tunga transporter men ocksa att verka for demonstration, tillampning och
spridning av teknik for produktion av flytande biogas, drift med gasfordon i
regional- och eller lokaltrafik, samt kombinationer av dessa tekniker i Sverige.
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Sarskild vikt skulle enligt regeringen ldggas vid hur olika lsningar kan
samverka med varandra och demonstreras samlat.

Enligt Energimyndigheten fortsétter den totala mangden fordonsgas att 6ka
i Sverige. Under 2022 ckade ocksa den flytande fordonsgasen med 76 procent.
Den nya statistiken for 2022 visar att méngden fordonsgas tkade med
1 procent jamfort med 2021. Jamfort med 2019 &r det dock en minskning med
3 procent. Andelen fornybart i fordonsgasen steg fran 60 procent 2012 till 96
procent under 2020 och har varit stabil sedan dess. Antalet publika tankstéllen
for gas har okat successivt dver aren. Sedan 2012 har antalet 6kat med 40
procent, medan icke-publika tankstéllen har minskat under samma period.

En strategi for vatgas och elektrobréanslen

I den klimatpolitiska handlingsplanen (prop. 2019/20:65) anges att vatgas kan
komma att f& en storre roll i framtiden vad galler bl.a. lagringskapacitet och
bransleceller i fordon. Att framstalla, lagra och frakta vatgas pa ett hallbart sétt
kommer att vara viktigt i flera branscher.

Den dévarande regeringen gav i januari 2021 Statens energimyndighet i
uppdrag (12021/00332) att ta fram fdrslag till en strategi for vatgas och
elektrobrénslen. Det handlade bl.a. om att

— analysera och kvantifiera potentialen for okad produktion, lagring,
transport och anvandning av vatgas, elektrobranslen och ammoniak i olika
sektorer pa kort, medelldng och 1ang sikt med beaktande av ekonomiska
perspektiv

— analysera tekniska och ekonomiska forutsattningar for vétgas som
energilager for flexibilitet i energisystemet

— identifiera hinder mot en introduktion av vatgas som en del av det svenska
energisystemet

— belysa relevanta samhéllsekonomiska konsekvenser av de policyforslag
som ingér i Fossilfritt Sveriges vatgasstrategi och analysera hur lampliga
forslag bor tas vidare i strategin.

Regeringen preciserade att strategin och de eventuella &tgardsforslagen ska
syfta till att underlatta omstallningen till fossilfrinet. Atgérdsforslagen ska
inkludera kostnadsuppskattningar och samhallsekonomiska konsekvenser och
baseras pa atgardernas mojligheter att samhallsekonomiskt effektivt bidra till
att uppfylla klimatmalen.

Energimyndigheten redovisade uppdraget i november 2021. | arbetet med
strategin har Energimyndigheten analyserat olika hinder for att darigenom
identifiera effektiva insatser som kan vidtas. Eftersom utvecklingen for vétgas
gar snabbt har atgarder som kan genomfdras de narmaste fem aren prioriterats
i strategin.

Strategin ska satta en riktning som kan vara gemensam for staten och
naringslivet. Den ska ocksd gora tydligt vilka forutsattningar som behgéver
komma pé& plats for att den potential som anvindningen av vitgas och
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elektrobranslen bjuder ska kunna nyttjas. Strategin satter konkreta mal till
sdval 2030 som 2045. Den identifierar dven ett antal viktiga atgarder och
initiativ att genomfora for en positiv vatgasutveckling, bl.a. att utreda behoven
av ytterligare styrmedel som minskar kostnadsgapet mellan fossilfri och fossil
vétgas och att etablera en plattform for systematisk dialog mellan féretag,
branschorganisationer och offentliga aktorer.

S& nyligen som i mars 2023 fick Energimyndigheten regeringens uppdrag
(KN 2023/02715) att samordna arbetet med vatgas i Sverige. Syftet med
samordningsuppdraget ar att identifiera och bidra till att undanréja hinder s&
att anvandning, produktion, distribution och lagring av vitgas pa ett
samhéllsekonomiskt effektivt sédtt kan integreras i energisystemet och bidra till
att de energi- och klimatpolitiska malen nas. En del av uppdraget &r att lamna
en redovisning av hur vatgasen och infrastrukturen for vatgas i Sverige kan
utvecklas ur ett systemperspektiv. Denna del av uppdraget ska redovisas senast
den 28 februari 2024.

I juli 2022 gav den tidigare regeringen Energimyndigheten och
Trafikverket i uppdrag att ta fram ett nationellt handlingsprogram fér en snabb,
samordnad och samhéllsekonomiskt effektiv utbyggnad av &ndamalsenlig
publik och icke-publik laddinfrastruktur samt tankinfrastruktur fér vétgas for
latta och tunga fordon. Regeringen preciserade i sammanhanget att 6versynen
ocksé ska inkludera en bedomning av om foérutséttningarna ar anpassade for
att samlat uppnd en samordnad och samhallsekonomiskt effektiv utbyggnad
av en andamalsenlig tankinfrastruktur for vatgas for latta respektive tunga
fordon. | detta ingér att identifiera eventuella utmaningar och behov av
prioriteringar, exempelvis geografisk tadckning, redundans och tillforlitlighet,
mojlighet till hemmaladdning eller behov av laddkapacitet. Vid behov ska
forslag lamnas pa atgarder och styrmedel t.ex. i frdga om vad som kravs for
att anvandbarhet, tillrdcklig kapacitet, redundans och tillforlitlighet i tank- och
laddinfrastrukturen ska kunna séakerstallas och uppratthallas 6ver tid.

For att naringslivet ska fa de ratta forutsattningarna och for att underlatta
och snabba pé& utbyggnaden av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vétgas framhaller Energimyndigheten i den delrapportering som gjordes i
januari 2023 att det bor finnas ett tydligt och utpekat ansvar for
kunskapsspridning  och ~ samordning  mellan  berdrda  foretag,
branschorganisationer och myndigheter.  Enligt Energimyndigheten
poangterar manga av aktdrerna vikten av att se omstillningen i ett
helhetsperspektiv. Det handlar inte bara om sjilva laddpunkterna eller
tankstationerna for vétgas, utan det ar nddvéndigt att se hela det kringliggande
systemet da det finns synergier och beroenden mellan tillverkande industri,
energiproducenter, kommuner och transport- och logistikaktdrer. Avsaknaden
av samlad och uppdaterad information om laddstationer och tankstationer for
vatgas anses av flera akttrer vara problematisk, och &ven hér 6nskas
samordning och ett utpekat ansvar, framhaller Energimyndigheten.

Ett forslag som presenteras i delrapporten &r att utse en myndighet till
huvudansvarig for samordning av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
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vatgas. Den huvudansvariga myndigheten behover tilldelas resurser for
genomforandet samtidigt som andra berérda myndigheter behéver fa uppdrag
och resurser att hjalpa till. Samordningsuppdraget bor exempelvis omfatta
stddgivning, information och kunskapsspridning, statistik, att aktivt folja
teknisk och ekonomisk utveckling samt att vid behov foresla regelférandringar
pa nationell nivé och EU-niva.

Energimyndigheten papekar att det finns flera rattsakter som for narvarande
forhandlas inom EU, och dar utfallet paverkar utbyggnaden av ladd-
infrastruktur och tankinfrastruktur for vétgas. Beroende pa utfallet kan
kompletterande lagstiftning pa nationell niva behovas. Det galler exempelvis
kommande krav pa betalningsldsningar samt utformning av ett system for s.k.
tilltréde till laddning (right to charge).

En annan forutsattning som pekas ut som viktig i delrapporten ar
markatkomst. Tillgangen till mark for laddstationer och tankstationer for
vatgas behdver sakras. Det kommer att finnas behov av platser pa saval statlig
som kommunal och privat mark. Kommuner behéver se éver sin roll och bidra
till att skapa forutséttningar for aktorer att etablera laddplatser och
tankstationer for vatgas. Ett led i detta ar Trafikverkets pagéende utredning om
mojligheten att tillgangliggdra mark som tagits i ansprak for vaganlaggningar
sa som rastplatser for laddning.

Arbetet inom EU

Direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen
(AFID-direktivet) har i Sverige genomforts genom lagen (2016:915) om krav
pé installationer for alternativa drivmedel och forordningen (2016:917) om
krav pa installationer for alternativa drivmedel. Lagen innehaller
bestdmmelser om hur installationer for alternativa drivmedel ska vara
utformade och om information till anvandarna av sadana installationer. Bland
annat anges att avgifter for att ladda elfordon vid laddpunkter som é&r
tillgangliga for allmanheten ska vara skaliga, objektiva och icke-
diskriminerande. Med laddpunkt avses ett granssnitt dar ett elfordon i taget
kan laddas eller dar ett batteri pa ett elfordon i taget kan bytas ut. En laddpunkt
ska enligt lagen anses vara tillganglig for allménheten om anvéndarna har
icke-diskriminerande atkomst till den.

Den 14 juli 2021 presenterade kommissionen ett forslag till forordning om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa drivmedel (AFIR-férordningen)
som ska ersétta AFID-direktivet. Forslaget &r en del av lagstiftningspaketet for
att nd EU:s skarpta klimatmal till 2030, det s.k. Fit for 55-paketet. Det
nuvarande direktivet (2014/94/EU) stéller krav pa att medlemsstaterna ska ta
fram handlingsprogram for utbyggnaden av infrastruktur for alternativa
drivmedel. Handlingsprogrammet ska innehalla nationella syften och mal for
utbyggnaden av ladd- och tankstationer for olika typer av alternativa
drivmedel, sdsom elektricitet, vatgas och naturgas, samt atgarder for att n&
malen. Ut6ver krav pa att ta fram en handlingsplan anges i direktivet att
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medlemsstaterna ska sékerstélla att gemensamma tekniska standarder uppfylls
for laddstationer for fordon, for tankstationer och for landstrémsanlaggningar.

I EU-kommissionens forslag gors beddmningen att det behdvs en
ambitionshojning for att nd unionens klimatmal for 2030. Det Gvergripande
syftet med forslaget till EU-férordning &r att det ska finnas en tillgénglig och
anvandbar infrastruktur for alternativa drivmedel i hela EU. Forslaget
innehaller bl.a. bindande mal for medlemsstaterna for utbyggnad av publik
laddinfrastruktur langs vagnatet men aven bindande mal for utbyggnad av
tankstéllen for vatgas. Medlemsstaterna ska sékerstélla att det senast den 31
december 2030 finns tankstéllen for véatgas langs det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T) och vid urbana knutpunkter. Avstandet mellan
tankstallena far vara som mest 150 kilometer och de maste uppfylla en sérskilt
angiven minimikapacitet.

Vidare ska medlemsstaterna fram till den 1 januari 2025 enligt forslaget
sékerstélla att ett lampligt antal tankpunkter for flytande naturgas (LNG)
installeras dar efterfragan finns, atminstone langs stomnatet for TEN-T, for att
ge mojlighet fér tunga motorfordon som drivs med LNG att trafikera hela
unionen, sadvida kostnaderna inte &r oproportionella i forhallande till
fordelarna, inbegripet miljofordelarna.

I en faktapromemoria (Fakta-PM 2020/21:FPM141) vidlkomnade den
tidigare regeringen forslaget om en revidering av AFID-direktivet som &r en
del i omstallningen till en fossilfri transportsektor. Fran svensk sida sdg man
positivt pa kommissionens uttalade ambition att rattsakten mycket tydligare &n
i dag ska bidra till unionens klimatmal.

Europeiska kommissionen har utlyst en mojlighet att anséka om medel for
infrastrukturprojekt som bidrar till utbyggnaden av infrastruktur for alternativa
branslen och till utfasningen av fossila branslen i transportsektorn langs
TEN-T nétet (Transeuropeiska transportnatet). Trafikverket har samordnat
ansokningsprocessen i Sverige och regeringen tar slutgiltig stéllning till
projekten innan ansdkningarna l&mnas in till EU:s fond for ett ssmmanlénkat
Europa. Kostnaden for projekten &r minst 36 miljoner euro, varav 12,4
miljoner euro soks i bidrag. | november 2022 beslutade regeringen om att
tillstyrka tva ansokningar om medel ur Fonden fér ett sammanlénkat Europa.
Bada projekten ror investeringar i alternativa branslen och ett av dem &r The
Bothnia Heavy Duty Hydrogen Corridor som fran EU soker medfinansiering
for sex vatgasstationer och tva produktionsanlaggningar mellan Kiruna och
Umed. Malgruppen ar tunga transporter for foretag i regionen.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare hanterat fragor om fossilfri tankning och tillgang till
laddinfrastruktur i betdnkande 2021/22:TU7. Infrastruktur for elfordon har
behandlats mer ingaende i betankande 2022/23:TU4. Utskottet understrok i
sammanhanget behovet av en infrastruktur som stdder anvandningen av
alternativ till fossila drivmedel for att mojliggéra en omstélining till bl.a.
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héllbara fornybara drivmedel och eldrift, och att en viktig del i utvecklingen
for att na klimatmalen ar majligheten till laddning och fossilfri tankning.
Utskottet uppmarksammade ocksad de anstrangningar som gors saval av
nationella aktrer som av EU for att minska transportsektorns utslapp.

Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pAminna om den lagstadgade skyldighet som finns
att tillhandahdlla foérnybara drivmedel for att darigenom forbattra
tillgangligheten till sddana drivmedel i hela landet. Det bakomliggande
motivet var att lagstiftaren ansdg att tillgangligheten var ett av de storsta
hindren for en 6kad anvandning av férnybara drivmedel.

Utskottet vill i sammanhanget dven paminna om att det sedan 2016 finns
en lag om krav pa installationer for alternativa drivmedel som i svensk rétt
inforlivar bestammelser i AFID-direktivet. Utskottet vill framhélla att EU-
kommissionens senaste forslag till férordning pd omradet innebir en
ambitionshojning i arbetet med klimatomstallningen.

En avgorande forutsattning for att lyckas med omstallningen till en fossilfri
transportsektor &r enligt utskottets mening att det finns en infrastruktur pa plats
som stoder anvédndningen av héllbara fornybara drivmedel och inte minst
eldrift som kan ersétta traditionella fossila brénslen. Utskottet vill darfor
understryka att en viktig del i utvecklingen for att nd klimatmalen ar goda
mojligheter till laddning och fossilfri tankning i hela landet och att man tar ett
samlat grepp for att arbeta vidare med elektrifieringen av vagnatet. Utskottet
paminner i sammanhanget om att det tidigare under varen behandlat
motionsforslag om infrastruktur for elfordon (se bet. 2022/23:TU4
Infrastrukturfragor). Utskottet vill vidare betona vikten av att de atgarder som
vidtas ger klimateffekter.

Utskottet ser positivt pa den pdgdende utbyggnaden av véatgasstationer i
landet som sker med bl.a. investeringsstdd fran EU och Klimatklivet. Utskottet
vill i detta sammanhang vélkomna att Energimyndigheten och Trafikverket
har fatt i uppdrag att ta fram ett nationellt handlingsprogram for utbyggnaden
av en andamalsenlig laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas i
Sverige samt att ett forslag till nationell vatgasstrategi presenterades 2022.
Utskottet noterar ocksé den okande anvandningen av fordonsgas — inte minst
flytande sddan — under féregdende ar och att andelen fornybart i fordonsgasen
har Okat kraftigt under senare ar. Sedan 2012 har ocksé antalet publika
tankstallen for gas 6kat med ca 40 procent, en utveckling som utskottet finner
uppmuntrande.

Utskottet konstaterar ssmmanfattningsvis att det pagar ett intensivt arbete
med att forbattra tillgangen till bade biodrivmedel och elektrobrénslen i landet
i syfte att underlatta for alternativa brénslen. Mot den bakgrunden ser utskottet
inte att det finns skal att for narvarande ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Motionerna 2022/23:853 (C) yrkandena 33 i denna del, 38,
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46 och 47, 2022/23:1233 (V) yrkande 19, 2022/23:2175 (MP) yrkande 42 och
2022/23:2190 (C) yrkande 105 avstyrks dérmed.

Andra styrmedel i fraga om transportsektorns
klimatmal

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika styrmedel for att na
transportsektorns klimatmal. Utskottet pekar bl.a. pa gallande
regelverk och olika initiativ i fragorna.

Jamfor reservation 8 (SD), 9 (C) och 10 (MP).

Motionerna

I partimotion 2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 78 och
kommittémotion 2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 40 anfors att
klimatomstallningen kraver att offentlig verksamhet ska ga fore genom att se
dver hur alla fordon som staten, regionerna och kommunerna upphandlar,
kdper in eller leasar ska vara miljobilar eller framdrivas av fornybara brénslen
fran 2023.

I kommittémotion 2022/23:853 understryker Ulrika Heie m.fl. (C) i
yrkande 9 att miljobilsdefinitionen ska vara teknikneutral och fokusera pa
fordonets utslipp, **well-to-wheel”. Motiondrerna pekar i sammanhanget pa att
biogasfordon har en naturlig plats i miljobilsdefinitionen liksom att man bor
ta hansyn till utslappen fran fordonet ur ett livscykelperspektiv. Vidare foreslar
motionarerna i yrkande 10 att en energideklaration ska inforas pa personbilar
vid nybilsforséljning som ar tydlig och jamfoérbar och som stérker
konsumentinformationen.

Daniel Helldén (MP) foreslar i kommittémotion 2022/23:1254 yrkande 1
att det ska bli méjligt for en kommun att inféra motsvarande miljézoner klass 3
for mopeder. Motionéren anfor att en sadan atgard kan vara en ldsning pa
problemen med luftkvalitet och obehag pa cykelbanor och den generella
paverkan som mopederna har pa stadsmiljon i form av avgaser och buller.

Robert Stenkvist (SD) foreslar i motion 2022/23:79 att man utreder
mojligheten att stifta nationella lagar mot att kommuner skadligt begrénsar
biltrafiken pd kommunal nivd. Som skal hanvisar motionaren till de
begransningar som Stockholms stad planerar for bilar som inte &r eldrivna och
pekar pa de negativa effekter det kommer att fa for naringsliv och
privatpersoner som fortfarande kor med bensin- eller dieseldrivna bilar.
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Pagaende arbete

Myndigheters upphandling och miljébilsdefinitionen

Forordningen (2020:486) om miljo- och trafiksakerhetskrav for myndigheters
bilar tradde i kraft den 1 juli 2020 och innehaller bestammelser om miljo- och
trafiksékerhetskrav for myndigheters inkép och leasing av bilar samt for
myndigheters upphandling av bilhyra och taxiresor. Férordningen syftar till
att frdmja anvandningen av miljéanpassade och trafiksékra bilar och galler for
myndigheter under regeringen. Forordningen omfattar bl.a. en ny
miljobilsdefinition, som innebar en skarpning av klimatkraven pé de fordon
som myndigheter koper in. Den skdrpta miljobilsdefinitionen foljer
regelverket fér klimatbonusbilar.

Upphandlingsmyndigheten fick i december 2019 i uppdrag av den
davarande regeringen att lamna forslag pa atgarder for att offentlig
upphandling ytterligare ska kunna bidra till att na klimatmalen och for att de
upphandlingsinsatser som ger storst klimatnytta for pengarna ska kunna
prioriteras. | mars 2021 lamnade myndigheten atgardsforslag for hur offentliga
upphandlingar ytterligare ska kunna bidra till att klimatmalen nas. Forslagen
ar i huvudsak séddana som regeringen och statliga myndigheter kan driva och
besluta om. Det handlar bl.a. om att staten ska visa végen, om tydligare
regelverk och om att hdéja upphandlande organisationers kompetens kring
effektiv och héllbar upphandling.

Genom Europaparlamentets och radets direktiv 2019/1161/EU om
framjande av rena och energieffektiva végtransportfordon ska medlems-
staterna sékerstélla att de avtal som tilldelas efter upphandling av fordon och
vissa tjanster, bl.a. Kkollektivtrafik, uppfyller krav pd en minsta andel
miljoanpassade fordon, s.k. minimimal. Minimimalen avser referensperioder
och skiljer sig at mellan medlemsstaterna.

I mars 2022 Overlamnade regeringen proposition 2021/22:187 Genom-
forande av andringar i direktivet om miljokrav vid upphandling av bilar och
vissa kollektivtrafiktjanster med forslag till de forfattningsédndringar som
kravs for att genomfora direktiv 2019/1161/EU. | propositionen foreslogs
&ndringar i lagen (2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa
kollektivtrafiktjanster och i lagen (2010:1065) om kollektivtrafik. Riksdagen
antog regeringens lagforslag som sedermera tradde i kraft den 1 juni 2022 (bet.
2021/22:TU14, rskr. 2021/22:253).

Vad galler bilar som drivs av fordonsgas aviserade den dévarande
regeringen i oktober 2021 att gasbilar skulle fortsatta att klassas som miljébilar
nér statliga myndigheter upphandlar fordon.

Energideklaration for personbilar

Konsumentverket uppger att det kan vara svart att beskriva och marknadsfora
bilars miljéegenskaper pa ett korrekt satt. Det kan ocksd vara svart for
konsumenterna att vérdera de miljéargument som anvands i marknads-
foringen, och darfor stélls det hoga krav pa dessa. Den som marknadsfor en ny

2022/23:TU10

27



2022/23:TU10

28

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

personbil &r i de flesta fall skyldig att ange bilens bransleférbrukning och
koldioxidutslapp enligt Konsumentverkets allmanna rad (KOVFS 2018:3) om
information om nya personbilars bransleférbrukning och koldioxidutslapp.
Den som séljer eller privatleasar nya personbilar till konsumenter behover
sedan 2019 anvénda vérden enligt det globalt harmoniserade provnings-
forfarandet for latta bilar (Worldwide Harmonised Light Vehicle Test
Procedure, WLTP) for att ange bilens bréansleférbrukning och koldioxid-
utslapp.

Regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag att analysera
mojligheten att forbattra vagledningen till konsumenter om latta fordons
energianvandning och koldioxidutslapp vid forséljning och marknadsforing. |
uppdraget ingar att ta fram ett forslag pa en vagledning, exempelvis i form av
en markning, som véger in energianvéndning och koldioxidutslapp och som
tar hansyn till fordonets hela livscykel. Uppdraget redovisades i april 2022 i
rapporten Végledning om latta fordons energianvandning och koldioxid-
utslapp (dnr. 2020-25875). Myndigheten foreslar en markning som till
utseendet liknar den europeiska energimérkningen med de mest relevanta
delarna synliga pd markningen och en QR-kod som leder vidare till en
landningssida med mer fordjupad information. Markningen ar uppdelad i tva
kategorier. Den 6vre delen, med en tydlig rangordning av fordon, galler
fordonets anvéndningsfas. Den nedre delen, med mer generell information,
géller fordonets hela livscykel. For fordonets anvéndningsfas finns det
standardiserade och fordonsspecifika uppgifter som mojliggor detaljerad
konsumentinformation. For dvriga faser av fordonets livscykel, tillverkning
och skrotning saknas detta eftersom inga standardiserade metoder finns for att
berakna livscykelanalysen. Forslaget har skickats pa remiss fram till den 10
maj 2023.

| februari 2023 presenterade Mobility Sweden en energiméarkning for bilar
som ska vara ett frivilligt initiativ fran fordonsbranschens sida inom ramen for
fardplanen for fossilfri konkurrenskraft. Avsikten &r att informera
konsumenter om personbilars bransleforbrukning och koldioxidutslépp. T
referensgruppen for utformandet av mérkningen har Motorbranschens
Riksforbund och Konsumentverket ingatt. Energideklarationen bygger
pa koldioxidutslapp i gram per kilometer, enligt WLTP-virdet under blandad
korning.

Kommunala miljézoner

Miljozoner anvénds for att begrénsa anvéndningen av bensin- och diesel-
fordon som inte har fullgod utsléppsklass inom tétorter dér luftkvaliteten har
dverstigit EU:s gransvarden. Darigenom ska luftkvaliteten i omraden dar
manniskor bor och arbetar forbattras. Miljozoner regleras i 4 kap. 22-24 §§
trafikforordningen (1998:1276). Den tidigare regeringen beslutade hdsten
2018 att majliggora for kommuner att fran den 1 januari 2020 infora sérskilda
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miljozoner for latta fordon med miljorelaterade krav som styr vilka fordon som
far kéra inom ett visst omrade.

Det & kommunerna sjélva som avgér om och var miljézoner ska inforas.
Systemet med miljézoner innebdr att kommuner kan besluta att vissa fordon
stangs ute fran sarskilt miljokansliga omraden. Efter den 1 januari 2020 kan
kommuner inféra miljozon klass 1, 2 eller 3. Nar det galler miljézon klass 1 &r
grundregeln att en tung lastbil eller tung buss far kora i en miljozon klass 1 i
sex ar fran forsta registrering, med vissa undantag. Miljézon klass 1 for tunga
fordon finns enligt Transportstyrelsen i dag i Stockholm, Géteborg, Malma,
MélIndal, Uppsala, Helsingborg, Lund och Ume&. Nér det galler miljozon klass
2 omfattas personbilar, latta bussar och latta lastbilar. For att fa kora i miljozon
klass 2 maste saval fordon med gnisttinda motorer (t.ex. bensinmotor) som
fordon med kompressionstanda motorer (dieselmotor) uppfylla vissa krav.
Den 1 juli 2022 skarptes kraven for bilar med kompressionstdnda motorer. Nar
det galler miljozon klass 3 stalls de hogsta kraven. Dar far endast elfordon,
branslecellsfordon och gasfordon kora, latta som tunga fordon, med tillagget
att for gasfordon géller utslappskrav Euro V1. Nér det galler tunga fordon far
&ven laddhybrider kéra om fordonet uppfyller utsldppskraven for Euro VI.
Motorcyklar och mopeder omfattas dock inte av ndgon miljozon.

De bestdmmelser som finns om miljézoner medger undantag for vissa
fordon, t.ex. fordon som anvénds i samband med féardtjénst, fordon vars forare
eller passagerare har ett parkeringstillstdnd for rérelsehindrade och fordon som
har anpassats eller anskaffats med bilstod.

I Transportstyrelsens regleringsbrev for 2018 fick myndigheten i uppdrag
att foresla hur man kan sikerstalla att bestimmelserna om miljozoner foljs. |
uppdraget ingick ocksa att identifiera och foresla atgarder mot eventuella
administrativa hinder samt att utreda hur annan néarliggande lagstiftning kan
harmoniseras med miljézonsbestdmmelserna. Transportstyrelsen fick &ven i
uppdrag att informera kommuner, allménheten och statliga myndigheter om
bestdmmelserna om miljézoner. Transportstyrelsen har sedermera i rapporten
Hur ska regelefterlevnaden av milj6zonsbestammelser sékerstéllas? (TSG
2018-148) foreslagit att trafikforordningen kompletteras med bestdmmelser
om att de fordon som inte far framforas i miljozoner inte heller far stannas
eller parkeras inom miljozoner pa allmén plats dar kommunen &r huvudman
for hallande av allménna platser.

Transportstyrelsen framhaller pd sin webbplats att den kommun som
dvervager att infora en miljozon behdver gora avvéagningar mellan nyttan och
de konsekvenser som reglerna far. Myndigheten har darfor stillt samman
generella rekommendationer pd omradet. Transportstyrelsen ska l6pande, nar
sd ar pakallat, foresla dndringar av miljézonsbestammelserna. Forfattnings-
&ndringar kan t.ex. aktualiseras vid beslut om skarpta avgaskrav eller om
kommuner efterfragar det.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade frdgan om alternativa styrmedel i fraga om
transportsektorns klimatmal i betdnkande 2021/22:TU7 och avstyrkte da
motionsyrkanden pa denna punkt med héanvisning till bl.a. pagaende arbete pa
omradet.

Utskottets stéallningstagande

Mot bakgrund av motionsyrkandet om miljébilsdefinitionen vill utskottet
inledningsvis framhalla att forordningen om miljo- och trafiksakerhetskrav for
myndigheters bilar fran 2020 syftar till att framja anvandningen av
miljoanpassade och trafiksdkra bilar och galler fér myndigheter under
regeringen. Férordningen omfattar bl.a. en miljobilsdefinition.

| fraiga om offentlig upphandling av fordon vill utskottet pAminna om att
det sedan 2020 finns en forordning om bl.a. miljokrav pa statliga myndigheters
bilar. Syftet med denna &r att frdmja anvandningen av miljéanpassade och
trafiksékra bilar. Det kan i sammanhanget tillaggas att utskottet forra éret
hanterade en proposition med férslag p& andringar i lagen om miljokrav vid
upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster som en foljd av nya krav
pad miljoanpassade fordon i det bakomliggande EU-direktivet. Vidare vill
utskottet uppmarksamma att Upphandlingsmyndigheten 2021 tog fram forslag
pé &tgarder for att offentlig upphandling ytterligare ska kunna bidra till att nd
klimatmalen.

Nér det galler motionsforslaget om energideklarationer for personbilar vill
utskottet peka pé det forslag som Energimyndigheten nyligen har utarbetat och
som omfattar bade fordonets anvandningsfas och fordonets hela livscykel i
syfte att gora det enklare for konsumenter att bilda sig en uppfattning om bilens
miljo- och klimatpdverkan. Utskottet véalkomnar ocksd den frivilliga
energimarkning som fordonsbranschen presenterade i borjan av aret.

Vad galler motionsyrkandena som hanfor sig till kommunernas miljoarbete
konstaterar utskottet att inforandet av miljozoner i tatorter & en kommunal
befogenhet och att det i sammanhanget &r viktigt att géra avvagningar mellan
nyttan och de konsekvenser som bestammelserna far for invanarna. Det &r
dock mojligt att gora undantag for vissa typer av transporter. Utskottet saknar
anledning att foresla nagra andringar i denna ordning.

Utskottet finner sammanfattningsvis inte skal att vidta ndgra &tgarder med
anledning av motionerna 2022/23:79 (SD), 2022/23:853 (C) yrkandena 9, 10
och 40, 2022/23:1254 (MP) yrkande 1 och 2022/23:2190 (C) yrkande 78, som
darmed avstyrks.
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Sjélvkorande fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om sjalvkorande fordon. Utskottet
framhaller att sjalvkorande fordon bedéms fa genomgripande
konsekvenser for transportsystemet i framtiden. Utskottet
valkomnar den forsoksverksamhet som genomfors och hanvisar till
det arbete och de initiativ som tagits av inte minst ansvariga
myndigheter pa omradet.

Jamfor reservation 11 (SD) och 12 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2022/23:1014 yrkande 52 framhaller Thomas Morell m.fl.
(SD) att ansvarsfragan for sjalvkérande fordon bor utredas. Motionarerna
menar att det finns en del fragestallningar om hur tekniken kommer att klara
trafikens alla olika situationer, vem som bér ansvar vid en olycka och hur
tekniken Klarar av att hantera olika oundvikliga scenarier. | yrkande 53 lyfter
motionarerna fram att man bor utreda prioriteringsfragan nar det galler
sjalvkorande fordon. Som exempel pd frdgor nadmns prioriteringar i
komplicerade trafikmiljoer, uppdateringar av fordonens styrsystem och
uppgraderingar av programvara.

I kommittémotion 2022/23:834 yrkande 72 efterlyser Ulrika Heie m.fl. (C)
atgarder for att framja autonomi och teknikutveckling inom transportsystemet
och forbattrade mobilitetstjanster ¢ver hela landet. De vill &ven att
lagstiftningen ska folja teknikutvecklingen och inriktas pa funktionalitet
framfor teknikspecifika krav. Motionarerna framhéller att teknikutvecklingen
ofta far stor effekt pa transportsystemet och att tidigare testverksamhet visar
att Sverige har stor potential pa omradet.

I motion 2022/23:666 understryker David Josefsson (M) behovet av tydliga
regelverk, en strategi for testverksamhet och anvéndande av autonoma och
elektrifierade fordon. Motiondren pekar bl.a. pa att dagens regelverk och
forutséttningar for tester dr oklara och att det saknas en tydlig svensk strategi
for framfor allt autonoma fordon, vilket gor att Sverige riskerar att bli
utkonkurrerat av andra lander.

Bakgrund

Utvecklingen av automatiserad korning pa vag ar en del av en mer omfattande
utveckling av automatisering och uppkoppling av transportsystemet och av
samhéllet i stort. Automatiserad korning kan ségas innebédra att ett
automatiserat korsystem utfor delar av eller hela den dynamiska kéruppgiften.
Det finns inte nagon allmant vedertagen definition av automatiserade eller
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sjdlvkorande fordon. Med automatiserade fordon menas vanligen ett
motordrivet fordon som kan framféras av ett automatiskt kérsystem.

Tidigare riksdagsbehandling

Varen 2018 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen (bet.
2017/18:TU15, rskr. 2017/18:324) om att regeringen skyndsamt bor utarbeta
en strategi for sjalvkdérande fordon. Som grund for tillkdnnagivandet hanvisade
utskottet till de utmaningar som &r forknippade med inférandet av
sjélvkorande fordon och att det ar nodvéandigt att sékerstélla att Sverige aven
fortsattningsvis ska kunna havda sig pd omradet. Med en utvecklad strategi
ansag utskottet att arbetet med att infora denna angelagna transportlosning
kommer att underlattas och paskyndas. Enligt regeringens skrivelse
2022/23:75 fortsétter beredningen av fragan om en strategi for sjalvkérande
fordon. | skrivelsen héanvisar regeringen ocksa till pgaende arbete inom EU
pa omrédet.

I december 2018 granskade utskottet kommissionens meddelande om en
EU-strategi for automatiserad och uppkopplad rérlighet (utl. 2018/19:TU3). |
meddelandet foreslog kommissionen en Overgripande strategi  for
automatiserad och uppkopplad rérlighet med en framétblickande och ambitits
europeisk agenda. Strategin syftar till att géra EU vérldsledande inom
automatiserad och uppkopplad rorlighet och bygger pa tre strategiska mal: att
utveckla viktig teknik och infrastruktur for att starka EU:s konkurrenskraft, att
sékerstalla en inre marknad for sdkert inforande av automatiserad och
uppkopplad rorlighet samt att hantera de socioekonomiska effekterna av
automatiserad och uppkopplad rorlighet. Utskottet vélkomnade att
kommissionen antagit en Overgripande EU-strategi for automatiserad och
uppkopplad rérlighet.

Varen 2020 riktade riksdagen ett tillkidnnagivande till regeringen (bet.
2019/20:TU11, rskr. 2019/20:223) om att den dels bor verka for att
nddvéndiga beslut fattas som mdjliggor storskaliga tester i verklig miljo, dels
bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda hur stor del av det svenska vagnatet
som kan anvéndas av sjalvkorande fordon samt ta fram en underhallsstrategi
for vagmarkeringar. Aven detta drende bereds fortfarande enligt skrivelse
2022/23:75.

Motionsyrkanden om sjalvkérande fordon behandlades senast i utskottets
betankanden 2021/22:TU7 Vag- och fordonsfrdgor och 2022/23:TU4
Infrastrukturfragor. Utskottet hinvisade bl.a. till pAgéende arbete och tagna
initiativ pd omradet och foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena.
Riksdagen bifoll utskottets forslag.
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Pagaende arbete

Forsoksverksamhet med sjalvkdrande fordon

| férordningen (2017:309) om forsoksverksamhet med automatiserade fordon
finns krav pa tillstand for att fa bedriva forsoksverksamhet med
automatiserade fordon. Det &r Transportstyrelsen som provar fragor om
tillstdnd. Transportstyrelsen kan &ven forena ett beslut om tillstind med
villkor. Ett av grundvillkoren for att fa tillstind &r att bevisa att
forsoksverksamheten kan bedrivas pa ett trafiksékert satt. Det innebar att alla
risker med forsdket ska vara omhéndertagna. De automatiserade funktionerna
i forsoket ska beskrivas och visas vara sékra for de som finns i fordonet och
omgivningen. Det kravs ocksa att verksamheten inte medfor ndgon vasentlig
storning eller besvér for omgivningen. Reglerna for provningen finns i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2021:4) om tillstand
att bedriva forsok med automatiserade fordon.

Storskaliga forsok pa vég, liksom andra forsok med automatiserade fordon,
har varit méjliga i manga ar. Det pagar forsoksverksamheter med sjalvkérande
fordon pa olika hall i landet men &ven internationellt. Bland annat har
Transportstyrelsen gett Scania tillstand att testa sjalvkérande lastbilar pa E4
mellan Sodertélje och JOonkdping. Testerna genomfors tillsammans med
foretaget Tusimple som leder utvecklingen av autonoma fordon. Lastbilarna
kors autonomt men dvervakas av en forare, ett s.k. niva 4-test. | bade USA och
Kina pagér redan tester av lastbilar enligt niva 4 p& allman vag, men Scania &r
forst i Europa med att testa tekniken pa motorvag och med nyttolast.

Foretradare for regeringen har ocksa deltagit aktivt i det internationella
arbetet inom EU och FN:s ekonomiska kommission fér Europa (UNECE) och
genom bilaterala samarbeten for att framja forsok med och inférande av
automatiserad korning av fordon pa ett sakert sétt. Inom UNECE har arbetet
bl.a. resulterat i forslag till andringar i 1968 érs vagtrafikkonvention sluten i
Wien, som tillater automatiserad korning pa hogre nivaer. Vad galler de krav
som kan stéllas pa infrastrukturen, data och uppkoppling sker ocksa arbete
béde nationellt och internationellt. Trafikverket tar 16pande fram underhalls-
planer for bl.a. vagmarkeringar och skyltar som ska kunna avlasas av fordonet.

Trafikverket fick i oktober 2021 i uppdrag att redogdra for vilka krav som
ska stallas pa den statliga vaginfrastrukturens tillstdnd samt bedéma och
redogora for behov av atgarder for att mojliggéra anvandning av
automatiserade fordon med forarstodjande teknik. | juni 2022 redovisade
Trafikverket sina slutsatser i rapporten VVagens stod till automatiserade fordon
(2022:087) dar man bl.a. pekade pé& ett okat framtida behov av digital
information och digitala tjanster som kan komplettera den fysiska
vaginfrastrukturen for att darigenom oka tillgangligheten och sékerheten vid
framforandet av automatiserade fordon. Enligt Trafikverket krévs det fortsatt
utredning av vilken roll myndigheten och dvriga akttrer ska ha i framtiden i
fraga om att tillhandahalla digital information och tjanster for automatiserade
fordon. Trafikverket framhaller ocksa att arbetet med att ta fram gemensamma
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specifikationer och standardisering for vagutrustning har paborjats pa
europeisk niva.

I rapporten konstateras vidare att storre delen (88 procent) av det nationella
stamvégnatet har vagmarkeringar som &r av tillrackligt bra kvalitet for
maskinavl&sning vid torrt vaglag; ddremot &r andelen vdg med god kvalitet vid
vatt vaglag betydligt lagre (34 procent). Trafikverket framhaller att
vagmarkeringar som &r synliga for det méanskliga 6gat ar tillréckligt bra &ven
for forarstodssystem. | stort sett forekommer ingen storre skillnad pa
vagmarkeringarnas synbarhet mellan det nationella stamvéagnatet och 6vriga
statliga vagnétet, men det finns skillnader mellan Trafikverkets olika regioner.
Synbarheten &r lagre pa lagtrafikerade véagar (underhéllstyp 5-6) dar
underhallet av vagmarkeringar prioriteras ned till forman for de hogtrafikerade
végarna.

Utveckling av sjélvkérande fordon

I november 2015 fick en sérskild utredare i uppdrag att analysera vilka
regelférandringar som behdvs for en introduktion av forarstédjande teknik och
helt eller delvis sjalvkorande fordon p& vag (dir. 2015:114). 1 mars 2018
dverlamnade utredaren slutbetdnkandet Végen till sjalvkérande fordon —
introduktion (SOU 2018:16). Utredningens utgangspunkt var att Sverige i sa
stor utstrackning som mojligt ska bejaka en snabb introduktion av fordon med
automatiserade funktioner, som en del i ett stérre sammanhang dar hela
transportsektorn star infor stora forandringar. For att méta utvecklingen pa
omradet med automatiserad, elektrifierad och digitaliserad mobilitet s& att
denna kan ske pé ett sakert och héllbart satt kravs enligt utredningen en
regelutveckling i flera steg. Utredningens forslag var avsett att paborja en
anpassning av regelverken, s att dessa inte hindrar utvecklingen av nya
lésningar for en forbattrad transportpolitisk maluppfyllelse. Utredningen
understrok att en saker utveckling av automatiserade transporter ar en
forutsattning for att i acceptans for den nya tekniken i samhallet. Vidare
ansdg utredningen att utvecklingen av automatiseringen inom yrkestrafiken
samt for delade och kollektiva transporter &r av sérskilt intresse. Tekniken kan
pa sikt ocksa ge nya maéjligheter till mobilitet och transporter i glesbygd samt
for personer som har begransade mdojligheter till egna transporter i dag.
Utredningsbetankandet har remissbehandlats, och drendet bereds vidare inom
Regeringskansliet.

Det pagar vidare intensiva internationella processer inom UNECE och i EU
nér det géller strategiska Overvdganden om inférandet av automatiserad
kdrning. Som tidigare ndmnts antog EU-kommissionen i maj 2018 en strategi
for automatiserad och uppkopplad rorlighet inom ramen for det tredje
mobilitetspaketet. Den nya tekniken forvantas innebdra majligheter i form av
sakrare, mer tillgangliga och mer héllbara transporter. Teknikutvecklingen &r
bade ett satt att mota samhallsutmaningar, sdsom klimat och hilsa, och en
mojlighet att starka konkurrenskraften och exportindustrin och skapa nya
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arbetstillfallen, saval i Sverige som pd EU-niva. Kommissionens uppfattning
&r att det behovs ett 6kat samarbete mellan EU, medlemsstaterna, regionala
och lokala myndigheter samt industrin och akademin for att paskynda en saker
och hallbar marknadsintroduktion av automatiserade och uppkopplade fordon.
Kommissionen menar ocksa att det ar viktigt att nyckeltekniken utvecklas i
Europa och att den rattsliga ramen & modern och skapar férutsattningar som
gynnar teknisk utveckling. Vidare antog EU-kommissionen i december 2020
en gemensam strategi for smart och héllbar mobilitet.

I sammanhanget kan &ven EU-kommissionens forslag till direktiv om
intelligenta transportsystem (COM(2021) 813) ndmnas. Forslaget syftar till att
stimulera en snabbare utbyggnad av nya och intelligenta transporttjanster, bl.a.
genom att viktiga véag-, rese- och trafikdata gors tillgangliga i digitalt format,
t.ex. data om hastighetsbegransningar, trafikcirkulationsplatser och vag-
arbeten langs TEN-T. Ett forsta utkast till betdnkande presenterades av
Europaparlamentets rapportor i maj 2022.

Trafikverket ska genom sin forsknings- och innovationsverksamhet bidra
till att starka svensk forskning och innovation inom transportomradet sa att
dessa bidrar till att de transportpolitiska malen, inklusive klimatmalen, kan
nds. Trafikverkets forsknings- och innovationsplan beskriver de dvergripande
malsittningarna, aktuella prioriteringar och de processer och regler som galler.
Trafikverket uppger att myndigheten arbetar for att befintliga transportsystem
utvecklas men ocksa féljer utvecklingen inom nya innovativa transportsystem
som kan komplettera de klassiska redan existerande systemen.

Trafikverket betonar att det ar viktigt att bygga strategisk kunskap om
teknikutveckling och digitalisering, och ett omrdde som &r viktigt &r
framtidens fardmedel och fordon. Trafikverket uppger vidare att fordon i dag
till stor del ar uppkopplade, vilket kan anvandas for att skapa en hallbar och
séker miljo.

I april 2022 presenterade Trafikverket 34 konkreta atgarder som ska ¢ka
takten i digitaliseringen av végtransportsystemet. Férdplan 2022 visar
Trafikverkets samlade riktning inom omréadet digitalisering av véagtransport-
systemet och speglar nya forutsattningar, utvecklingsbehov och atgardsfarslag
som bidrar till tillganglighet i ett hallbart samhalle.

Vidare inrattades i augusti 2018 en kommitté for samordnad och
accelererad policyutveckling kopplad till den fjarde industriella revolutionens
teknologier (dir. 2018:85). Kommitténs uppdrag inbegrep inledningsvis att
identifiera och paskynda policyutveckling kopplad till den fjarde industriella
revolutionens teknologier inom bl.a. tillampningsomradet uppkopplade och
automatiserade fordon, farkoster och system. Kommittén har arbetat brett med
policyutveckling for att skapa goda forutsattningar for innovation och
konkurrenskraft, samtidigt som utveckling och spridning av ny teknik sker
tryggt, sakert och med ett langsiktigt samhallsperspektiv. | kommitténs
slutbetdnkande Fornya taktiken i takt med tekniken — forslag for en
ansvarsfull, innovativ och samverkande férvaltning (SOU 2022:68) framhalls

2022/23:TU10

35



2022/23:TU10

36

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

att samverkan och nya innovativa arbetssétt inom forvaltningen kan leda till
att myndigheterna blir effektivare i arbetet med att stotta foretagen.

Ansvarsregler vid automatiserad korning

Inom Regeringskansliet har det pagatt ett utredningsarbete som syftat till att ta
fram forslag om ansvarsregler vid automatiserad kdrning och tillampning av
s.k. geostaket. | maj 2021 publicerades promemorian Ansvarsfragan vid
automatiserad korning samt nya regler i syfte att frimja en dkad anvandning
av geostaket (Ds 2021:28). | uppdragets forsta del om ansvar vid
automatiserad korning ingick att utveckla och anpassa forslagen i SOU
2018:16 mot bakgrund av de synpunkter som I&mnats i remissvaren samt den
utveckling som skett internationellt p4 omradet. Dessutom ingick att analysera
ansvarsfordelningen mellan olika aktorer under automatiserad kdrning samt
forarens roll, uppgifter och ansvar nér ett fordon kan framforas bade manuellt
och automatiserat. Vidare ingick att analysera behovet av straffrattsliga
sanktioner eller andra sanktioner for trafikforseelser och trafikbrott vid
automatiserad korning. Uppdragets andra del handlar bl.a. om att évervéga
regelandringar med syftet att ge kommuner och andra véghallare
forutsattningar att prioritera eller pd annat séatt sarbehandla fordon som
anvander geostakettillampningar. Uppdraget innefattade &ven att analysera
ansvarsfragor nar ett fordons funktionalitet tillfalligt och automatiskt andras
genom styrning, frdmst via geostaket, mojligheter att styra fordons hastighet i
forhallande till gallande hastighetsbegransningar samt behovet av
straffrattsliga sanktioner eller andra sanktioner for trafikforseelser och
trafikbrott vid geostakettilldmpningar. | september 2021 skickades
promemorian pa remiss, och underlaget bereds nu inom Regeringskansliet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att digitaliseringen pdverkar hela
samhallet och att utvecklingen gar fort inom fordons- och transportindustrin.
Sjalvkarande fordon av olika slag bedéms f& genomgripande konsekvenser for
transportsystemet i framtiden. Det ar darfor positivt att frdgan om
automatiserad och uppkopplad rorlighet sedan ett flertal ar tillbaka ar
uppmarksammad s3 val nationellt som pa EU-niva, vilket framgar av
redovisningen ovan.

Utskottet vill understryka att sjalvkérande fordon forvantas innebdra stora
mojligheter och vill i sammanhanget lyfta fram betydelsen av en infrastruktur
som &r anpassad for och integrerad med de uppkopplade, samverkande och
sjalvkorande fordonen. Det & mycket positivt att det pagar en omfattande
utrednings- och forsoksverksamhet som syftar till att stdlla om och forbereda
transportsystemet  for  klimatsmarta och uppkopplade person- och
godstransporter.

Utskottet vill &ven lyfta fram det omfattande arbete som gdrs inom
ansvariga myndigheter p omradet i frga for att bl.a. anpassa infrastruktur
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samt utreda diverse juridiska och regulatoriska fragor som ér kopplade till
automatiserad korning.

Mot bakgrund av det aktiva arbete som bedrivs och de initiativ som har
tagits inom omradet finner inte utskottet att det finns skal att for narvarande
vidta ndgon Aatgard med anledning av motionsforslagen. Motionerna
2022/23:666 (M), 2022/23:834 (C) yrkande 72 och 2022/23:1014 (SD)
yrkandena 52 och 53 avstyrks.

Besiktningsmarknaden for fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att aterreglera besiktnings-
marknaden for fordon. Utskottet konstaterar att marknaden i stort
sett tillgodoser efterfragan och anser samtidigt att det ar viktigt att
folja utvecklingen pa omradet.

Jamfor reservation 13 (S).

Motionerna

Gunilla Svantorp m.fl. (S) vill i kommittémotion 2022/23:2140 yrkande 34 se
over hur en aterreglering av besiktningsmarknaden i Sverige ska kunna ga till.
Som skal anfér motiondrerna att den tidigare genomforda avregleringen av
bilbesiktningen har resulterat i hojda priser och samre tillganglighet i
glesbygd.

Isak From m.fl. (S) anfor i motion 2022/23:466 att regeringen bor
aterreglera besiktningsmarknaden i Sverige. Motionarerna patalar att
avregleringen i mycket glesa landsbygdskommuner har medfért att avstandet
till n&rmaste bilbesiktning har o6kat, vilket ska ses som ett marknads-
misslyckande.

I motion 2022/23:1375 vill Linnéa Wickman m.fl. (S) att man ser dver
mojligheterna att aterreglera bilbesiktningen och Gvervager ytterligare
atgarder som starker tillgangen till bilbesiktning i hela landet. Motionarerna
anser att privatiseringen av bilprovningen har missgynnat de som bor i de mer
glesbefolkade delarna av landet och att samhéllet darfor behdver aterta den
demokratiska kontrollen s att alla oavsett bostadsort har en rimlig narhet till
bilprovningen.

Bakgrund

I oktober 2009 6verlamnade den davarande regeringen proposition 2009/10:32
Fordonsbesiktning till riksdagen. Propositionen behandlades i trafikutskottets
betdnkande 2009/10:TU8. Riksdagen bif6ll regeringens lagférslag som
syftade till att 6ppna besiktningsmarknaden fér konkurrens och den 1 juli 2010
upphorde AB Svensk Bilprovnings monopol pa kontrollbesiktning av
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motorfordon. | samband med omregleringen fick Transportstyrelsen i uppdrag
att kontrollera att besiktningsverksamheten fungerar val i frdga om
trafiksékerhet, miljo, prisutveckling, teknikutveckling och tillganglighet.
Transportstyrelsen har publicerat arliga rapporter om fordonsbesiktnings-
marknaden sedan 2011.

I april 2021 overlamnade Riksrevisionen rapporten Omregleringen av
besiktningsmarknaden for fordon (RiR 2021:11) i vilken myndigheten
granskar omregleringen av besiktningsmarknaden for fordon. Utgangspunkten
for granskningen var de férvantningar som riksdagen hade framfort nér det
gallde omregleringen, inte minst lagre priser, mer valfrihet fér konsumenterna
och hogre kvalitet som en foljd av konkurrensutséttningen.

I sina iakttagelser och rekommendationer konstaterade Riksrevisionen bl.a.
att konkurrensen pa besiktningsmarknaden hade 6kat men att forvantningarna
i frdga om prisutveckling inte hade infriats. Antalet besiktningsstationer och
besiktningstekniker hade 0kat och antalet personbilar per besiktningsstation
hade minskat sett over hela riket. Generellt hade tillgangligheten for
konsumenterna dérmed forbéattrats. Riksrevisionen konstaterade dock att
forbattringarna inte var jamnt fordelade och inte gdllde hela landet. En
néstintill oftrandrad tillganglighet i glesbefolkade regioner kunde enligt
Riksrevisionen bero pa att besiktningsunderlagen inte var s stora och att
besiktningsstationerna darfor kunde vara tillrdckliga for att moéta de lokala
behoven. Vidare pekade Riksrevisionen pa att det fram till omregleringen varit
ett fast pris for besiktning i hela landet. Efter omregleringen hade dock de
genomsnittliga marknadspriserna for kontrollbesiktning och ombesiktning av
personbilar standigt okat. Priset for kontrollbesiktning hade dkat med 56
procent sedan 2010 och priset for efterkontroll med 37 procent. Under samma
period hade konsumentprisindex 6kat med 10 procent.

I sin skrivelse (skr. 2021/22:32) med anledning av Riksrevisionens rapport
framholl den davarande regeringen att man delade Riksrevisionens bedémning
att varken prisutvecklingen eller inslagen av entreprendrskap pa besiktnings-
marknaden kunde ségas ha levt upp till de forvantningar som riksdagen hade
vid tidpunkten for omregleringen av besiktningsmarknaden. Nar det gallde
fragan om tillgangligheten pa besiktningsmarknaden delade regeringen
Riksrevisionens beddmning till viss del. Det faktum att tillgangligheten hade
forbattrats, beréknat for landet som helhet, var enligt regeringen tydligt och
positivt. Regeringen konstaterade dock samtidigt att tillgangligheten till
kontrollbesiktning forsamrades pa sju orter i landet under 2020 da AB Svensk
Bilprovning tog sina mobila besiktningsstationer ur bruk. Regeringen
betonade att den ojamna foérdelningen av tillganglighet till besiktning inte &r
oproblematisk, sérskilt i ljuset av den generella prisokning som hade skett
sedan omregleringen genomférdes. Det var skélet till att regeringen i
november 2020 gav Transportstyrelsen i uppdrag att sarskilt utreda
konsekvenserna av detta, och myndigheten redovisade sitt uppdrag till
regeringen i januari 2021 i rapporten Fordonsbesiktning i glesbygd. Resultatet
av analysen visade att tillgangligheten till fordonsbesiktning har forbattrats
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sedan avregleringen 2010 och att tillganglighetsforbattringarna kommit stora
delar av glesbygden till del. Samtidigt konstateras att nedl&ggningen av mobila
besiktningsstationer ger stora effekter for en liten grupp fordonségare.
Transportstyrelsen konstaterade i redovisningen att avstandet till den narmaste
besiktningsstationen for de 9 600 fordonségare som hade haft en mobil station
som sin narmaste station okat fran 25,6 kilometer 2019 till 76,4 kilometer 2021
i genomsnitt. Regeringen redovisade i sin skrivelse med anledning av
Riksrevisionens granskning att Opus Bilprovning AB i maj 2021 hade aviserat
att man avsag att etablera mobila enheter for besiktning i glesbygden med start
under 2022 liksom att man avsag att folja besiktningsmarknadens utveckling
vad gallde tillgangligheten till besiktning, med sarskilt fokus pa hur denna
tillganglighet &r geografiskt fordelad éver landet.

Transportstyrelsen konstaterar i sin senaste redovisning av fordons-
besiktningsmarknaden fran november 2022 att prisutvecklingen har varit
blandad och att marknaden i stort lever upp till kundernas krav pa
tillganglighet.

Tidigare riksdagsbehandling

| betdnkande 2021/22:TU7 behandlade utskottet regeringens skrivelse
2021/22:32 med anledning av Riksrevisionens rapport om omregleringen av
besiktningsmarknaden for fordon. I sitt stallningstagande hénvisade utskottet
till Transportstyrelsens rekommendation att Iata marknaden fa vidareutvecklas
utan andringar i det bakomliggande regelverket. Utskottet stallde sig bakom
denna bedémning och avstyrkte séledes de féljdmotioner som lamnats med
anledning av regeringens skrivelse om omregleringen av besiktnings-
marknaden for fordon med hanvisning till att det inte fanns skal att vidta nagon
atgard i sammanhanget.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att det av Riksrevisionens genomforda
granskning av omregleringen av besiktningsmarknaden for fordon tydligt
framgér att konkurrensen pa besiktningsmarknaden har okat efter det att
monopolet for Svensk Bilprovning avskaffades dven om férvantningarna vad
géller prisutvecklingen inte infriades. Utskottet noterar vidare att antalet
besiktningsstationer och besiktningstekniker har ¢kat, vilket har medfort att
antalet personbilar per besiktningsstation har minskat generellt 6ver hela
landet. Pa det stora hela har darmed tillgangligheten for konsumenterna
forbattrats, en utveckling som utskottet finner uppmuntrande. Utskottet
noterar dock samtidigt Riksrevisionens uppfattning att denna utveckling har
varit ojamn och att delar av befolkningen i mer gleshefolkade regioner har fatt
en forsdmrad tillganglighet till fordonsbesiktning, i synnerhet efter att de
mobila besiktningsstationerna i stor utstrackning forsvunnit. Det ar enligt
utskottets mening viktigt att noga folja denna utveckling. Av den senaste
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uppféljningen av besiktningsmarknaden som Transportstyrelsen redovisade
2022 framgar att marknaden i stort sett tillgodoser efterfragan. Regeringen
papekar ocksd i sin skrivelse med anledning av Riksrevisionens granskning att
en privat aktor har aviserat nya satsningar pd mobila besiktningsstationer i
glesbygden under 2022, nagot som enligt utskottets uppfattning kan forbattra
tillgangligheten i utpekade omraden framover.

Mot bakgrund av det som redovisas ovan finner utskottet inte anledning att
for tillfallet vidta nagra atgarder p& omradet. Utskottet avstyrker séledes
motionerna 2022/23:466 (S), 2022/23:1375 (S) och 2022/23:2140 (S) yrkande
34.

Vissa fordonsbesiktningsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa fordonsbesiktnings-

fragor. Utskottet hanvisar i forsta hand till det arbete som bedrivs av

ansvariga myndigheter och gallande bestammelser i fragorna.
Jamfor reservation 14 (SD) och 15 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2022/23:853 yrkande 43 foreslar Ulrika Heie m.fl. (C) att
Transportstyrelsen ges i uppgift att utvérdera de besiktningsregler som galler
for gasfordon i syfte att se 6ver om de &r proportionerliga.

David Perez (SD) vill i motion 2022/23:1139 att man verkar for en
gemensam databas for Dbesiktigade fordon inom EU. Motiondren
uppmarksammar det vaxandet antalet utlandska fordon pé svenska vagar
samtidigt som det saknas resurser och personal hos trafikpolisen och tullen for
att sékerstdlla att dessa fordon uppfyller grundldggande sékerhetskrav eller &r
kordugliga. En gemensam databas for fordonsbesiktning pd EU-nivé skulle
enligt motiondren motverka detta.

Eric Palmqvist (SD) foreslar i motion 2022/23:2230 att man utreder
mdéjligheten att inféra en besiktningsgaranti. Mot bakgrund av de svarigheter
som finns att besiktiga vissa fordon i olika delar av landet skulle en
besiktningsgaranti kunna utformas sé att fordonsagare har ratt till en tid for
besiktning av sitt fordon, oavsett fordonstyp, inom en faststalld tid fran dagen
d& man forst forsoker boka tid och inom en maximal stracka fran hemorten.

Bakgrund

Gallande ratt

Lopande kontroll av fordons beskaffenhet och utrustning sker genom
kontrollbesiktning och flygande inspektion. Kontrollbesiktning kan ske som
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periodiskt aterkommande kontrollbesiktning eller efter forelaggande fran
Transportstyrelsen, en polisman eller en bilinspektér. Syftet med
kontrollbesiktning &r att sakerstélla att fordon och tillhdrande system genom
sin anvandning inte har slitits ut sa att de kan utgora en trafikfara.

EU:s s.k. besiktningspaket bestér av dels Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av
motorfordons och tillhérande sl&pvagnars trafiksédkerhet och om upphédvande
av direktiv 2009/40/EG, dels Europaparlamentets och radets direktiv
2014/47/EU om tekniska végkontroller av trafiksakerheten hos nyttofordon i
trafik i unionen och om upphévande av direktiv 2000/30/EG. De nationella
bestdmmelserna finns i fordonslagen (2002:574), fordonsférordningen
(2009:211) och Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2017:54) om kontrollbesiktning. EU:s besiktningspaket har genomforts i
svensk ratt och tilldmpas sedan den 20 maj 2018. Med anledning av EU-
direktiven har Transportstyrelsen reviderat sina foreskrifter och gjort en
dversyn av foreskrifterna i dvrigt.

Periodiskt &terkommande kontrollbesiktning ska ske enligt 6 kap.
fordonsférordningen. | férordningen finns ett bemyndigande for Transport-
styrelsen att meddela féreskrifter om bl.a. fordons beskaffenhet och utrustning,
omfattningen av fordonskontrollen, den tekniska kompetensen och
utrustningen samt kvalitetssakringen hos besiktningsorgan och provnings-
organ enligt fordonslagen samt utbildning och kompetens hos besiktnings-
tekniker. Transportstyrelsen har ocksa utnyttjat sitt bemyndigande och utfardat
foreskrifter om kontrollbesiktning, teknisk kontrollutrustning hos besiktnings-
organ, registreringsbesiktning, mopedbesiktning och lamplighetsbesiktning
samt utbildning och kompetens for certifiering av besiktningstekniker.

Ett fordon ska godk&nnas vid en kontrollbesiktning om det &r i trafiksakert
skick, uppfyller tillampliga krav i avgasreningsforordningen (2011:345),
forordningen (2016:1128) om fluorerade véxthusgaser och foreskrifter som
har meddelats med sttd av dessa forordningar, och dven i évrigt &r godtagbart
fran miljosynpunkt.

Besiktning av gasfordon

I maj 2018 inférdes krav pa utdkad kontroll av gastanken pa gasdrivna bilar i
samband med kontrollbesiktning. Syftet med kontrollen &r att sakerstélla att
tanken ar fastsatt, att det inte finns nagra skador pa den och att den inte lacker.
For att besiktningsteknikern ska kunna utféra denna kontroll behdver bilens
gastankar frildggas infor besiktningen. Som ett alternativ till att bildgaren sjalv
frilagger gastanken kan en verkstad frilagga den, utfora kontrollen och utfarda
ett intyg om att tanken och det 6vriga branslesystemet for gas ar i fungerande
skick. Intyget tas sedan med till kontrollbesiktningen. Intyget far vid
kontrollbesiktningstillfallet inte vara dldre &n 15 manader, vilket i praktiken
innebar att det kan anviandas vid tva kontrollbesiktningar. Den utdkade
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kontrollen innebdr att &gare av gasbilar betalar mer &n andra bildgare for att
kunna kontrollbesiktiga sina gasbilar.

Den davarande regeringen gav den 15 april 2021 Transportstyrelsen i
uppdrag att utreda forutsattningarna for atgarder som gor att dgare av
gasdrivna bilar betalar samma pris vid besiktning av bilen som &gare till andra
typer av bilar. | uppdraget ingick att utreda mdjligheterna att ta bort den
merkostnad som det innebér att besiktiga bilar som drivs av gas. Om det inte
&r mojligt att ta bort merkostnaden skulle Transportstyrelsen enligt uppdraget
foresld hur en full ekonomisk kompensation foér denna merkostnad kan
utformas. | redovisningen av uppdraget skulle nddvéndiga forfattningsforslag
ingd. Uppdragets forsta del redovisades till Regeringskansliet (Infrastruktur-
departementet) den 30 juni 2021. Den andra delen av uppdraget som avsag
nodvandiga forfattningsforslag, inklusive konsekvensutredning av dessa,
redovisades den 15 oktober 2021.

Merkostnaden som kan uppstd for gasbilsdgare i samband med
kontrollbesiktning &r en foljd av den foreskriftsdéndring som Transport-
styrelsen inforde 2018. Transportstyrelsen bedémer att det inte finns
tillrackligt stod for att foresla att den sérskilda kontrollen tas bort. Det finns
inte heller stod for att forlanga giltighetstiden pa intygen. |1 utredningen har
Transportstyrelsen tagit fram ett forslag pd en modell for kostnads-
kompensation. Modellen innebdr att samtliga gasbilsdgare som valjer att géra
en sarskild kontroll och fa ett intyg utfardat pa verkstad kan fa kompensation.
Transportstyrelsen menar att Naturvardsverket bor administrera kostnads-
kompensationen. Transportstyrelsens beddémning ar att kostnadskompensa-
tionen sannolikt inte &r att betrakta som ett statsstdd. Detta innebér att en
forordning som reglerar kostnadskompensationen inte behdver notifieras till
kommissionen. Vidare redovisar Transportstyrelsen ett forslag till en
forordning som ska reglera forutsattningarna for och administrationen av en
kostnadskompensation till gasbilségare.

Transportstyrelsens forslag har skickats pa remiss och bereds for
nérvarande inom Regeringskansliet.

Gemensamma EU-bestammelser

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av
motorfordons och tillhérande slapvagnars trafiksédkerhet samt direktiv
2014/47/EU om tekniska vagkontroller av trafiksakerheten hos nyttofordon i
trafik i unionen utgor den réttsliga grunden for nationell lagstiftning om de
trafiksakerhetskrav som motorfordon registrerade inom EU maste uppfylla.
Trafikséakerhetsprovningen ingar i en Gvergripande ordning vars syfte ar att
sakerstélla att fordon halls i ett sakert och miljomassigt godtagbart skick under
anvandning. Systemet bor omfatta periodiska trafiksédkerhetsprovningar for
alla fordon och tekniska végkontroller for fordon som anvénds for
kommersiella transporter samt foreskriva ett forfarande for fordonsregistrering
som gor det mojligt att upphava ett tillstdnd for ett fordon att anvandas pé
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vdagarna om det utgdr en direkt trafiksékerhetsrisk. EU-direktivets
bestdmmelser skulle tilldmpas i samtliga medlemsstater fr.o.m. den 20 maj
2018.

Av artikel 16 i det forstndmnda direktivet foljer att: ”Kommissionen ska
granska genomforbarhet, kostnader och fordelar avseende inréttandet av en
elektronisk plattform fér fordonsinformation genom att utnyttja befintliga och
redan genomforda it-16sningar avseende internationellt utbyte av data, sa att
kostnaderna minimeras och éverlappning undviks.”

Tillgang till fordonsbesiktning

| granskningsrapporten Omregleringen av besiktningsmarknaden for fordon
(RIR 2021:11) fran 2021 noterar Riksrevisionen att antalet besiktnings-
stationer och besiktningstekniker har ¢kat efter omregleringen och att antalet
personbilar per besiktningsstation har minskat sett éver hela riket, och ddrmed
har tillgédngligheten for konsumenterna generellt sett forbattrats. Forbattring-
arna &r dock inte jamnt fordelade och galler inte hela landet. En nést intill
ofdrandrad tillganglighet i glesbefolkade regioner kan enligt Riksrevisionen
bero pa att besiktningsunderlagen inte &r stora och att besiktningsstationernas
besiktningskapacitet darfor kan vara tillracklig for att méta regionens behov
av besiktningar. Vidare har antalet besiktningsforetag okat i stora delar av
landet vilket har lett till en 6kad valfrihet for konsumenterna.

Vidare konstaterar Riksrevisionen att det fram till omregleringen var ett fast
pris for besiktning i hela landet. De genomsnittliga marknadspriserna for
kontrollbesiktning och ombesiktning av personbilar har dkat kontinuerligt
efter omregleringen. Priset for kontrollbesiktning har 6kat med 56 procent
sedan 2010 och priset for efterkontroll med 37 procent. Under samma period
har konsumentprisindex ¢kat med 10 procent.

Andelen underk&nda fordon vid kontrollbesiktningar Okade efter
omregleringen, men enligt Riksrevisionen har denna andel en nedéatgaende
trend sedan 2011. Den minskade andelen underkénda kontrollbesiktningar har
lett till farre efterkontroller.

Transportstyrelsen konstaterar i sin senaste redovisning av fordons-
besiktningsmarknaden fran november 2022 att marknaden i stort lever upp till
kundernas krav pa tillganglighet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade besiktningsfragor senast i betdnkande 2021/22:TU7. Vid
sidan av ett tillkdnnagivande om att utreda konsekvenser av svenska krav pa
miljokontroll i samband med fordonsbesiktning foreslog utskottet att
riksdagen skulle avsla 6vriga motionsyrkanden om besiktningsfragor.
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Utskottets stéllningstagande

Med anledning av motionsyrkandet om besiktning av gasdrivna fordon vill
utskottet inledningsvis understryka att gasdrivna fordon kan bidra till att n&
utslappsmalen for transportsektorn och att det darfor ar viktigt att besiktningen
inte blir onddigt betungande for dgarna av denna typ av fordon. Utskottet
valkomnar darfor det regeringsuppdrag som Transportstyrelsen har fatt i syfte
att undersoka mojligheterna att kompensera fordonségarna for de extra
kostnader som uppstér i samband med besiktningen av gasfordon, och vill inte
foregripa den pagaende beredningen av fragan.

Vad géller motionsférslaget om en gemensam EU-databas for besiktigade
fordon vill utskottet framhélla nuvarande ordning med gemensamma
bestammelser inom EU om krav pa fordonsbesiktning. Detta utgor en central
del i att sékerstélla trafiksakerheten inom unionen. Utskottet anser att denna
ordning ar andamalsenlig.

| friga om inforandet av en besiktningsgaranti vill utskottet hanvisa till de
slutsatser som Riksrevisionen redovisar i sin granskning av besiktnings-
marknaden i Sverige och den arliga uppfoljning av utvecklingen i friga om
fordonsbesiktning som Transportstyrelsen ansvarar for. Av dessa foljer att
marknaden i stort lever upp till kundernas krav pa tillganglighet.

Mot bakgrund av vad som redovisas ovan avstyrker utskottet motionerna
2022/23:853 (C) yrkande 43, 2022/23:1139 (SD) och 2022/23:2230 (SD).

Tyngre och langre lastbilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att méjliggora for tyngre och
langre lastbilar pa vagnatet. Utskottet framhaller att fragan redan ar
val uppmarksammad och att det darfor saknas skal att ta nagot
initiativ pd omradet. Utskottet valkomnar i sammanhanget det
gradvisa 6ppnandet av vagnatet for BK4 och uppmarksammar det
arbete som bedrivs av ansvariga myndigheter och organisationer i
fragan.
Jamfor reservation 16 (S), 17 (SD) och 18 (C).

Motionerna

Annie L66f m.fl. (C) efterlyser i partimotion 2022/23:1672 yrkande 56.1
atgarder for att sakerstalla att langre och tyngre lastbilar skyndsamt tillats, och
att ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vagnat sékerstélls i hela
Sverige. Tyngre och langre fordon ar enligt motionarerna en effektiv atgard
for att oka transporteffektiviteten och darmed konkurrenskraften. Ett
likalydande forslag framfoérs av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) i
kommittémotion 2022/23:1123 yrkande 6.1.
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Gunilla Svantorp m.fl. (S) anfor i kommittémotion 2022/23:2140 yrkande
29 att langre lastbilar innebér en vinst for klimatet och kan stérka svensk
industri. Motionarerna valkomnar darfor att l&ngre lastbilar upp till 34,5 meter
kommer att tillatas pa utpekade vagar.

I kommittémotion 2022/23:1014 yrkande 21 anser Thomas Morell m.fl.
(SD) att den hdgre barighetsklassen BK4 bor inforas skyndsamt pa fler
anpassade vagar. Motionarerna menar att arbetet med att upplata hela BK1-
vagnitet for BK4 behover paskyndas.

I kommittémotion 2022/23:834 foreslar Ulrika Heie m.fl. (C) i yrkande
52.1 att &tgarder vidtas for att med stod av genomforda utredningar och fattade
beslut sakerstalla att langre och tyngre lastbilar skyndsamt tillats pa ett
tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vagnat i hela Sverige. Motionarerna
betonar att det finns stora miljé- och samhallsnyttor att tillvarata genom att
mojliggora transport av tyngre och langre fordon samt att det &r viktigt att
Trafikverket ges tillrdckliga resurser och skyndsamt tar fram anvisningar for
var den tunga trafiken ska fa ga. Vidare anser motionarerna i yrkande 64 att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att inleda en dialog med kommuner,
varudgare och godstransportorer i syfte att bistd kommuner i omklassningen
av det primarkommunala végnatet i anslutning till terminaler, hamnar och
industrier m.m. frdn BK1 till BK4. Motionarerna uppméarksammar att fa
kommunala vagar &r utpekade som BK4, vilket riskerar att utgdra ett stort
hinder eftersom gods transporteras till och fran en industri, terminal eller hamn
pa i de flesta fall kommunala végar.

Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) foreslar i kommittémotion
2022/23:1123 yrkande 7 att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att paskynda
omklassningen av kommunalt vagnét i anslutning till terminaler fran BK1 till
BK4 i syfte att stérka industrins konkurrenskraft.

I motion 2022/23:1030 yrkande 7 framhaller Johan Hultberg (M) att
utbyggnaden av végnitet for BK4 bor paskyndas. Motiondren menar att
regeringen bor se over hur utbyggnaden av BK4 pa det statliga vagnatet kan
paskyndas i allmanhet och i synnerhet i Fyrbodal.

Magnus Jacobsson (KD) yrkar i motion 2022/23:1801 pa att man skyndar
pa introduktionen av langre lastbilar pa upp till 34,5 meter pa de svenska
vagarna. Motionaren pekar i sammanhanget pa de fordelar som langre lastbilar
innebér for trafiksakerheten, produktiviteten och miljon samt minskade
koldioxidutslapp.

Bakgrund

I lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner regleras barighetsklass (BK), som
&r den Kklassificering som anvénds for att gradera barighet, dvs. hur tunga
fordon en bro eller en vég i det allmanna vagnatet far belastas med. Enskilda
vagar ar inte klassificerade utan regleras med lokala bestammelser. Pa
allménna végar med bérighetsklass 1 (BK1) géller att max 64 tons bruttovikt
tillats. Pa vagar med klassificeringen BK2 géller max 51,4 tons bruttovikt, och
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pa vagar med Klassificeringen BK3 galler max 37,5 tons bruttovikt. For vagar
med klassificeringen BK4 galler max 74 tons bruttovikt. 1 4 kap. trafik-
forordningen (1998:1276) finns bestdmmelser om fordons vikt, bredd och
langd.

Huvuddelen av de tunga véagtransporterna gar pa de storre vigarna, som ar
dimensionerade for att klara tunga laster. Av det statliga vagnatet héller 96
procent de higsta barighetsklasserna BK1 eller BK4. Pa dessa vagar gar mer
an 99 procent av trafikarbetet. P4 de mindre vdgarna forekommer det
barighetsrestriktioner, vilket paverkar framst skogsbruket och jordbruket som
genererar tunga transporter. For hela det statliga vagnatet dppnades under
2021 ytterligare ca 4 900 kilometer for BK4, utdver de ca 26 100 kilometer
som Oppnats tidigare. Detta innebér att ca 31 procent av det statliga vagnatet
Oppnats for BK4.

Tidigare riksdagsbehandling

I maj 2015 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om dels
behovet av att skyndsamt utarbeta nédvéndiga regelandringar sé att lastbilar
med en bruttovikt pa upp till 74 ton tillats att trafikera de delar av det allménna
vagnatet som har tillrdcklig bdrighet, dels behovet av en generdsare
dispensgivning och fortsatt utredning av fragan om att tillata fordonsekipage
pa upp till 30 meter (bet. 2014/15:TU12, rskr. 2014/15:206).

| proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor foreslog regeringen att en ny
bérighetsklass skulle inféras i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner. Den
nya bérighetsklassen BK4 skulle gora det mgjligt att anvénda fordon och
fordonskombinationer som vager maximalt 74 ton pa vissa delar av vagnatet
jamfort med den tidigare maxvikten pd 64 ton. Utskottet motsatte sig dock
regeringens uttalanden i propositionen om att upplatandet av ett vagnat for
BK4 skulle végledas av principen att inforandet av en ny bérighetsklass inte
fick sidosatta regeringens ambition att flytta Gver godstransporter fran vag till
jarnvag och sjofart. Utskottet ansdg i stallet att vagarnas barighet ska vara
avgoOrande for vilka delar av végnéatet som kan Oppnas for fordon eller
fordonskombinationer med den nya maxvikten. Riksdagen bifoll utskottets
forslag och riktade samtidigt ett tillkdnnagivande till regeringen om att den
skyndsamt borde se Gver hur ldngre fordonstag i hogre utstrackning kan tillatas
pd det svenska vagnatet (bet. 2016/17:TU14, rskr. 2016/17:238).
Lagandringen tradde i kraft den 1 juli 2017.

Med hanvisning till de atgarder som vidtagits i frigan angav regeringen i
budgetpropositionen for 2023 (prop. 2022/23:1 utg.omr. 22) att tillkdnna-
givandet om lastbilars langd och vikt och tillkdnnagivandet om tunga och
langa lastbilar ar slutbehandlade. Utskottet uttalade i betdnkande 2022/23:TU1
att det inte hade nagot att invanda mot regeringens redovisning.

Utskottet har behandlat motioner om tyngre och lédngre lastbilar
aterkommande, senast i betankande 2021/22:TU7 Vég- och fordonsfragor.
Utskottet sag positivt pa de insatser som har gjorts och de utvecklingsprojekt
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som pagar for att tillata tyngre och langre fordonsekipage pa en vaxande del
av vdgnatet. Utskottet menar att detta gor det mojligt att effektivisera
transporterna pa vag och samtidigt reducera utslappsnivaerna. Mot denna
bakgrund avstyrkte utskottet motionerna.

Pagaende arbete

BK 4

| februari 2015 beslutade regeringen om nédvéndiga &ndringar i trafik-
forordningen (1998:1276) och vagmarkesforordningen (2007:90) for att kunna
tilldta langre och tyngre fordon i trafiken. Andringarna tradde i kraft den 1
april 2018 och de forsta statliga BK4-véagarna 6ppnades for trafik samma ar.

Trafikverket fick i december 2019 i uppdrag att uppratta en genom-
forandeplan for hur delar av det statliga vagnatet avses att upplatas for BK4.
Trafikverket ska enligt uppdraget dven redogora for hur myndigheten bidrar
med generell information till kommuner och andra vaghallare i fragor om
upplétande av vagnét for BK4. Trafikverket har sedermera arligen redovisat
en uppdaterad genomférandeplan. | juli 2022 redovisade myndigheten utfallet
frén foregéende &r (2021) samt en genomforandeplan pd vagnatsniva for
perioden 2022-2024, vilken &ven konkretiserats for olika delar av landet.
Enligt Trafikverkets implementeringsplan forvéntas ca 40 procent av vagnatet
vara upplatet for BK4 vid slutet av 2024, vilket skulle motsvara upp emot 64
procent av det strategiska vagnéatet for tung trafik. Trafikverkets ambition &r
att hela BK1-vagnatet pa sikt blir BK4. Det kommer enligt myndigheten att
kravas en hel del forstarkningsarbeten for att kunna upplata vagnatet for BK4;
det finns brister pa ca tio procent av de statliga vagarna och ca 800 broar som
behover forstarkas for att klara den dkade belastningen.

Av faststéllelsebeslutet for den nationella infrastrukturplanen 20222033
framgar att ska 10,2 miljarder kronor av avsatta medel for vidmakthéllande av
vagnatet anvandas for atgarder for att oka delar av vagnatets barighet till BK4.
Satsningen i den nationella planen syftar till att 70—80 procent av de vagar som
ar viktigast for naringslivet ska vara upplatna for BK4 2029 och uppemot 90
procent till slutet av planperioden.

Foreskrifter om att en allmédn vdg ska tillhéra BK4 meddelas av
vaghallaren. Nar det galler vagar dar kommunen &r vaghallare beslutar darfor
kommunen om féreskrifter for BK4. Trafikverket har tagit fram information
och rad for kommuner om kommunala BK4-vagar. Dar konstateras att det i
manga kommuner finns viktiga anslutningsvagar till bl.a. terminaler och storre
industrier, som utgor forsta eller sista delen av ett sammanhéngande BK4-
vagnat. Trafikverket har ocksa inrattat regionala barighetsrad i syfte att bidra
med kunskap och information till kommuner i arbetet med att identifiera de
optimala anslutningsvégar som skulle kunna klassas om till BK4.

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) publicerade i mars 2021
rapporten Tyngre transporter pd det kommunala véagnatet som ett
kunskapsstod for kommunala vaghallare om BKA4. | rapporten redogors for hur
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manga kommunala anslutnings- och genomfartsvagar som berdrs av
inforandet av BK4 pa det statliga vagnatet. Resultatet visade att det fanns
4548 anslutningspunkter for BK4 fran det statliga till det kommunala
vagnatet. Utgangspunkten for SKR:s analys var att hitta den kortaste strackan
fran en statlig BK4-vag till en mélpunkt i en hamn eller terminal. Analysen
visade att denna stracka i regel var begransad i forhallande till det totala
kommunala vag- och gatunétet. | flera av de studerade kommunerna hade
redan en omklassificering skett fran BK1 till BK4 pa de aktuella strackorna.
Enligt SKR handlar det generellt i forsta hand om broar som eventuellt
behover forstarkas for att klara den 6kande belastningen fran tyngre fordon,
vilket dverensstammer med det resultat som Trafikverket fatt i sina studier.
Sammanfattningsvis konstateras att skillnaderna mellan BK1 och BK4 &r
marginella. Det betyder att en gata eller en vag som uppfyller dagens krav pa
barighet enligt BK1 kan klassas om till en BK4 utan atgard eller genom en latt
driftstgard. Infor varje omklassificering bor dock varje vag eller gata
undersokas pa objektniva innan den kan fa en hogre klassning, anser SKR.
Omklassificeringen sker genom att kommunen utfardar en foreskrift som
anger att vagstrackan ska vara i BK4 i stéllet for BK1. Om det konstateras att
en BK1-vdg inte klarar BK4 klarar den heller inte dagens BK1-standard.
Forstarkningsatgardernas omfattning ar avgérande for vilken kostnad
kommunen kommer att fa; den &r dock densamma oavsett om det galler BK1
eller BK4.

Langre lastbilar

I Europa har Finland och Sverige sedan lange tillatit 25,25 meter langa fordon
pé vagnatet, medan Gvriga Europa generellt har haft 18,75 meter som maximal
fordonsléngd. Finland &r det enda land i Europa som hittills har beslutat om
att tillata upp till 34,5 meter langa fordonstdg for konventionell trafik pa
vagnatet.

I augusti 2018 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att analysera om och
var langre lastbilar kan tilldtas pd det svenska vagnatet i syfte att oka
transporteffektiviteten och minska godstransporternas klimatpaverkan.
Uppdraget redovisades till regeringen i mars 2019 i rapporten Langre lastbilar
pa det svenska vagnatet — for mer héllbara transporter. Den konsekvensanalys
som redovisas i rapporten visar pd att storleken pa nyttorna ar svaruppskattad
men att de sammanvagda effekterna av att tillata langre lastbilar ar otvetydigt
positiva — detta eftersom de positiva effekterna vida Gverstiger de negativa
effekterna i den kvantitativa analysen, samtidigt som de uppskattade
kostnaderna for atgarder i infrastrukturen bedéms vara marginella i
sammanhanget. Detta grundar sig pa antagandet om ett samtidigt, oberoende
upplatande av vagnatet for tyngre lastbilar pa upp till 74 ton. Vidare framhaller
Trafikverket i rapporten att de som gynnas mest av ett upplatande for langre
lastbilar pa det svenska vagnitet ar fordonsigare och godstransportképare,
men &ven att klimatet och miljon samt trafiksakerheten gynnas. Detta géller
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atminstone pa det vagnat som &r aktuellt i den samhallsekonomiska
konsekvensanalysen. Storleken pd nyttorna med att tillata langre lastbilar
avgors enligt rapporten delvis av hur effekter pa verflyttningar och inducerad
trafik, dvs. den trafik som nygenereras av végkapacitet, ser ut. Genom att
kombinera ett upplatande av vagnatet for langre lastbilar med tillgang till
kombiterminaler samt styrmedel och andra incitament kan enligt Trafikverket
en Overflyttning till jarnvag och sjofart samt intermodala transporter snarare
framjas. Myndigheten tilligger dock ocksa att det generellt behdvs mer
kunskap om effekter pd framfor allt trafiksdkerhet, sakerstillande av
regelefterlevnad, overflyttningar och intermodala godsfléden for att kunna
gora en mer nyanserad och fullstandig analys av effekterna av att tillata langre
lastbilar pa det svenska vagnatet.

Genom 4 kap. 17 f § trafikforordningen, som trader i kraft den 31 augusti
2023, far Trafikverket och de kommunala véghéllarna foreskriva att
fordonstdg med en langd pa upp till 34,5 meter far framforas pa ett utpekat
vagnat. Ett villkor ar att fordonstdgen uppfyller de foreskrifter som
Transportstyrelsen meddelar. P& Transportstyrelsen pagar for narvarande ett
foreskriftsarbete for att ta fram sarskilda krav pa dessa fordon och fordonstag
for att bibehalla en hog trafiksakerhet pa vagarna.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa de stora méjligheter som tyngre och langre
lastbilar innebar for att effektivisera transportsystemet och véilkomnar saledes
det arbete som gors for att gradvis 6ppna allt storre delar av végnétet for denna
typ av fordon. Enligt utskottets uppfattning utgdr tyngre och langre lastbilar
en viktig atgard for att klara bade miljon och konkurrenskraften och av denna
anledning bor om majligt arbetet med att 6ppna fler végar for tyngre och langre
lastbilar snabbas pa ytterligare. Utskottet kommer att bevaka detta noga.

Utskottet vill i sammanhanget uppmdrksamma de anstrdngningar som
Trafikverket och SKR gor for att dven inkludera det kommunala végnétet i
processen.

Sammanfattningsvis ser utskottet med tillforsikt pad de utvecklings-
mojligheter och den potential som tyngre och langre fordonsekipage har inom
vagtransportsektorn i Sverige.  Utskottet konstaterar ocksd med
tillfredsstallelse att frdgan ar val uppmarksammad och finner mot denna
bakgrund inte skal att ta ndgot initiativ pd omradet. Utskottet avstyrker darmed
motionerna 2022/23:834 (C) yrkandena 52.1 och 64, 2022/23:1014 (SD)
yrkande 21, 2022/23:1030 (M) yrkande 7, 2022/23:1123 (C) yrkandena 6.1
och 7, 2022/23:1672 (C) yrkande 56.1, 2022/23:1801 (KD) och 2022/23:2140
(S) yrkande 29.
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Bilpooler

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bilpooler. Utskottet hanvisar
till pagdende arbete och framhaller samtidigt att det ser positivt pa
de mojligheter till mobilitet som bilpooler erbjuder.

Jamfor reservation 19 (SD), 20 (C) och 21 (MP).

Motionerna

| partimotion 2022/23:2190 féreslar Annie Loof m.fl. (C) i yrkande 81
inforandet av en enhetlig definition av bilpooler for att underlatta bildelning.

I partimotion 2022/23:2175 yrkande 31 anfor Per Bolund m.fl. (MP) att
man bor revidera regelverk och ta fram en strategi for kombinerad mobilitet
(mobility as a service, MAAS) samt genomfora en offentlig satsning pa
bilpooler. Motionarerna menar att regeringen bl.a. bor ge kommuner méjlighet
att reservera parkeringsplatser for bilpoolers fordon.

I kommittémotion 2022/23:1014 yrkande 25 i denna del pekar Thomas
Morell m.fl. (SD) pa att bilpooler bor tas i beaktande vid samhallsplanering.
Motionarerna framhaller att allt fler foreningar 6vervager att starta bilpooler
och att efterfragan 6kar bland boende.

I kommittémotion 2022/23:834 yrkande 58 foreslar Ulrika Heie m.fl. (C)
att det ska tas fram en juridisk definition av begreppet bilpool, alternativt
fordonspool, i syfte att ge kommuner storre radighet Gver att avdela gatumark
till delningstjanster inom transportsektorn. Motionarerna framhaller bilpooler
som ett viktigt steg for minskade utsldpp och 6kad mobilitet och betonar att
det i dag saknas en definition, vilket bl.a. innebar att kommuner inte kan skapa
parkeringsytor for bilpoolsbilar.

Bakgrund

Det finns for narvarande inte nagon juridisk definition av begreppet
bilpoolstjanst. En bilpool innebér dock att ett antal personer samsas om en eller
flera bilar. Det finns tvé slags bilpooler: dels féreningsdrivna bilpooler dar
hushall delar pa nagra bilar, dels foretag som driver bilpooler kommersiellt.

Enligt Trafikverket finns det bilpooler pa ett femtiotal orter i Sverige.
Kombinerad mobilitet (ocksa kallat mobilitet som tjanst eller MAAS) ar ett
innovationsomrade dar fokus flyttas fran sjdlva transporten till mobilitet.
Kombinerad mobilitet &r ett koncept som innebdr att en resenar kdper eller
prenumererar pa en kombination av mojligheter till mobilitet i stéllet for, eller
som komplement till, att kopa eller &ga egna transportmedel.
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Pagaende arbete

Motorfordonspooler

I april 2020 6verlamnade Bilpoolsutredningen betédnkandet Motorfordons-
pooler — pd vag mot Okad delning av motorfordon (SOU 2020:22).
Utredningen har haft i uppdrag att Iamna forslag om hur bil-, motorcykel- och
mopedpoolstjanster, s.k. bilpoolstjanster, ska kunna framjas. Utredningen har
aven haft i uppdrag att ta fram en definition av bilpoolstjanst. Av
kommittédirektiven foljer att saval bilar som motorcyklar och mopeder ska
omfattas av definitionen. Utredningen foreslog darfor att begreppet
motorfordonspool skulle anvandas som benamning pa dessa tjanster.
Utredningen féreslog vidare att en lag om motorfordonspooler skulle inféras
och att lagen ska syfta till att frdmja en okad anvandning av
motorfordonspooler och dédrigenom bidra till omstallningen till ett transport-
effektivt samhalle. Den foreslagna lagen innehaller en definition av begreppet
motorfordonspool. Med motorfordonspool avses en tjanst dér registrerade
anvandare delar pa anvandningen av ett eller flera motorfordon med undantag
for moped Klass 1. Tjansten ska vara allmant tillgéanglig. Fordonen ska kunna
hyras under en begrénsad tid och den kortaste hyrestiden ska vara en timme
eller kortare. Vidare ska hyresavtal inte behdva ingés vid varje
anvandningstillfalle. Det uppstalls ocksd krav pa att tjansten ska
tillhandahallas av en juridisk person och att den juridiska personen ska vara
registrerad som &gare till fordonen i végtrafikregistret. Detta medfor att s.k.
peer-to-peer-pooler, som innebér att privatpersoner hyr ut motorfordon till
varandra via en formedlingstjanst, ofta i form av en digital plattform, utesluts
fran definitionens tillampningsomrade. Utredningen foreslog &ven att
regeringen skulle ge Trafikverket i uppdrag att tillsammans med
Konsumentverket och Naturvardsverket géra en informationssatsning som ska
Oka kunskapen hos konsumenter om motorfordonspooler och hur dessa kan
bidra till ett mer hallbart resande. En sadan informationssatsning bedéms
kunna forstarka effekten av utredningens foreslagna atgard att reservera
parkeringsplatser for delningsfordon och leda till en dkad anvéndning av
motorfordonspooler.

Bilpoolsutredningens beténkande var féremal for remissbehandling till juni
2021. Arendet bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Kombinerad mobilitet

Trafikverket fick i mars 2019 ett regeringsuppdrag att genomfora
informations- och kunskapshéjande insatser inom omradet mobilitet som
tjanst. Uppdraget ska genomforas i néra samverkan med den nationella
fardplanen for kombinerad mobilitet (Kompis), vilket &r ett projekt under
Drive Sweden som finansieras av Verket for innovationssystem (Vinnova) och
syftar till att frimja framvaxten av kombinerad mobilitet i Sverige. Det &r
initierat av regeringens samverkansgrupp for nésta generations resor och
transporter. Regeringens uppdrag till Trafikverket bestdr av tva delprojekt:
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dels att utreda majligheten till en gemensam nationell atkomstpunkt for
kombinerade mobilitetstjanster, dels att genomfora ett demonstrationsprojekt
av minst en bytespunkt som stdder kombinerad mobilitet som tjénst.
Trafikverket ska arligen redovisa en lagesrapport fran uppdraget. |
slutredovisningen i december 2023 ska Trafikverket redovisa resultatet av det
genomfdrda demonstrationsprojektet och bl.a. en bedémning av vad som bor
vara det statliga atagandet. Vidare ska Trafikverket redovisa resultatet av
arbetet med en gemensam nationell Atkomstpunkt med forslag till
harmoniserade tekniska och affarsméssiga Isningar for mobilitetstjanster
samt en sammanfattning av laget for utvecklingen pd omradet.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om bilpooler behandlades senast i utskottets betankande
2021/22:TU7 Vag- och fordonsfragor. Utskottet hanvisade till pagaende
beredningsarbete och foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena. Riksdagen
bif6ll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis vill utskottet understryka att det ser positivt pa de mojligheter
till mobilitet som bilpooler erbjuder eftersom dessa i manga fall kan ersatta det
personliga bilinnehavet och samtidigt minska antalet fordon i framfor allt
stadsmiljoer och darmed bidra till ett mer hallbart resande.

Utskottet noterar i sammanhanget det beredningsarbete som péagar inom
Regeringskansliet av de forslag som ld&mnas i Bilpoolsutredningens
betinkande. Utskottet konstaterar att i det betdnkandet bl.a. lamnas forslag pa
en definition av bilpoolstjanst liksom forslag om moéjligheten att upplata
allmén platsmark till parkeringsplatser for delningsfordon.

Vad galler specifikt frigan om att underlatta for kombinerad mobilitet vill
utskottet lyfta fram de regeringsuppdrag som Trafikverket och Vinnova har
fatt for att mojliggéra smarta transportldsningar i framtiden.

Utskottet vill inte foregripa utfallet av pagaende arbete inom
Regeringskansliet och hos ansvariga myndigheter utan avstyrker motionerna
2022/23:834 (C) yrkande 58, 2022/23:1014 (SD) yrkande 25 i denna del,
2022/23:2175 (MP) yrkande 31 och 2022/23:2190 (C) yrkande 81.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om parkeringsfragor. Utskottet
hénvisar bl.a. till att det & en kommunal angelégenhet att bestimma
vilka parkeringsmojligheter som ska finnas och var parkering ska
tillatas. | fraga om parkeringstillstand for rorelsehindrade paminner
utskottet om de skarpningar som har gjorts i regelverket. Nar det
galler frdgan om bristande konsumentskydd i samband med
betalning av parkeringsavgifter pekar utskottet pa att &ven
Konsumentverket har uppmérksammat detta problem.
Jamfor reservation 22 (SD), 23 (C) och 24 (MP).

Motionerna

I kommittémotion 2022/23:1014 yrkande 25 i denna del pekar Thomas Morell
m.fl. (SD) pa att parkeringsplatser bor tas i beaktande vid samhéllsplanering.
Tillgdngen till parkeringsplatser &r avgérande for centrumhandeln,
foretagandet i sin helhet och de boende. Vidare foreslar motionirerna i
yrkande 33 att lagen som ror Overtrédelser av parkeringsforbud vid lastzoner
och busshéllplatser ska skérpas. Motiondrerna pétalar att allt fler bilister
parkerar i lastzoner och pa busshallplatser och énskar darfor att mojligheten
att 6ka parkeringsbéterna och Gvriga pafoljder vid dessa évertradelser utreds.

I kommittémotion 2022/23:834 yrkande 71 foreslar Ulrika Heie m.fl. (C)
att man starker den lokala klimatmakten genom att aterinfora ratten for
kommuner att anvanda differentierade parkeringsavgifter efter fordonstyp,
detta i syfte att stimulera de mest klimateffektiva fordonen.

Daniel Helldén (MP) foreslar i kommittémotion 2022/23:1254 yrkande 2
att det gors ett tillagg i trafikforordningen som reglerar systematisk
kommersiell anvéndning av offentlig mark for uppstéliningen av mopeder
klass 11. Motiondren anfor att det vdxande antalet mopedburna matbud som
parkerar pa trottoarer utgor ett hinder for gangtrafikanter och tar upp plats i
cykelstall, vilket skapar en problematisk stadsmiljo.

I motion 2022/23:1187 menar Hans Ekstrom (S) att en Oversyn av
parkeringslagstiftningen bor dvervagas. Motionaren uppmarksammar bristen
pa konsumentskydd och namner bl.a. att man kan fa parkeringsboter trots att
man har betalat och att det ar mycket svart att fi ratt mot vinstsokande
kommuner och parkeringsbolag, varfér konsumentskyddet for dem som
forsokt gora ratt maste starkas.

Linus Skold m.fl. (S) yrkar i motion 2022/23:1545 pa att man ska dvervaga
att se 6ver bestammelserna for parkeringstillstind for rorelsehindrade sa att
tillstdndsgivningen beaktar den sékandes behov oavsett funktionsvariation.

Jimmy Stahl och Dennis Dioukarev (bada SD) yrkar i motion 2022/23:815
pa att forutsattningarna for att utveckla parkeringsarkar via ett pilotprojekt for
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Goteborgs sodra skargard ska utredas. Skalet for detta ar problemet med
tillgangen till parkeringsplatser pa fastlandet for saval bofasta som besokare i
denna del av skargarden.

Michael Rubbestad (SD) yrkar i motion 2022/23:866 pa att regeringen
utreder mojligheten att erbjuda kostnadsfri parkering for rérelsehindrade med
tillstdnd i hela landet. Enligt motionaren bor regelverket harmoniseras over
hela landet, vilket skulle underlétta for den enskilde.

Likasd foresldr Michael Rubbestad (SD) i motion 2022/23:889 att
mojligheten till tillfalliga parkeringstillstand for rorelsehindrade utreds.
Motiondren anfor att det kan finnas ett behov av att skyndsamt utfarda
tillfalliga parkeringstillstand for rérelsehindrade under en begrénsad period
om rorelsehindret exempelvis &r temporart.

I motion 2022/23:898 foreslar Michael Rubbestad (SD) att utfardandet av
parkeringsanmarkningar och kontrollavgifter till s.k. blaljusfordon under
pagaende utryckning ska forbjudas. Motionaren menar att det ar orimligt att
blaljuspersonal ska behdva anvanda sig av tid och resurser i de fall en
anmarkning eller avgift utfardats under pagaende utryckning.

Markus Wiechel (SD) foresldr i motion 2022/23:1263 att man ser Gver
mdéjligheten att infora ett nationellt register for parkeringstillstand for personer
med nedsatt rorelseférméga i syfte att motverka fusk med parkeringstillstand.

Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) framhdller i motion 2022/23:1610
yrkande 1 att den s.k. kommunala avgiftslagen bor ses éver si att det blir
mojligt att differentiera parkeringsavgifter utifran fordons miljoegenskaper.
Motionarerna pekar pa att det bor vara lagre parkeringsavgifter for miljéfordon
som uppfyller sarskilda miljokrav eller drivs med ett visst drivmedel,
exempelvis elektricitet. | yrkande 2 anser motionérerna att kommunallagen bor
ses Gver s att principen om likabehandling av kommuninvénare medger olika
parkeringsavgifter om syftet ar att forbattra den gemensamma miljon och pa
sd sitt gynna kommuninvanarna som helhet. Motionarerna framhaller att det
bor framga att det inte &r invénarna som behandlas olika utan fordonen.

Bakgrund

Fragor om samhallsplanering

Det ar en kommunal angeldgenhet att ordna trafiken och utforma parkerings-
moéjligheter. Fragan om parkering regleras i bl.a. plan- och bygglagen
(2010:900), forkortad PBL, och trafikférordningen (1998:1276). Genom
lagstiftningen har kommunerna séaledes fatt mandat att besluta om
utformningen av parkeringsplatser.

| betankandet Bebyggelse- och transportplanering for hallbar
stadsutveckling (SOU 2019:17) framholl utredningen genom Boverket att
tillgangen till parkeringsplatser ar en av de faktorer som har storst betydelse
for val av transportmedel och for resmonstret i en stad. Det innebdr att det
finns stora mojligheter att anvanda parkering som ett styrmedel for héllbar
stadsutveckling. Parkeringsforutsattningarna har ett stort genomslag pa
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bilanvéndningen, och darfor behdver enligt myndigheten parkering behandlas
integrerat med den dvergripande planeringen i kommunen. Boverket papekade
ocksa att man genom att styra tillgangen och narheten till bilparkering, samt
med parkeringsavgifter, kan fa andra trafikslag att framsta som attraktivare val
for transporter &n den egna bilen.

P sin webbplats skriver Boverket att det &r nodvandigt med en utarbetad
parkeringspolicy som kan ge kommunens tjansteman, politiker, byggherrar
och dvriga intresserade en vagledning i alla kommunala fragor som berér
parkering. Darfor ar det viktigt att kommunen har en tydlig policy for hur
mycket bil- och cykelparkering som kan behdvas vid byggande av t.ex.
bostader, verksamheter, handel, forskolor och skolor. Parkeringspolicyn kan
&ven dra upp riktlinjer for hur parkeringar ska lésas om det exempelvis &r ont
om mark. D4 kan det bli aktuellt att l6sa parkeringshehovet genom
parkeringskdp eller samutnyttjande av narliggande parkeringsyta.

For att kommunen ska na framgang med sin parkeringspolicy ar det enligt
Boverket av betydelse att policyn har stéd i kommunens 6éversiktsplan och
andra planeringsunderlag. Framtagna parkeringstal vagleder om hur manga
parkeringsplatser detaljplanen bér innehalla saval for cyklar som for bilar.
Parkeringstalen tillampas sedan vid bygglov.

Boverket framhaller att i och med att konkurrensen om stadens mark okar
blir det allt mer vésentligt for kommunen att skapa en mer effektiv och vél
fungerande parkeringsmarknad. Det blir ddrmed viktigt for kommunen att
skapa balans mellan behov, utbud, tillganglighet och kostnad for parkering, da
detta paverkar saval bilinnehavet som kdérstrackor och val av fardmedel.
Parkeringsfragan blir saledes en viktig faktor for stadsutvecklingen eftersom
den paverkar markanvandningen, forutsattningarna for ett hallbart resande och
mojligheten att skapa en mer attraktiv stadsmiljo. Parkeringspolicyn ar det
samlade dokumentet, dar det finns vagledning om hur bil- och cykelparkering
kan I6sas inom kommunen vid nyexploatering och vid bygglovsgivning.

Boverket papekar vidare att parkeringsfragan inte &r en fraga for en
forvaltning utan berdr flera av kommunens forvaltningar. Darfor kan det vara
av betydelse att samtliga berdrda forvaltningar &r representerade vid
framtagandet av parkeringspolicyn. For att parkeringspolicyn ska fa effekt ar
det viktigt att den antas av kommunfullméktige. Pa sa vis far den en verkan
mot kommunens namnder samt bolag och blir ett mal som samtliga inom
kommunen ska forhalla sig till.

| betankandet Starkt planering for en hallbar utveckling (SOU 2021:23)
papekar utredaren att dagens reglering ger kommunerna mojlighet att paverka
i vilken omfattning det ska finnas bilparkering i samband med att en obebyggd
tomt ska bebyggas. Ménga kommuner arbetar med parkeringspolicyer samt
trafik- och transportplaner, vilka har som malséttning att férandra fordelningen
av andelen personer som reser med olika fardmedel. Tilldampningen varierar
dock over landet. Enligt utredaren har flera kommuner uttryckt behov av
tydligare styrmedel och regelverk for parkeringsplaneringen. Utredningens
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forslag innebér ett tydligt beslutsstod for alla landets kommuner som samtidigt
bekraftar tillampningen i de kommuner som redan arbetar i en sadan riktning.

Parkeringsavgifter

Fragan om rutiner vid utfardandet av parkeringsavgifter ar i férsta hand en
kommunal angel&dgenhet. Kommunernas méjlighet att ta ut avgift for parkering
regleras i lagen (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa
upplatelser av offentlig plats, m.m. Av lagen framgar att en kommun far ta ut
ersdttning for ratten att parkera i den omfattning som behdvs for att ordna
trafiken. Bestdmmelsen innebér att alla trafikanter ska behandlas lika och
betala avgift enligt samma villkor. De enda undantag som en kommun kan
besluta om galler for nyttoparkering, boendeparkering eller rorelsehindrade.
En kommun kan gynna vissa kommunmedlemmar framf6ér andra under vissa
forutsattningar. Hogsta forvaltningsdomstolen slog emellertid fast i ett
avgorande frdn oktober 2014 att gratis parkering for miljobilar stred mot 2 §
lagen om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats
m.m. Det nuvarande regelverket ger sdledes inte utrymme fér nagon sarskild
avgiftsplikt fér exempelvis miljobilar eller bilpoolsbilar.

Fragan om differentierade parkeringsavgifter har dock behandlats i olika
utredningar. Miljomalsberedningen féreslog i betankandet En klimat- och
luftvardsstrategi for Sverige (SOU 2016:47) en andring i trafikférordningen
respektive lagen om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats, m.m. for att ge kommuner mojlighet att differentiera avgiften
pa parkeringsplatser utifran fordonens miljéegenskaper.

Felparkeringsavgifter och kontrollavgifter

Nér det géller felparkerade bilar finns mdjligheten att ta ut en felparkerings-
avgift eller en kontrollavgift. Felparkeringsavgift ar den avgift som man kan
bli skyldig att betala om man har stannat eller parkerat fel pa gatumark och
fatt en parkeringsanmarkning. Kontrollavgift ar den avgift som man kan bli
skyldig att betala om man har stannat eller parkerat fel pa tomtmark.

Enligt lagen (1976:206) om felparkeringsavgift far regeringen ange det
hogsta och det lagsta belopp som felparkeringsavgifter far faststéllas till.
Beloppen far variera med hansyn till skilda slag av parkeringsévertradelser.
Avgiftens belopp faststélls av regeringen eller den myndighet eller kommun
som regeringen bestdmmer. Enligt forordningen (1976:1128) om
felparkeringsavgift faststéller kommunen felparkeringsavgiftens belopp.
Avgiftens belopp far faststallas till lagst 75 och hogst 1 300 kronor.
Felparkeringsavgift ska betalas i den ordning som Transportstyrelsen
bestdammer. Enligt lagen (1984:318) om kontrollavgift vid olovlig parkering
far en markagare som upplater ett omrade for parkering eller forbjuder
parkering inom omradet ta ut en avgift (kontrollavgift) om ett fordon parkerats
inom omradet i strid mot forbud eller villkor som markéagaren har beslutat om
(olovlig parkering).
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Konsumentverkets granskning av parkeringsbolag

Konsumentverket ar den centrala tillsynsmyndigheten pa konsumentomradet.
Myndigheten uppger att man kontinuerligt far in anmalningar mot
parkeringsbolag och bolag som tillhandahaller betallésningar genom bl.a.
appar. Anmélningar kommer i regel in efter att parkeringsbolaget har skickat
en betalningspaminnelse eller utfardat en kontrollavgift, mot bakgrund av att
bolaget anser att konsumenten parkerat i strid mot forbud eller villkoren for
parkeringsplatsen.

Konsumentverket uppger att anmélningarna visar att konsumenter upplever
flera olika problem i samband med att de parkerar ett fordon pad en
parkeringsplats. Det ror sig exempelvis om att den information som finns
tillganglig pa parkeringsanlaggningens skylt och parkeringsautomat inte &r
tillrackligt tydlig for att konsumenterna ska forsta villkoren for nyttjande av
parkeringen. Konsumenterna upplever dven problem i samband med att avtalet
ingas via sms eller med en betalapp, da det inte alltid framgar pa vilket satt
och ndr betalningen ska goras. Vidare upplever vissa konsumenter att de har
héllits ansvariga for brister som berott pa tekniska fel i parkeringsbolagens
system.

I juni 2020 redovisade Konsumentverket en granskning av sju stora
parkeringsappar som visar att det finns brister i bade information och
avtalsvillkor.

Parkeringstillstand for rorelsehindrade

Reglerna om parkeringstillstdnd for rorelsehindrade finns i 10 kap. 8 §
trafikforordningen (1998:1276). Dar framgar att ett sarskilt parkeringstillstand
kan utfardas for rorelsehindrade personer. Tillstindet kan utfardas béade till
rorelsehindrade som sjdlva koér motordrivna fordon och till andra
rorelsehindrade som regelbundet behdver hjalp av foraren utanfor fordonet.
Transportstyrelsen har meddelat foreskrifter och allmdnna rdd om
parkeringstillstand for rorelsehindrade (TSFS 2009:73).

Ett tillstand far endast utfardas till en rorelsehindrad person som har ett
varaktigt funktionshinder som innebér att han eller hon har vésentliga
svarigheter att forflytta sig pa egen hand. Fragor om parkeringstillstand prévas
av den kommun dér sokanden ar folkbokford eller, om stkanden inte &r
folkbokford i riket, dar han eller hon vistas. Ett parkeringstillstand galler i hela
landet och ska gélla under viss tid, dock langst fem &r. Ett tillstdnd far
aterkallas om forutsattningarna for tillstdndet inte langre finns eller om
tillstandet inte anvands pa foreskrivet satt.

Aven om en rorelsehindrad person har beviljats ett parkeringstillstand
innebér det inte nddvandigtvis att parkeringen &r kostnadsfri eftersom
parkeringsavgiften &r en kommunal angelédgenhet som kommunfullméktige i
varje kommun beslutar om. Vissa av Sveriges kommuner tar dock inte ut
ndgon parkeringsavgift for personer med ett giltigt parkeringstillstand.
Eftersom villkoren varierar fran kommun till kommun boér tillstindshavaren
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vara uppmarksam pa detta. Parkeringstillstand ger dock inte ratt att parkera pa
en plats som foreskrivits vara avsedd for ett visst andamal eller fordonsslag.

| september 2016 beslutade regeringen om tva férordningsandringar for att
stoppa fusket med parkeringstillstand for rorelsehindrade. Den ena andringen
innebar att ett fordon far flyttas om ett ogiltigt parkeringstillstand for
rérelsehindrade har anvants. Den andra &ndringen handlade om att béterna vid
felparkering hojdes med 30 procent upp till 1 300 kronor.

Sarskilda parkeringsbhestammelser

| fraga om parkeringsbestammelser for andra typer av fordon an bilar framgar
det av 3 kap. 48 § trafikforordningen att ’pa en gang- eller cykelbana far andra
fordon 4n tvahjuliga cyklar eller mopeder klass II inte stannas eller parkeras”.

Nér det géller polisens behov av att kunna parkera behdver inte polisen félja
foreskrivna trafikregler i tréngande fall. Polismyndigheten uppger att polisen
ska parkera bilen dar det &r lampligt for uppdragets karaktér. Det kan innebéara
att bilen star direkt utanfor en butiksentré eller centrumentré, utan
parkeringsruta, eftersom polisen kan behdva ha néra till bilen och dess
utrustning.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade senast parkeringsfragor i betankande 2021/22:TU7.
Utskottet hanvisade bl.a. till pdgiende arbete pd omradet och pekade pa
kommunernas ansvar for mojligheterna att parkera, och fann darfor inga skal
att vidta nagra atgarder. Motionsyrkandena avstyrktes darmed.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att kommunerna spelar en viktig roll i
omstallningen till ett transporteffektivt samhalle med tanke pa det kommunala
planmonopolet och i de fall kommunen &r markagare. Utskottet paminner om
att det ar en kommunal angeldgenhet att bestdimma vilka parkerings-
méjligheter som ska finnas och var parkering ska tillatas. Det &r ocksé
kommunerna som avgér hur den lokala gatumiljon ska utformas och vad som
ska gélla for uppstélining och parkering av andra typer av fordon som
elsparkcyklar, mopeder, motorcyklar m.m. Utskottet vill samtidigt
uppmarksamma att tillgangen till parkeringsplatser ar av stor betydelse for
valet av transportmedel och att det dérfor finns stora mdéjligheter att anvénda
parkering som ett styrmedel. Att uppmuntra madnniskor till beteende-
forandringar ar ocksa en viktig del av politiken fér att minska transport-
sektorns klimatutslapp.

Néar det galler motionsférslagen om differentierade parkeringsavgifter
baserat pa fordons miljoegenskaper har utskottet tidigare framhallit att det ar
viktigt att fortsétta folja frdgan om hur &gare av milj6bilar kan premieras i
arbetet med omstéllningen av transportsektorn till fossilfrihet. Aven om
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Hogsta forvaltningsdomstolen har fastslagit att kommuner inte far bevilja
gratis parkering for miljobilar vill utskottet uppmarksamma att manga
kommuner arbetar aktivt med t.ex. flexibla parkeringsnormer och laga
parkeringstal med malet att férandra fordelningen av andelen personer som
reser med olika fardmedel. Kommunerna maste i sitt arbete ocksa ta hansyn
till trangsel och framkomlighet i gaturummet oavsett vad for slags fordon det
handlar om.

| friga om parkeringstillstdnd for rérelsehindrade personer understryker
utskottet att for méanga personer med funktionsnedsattning &r bilen helt
avgorande for att kunna forflytta sig och vara delaktiga i samhéllet. Utskottet
vill i frdgan i forsta hand héanvisa till de bestammelser som framgar av
trafikforordningen och Transportstyrelsens foreskrifter men pdminner ocksa
om att kommunerna har inflytande i denna fraga, inte minst om parkeringen
ska vara avgiftsbefriad eller inte. I sammanhanget vill utskottet &ven
uppmarksamma vikten av att forhindra fusk med parkeringstillstand for
rorelsehindrade personer. For att systemet ska uppfattas som trovardigt ar det
helt avgbrande att det &r de personer som verkligen har behov av det som ska
beviljas parkeringstillstdnd. Utskottet pAminner har om de skérpningar som
har gjorts av regelverket och som innebér att ett fordon far flyttas om ett
ogiltigt parkeringstillstand for rérelsehindrade har anvants, och att boterna vid
felparkering har hojts kraftigt.

Nar det galler frigan om bristande konsumentskydd i samband med
betalning av parkeringsavgifter vill utskottet peka pa att &ven Konsument-
verket har uppmarksammat detta problem. Utskottet vill framhalla vikten av
ett gott konsumentskydd och menar att det &r viktigt att fortstta att félja denna
fraga.

Nar det galler motionsforslaget om felparkerade bilar vill utskottet peka pa
den lagreglerade mdjligheten att ta ut felparkeringsavgifter eller kontroll-
avgifter. Nar det slutligen géaller motionsforslaget om parkering av
blaljusfordon under pagaende utryckning utgar utskottet fran att det finns stor
respekt och forstaelse for hur polisen behéver parkera sina fordon for att kunna
genomfora sitt uppdrag.

Mot denna bakgrund anser utskottet inte att det for narvarande finns skal
att ta nagra initiativ med anledning av motionsforslagen. Darmed avstyrker
utskottet motionerna 2022/23:815 (SD), 2022/23:834 (C) yrkande 71,
2022/23:866 (SD), 2022/23:889 (SD), 2022/23:898 (SD), 2022/23:1014 (SD)
yrkandena 25 i denna del och 33, 2022/23:1187 (S), 2022/23:1254 (MP)
yrkande 2, 2022/23:1263 (SD), 2022/23:1545 (S) och 2022/23:1610 (C)
yrkandena 1 och 2.
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Flyttning av fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om flyttning av fordon. Utskottet
understryker att évergivna fordon orsakar stora besvar for bade
kommuner och privata markdgare. Utskottet valkomnar samtidigt
det arbete som bedrivs av ansvariga parter och de skarpningar som
genomforts av géllande regelverk.

Jamfor reservation 25 (SD).

Motionerna

I kommittémotion 2022/23:1014 yrkande 91 uppmarksammar Thomas Morell
m.fl. (SD) behovet av att snabbare kunna forsla bort dvergivna fordon.
Motiondrerna konstaterar att ett stort problem med stulna bilar &r att de blir
staende alltfor lange pad det stille dar de lamnades av forévaren, och
motionérerna menar att mojligheten att snabbare forsla bort évergivna fordon
darfor bor utredas.

I motion 2022/23:1146 uppméarksammar Per Soderlund m.fl. (SD) behovet
av att underlatta flyttning av fordon som négon parkerat pd nagon annans
mark. Motionarerna uppmarksammar att det i dag & mycket svart att fa
tillstand att flytta ett fordon som nagon parkerat eller Gvergett pa ndgon annans
mark, och regelverket bor darfor andras sé att en markagare sjalv kan avgora
vilka fordon som far vara pa hans eller hennes mark och ocksa kan begéra
hjalp fran lamplig myndighet med skyndsam flytt av fordonet.

Bakgrund

Det ar kommunen, polisen eller Trafikverket som far besluta om flyttning av
ett fordon enligt lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall och
forordningen (1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall. Regeringen
bemyndigas att utfarda foreskrifter om rétt for en statlig eller kommunal
myndighet att flytta fordon i sérskilt angivna fall, ndr det behdvs for ordningen
och sakerheten i trafiken eller av naturvardsskal. Ett fordon far aven flyttas om
det har varit felparkerat under minst sju dygn i foljd.

Enligt lagen far ett registrerat fordon flyttas ocksd om det har varit parkerat
pa nagon annans mark under minst sju dygn i foljd efter det att markagaren
underrattat fordonets agare om att det inte far vara parkerat pa platsen. Om
fordonets agare inte kan antraffas far fordonet flyttas om det varit uppstallt
under minst en manad i foljd efter det att markagaren pabdrjat forsok att
underratta fordonsagaren. Agaren av ett fordon som har flyttats med stéd av
lagen &r skyldig att ersatta kostnaden for flyttningen och de Gvriga atgérder
som har vidtagits med stod av lagen. Kostnader som inte tas ut av dgaren ska
béras av staten eller av. kommunen om en kommunal myndighet har beslutat
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om flyttningen. Enligt forordningen ska beslut om flyttning bl.a. foregas av en
utredning. Vidare ska beslut om flyttning verkstéllas omedelbart, om det
behdvs med hansyn till andamalet med flyttningen.

Riksdagen beslutade i juni 2022 om &ndringar i lagstiftningen om flyttning
av fordon (prop. 2021/22:239, bet. 2021/22:TU18, rskr. 2021/22:450)
innebdrande bl.a. att fordon ska kunna flyttas i fler fall &n tidigare.
Bemyndigandet att meddela foreskrifter om rétt att i vissa fall flytta ett fordon
utdkades till att omfatta foreskrifter om flyttning av felparkerade fordon inte
bara fran gatumark utan &ven fran tomtmark. Darutéver utokades
bemyndigandet sa att foreskrifterna far avse flyttning av felparkerade fordon
som &r belastade dven med andra fordonsrelaterade skulder dn sadana som
avser felparkeringsavgifter. Regeringen beddmde i den bakomliggande
propositionen att den nya regleringen skulle leda till att farre malvaktsfordon
parkeras olovligen pa privatdgd mark eftersom det inte langre kommer att vara
mojligt att helt undga flyttningslagstiftningen genom att parkera dar.

Pagaende arbete

Trafikverket flyttar ca 2 300 fordon per &r fran det statliga vagnatet for att
kunna underhélla och behdlla en hog trafiksakerhet. Om ett fordon som star
olampligt inom vagomradet kan identifieras och inte &r ett fordonsvrak,
kontaktas dgaren innan fordonet flyttas. Om det férekommer en stor risk for
fara eller hindrar vaghallning eller vagarbete kan Trafikverkets entreprencr
hamta fordonet sa snart det ar mojligt. Efter en forordningsandring i januari
2023 har den s.k. fyradagarsregeln tagits bort, vilket innebér att ett fordon i de
flesta fall kan flyttas omedelbart till en uppstéliningsplats. Dérefter delges
agaren via rekommenderat brev. Om ingen gor ansprak pa fordonet dvergar
&gandet till staten som déarefter skrotar det. Trafikverket flyttar dven
fordonsvrak, dvs. fordon som 4r i ett s déligt skick att det skulle kosta mer att
fa dem i ett trafikdugligt skick &n vad fordon av motsvarande &rsmodell &r
vérda. | dessa fall kontaktas inte dgaren. Trafikverket uppger att all hantering
sker pa fordonsagarens bekostnad.

Polisen har ratt att flytta ett fordon om det har statt uppstallt pa ett sadant
sétt att det har utgjort ett hinder eller en fara for andra trafikanter eller om
fordonet har statt felparkerat pd& kommunal mark och agaren har obetalda
felparkeringsavgifter som Gverstiger 5 000 kronor. Fran den 1 januari 2024
kommer den summan aven att inkludera andra fordonsrelaterade skatter och
avgifter som t.ex. trangselskatt. Fordonet bargas da till polisens sarskilda
uppstallningsplats.

Kommunerna kan flytta ett fordon om det star uppstallt i strid med gallande
parkeringsregler och om fordonets registrerade dgare har mer &n 5 000 kronor
i obetalda och forfallna felparkeringsavgifter. Om kommunen omhéandertar ett
fordon som har obetalda felparkeringsavgifter ska kommunen underratta
Kronofogden som da har mgjlighet att besluta om att ta fordonet i ansprak for
betalning av de obetalda skulderna. Om Kronofogden inte tar fordonet i
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ansprak blir det kvar hos kommunen och fordonet aterlamnas endast om
fordonségarens alla obetalda felparkeringsavgifter med tillhdrande férsenings-
avgifter betalas.

Né&r det géller kommunernas arbete med flyttning av fordon kan bl.a.
nédmnas att Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) har gett ut en handbok.

Under hosten 2021 utlyste Naturvardsverket bidrag till kommuner for
flyttning av fordonsvrak som skrotats efter den 1 september 2021. Enligt
férordningen (2021:823) om bidrag till kommuner for att flytta fordonsvrak
som skrotas far Naturvardsverket, om det finns medel, ge bidrag for kostnader
som kommuner har haft for fordonsvrak som har flyttats med stdd av lagen
och férordningen om flyttning av fordon i vissa fall. Bidrag lamnas endast i
fraga om fordonsvrak som har skrotats. Ansékan om bidrag ska lamnas in efter
att det aktuella fordonsvraket har skrotats. Kostnader som ar beréattigade till
bidrag &r de som tacker transport, forvar och skrotning av fordonsvrak. Bidrag
far ges med hogst 5 000 kronor per fordonsvrak.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade fragan om flyttning av évergivna fordon i betankande
2021/22:TU7. Utskottet hanvisade till pAgéende arbete i fragan och avstyrkte
de motioner som lamnats i fragan.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka att évergivna fordon orsakar stora
besvar for bdde kommuner och privata markagare eftersom det oftast &r
forknippat med betydande ekonomiska kostnader och é&r tidskravande att
atgarda. Dessutom kan fordonsvrak dven utgéra ett hot mot bade miljon och
trafiksakerheten. | sammanhanget vill utskottet pdminna om de skarpningar av
lagstiftningen som genomfarts under senare ar i syfte att komma till ratta med
s.k. fordonsméalvakter som i stor utstrackning ar ansvariga for att manga fordon
Gverges pa offentlig eller privat mark. Frdgan om fordonsmalvakter behandlas
nérmare i ett senare avsnitt i betankandet.

Utskottet konstaterar att flyttning av évergivna fordon ar en komplex fraga
och att bestammelserna skiljer sig at for olika situationer, och om fordonet ar
att anse som fordonsvrak eller inte. Utskottet vdlkomnar det arbete som
bedrivs av ansvariga parter och de skarpningar som genomforts i géllande
regelverk, exempelvis att fyradagarsregeln har tagits bort, vilket innebar att ett
fordon kan flyttas till en uppstallningsplats med omedelbar verkan. Sedan
hosten 2021 har Naturvardsverket ocksa méjlighet att upp till en viss grans
kompensera kommunerna for de kostnader som uppkommer i samband med
transport och skrotning av fordonsvrak som Overgetts.

Mot den bakgrunden ser utskottet med tillforsikt pa det arbete som bedrivs
och finner for narvarande inte skl att ta nagot initiativ i frigan. Utskottet avser
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dock att folja utvecklingen pa omradet noga. Motionerna 2022/23:1014 (SD)
yrkande 91 och 2022/23:1146 (SD) avstyrks darmed.

Vagtrafikregistret

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om végtrafikregistret. Utskottet
konstaterar att vagtrafikregistret innehaller personuppgifter som kan
vara kansliga. Utskottet paminner samtidigt bl.a. om den nya
lagstiftning som bdrjade gélla 2019 genom vilken Transport-
styrelsen har getts majlighet att behandla personuppgifter pa ett mer
andamalsenligt satt och i storre utstrackning beakta manniskors ratt
till skydd av personuppgifter.
Jamfor reservation 26 (SD).

Motionerna

I kommittémotion 2022/23:1014 féreslar Thomas Morell m.fl. (SD) i yrkande
15 att vissa personalgrupper ska erbjudas méjlighet till lasta registrerings-
nummer, dvs. de ska inte vara synliga for allmanheten. Motionérerna betonar
att det finns flera yrkesgrupper som utsatts for hot, misshandel och
skadegorelse pd egendom och att de och deras anhoriga kan sparas i
fordonsregistret som finns tillgangligt for alla. 1 yrkande 93 vill motionérerna
att vagtrafikregisteravgiften ses 6ver och hanvisar till att det rimligen bor
finnas en avgift for att nyregistrera ett fordon, men att det inte &r befogat med
arliga avgifter eftersom det mesta sker digitalt. Slutligen understryker
motiondrerna i yrkande 95 betydelsen av att skydda ké&nsliga fordonsuppgifter
i bilregistret. For att minska stéldrisken i frdga om fordon bor méjligheten att
soka i trafikregistret ses 6ver, och motionarerna menar att den som vill f& en
fordonsuppgift borde legitimera sig.

I motion 2022/22:828 betonar Lars Beckman (M) att man bor se Over
mojligheten att stdnga fordonsregistret for allmanheten for att skydda bildgare
och forsvara for den organiserade brottsligheten att stjala fordon eller
fordonskomponenter.

Bakgrund

Gallande ratt

Bestdmmelser om registrering av &gar- och fordonsuppgifter i
vagtrafikregistret finns i lagen (2019:370) om fordons registrering och
anvandning, forordningen (2019:383) om fordons registrering och
anvandning, vagtrafikdatalagen (2019:369) och végtrafikdataférordningen
(2019:382). Vagtrafikdatalagen reglerar  personuppgiftsbehandling i
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Transportstyrelsens verksamhet pa végtrafikomradet nar det galler fordon,
behorigheter, tillstand och tillsyn, medan lagen om fordons registrering och
anvandning reglerar forutsattningarna for ett fordons registrering och
anvéndning.

Lagen om fordons registrering och anvandning innehaller bestimmelser om
registrering av motordrivna fordon och slépfordon hos Transportstyrelsen i
vagtrafikregistret. Vagtrafikdatalagens syfte ar att ge tillgdng till den
information som finns i végtrafikregistret samt att ge Transportstyrelsen
majlighet att behandla personuppgifter pa ett andamalsenligt satt och skydda
manniskor mot att deras personliga integritet kranks vid sadan behandling.
Lagen galler vid behandling av personuppgifter i Transportstyrelsens
verksamhet péa vagtrafikomradet som ror fordon, behdrigheter, tillstand och
tillsyn. Transportstyrelsen &r enligt vagtrafikdatalagen personuppgiftsansvarig
for den behandling av personuppgifter som sker inom ramen fér myndighetens
verksamhet. Enligt lagen ska tillgangen till personuppgifter begransas till vad
var och en behdver for att kunna fullgéra sina arbetsuppgifter.

Né&r lagarna beslutades konstaterade trafikutskottet att de syftar till att
modernisera registerlagstiftningen inom végtrafikomradet och att anpassa den
till EU:s dataskyddsforordning (2016/679). Utskottet ansdg att regeringens
lagforslag var val avvdgda och att de bl.a. kan bidra till att gora regelverket
tydligare och mer 6verskadligt (prop. 2018/19:33, bet. 2018/19:TU12, rskr.
2018/19:241). Genom den nya lagstiftningen har Transportstyrelsen getts
mdjlighet att behandla personuppgifter pa ett andamalsenligt satt och att varna
manniskors ratt till skydd av personuppgifter vid sdan behandling. Utskottet
menade att det ar viktigt att sakerstalla en val avvagd balans mellan & ena sidan
individers ratt till skydd av personuppgifter och & andra sidan samhillets
rattmatiga krav pa att verksamheten pa vagtrafikomradet kan bedrivas pa ett
effektivt och valordnat satt. De nya lagarna borjade galla den 1 juli 2019.

Végtrafikregistret

Transportstyrelsen ar den myndighet som ansvarar for végtrafikregistret. Det
ar ett register over landets alla fordon och korkortsinnehavare. Det
overgripande syftet med registret ar att vara ett informationssystem inom
vagtrafiksektorn sval for enskilda som for foretag och offentliga organ.
Exempelvis anvénds uppgifter i vagtrafikregistret vid omséttning av fordon,
vid kontroll av ordning och sékerhet i trafiken, vid beslut om skatter eller
avgifter samt vid utsokning och indrivning. Det forekommer &ven ett
internationellt informationsutbyte.

Personuppgifter fors in i vagtrafikregistret i samband med registreringar av
fordon, korkort, yrkestrafik, forarprov, parkeringsanmarkningar och forarkort
for fardskrivare. Transportstyrelsen registrerar folkbokforingsadressen i
vagtrafikregistret. Foretag, myndigheter och organisationer som i sin
verksamhet hanterar fordon eller behdver information om fordon och deras
agare har mojlighet att fa atkomst till vagtrafikregistret. Transportstyrelsens
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tjanster med direktatkomst till vagtrafikregistret via dator finns i tva versioner,
en for enbart sokning i registret och en for direktanmalan till registret.
Tjansterna ar avgiftshelagda. Man kan fa tillgang till tjansterna genom att
ansoka hos en s.k. informationsférmedlare. Uppgifterna i végtrafikregistret ar
med vissa undantag offentliga. Transportstyrelsen har ratt att sélja uppgifter ur
vagtrafikregistret till myndigheter och enskilda enligt 9 § fdrordningen
(2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen.

Det befintliga vagtrafikregistret &r omodernt och kostsamt att férvalta och
det brister i funktionalitet. Myndigheten har darfor paborjat arbetet med att
utveckla ett nytt véagtrafikregister, ett arbete som enligt myndigheten kommer
att paga under manga ar.

Det ar reglerat vilka uppgifter som far behandlas i registret och dessa ar
tillgangliga for sékning enligt sarskilda kriterier. Fordonsregistreringen i
vagtrafikregistret &r inte ndgot agarregister i civilrattslig mening. Registret
tillhandahaller uppgifter om vem som ar registrerad agare till ett fordon, dven
om han eller hon inte skulle vara civilrattslig &gare till fordonet. | forarbetena
har uttalats att vagtrafikregistret trots detta bor ha till andamal att
tillhandahalla personuppgifter om vem som &r registrerad som fordonsagare,
for att forebygga brott i den allménna omséttningen. Registret anvands i stor
utstrackning for kontroll av &gande- eller forfoganderétt vid omséttning av
fordon.

I december 2020 framforde den dévarande infrastrukturministern i sitt svar
pa fraga 2020/21:710 att hanteringen av uppgifter om fordon och fordonsagare
i végtrafikregistret regleras bl.a. i offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400). Bestammelserna innebdr att uppgifterna i regel &r offentliga och
ska lamnas ut pd begéran, om de inte omfattas av sekretess. Statsradet pAminde
om att utlamnande av personuppgifter fran vagtrafikregistret alltid féregas av
en sekretessprovning. Sekretess géller t.ex. enligt 22 kap. 1 § offentlighets-
och sekretesslagen for personuppgifter om det av sdrskild anledning kan antas
att den enskilde lider men om uppgiften rojs. Sekretessen géller for alla
enskilda, oavsett yrkesgrupp. Transportstyrelsen har interna rutiner for att folja
sekretessregleringen. Statsradets bedémning ar att den ordning som rader gor
att enskildas personuppgifter kan skyddas om sa behdvs.

I januari 2021 framforde infrastrukturministern i en interpellationsdebatt
(ip. 2020/21:287) att nar en forfragan lamnas in till Transportstyrelsen
kontrolleras det forst om det finns en sekretessmarkering for uppgifterna i
vagtrafikregistret, bl.a. om uppgifterna tillnér ndgon med skyddad identitet.
Om det inte finns ndgon sadan lamnas uppgifterna ut. Statsradet understrok
vikten av att samhallet erbjuder ett skydd mot hot och vald for dem som ar i
behov av det. Statsradet betonade aven vikten av att uppgifter som ar offentliga
och lattillgdngliga underlattar mojligheten till transparens och insyn. Han
betonade att det i grunden &r positivt att det finns en éppenhet, en tillgénglighet
och till och med automatiserade mojligheter att ur vagtrafikregistret snabbt fa
reda pa exempelvis vem som é&ger en bil, men sjalvklart méste ocksa
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samhallets skydd finnas pa plats om en person riskerar att utsattas for brott,
hat eller hot.

Véagtrafikregisteravgiften

Enligt 2 kap. vagtrafikdataférordningen ska en végtrafikregisteravgift tas ut
for ett fordon som registrerats i vagtrafikregistret. Avgiften tas ut for varje bil,
motorcykel, motorredskap, tung terrangvagn och slédpvagn. For en moped
klass I, ett terrdngslap och ett annat terrangmotorfordon &n en tung terréngvagn
tas det ut en engangsavgift for registerhallningen. Vagtrafikregisteravgiften tas
i normalfallet ut i samband med att fordonet stalls pa forsta gangen, och
darefter tas avgiften ut arligen.

Vagtrafikregisteravgiften ska tdcka Transportstyrelsens kostnader for att
driva och utveckla végtrafikregistret. | detta ingdr, forutom utveckling och
anpassning, kostnader inom it-omradet samt kostnader for tjanster kopplade
till vagtrafikregistret, t.ex. &garbyten samt av- och péstalining av fordon.
Auvgiften finansierar ocksa kundtjanstverksamheter.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om registreringsfragor behandlades senast i utskottets
betankande 2021/22: TU7 Vag- och fordonsfragor. Utskottet lyfte bl.a. fram att
det forutsatter att behériga myndigheter gor det som &r mojligt for att stavja
fordonsrelaterad brottslighet och féreslog att riksdagen skulle avsla
yrkandena. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att vagtrafikregistret innehaller personuppgifter som
kan vara kansliga for vissa individer och som gor det mojligt att identifiera
agaren till ett visst fordon. Detta har medfort att uppgifterna har kunnat
utnyttjas for stolder av sarskilt attraktiva fordon. Utskottet vill darfér paminna
om den nya lagstiftning som bérjade galla 2019. | samband med behandlingen
av regeringens lagforslag ansdg utskottet att detta bade var val avvagt och
kunde bidra till att gora regelverket tydligare och mer Gverskadligt.
Transportstyrelsen har darigenom getts méjlighet att behandla personuppgifter
pa ett mer andamalsenligt satt och i storre utstrackning beakta manniskors ratt
till skydd av personuppgifter vid sidan behandling. Utskottet betonade att det
ar viktigt att sakerstalla en val avvagd balans mellan & ena sidan individers ratt
till skydd av personuppgifter och & andra sidan samhéllets rattmatiga krav pa
att verksamheten pa végtrafikomradet kan bedrivas pa ett effektivt och
valordnat satt. Utskottet har inte dndrat uppfattning i dessa fragor. Utskottet
vill i sammanhanget pdminna om att tillgdngen till personuppgifter enligt
lagen ska begransas till vad var och en behdver for att kunna fullgéra sina
arbetsuppgifter och forutsatter samtidigt att behdriga myndigheter aven
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fortséttningsvis gor det som &r mojligt for att stdvja fordonsrelaterad
brottslighet. Utskottet kommer att folja denna fraga noga.

Nér det géller motionsforslaget om vagtrafikregisteravgiften vill utskottet
paminna om att denna avgift ska tacka Transportstyrelsens kostnader for att
driva och utveckla ett mycket omfattande och komplext register.

Utskottet finner mot den bakgrunden inte anledning att ta ndgot initiativ
med anledning av de olika motionsforslagen om vagtrafikregistret.
Motionerna 2022/23:828 (M) och 2022/23:1014 (SD) yrkandena 15, 93 och
95 avstyrks.

Fordonsmalvakter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om fordonsmalvakter. Utskottet
paminner om att en rad olika atgarder har vidtagits de senaste aren
for att skarpa reglerna mot fordonsmalvakter. Med hanvisning till
redan genomforda insatser och pagaende arbete finner utskottet att
det for narvarande inte finns anledning att ta nagot initiativ med
anledning av motionsforslagen.

Jamfor reservation 27 (SD) och 28 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2022/23:1004 framfér Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) i
yrkande 4 att den som har statliga fordonsrelaterade skulder bor forhindras att
bli agare till flera fordon. Motionarerna menar att bilagare med nagon form av
statlig oreglerad skuld bor beldggas med nydgandefdrbud. Motionérerna
foreslar ocksa i yrkande 5 att det ska bli majligt for Kronofogdemyndigheten
att ta dver agarskapet vid forsok att kringgd nyagandeforbudet. Vidare framfor
motiondrerna i yrkande 6 att regeringen bor ta fram forslag till hur man béttre
kan arbeta forebyggande i friga om bildgarskap. Motionarerna hanvisar till att
det i vissa lander &r vanligt att myndigheterna gér hembesdk hos personer som
ager onormalt manga bilar. Slutligen anser motionarerna i yrkande 7 att
personer med samordningsnummer bor fa registreras som agare till maximalt
ett fordon i Sverige. Motiondrerna menar att personer med samordnings-
nummer inte sallan utnyttjas som bilmélvakter och att bilarna anvands i
brottslig verksamhet.

I kommittémotion 2022/23:1014 pekar Thomas Morell m.fl. (SD) i yrkande
75 pa att regeringen bor utreda problematiken med bilmalvakter. Motionarerna
framhéller att obligatoriska digitala &garbyten skulle forsvara for
bilmalvakterna. Motiondrerna anser vidare i yrkande 92 att regeringen bor
utreda mojligheten att upplysa om skuld pa fordon vid &dgarbyte for att
darigenom undvika att kdpare vid agarbyte arver skulder.
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I kommittémotion 2022/23:865 yrkande 18 pekar Alireza Akhondi m.fl.
(C) pd behovet av att kunna flytta felparkerade fordon samt Okade
befogenheter for polisen att omhédnderta fordon med stora skulder.
Motionarerna betonar att det bradskar med hardare tag mot bilmalvakter.

David Perez (SD) vill i motion 2022/23:1138 att man utreder ett maxtak for
&gandet av personbilar for privatpersoner. Motiondren pekar i sammanhanget
pa problematiken i frdiga om agarskapet och de personer som &gt bilar i syfte
att vilseleda om det verkliga agarforhallandet for att sedan anvanda bilen i
syfte att undvika avgifter.

I motion 2022/23:359 menar Niels Paarup-Petersen (C) i yrkande 2 att
antalet bilar man kan &ga utan sérskild provning bdr begrénsas. Motionéren
framhéller vidare i yrkande 3 att mojligheten att tvangsskriva agarskap pa
brukare av bilar bor utredas. Vidare anser motionéren i yrkande 4 att det bor
inforas en saker identifiering av personers identitet vid agarbyte av bil, nagot
som skulle I6sa problemet med att falska utldndska identiteter anvands.

Bakgrund

Fordonsmalvakter

Begreppet fordonsmalvakt eller bilmalvakt anvinds om personer som av
négon anledning gar med pa att registreras som &gare till ett fordon i stéllet for
fordonets verkliga agare. Genom att lata en fordonsmalvakt, normalt en person
utan utmatningsbara tillgangar, st som registrerad agare till ett fordon kan den
civilrattsliga &garen och brukaren undandra sig betalningsansvar for
fordonsrelaterade skatter och avgifter eftersom den registrerade &garen (dvs.
malvakten) ar betalningsskyldig. Fordonsmalvakten betalar dock varken
skatter eller avgifter, och staten gar darmed miste om intékter.

Enligt Kronofogden var det sammanlagda skuldbeloppet for de
fordonsrelaterade skulderna strax over 1,3 miljarder kronor 2022.
Transportstyrelsen uppger att det inte gar att siga exakt hur manga
fordonsmalvakter det finns i dagslaget, bl.a. pd grund av att det inte finns en
definition av vad en fordonsmalvakt &r och hur omfattande fordonsinnehavet
maste vara. | juli 2021 gjorde Transportstyrelsen en sokning ur
vagtrafikregistret for att fi en uppgift om omfattningen av foreteelsen efter
foljande kriterier:

— endast privatpersoner (inga juridiska personer som féretag)

— endast privatpersoner som inte yrkesmassigt saljer eller kper fordon

— privatpersoner som d&r registrerade &gare till fler an 100 personbilar
och/eller lastbilar.

Resultatet visade att det finns 226 personer i vagtrafikregistret som uppfyller
dessa kriterier. Transportstyrelsen understryker dock att man inte anser att
dessa personer automatiskt ska anses vara fordonsmalvakter.

Vad galler fragan om begransning av bilinnehav for personer med
samordningsnummer har Kronofogden med anledning av betdnkandet Om
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folkbokforing, samordningsnummer och identitetsnummer (SOU 2021:57) i
ett yttrande fran oktober 2021 tillstyrkt utredningens forslag om att
samordningsnummer ska markeras med “sdkra uppgifter” respektive “osékra
uppgifter” i folkbokforingsdatabasen beroende pa om identitetsuppgifterna har
styrkts eller inte. Genom forslaget bedémer Kronofogden att samordnings-
numret blir mer tillforlitligt och anvéndbart samt att risken for missbruk
minskar. Det &r t.ex. i dag vanligt att s.k. bilmélvakter anvander sig av falska
samordningsnummer.

Fordonsrelaterade skulder

Med fordonsrelaterade skulder avses fordonsskatter, tréngselskatter,
felparkeringsavgifter och infrastrukturavgifter som inte har betalats av
fordonsédgaren. Fordonsrelaterade skulder kan drabba den som koéper, dger
eller saljer ett fordon. Reglerna omfattar ocksa eventuella forseningsavgifter
kopplade till respektive skatt eller avgift. Aven Kronofogdens avgifter
omfattas av reglerna. Reglerna innebér att Kronofogden kan ta ett fordon i
anspréak samt att fordon kan flyttas under vissa férutsattningar.

I Transportstyrelsens e-tjdnst Fordonets skulder kan den som &ger ett
fordon se betalningsinformation for trangselskatt, fordonsskatt, felparkerings-
avgift och infrastrukturavgift. Om man ska sélja eller kdpa ett fordon
rekommenderar Transportstyrelsen att séljare och kopare tillsammans
anvander e-tjansten. Transportstyrelsen uppger att generellt galler att den som
har varit noterad i vagtrafikregistret som &gare till fordonet nér en skatt eller
avgift uppkommit alltid &r betalningsskyldig. Det forandras inte om fordonet
byter &gare, men som ny &gare kan man drabbas av att Kronofogden tar
fordonet i ansprak trots att det &r den tidigare agaren som &r betalningsskyldig.

Ratt att ta fordon i ansprak

Sedan den 1 juli 2014 galler lagen (2014:447) om ratt att ta fordon i ansprak
for fordringar pd vissa skatter och avgifter (prop. 2013/14:176, bet.
2013/14:CU36, rskr. 2013/14:239). Vid indrivning av sidana fordringar som
anges far Kronofogdemyndigheten besluta om att ta i ansprak det fordon som
skatten eller avgiften avser for betalning av géldendrens skuld. Detta géller
under forutsattning att géldenaren saknar utméatningsbara tillgdngar som
récker till betalning av skulden och att fordonet inte tillhor eller kan anses
tillhora géldendren enligt bestimmelserna i utsokningsbalken. Syftet med
lagen &r att dels minska de restforda fordonsrelaterade skulderna till det
allmanna, dels minska incitamentet att anvénda fordonsmalvakter.

Kronofogden kan ta ett fordon i ansprak for betalning av obetalda
fordonsrelaterade skulder och sélja det exekutivt. Det galler aven om nagon
annan an den som ar betalningsskyldig till skulderna numera &ger fordonet.
Kronofogden kan ld&mna besked om obetalda fordonsrelaterade skulder som
overlamnats dit. For bilhandlare och kommuner finns information om
fordonsrelaterade skulder tillganglig via direktatkomst.
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Anvandningsforbud i frdga om fordon

Varen 2020 antog riksdagen regeringens proposition Anvandningsférbud och
avskyltning av fordon med obetalda felparkeringsavgifter (prop. 2019/20:67,
bet. 2019/20:TU13, rskr. 2019/20:306). Utskottet framforde i sitt betdnkande
att de lagandringar som foreslds i propositionen ar motiverade och
andamalsenliga mot bakgrund av problemen med fordonsrelaterade skulder,
fordonsmalvakter och malvaktsfordon. Regeringen framhéll i propositionen
att den som dger ett fordon har ett offentligrattsligt och civilrattsligt ansvar
inom ett flertal omraden. Agaren har t.ex. en skyldighet att betala fordonsskatt,
felparkeringsavgifter, trangselskatter och infrastrukturavgifter som géller
fordonet. Agaren har vidare ett ansvar for fel och brister i fordonets
trafiksékerhets- och miljoegenskaper. Inom fordonslagstiftningen definieras
fordonets dgare ofta som den som &r eller bor vara antecknad som &gare till
fordonet i vagtrafikregistret. Regeringen framholl dven att arbetet med att se
over om ytterligare atgéarder behdver vidtas mot fordonsmalvakter kommer att
vara angeléget aven i fortsattningen.

Den 1 januari 2021 trddde é&ndringarna i lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift i kraft. Ett fordon kan ha anvandningsférbud pa grund av
obetald felparkeringsavgift, fordonsskatt, trangselskatt, infrastrukturavgift
(fordonsrelaterade skulder) eller vdgavgift. Anvéndningsférbud innebér att
man inte far kora fordonet. Anvandningsforbudet géller till dess att den skuld
som lett till forbudet har betalats. En polis eller en bilinspektor far ta hand om
fordonets registreringsskyltar om anvéndningsforbudet Gvertrads. Reglerna
for anvandningsforbud skiljer sig at beroende pa typen av fordonsrelaterad
skuld som fordonet har. Ett anvéndningsforbud intrader tex. om
fordonsdgaren har mer & 5 000 kronor i obetalda felparkeringsavgifter
(felparkeringsavgift och &laggandeavgift) for fordonet och minst sex méanader
har gatt sedan hela beloppet senast skulle ha betalats. Om fordonsskatt inte
betalas inom angiven tid intrader anvandningsforbud pé fordonet och det far
inte anvéandas.

Agarbyte av fordon

Agarbyte av fordon gors via Transportstyrelsens webbplats eller app eller
genom registreringsbeviset.

— Vid anvéandning av den webbaserade e-tjansten behdver saljaren kunna
legitimera sig via e-legitimation (exempelvis bank-id eller mobilt bank-
id). Bade saljare och kopare ska ha giltiga svenska korkort och vara éver
18 ar och séljaren ska kunna uppge behorighetskoden fran del 1 av
fordonets registreringsbevis. Behdrighetskoden visar att saljaren har
tillgang till det senast utfardade registreringsbeviset och ar dessutom en
uppgift som omgéende uppdateras i véagtrafikregistret efter dgarbytet.

— Agarbyte kan dven anmalas via Transportstyrelsens app Mina fordon. For
att anmala agarbyte via appen behéver séljaren ha tillgang till del 2 av
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fordonets senast utfardade registreringsbevis. Bade séljare och képare ska
ha giltiga svenska kérkort och vara dver 18 ar.

— Agarbyte kan dessutom anmalas med hjalp av det senast utfirdade
registreringsbeviset i original. Anmalan gors pa del 2. Anmalan om
agarbyte ska innehélla bl.a. kdparens personnummer, namn och adress i
Sverige och underskrifter av bade séljare och kopare. Anmélan skickas in
till Transportstyrelsen. Transportstyrelsen uppmanar séljaren att sjélv se
till att anmélan laggs pd brevlddan och verkligen skickas in till
Transportstyrelsen och att kontrollera att motparten &r den person som han
eller hon utger sig for att vara.

Regeringens proposition

Den davarande regeringen gav i september 2019 en utredare i uppdrag att géra
en gversyn av lagstiftningen om flyttning av fordon, och i november 2020
éverlamnades utredningens promemoria (Ds 2020:20). | utredningen foreslas
ett antal &tgarder som ska minska mangden fordonsmalvakter, bl.a. att
malvaktsparagrafen, som handlar om att flytta felparkerade fordon med
skulder om minst 5 000 kronor, ska tillimpas aven pa tomtmark.

I april 2022 Overlamnade den davarande regeringen proposition
2021/22:239 Yiterligare éatgarder mot fordonsmalvakter till riksdagen. |
propositionen behandlas de forslag i promemorian som géller lagen om
flyttning av fordon i vissa fall och lagen om rétt att ta fordon i ansprak for
fordringar pd vissa skatter och avgifter. De kvarvarande forslagen i
promemorian bereds vidare inom Regeringskansliet. | propositionen lamnas
forslag som syftar till att dtgérda problemen med fordonsmalvakter och den
darmed sammanhdangande brottsligheten.

— Regeringen ges ett utdkat bemyndigande att meddela foreskrifter om
flyttning av fordon, vilket innebér att fordon ska kunna flyttas i fler fall.

— Mojligheten att i efterhand undkomma ett flyttningsbeslut genom att
anméla ett dgarbyte tas bort.

— Den som vill &terfa ett fordon som har flyttats p& grund av
fordonsrelaterade skulder maste forst betala samtliga fordonsrelaterade
skulder som fordonségaren ar betalningsansvarig for.

— Tiden som ett flyttat fordon behdéver forvaras innan aganderatten Gvergar
till det allmanna efter kungdérande av ett flyttningsbeslut forkortas fran tre
manader till en manad.

— Om en forsédljning av ett flyttat fordon kan forvéntas ge ett 6verskott, ska
det sdljas. Forséljningsintékterna ska i forsta hand anvandas for att betala
kostnaderna for flyttningen och i vissa fall fordonségarens fordons-
relaterade skulder.

| propositionen anges vidare att regeringen avser att aterkomma med
ytterligare forslag till lagstiftning och férordningsandringar, som ocksa syftar
till att motverka problemen med fordonsmalvakter. Propositionen behandlades
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i utskottets betdnkande 2021/22:TU18 och de foreslagna lagandringarna
antogs av riksdagen och tradde i kraft den 1 januari 2023.

Lagandringarna kompletterades sedermera i november 2022 av
forordningséndringar som innebar att Trafikverket sedan den 1 januari 2023
har méjlighet att flytta fordon i fler fall &n tidigare. Det ror t.ex. fordon i diken
eller fordon som star pé rastplatser men anvands for bosattning och andra
andamal an parkering. Vidare tas den s.k. fyradagarsregeln bort, sa att ett
fordon i de flesta situationer kan flyttas omedelbart. Tidigare kravdes ofta forst
en lapp pa fordonet med en uppmaning om att det skulle flyttas senast en viss
dag. Enligt nuvarande regler kan ett fordon flyttas ndr dgarens obetalda
felparkeringsavgifter overstiger 5 000 kronor. Fran den 1 januari 2024
kommer den summan &ven att inkludera andra fordonsrelaterade skatter och
avgifter som t.ex. trangselskatt.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har vid upprepade tillféllen behandlat fragan om fordonsmélvakter,
senast i betdnkandena 2021/22:TU7 och 2021/22:TU18. Utskottet
uppmarksammade de kostnader for samhéllet som detta innebdr och
valkomnade darfor de atgarder som riksdagen och regeringen har vidtagit de
senaste aren for att skarpa regelverket. Med hénvisning till genomforda
insatser och pagéaende arbete ansag utskottet att det inte fanns anledning att ta
nagot initiativ med anledning av de olika motionsforslagen om fordons-
malvakter, som darmed avstyrktes.

Utskottets stallningstagande

Forekomsten av fordonsmalvakter leder till att staten gér miste om bade skatter
och avgifter. De senaste aren har darfor bade riksdagen och regeringen vidtagit
en rad olika &tgarder for att skdrpa reglerna mot fordonsmalvakter. Utskottet
vill bl.a. pdminna om att riksdagen redan 2014 beslutade om lagen om rétt att
ta fordon i ansprak for fordringar pa vissa skatter och avgifter, bl.a. med syftet
att minska incitamenten att anvanda fordonsmalvakter. Med anledning av ett
senare lagforslag om anvéndningsférbud och avskyltning av fordon med
obetalda felparkeringsavgifter beslutade riksdagen om andringar i lagen om
felparkeringsavgift — &ven detta mot bakgrund av bl.a. problemen med
fordonsmalvakter. Riksdagen beslutade slutligen i juni 2022 om ytterligare
atgarder mot fordonsmalvakter. Utskottet konstaterar att det handlar om ett
langsiktigt arbete med en rad komplexa fragor som maste beaktas i
lagstiftningsprocessen. Utskottet noterar i sammanhanget att kvarvarande
forslag fran utredningens promemoria (Ds 2020:20) om flyttning av fordon
bereds vidare inom Regeringskansliet liksom att regeringen ocksa aviserade i
den sistnamnda propositionen att ytterligare lagstiftningsatgarder kan behova
Overvdgas framgent for att komma till rétta med det problem som
fordonsmalvakter utgor for det allmanna.
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Utskottet paminner vidare om de nyligen genomférda férordningsandringar
som ger Trafikverket uttkade befogenheter att flytta fordon i fler fall &n
tidigare och slopandet av den s.k. fyradagarsregeln. Enligt utskottet handlar
det om dndamalsenliga regelskarpningar.

Vad galler frdgan om kontroll av fordonsrelaterade skulder vill utskottet
hanvisa till Transportstyrelsens sarskilda e-tjanst for andamalet dar den som
&ger ett fordon kan se betalningsinformation for trangselskatt, fordonsskatt,
felparkeringsavgift och infrastrukturavgift, och utskottet menar att det kan
vara lampligt att sdljare och kdpare gemensamt utnyttjar denna mojlighet i
samband med dgarbyte for att minimera risken for att bli betalningsskyldig for
okénda skulder.

Med hanvisning till redan genomforda insatser och pagéaende arbete finner
utskottet att det for narvarande inte finns anledning att ta nagot initiativ med
anledning av de olika motionsforslagen om fordonsmalvakter. Motionerna
2022/23:359 (C) yrkandena 2-4, 2022/23:865 (C) yrkande 18, 2022/23:1004
(SD) yrkandena 4-7, 2022/23:1014 (SD) yrkandena 75 och 92 samt
2022/23:1138 (SD) avstyrks darmed.

Bestdmmelser om vissa fordonstyper

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bestimmelser om vissa
fordonstyper. Utskottet hanvisar bl.a. till gallande regelverk som i
stor utstrackning ocksa aterspeglar gemensamma bestammelser pa
fordonsomradet inom EU.

Jamfor reservation 29 (SD).

Motionen

I kommittémotion 2022/23:1014 anfér Thomas Morell m.fl. (SD) i yrkande 50
att man bor utreda en utokad majlighet att framfora terrangfordon pa allmén
vdg. Motiondrerna menar att det bor finnas mojligheter som underlattar
manniskors vardag och foretagande, men som inte namnvart paverkar
trafiksékerhet eller milj6. Vidare menar motionédrerna i yrkande 71 att
regelverket for latta lastbilar bér ses 6ver. Motionédrerna uppmarksammar att
s.k. lattlastare (3,5-tonsfordon) har blivit vanligare och att regelverket bor
anpassas till EU:s mobilitetspaket for att 6ka sikerheten pa vagarna.
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Bakgrund

Framforande av terrangfordon

I 5 kap. trafikforordningen (1998:1276) finns bestammelser om trafik pa vég
och i terrdng samt sérskilda bestdammelser om trafik med terrangfordon och
terrangslap pa vag.

Transportstyrelsen definierar ett terrangmotorfordon som ett motordrivet
fordon som i huvudsak anvénds for person- eller godstransport i terrang.
Terrdngmotorfordon delas in i terrdngvagnar och terrdngskotrar. Grundregeln
ar att det ar forbjudet att kéra motordrivna fordon i terrdng, men det finns
undantag. Undantagen géller om det sker i samband med jord- eller skogsbruk
samt i samband med viss yrkesutdvning. Terrédngskoter och l&tt terrangvagn
far inte koras pa allman véag utan bara pa enskilda vagar, men det finns
undantag. Den som vid fard med ett sadant terrangmotorfordon behover korsa
en vag som inte dr enskild far gora det via den Kkortaste lampliga strackan.
Detsamma galler om det med hansyn till terrangforhallandena ar nédvandigt
att fardas pé vagen. Vid fard pa vag far fordonet koras i hogst 20 kilometer per
timme. Tung terrangvagn pa hjul far kéras pa vag, dven allman vag. En forare
av ett terrangmotorfordon som kor ut fran terrangen ska dock stanna fordonet
innan han eller hon kér ut pa en vag. Foraren ska lamna foretrade till trafikanter
pé végen.

I april 2019 fattade den davarande regeringen beslut om att tillsatta en
utredning som skulle 1dmna forslag om modernisering av lagstiftningen och
hur terrangkarningen i Sverige kan bli héllbar. Sedan regelverket inférdes har
anvandningen av terrangfordon 6kat markant — fran 30 000 fordon till Gver
300 000. Enligt regeringen underlattar mojligheten att anvénda sndskoter och
andra fordon i terrangen det dagliga livet for manga och bidrar till manga
arbetstillfallen, men terrangkdrning kan dven orsaka buller, stérningar och
skador pa marken. Utredningen lamnade i december 2019 sitt betankande
Hallbar terrangkdérning (SOU 2019:67) till regeringen. | utredningen
konstateras att fyrhjulingar &r terrdngfordon som kan vara av olika
fordonstyper beroende pa vad fordonen registrerats som, t.ex. terranghjuling,
motorcykel, moped, traktor a eller traktor b. Det &r fordonets registrering som
avgor om det far framforas pa allméan vag eller inte. Utredningen konstaterade
att en fyrhjuling registrerad som terranghjuling inte far framféras pa allman
vdg, utan bara i terrdng och pa enskild vag med ringa trafik. De dvriga
fordonstyperna far framforas pa all vag och i terrang under de forutsattningar
som foreskrivs i terrdngkorningslagstiftningen. Forslaget bereds inom
Regeringskansliet.

Regelverket for latta lastbilar

Lastbilar delas in i latta och tunga lastbilar. En latt lastbil har en totalvikt pa
hdgst 3,5 ton, medan en tung lastbil har en totalvikt som dverstiger 3,5 ton. En
latt lastbil kan framforas av den som har kdrkort med behdrighet B, dvs. den
behdrighet som galler for personbilar. En tung lastbil far kéra i hogst 90
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kilometer per timme pa motorvag eller motortrafikled och 80 kilometer per
timme pa annan vag eller om lastbilen har slap. En latt lastbil far kora i den
hastighet som galler for vagen. Den som vill bedriva yrkesmassig trafik pa vég
maste ha ett yrkestrafiktillstind. Att utféra godstransporter med lastbil ar ett
ansvarsfullt arbete som enligt Transportstyrelsen staller hoga krav pa kunskap
och skicklighet. Darfor kravs ocksé en sarskild yrkesforarkompetens for att fa
utfora sddana transporter.

De bestdammelser och de begrénsningar som géller for olika typer av fordon
som ér tillatna i Sverige anges i lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner och
i forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner. Begrénsningarna kan
exempelvis handla om vikt eller hastighet for olika fordonskategorier.
Bestammelserna aterspeglar i stora delar det som faststélls i EU:s 6vergripande
lagstiftning pa fordonsomradet. Kompletterande bestammelser om krav pa
fordon finns i fordonslagen (2002:574) och i fordonsférordningen (2009:211).
Transportstyrelsen far utfarda foreskrifter om eller i enskilda fall medge
undantag som avses i 4 § lagen om végtrafikdefinitioner. Foreskrifter om
undantag far dock utfardas endast om det finns sarskilda skal och det kan ske
utan fara for trafiksakerheten.

Mobilitetspaketet 4r de andringar i EU:s trafiktillstinds- och
godsférordningar och EU:s férordningar om kor- och vilotider och
fardskrivare som antogs den 15 juli 2020 samt ett direktiv som antogs vid
samma tillfalle med sérskilda regler for utstationering av forare i
vagtransportsektorn och kontroll av végarbetstidsdirektivet. | proposition
2021/22:166 Genomforande av mobilitetspaketet foreslog den davarande
regeringen ett antal lagéndringar, bl.a. i yrkestrafiklagen och lagen om
utstationering av arbetstagare. Lagférslagen behandlades i betdnkande
2021/22:TU15 och antogs av riksdagen med ett huvudsakligt ikrafttrédande
den 15 juni 2022.

Den davarande infrastrukturministern konstaterade i en
interpellationsdebatt (ip. 2020/21:104) att de nya reglerna innebar att de
fordelar som fanns med anvéndandet av latta fordon hade fasats ut.

Tidigare riksdagsbehandling

Bestdmmelser om vissa fordonstyper hanterade utskottet senast i betdnkande
2021/22:TU7. Utskottet avstyrkte motionerna med hanvisning till att det ansag
att regelverket var valavvagt och till pagéende beredningsarbete inom
Regeringskansliet.

Utskottets stallningstagande

Né&r det galler motionsforslaget om latta lastbilar hénvisar utskottet till
gallande regelverk, som i stor utstrackning ocksa aterspeglar gemensamma
bestammelser pa fordonsomradet inom EU. Utskottet finner i huvudsak detta
regelverk andamalsenligt. Genomférandet av EU:s s.k. mobilitetspaket har
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inneburit valkomna skarpningar av kraven pa den som bedriver yrkesmassig
trafik. Det &r enligt utskottets mening samtidigt viktigt att fortsatta folja
utvecklingen inom yrkestrafiken och vagbundna transporter med lastbil.

Né&r det géller motionsforslaget om att utreda méjligheten att framfora
terrangfordon péa allman vag vill utskottet hanvisa till trafikforordningens
bestammelser och understryka att detta redan i dag ar tillatet for vissa typer av
terrangfordon. Utskottet konstaterar vidare att beredning pagéar inom
Regeringskansliet av olika forslag om hur regelverket fér terrangkérning
battre kan anpassas till rddande forhéllanden. Utskottet avvaktar utfallet och
bedomer i ovrigt att det inte finns nagra skal att vidta nagon atgard med
anledning av motionsforslaget.

Mot bakgrund av ovanstdende avstyrks motion 2022/23:1014 (SD)
yrkandena 50 och 71.

Historiska fordon och motorhobbyn

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om aldre fordon och motorhobbyn.
Utskottet framhaller det stora kulturhistoriska varde som é&ldre
fordon har och noterar bl.a. med tillfredsstéllelse att Transport-
styrelsen nyligen har reviderat sina foreskrifter om ursprungs-
kontroll och teknisk kontroll, inte minst for aldre fordon i syfte att
uppna mer andamalsenliga bestimmelser pa omradet.

Jamfor reservation 30 (SD).

Motionerna

I kommittémotion 2022/23:1014 yrkande 55 betonar Thomas Morell m.fl.
(SD) behovet av skydd for veteranbilshobbyn. Motionarerna framhéller att
motorhobbyn &r en viktig del i samhallet och att den inte far ddelaggas av
godtyckliga beslut frdn myndigheter. Motionarerna efterfragar vidare i
yrkande 56 en dversyn av reglerna fér ombyggda fordon. Motionédrerna menar
att reglerna maste moderniseras for att underlatta for besiktningsorgan och
fordonsdgare och for att sékerstdlla att fordonen &r besiktigade och i
omodifierat skick. Dessutom efterfrdgas i yrkande 94 en Gversyn av
dokumentationskraven for historiska fordon. Motionarerna pekar pa att det kan
vara ett problem for &dgare att kunna uppvisa ett tillverkarintyg nér
registreringsbevis saknas.

I motion 2022/23:296 efterlyser Jan Ericson (M) en dversyn av lagar och
regler for att trygga framtiden for det rullande kulturarvet. Motionéren ger
exempel pa daligt fungerande regelverk som drabbar béade enskilda
naringsidkare och smaféretagare som &r beroende av verksamheten.

Marléne Lund Kopparklint (M) framhaller i motion 2022/23:601 att det ska
goras en uppfdljning av befintligt tillkdnnagivande om det motorhistoriska



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

kulturarvet. Motionaren paminner om det tillkdnnagivande som riksdagen
beslutade om for fyra ar sedan, enligt vilket den davarande regeringen
skyndsamt skulle ta fram lagstiftning som slar fast myndigheters skyldigheter
och ansvar for historiska transportmedel till lands, till sjoss och i luften.

Bakgrund

Det rullande kulturarvet

Riksantikvarieambetet (RAA) har konstaterat att begreppet historiska fordon
rymmer en stor mangd olika slags fordon och att det ar ett mangfasetterat
kulturarv som framfor allt berdttar det moderna samhallets historia.
Civilsamhéllets organisationer spelar, i bade nationellt och internationellt
perspektiv, en betydande roll for de insatser som i dag gors for att bevara och
anvanda det rorliga kulturarvet. Verksamheten k&nnetecknas av en stark
medborgerlig forankring med ett mycket omfattande ideellt arbete som i
huvudsak finansieras av olika féreningar och medlemmarna sjélva. De ideella
krafter som i dag bevarar &ldre transportmedel gor det i hdg grad med den
uttalade ambitionen att fordonen ska héllas fortsatt rorliga.

Motor- och veteranbilshobbyn

Ett stort antal personer och foreningar ar engagerade i fragor om historiska
fordon pad ideell folkrorelsebasis. Som exempel kan namnas att
Motorhistoriska Riksférbundet (MHRF) bestdr av 200 klubbar med
tillsammans 6ver 100 000 medlemmar. MHRF verkar for att motorhistoriskt
intressanta dldre fordon anvénds, restaureras och bevaras infor framtiden.

De tre viktigaste fragor for 2022-2023 som MHRF har identifierat i
samarbetet med berérda myndigheter &r att

— historiska fordon ska vid bransleomstallningen fortsatt kunna brukas utan,
eller med endast smérre, tekniska férandringar

— en hansynsregel infors i kulturmiljolagen dar statliga och kommunala
myndigheter och évriga tillsynsorgan vid sitt beslutsfattande alltid ska ta
hansyn till det allmdnna samhallsintresset att bevara och anvénda
historiska fordon pa dagens och framtidens vagar

— export och import av historiska fordon, fordon av intresse for samlare och
delar till dessa oavsett skick och funktion inte ska omfattas av EU:s eller
svenska regler om gréansoverskridande transporter av avfall.

Enligt MHRF har man under senare ar funnit l6sningar pa vissa fragor efter
&ndringar som Transportstyrelsen gjort i sina foreskrifter. Det handlar
exempelvis om att en ansékan om ursprungskontroll for historiska fordon ska
kunna godkénnas aven om registreringshandling eller tullhandling saknas och
det oavsett om fordonet ar komplett, helt eller delvis demonterat. Vidare ska
historiska fordon godkannas vid registreringsbesiktning trots att identitets-
markningen ar skadad eller saknas om fordonet anda sikert kan identifieras.
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Kraven pa historiska fordons utrustning och beskaffenhet ska vid
registreringsbesiktning vara de som géllde vid tillverkningstillfallet och styras
av rétt tillampad ursprungskategori.

Riksdagens tillkdnnagivande om transporthistoriska museer

Med anledning av betankande 2016/17:KrU9 Kulturfrdgor beslutade
riksdagen i maj 2017 om ett tillkdnnagivande till regeringen om bl.a.
transporthistoriska museer (rskr. 2016/17:281). Innebdrden av det aktuella
tillkdnnagivandet var att regeringen skyndsamt bor ta fram en lagstiftning till
skydd for det rorliga kulturarvet. Med hénvisning till regeringens proposition
2016/17:116 Kulturarvspolitik konstaterade kulturutskottet att det framfor allt
&r de motorfordon som kopplas till férsvarets historia, t.ex. Flygvapenmuseum
i Linkoping, som vérdas av det allménna. Kulturarv i form av motorfordon
vardas i dag i dvrigt till stor del av civilsamhallet, och utskottet konstaterade
att de ideella insatser som gors for att bevara, anvénda och utveckla det rérliga
kulturarvet inte beaktades i tillrdcklig utstrdckning i propositionen. Vidare
anforde utskottet att det fanns ett flertal exempel pa hur bade politiska beslut
och myndigheters tolkningar av regelverk utgjort hinder for bevarandet av det
rorliga kulturarvet, vilket ocksa i enskilda fall har lett till att kulturarvsforemal
gatt forlorade.

For att det transporthistoriska kulturarvet ska kunna bevaras maste det,
enligt kulturutskottets uppfattning, brukas och utvecklas som en sjalvklar del
av samhallets kulturmiljoer. Darfor ansag utskottet att regeringen skyndsamt
behdvde ta fram en lagstiftning som slar fast myndigheters skyldigheter och
ansvar for historiska transportmedel till lands, till sjéss och i luften, sa att de i
sin myndighetsutévning kan sékerstdlla att det rorliga kulturarvet inte
avsiktligt eller oavsiktligt hindras frdn att brukas eller skadas eller rent av
destrueras.

I mars 2021 redogjorde den davarande regeringen i skrivelse 2020/21:75
for vilka atgarder som vidtagits med anledning av riksdagens tillkannagivande.
Regeringen meddelade att RAA i regleringsbrevet (KU2017/00942) for 2018
hade fétt i uppdrag att undersoka forutsattningarna for lagstiftning till skydd
for det rorliga kulturarvet. Uppdraget rapporterades till regeringen den 19
december 2018 i rapporten Det rorliga kulturarvet — Forutsattningar for en
lagstiftning till skydd for det rorliga kulturarvet. Rapportens forslag har beretts
i Regeringskansliet. | syfte att framja bevarandet av det rorliga kulturarvet fick
Riksantikvariedmbetet i regleringsbrevet for 2020 i uppdrag att, i samverkan
med bl.a. Statens maritima och transporthistoriska museer samt det civila
samhallets organisationer, under 2020 och 2021 verka for 6kad kunskap och
kunskapsspridning om historiska transportmedel. Vidare beslutade regeringen
(Ku2019/02020) att Riksantikvariedmbetet under 2020 kunde bidra om hdgst
1 miljon kronor till insatser som syftade till att stdrka bevarandet av historiska
transportmedel. | budgetpropositionen fér 2021 (prop. 2020/21:1 utg.omr. 17
avsnitt 10.3 s. 94-95) angavs att regeringen fortsatt ser fragan om bevarande
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av det rorliga kulturarvet som angeldgen. Det angavs vidare att regeringen mot
bakgrund av att en lagreglering inte bedémdes vara en lamplig l6sning for att
uppna ett skydd for det rorliga kulturarvet, och da andra atgarder till skydd for
det rorliga kulturarvet vidtagits, inte avsag att vidta ytterligare atgarder for att
ta fram lagstiftning till skydd for det rorliga kulturarvet. Av budget-
propositionen for 2021 framgick att regeringen séledes inte tillgodosag
riksdagens tillkannagivande och att tillkannagivandet darmed ansags
slutbehandlat. Kulturutskottet stallde sig i betdnkande 2020/21:KrU1 bakom
regeringens bedémningar.

Ursprungskontroll och registreringsbevis

Av Transportstyrelsens webbplats framgar att i samband med en ansokan om
ursprungskontroll behdver fordonsdokument i original bifogas for att ansdkan
ska kunna godkannas. Dessa handlingar arkiveras i 10 ar frén det att fordonet
har fatt en godkand registreringsbesiktning och registrerats i Sverige. Darefter
har Transportstyrelsen rétt att destruera dem, dvs. forst6ra dem, enligt gallande
gallringsregler. 1 vissa fall kan det finnas ett fordonshistoriskt varde kopplat
till handlingarna och da kan dgaren begéra att fa tillbaka dem. Om fordonet &r
30 ar eller aldre, kan fordonsagare beviljas ett aterlimnande av handlingen
efter att arkiveringstiden pa 10 ar har I6pt ut. | sarskilda fall kan det finnas ett
fordonshistoriskt varde kopplat till handlingen, trots att fordonet inte &r 30 ar
eller aldre. I de fallen kan &garen begéra ett aterlimnande med en skriftlig
motivering till att handlingen har ett fordonshistoriskt varde. Begéran provas
darefter av myndigheten som avgér om ett aterlamnande ar majligt.

Vad gaéller amatdrbyggda fordon kan dessa enligt Transportstyrelsen
undantas fran besiktning om de uppfyller vissa kriterier.

Import och registrering av historiska fordon

Det importeras mellan 5 000 och 6 000 veteranbilar till Sverige varje &r. Lagen
(2019:370) om fordons registrering och anvandning innehaller bestammelser
om registrering av motordrivna fordon och slapfordon hos Transportstyrelsen
i végtrafikregistret. Det handlar om registrering som forutsattning for ratten att
anvanda fordon och undantag fran registreringsplikten. Fordon som ska
registreras i Sverige maste genomga en process som Transportstyrelsen
faststallt. Det forsta steget i processen &r en ansokan om ursprungskontroll. |
processen faststélls det aktuella fordonets ursprung, att det inte &r stulet och
att fordonshandlingarna &r dkta och giltiga.

Transportstyrelsen remitterade i november 2020 forslag till nya foreskrifter
om teknisk identifiering. Av remissynpunkterna framkom att reglerna
fortfarande var otydliga nér det gallde vilken dokumentation som skulle kunna
anvandas vid ursprungskontroll och teknisk identifiering. Det har inte minst
handlat om lampliga underlag som kan anvéndas for aldre fordon dar
registreringsbeviset med tiden har kommit bort eller att fordonet aldrig tidigare
varit registrerat. Efter genomférda &andringar i forslagen reviderades
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Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:63) om registrering av fordon
m.m. i vagtrafikregistret den 1 november 2022.

De andringar som har gjorts i fraga om ursprungskontroll innebar bl.a.
fortydliganden av vilka fordon det &r som kan prévas mot annat underlag én
registreringsbevis och inom detta ett fortydligande av vad som géller for
historiska fordon (fordon som &r 30 ar eller aldre), liksom om av vilka underlag
som far anvandas for fordon som tidigare har tagits i bruk i Sverige utan en
registrering och forutsattningarna for tilldelning av ett fordonsidentifierings-
nummer for ett uppbyggt fordon.

Transportstyrelsens reviderade foreskrifter tradde i kraft den 1 februari
2023.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har aterkommande behandlat motionsyrkanden om &ldre fordon och
motorhobbyn, senast i betankande 2021/22:TU7 Vé&g- och fordonsfragor.
Utskottet hanvisade bl.a. till det arbete som bedrivs inom omradet och foreslog
att riksdagen skulle avsléa yrkandena. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla det stora kulturhistoriska varde som
aldre fordon har och att de berikar det rullande kulturavet pd vara végar.
Dessutom erbjuder motorhobbyn méanga manniskor en meningsfull
fritidssysselsattning och sociala kontakter med andra som delar intresset. |
Sverige finns det ett stort antal organisationer och mérkesklubbar som spelar
en viktig roll for att bevara och anvénda det rullande kulturarvet. Utskottet
vélkomnar att regeringen ser frdgan om bevarandet av det rérliga kulturarvet
som angelagen och vill d&ven pdminna om det uppdrag som RAA tidigare har
fatt i syfte att verka for okad kunskap och kunskapsspridning om historiska
transportmedel for att dérigenom frdmja bevarandet av kulturarvet. VVad géller
riksdagens tillkannagivande i frdgan konstaterar utskottet att regeringen ansag
det som slutbehandlat och att kulturutskottet anslét sig till regeringens
uppfattning pa den punkten.

Utskottet anser att det &r viktigt att regelverket fér fordonshobbyn utformas
pa ett smidigt sitt som gor att verksamheten kan gynnas utan att hamna i
konflikt med trafiksakerhet och miljohansyn. Vad galler amatorbyggda eller
ombyggda fordon noterar utskottet att regelverket ger visst utrymme for denna
typ av fordon under forutsattning att de uppfyller grundldggande
sékerhetskrav. Utskottet noterar samtidigt med tillfredsstéllelse att
Transportstyrelsen nyligen har reviderat sina foreskrifter om ursprungs-
kontroll och teknisk kontroll, inte minst for aldre fordon, i syfte att uppna mer
andamalsenliga bestammelser pa omradet. Utskottet forutsatter att fragan dven
fortsattningsvis hanteras pa ett adekvat satt av behdriga myndigheter.
Auvslutningsvis vill utskottet understryka att det manar om att det rullande
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kulturarvet ska ha sa bra forutsattningar som mojligt och kommer darfor att
folja fragan noga.

Utskottet finner saledes inte skal att ta nagot initiativ med anledning av
motionerna 2022/23:296 (M), 2022/23:601 (M) och 2022/23:1014 (SD)
yrkandena 55, 56 och 94. Motionsyrkandena avstyrks darmed.

Vissa vagfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa végfragor. Utskottet
paminner bla. om att det finns fastslagna riktlinjer for
vaginfrastrukturens utformning som Trafikverket tillampar i
verksamheten. Vad galler atgarder i syfte att framja biologisk
mangfald i anslutning till vagnatet lyfter utskottet fram de mycket
omfattande insatser som Trafikverket gor pa omradet.

Jamfor reservation 31 (SD), 32 (C) och 33 (MP).

Motionerna

Martin Kinnunen m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2022/23:992
yrkande 2 vikten av att omvandla aldre oanvéanda végar till sékra ridvégar.
Vidare foreslar motionarerna i yrkande 7 att det utformas en ridled som
stracker sig fran norr till soder i Sverige. Motionarerna betonar att hastturism
ar en vaxande naring och att det borde bli lattare att ta sig fran norra till sodra
Sverige pé hastryggen.

I kommittémotion 2022/23:1014 anfér Thomas Morell m.fl. (SD) i yrkande
26 att rondellers utformning bor baseras pa sakerhet och hanvisar till att det
finns brister i utformningen av cirkulationsplatser. Vidare anfér motionarerna
i yrkande 27 att vagarbeten bor slutforas snabbt eftersom arbeten som pagar
under en lang tid medfor bade onddiga risker och besvar i trafiken.
Motiondrerna framfor likasd i yrkande 29 i denna del att det behdvs en
inventering av vagbeldggningar. Motionarerna pekar pa problemet med bl.a.
vagbelaggningar och feldoserade kurvor och menar att Trafikverket behdver
inventera och étgarda de delar av vagnatet som har alltfor 1ag friktion i syfte
att hoja sakerheten for forare av tvahjuliga fordon. Dartill tar motionarerna i
yrkande 47 upp frdgan om elfordon och en lagsta ljudniva for dessa. De menar
att det ar rimligt att alla eldrivna fordon vid hastigheter under 20 kilometer per
timme ger ifran sig ett varnande ljud.

Ulrika Heie m.fl. (C) anser i kommittémotion 2022/23:834 yrkande 66 att
regeringen bor dvervdga att tillskjuta ytterligare medel for att Trafikverket i
samverkan med kommuner och regioner ska forbattra omfattningen av och
standarden pa det svenska vagbelysningsnatet.

I kommittémotion 2022/23:183 foreslar Daniel Helldén och Rebecka Le
Moine (bdda MP) i yrkande 1 att slatterprinciper infors for hantering av det
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nationella vagnatets véagrenar. Motiondrerna framhaller att det genom en
forandrad hantering av vagrenarna gar att pa ett relativt enkelt satt skapa en
artrik miljo som bidrar till ett levande landskap och en storre biologisk
mangfald. | yrkande 2 vill motionarerna att Trafikverket ges i uppdrag att —
anpassat efter lokala forhallanden — aktivt arbeta med skotsel av vagkanter pa
ett satt som okar och véarnar den biologiska méngfalden. Mot bakgrund av detta
vill motiondrerna i yrkande 3 att Trafikverket ges medel for att kunna arbeta
aktivt och med praktiskt genomférande av myndighetens fyra prioriterade
omraden (barriarer/mortalitet, stérning, artrika miljoer samt invasiva arter). |
yrkande 4 foreslds att Trafikverket ges i uppdrag att uppratta ett
kontrollprogram dar atgarder for biologisk mangfald foljs upp och utvérderas.
Vidare foreslar motionarerna i yrkande 5 att Trafikverket dven ges i uppdrag
att tillsammans med Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) bygga upp en
kunskapsbank som dr l&ttillganglig och kan anvéndas for planerare for att
aktivt arbeta med en forbattrad skotsel som varnar den biologiska mangfalden.

I motion 2022/23:332 understryker Rickard Nordin (C) behovet av att
minska effekterna fran ljusfororeningar. Motionaren framhéller att ljus-
fororeningar ar ett vaxande problem men att det ocksa finns olika atgarder att
vidta for att minska dessa.

Bakgrund

Cirkulationsplatsers utformning

Trafikverket arbetar med utformningsfragor och menar att gestaltnings-
program &r viktiga for att tydliggdra ambitionerna i ett specifikt infrastruktur-
projekt. Trafikverket har tagit fram handboken VGU (Védgars och gators
utformning) for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram. Verket har
redovisat olika projekt som har syftat till att lyfta fram arkitektur, form och
design. Bland annat har fyrvégskorsningar byggts om till cirkulationsplatser,
inte minst for att skapa gatumiljoer med estetiska varden och material av hog
kvalitet. Trafikverket har dven tagit fram praktiska rad nar det géller vaxtlighet
i vagmiljo, bl.a. i cirkulationsplatser. Cirkulationsplatser har pa senare ar blivit
ett allt vanligare alternativ till vanliga korsningar. Trafikverket betonar att de
ofta fungerar mycket bra, med hog trafiksékerhet och god kapacitet.

Véagbelaggning
I Sverige anvénds flera olika typer av vagbelaggningar. Vilken beldggning
man véljer beror bl.a. pa trafikmangden, hur stor andel som &r tung trafik,
anvandningen av dubbdack och om végen ror sig under vintern pa grund av
tjale. Véagbelaggningar kan delas in i fyra typer: asfaltbeldggningar av
varmmassa, asfaltbeldggningar av halvvarm massa, varmebel&dggningar och
tankbel&ggningar.

| Statens vég- och transportforskningsinstituts (VTI) rapport Friktions- och
texturutveckling pa nya belaggningar fran 2019 gérs en fordjupad granskning
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av belaggning pa det svenska vagnatet. VTI understryker att det ar viktigt att
végbanan har en tillfredsstéllande niva pa friktion redan nar vagen 6ppnas for
att den ska upplevas som séaker av trafikanterna oavsett vilket vdglag som
rader. | rapporten konstateras dock att det finns begransad dokumenterad
kunskap om hur vagen forandras den forsta tiden efter en belaggningsatgard.

Enligt VTI &r friktionen initialt hog for att sedan avta med méangden trafik.
Efter en till tre veckor néddes i genomférda métningar det lagsta vérdet och
déarefter 6kade eller stabiliserades friktionen. Gemensamt for alla undersokta
strackor &r att det sker stora forandringar i texturnivéerna fran att det forsta
fordonet trafikerar vagen och dérefter &r den starkaste tendensen en sjunkande
texturnivd tills en stabil nivd uppnéas efter en till tre veckor. VTI
rekommenderade darfor att en nylagd vég skyltas med skylt A10 Varning for
slirig vag med tillaggstavlan Vid vét vagbana efter en utford belaggnings-
atgard. Skyltarna bor std kvar tills en friktionsmatning visar om
friktionskraven ar uppfyllda. Dessutom bor friktionen pa en nylagd yta
kontrolleras tidigast tre veckor efter trafikpaslapp om inte uppenbara
friktionsproblem uppstar.

Végbelysning

Trafikverket arbetar langsiktigt med sina belysningsanlaggningar och
konstaterar att utvecklingen har gatt fort pa omradet. Tekniken i saval fordon
som belysning och kunskapen om var och nar belysning gér mest nytta — eller
skada for t.ex. djur och natur — férandras kontinuerligt. Ambitionen &r att
belysningen ska finnas dar den gor mest nytta for trafiksakerhet och trygghet
for trafikanter. Belysningen ska vara energieffektiv och spara kostnader pé
sikt, och samma bedémningsgrunder ska gélla i hela landet.

Det &r antingen kommunen eller staten genom Trafikverket som dger och
ansvarar for belysningsanlaggningar vid statlig vag. Aven enskilda eller
privata anlaggningar finns, men det &r en liten andel. Varje kommun har olika
strategier for forvaltning och underhall av vagbelysning. Om det &r staten som
ager belysningsanlaggningen ar det Trafikverkets uppgift att utreda om
anlaggningen uppfyller kriterierna for var belysning behdvs. Visar det sig att
belysningen inte uppfyller kriterierna utreder Trafikverket mojligheten att ta
bort belysningen med huvudskélet att minska energibehovet och &dven
storningar for djur och natur. Svenska krav och rad for vagbelysning aterfinns
i regelverket VGU. Regelverkets kravdel ar styrande for det statliga vagnatet,
dvs. de végar som Trafikverket ansvarar for. For kommunerna fungerar VGU
som ett radgivande dokument. Utéver VGU har Trafikverket tagit fram
tekniska kravdokument for vagbelysning.

Trafikverket papekar att upprustning, uppséttning eller nedmontering av
vagbelysning &r forknippat med stora kostnader. Trafikverket kommer inte att
tvinga kommuner att ta bort befintlig belysning eller rusta upp den sa lange
anlaggningen uppfyller trafik- och elsakerhetskrav. Myndighetens krav géller
for nar en belysningsanldggning monteras och for stérre ombyggnader.
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Kriterier for nér nybyggnadskrav ska galla har arbetats igenom med SKR
under projektet ”Belysning dér det behdvs”.

Ett samarbete i form av en pilotstudie 2019/2020 med SKR och 17 enskilda
kommuner ligger till grund for Trafikverkets fortsatta arbete som innebér en
dversyn av statliga belysningsanldggningar och att ta fram belysningsplaner
for det statliga vagnatet. Det langsiktiga arbetet pabérjades under varen 2020
och omfattar en detaljerad prévning av den belysning som inte uppfyller
kriterierna i VGU. Detta i kombination med en beddémning av vilket skick
anlaggningen befinner sig i kommer att ligga till grund for beslut om huruvida
den kan slackas ned och tas bort. Samtidigt ska myndigheten identifiera de
platser ddr det finns oskyddade trafikanter som i dag saknar fullgod belysning.
Ett eventuellt 6vertagande av den kommunalt 4gda belysningen som uppfyller
kriterierna i VGU kommer att hanteras i den kommande strategiska
planeringen.

Végarbeten

For underhall och &tgarder i det allmanna vagnatet ar det Trafikverket som
ansvarar for de statliga vagarna, medan landets kommuner agerar vaghallare
for den 6vriga delen. Darut6ver finns enskilda vaghallare.

Trafikverket uppger att det & manga faktorer som styr planeringen av
végarbeten, men ambitionen &r enligt verket att arbetet ska paverka boende
och trafikanter s& lite som mojligt. Vid storre vagarbeten har Trafikverket
ibland mojlighet att ge entreprendren bonus om byggtiden blir vésentligt
kortare. Vissa arbeten, t.ex. beldggningsarbeten, ar sdsongsberoende och kan
bara utforas under den varma Arstiden. Trafikverket uppger att deras
entreprenorer ofta arbetar pa natten eftersom det ibland ar det enda alternativet
for att minska storningar i framkomligheten och Kklara sdkerheten for
trafikanterna nar man arbetar pa trafikintensiva vagar. Samtidigt innebar
nattarbete att entreprendrens och Trafikverkets kostnader blir betydligt hogre.
Det finns ocksa begransningar i lagstiftningen av tillatna ljudnivaer nattetid.

Trafikverket upprattar forteckningar éver bl.a. tidsrestriktioner som anger
nar arbeten inte far pagé pa en viss stracka. Restriktionerna ar till for att
undvika onddiga koéer med risk for kokrockar som skulle forsdmra
framkomligheten ytterligare. Som exempel kan ndmnas att Trafikverkets
Region Stockholm i januari 2022 beslutade om tidsrestriktioner nar vagarbeten
inte far bedrivas pd véagar dar Trafikverket Region Stockholm a&r
vaghallningsmyndighet. 1 beslutet anges veckodagar och klockslag nér
vagarbeten inte far bedrivas pa olika vagstrackor.

Ridvagar

Hastverksamhet ar en betydelsefull ndring i manga kommuner och aven en
meningsfull fritidssysselséttning for bade barn och vuxna. Planlaggning ar en
kommunal uppgift. Det finns flera exempel pa att kommuner arbetar med bl.a.
ridvagar och hastrelaterad samhéllsplanering, inte minst tillsammans med
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ridsportforeningar. Boverket har i en rapport (2012:22) konstaterat att hastar i
allt stérre utstrackning finns inom eller néra téatorter. | rapporten redovisades
det bl.a. att ridning &r en mycket popular idrott och att manga kommuner satsar
en del pengar pd nodvandig infrastruktur som ridstigar, ridvagar och
anlaggningar for att underlatta denna form av idrott.

Naturvardsverket har presenterat en folder om ridning i natur. Av den
framgar att allemansratten galler for ryttare, men ridning stéller storre krav pa
hansyn fran ryttarens sida &n om man t.ex. tar sig fram till fots i naturen. Detta
beror pé att ridning kan skada marken.

Ridning ar tillaten pd enskild vag s& lange det inte orsakar betydande
slitage. Om slitaget ar stort och skadorna blir omfattande kan véaghallaren
ansoka om att fa infora ett férbud mot ridning och/eller hastfordon pé vagen.
Lansstyrelsen eller kommunen kan besluta om forbud enligt 10 kap. 3 §
trafikforordningen (1998:1276). Om vagen ligger inom tatbebyggt omrade ar
det kommunen som fattar beslut om férbud. Om den inte gor det &r det
lansstyrelsen som beslutar.

Lé&gsta ljudniva pa elfordon

AVAS &r akustiska fordonsvarningssystem som &r framtagna for att tystare
eldrivna bilar ska kunna uppfattas battre i trafiken. | Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 540/2014 om motorfordons ljudniva finns bl.a. de
administrativa och tekniska kraven for EU-typgodké&nnande av nya fordon i
fraga om deras ljudniva. Enligt artikel 8 ska tillverkare installera akustiska
fordonsvarningssystem (AVAS) i nya typer av fordon med elhybriddrift eller
med endast eldrift senast den 1 juli 2019. Tillverkarna ska installera AVAS i
alla nya fordon med elhybriddrift eller med endast eldrift senast den 1 juli
2021. Om en tillverkare véljer att installera AVAS i fordon fore dessa datum
ska de sékerstalla att systemen uppfyller kraven. Kommissionen ges
befogenhet att anta delegerade akter i syfte att se Over och inféra mer
detaljerade krav pé de akustiska fordonsvarningssystemens prestanda eller pa
aktiva sékerhetssystem. Enligt bilaga VIII ska AVAS automatiskt generera
ljud inom ett minsta fordonshastighetsintervall fran start och upp till ca 20
kilometer per timme samt vid backning. Det ljud som genereras av AVAS ska
vara ett kontinuerligt ljud som ger fotgdngare och andra trafikanter
information om ett fordons framférande. Ljudet bér ha en tydlig koppling till
fordonets géng och bor likna ljudet fran ett fordon i samma kategori som &r
forsett med en forbrénningsmotor.

Transportstyrelsen har i en konsekvensutredning fran juni 2021 foreslagit
andringar i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2016:22)
om bilar och sldpvagnar som dras av bilar och som tas i bruk den 1 juli 2010
eller senare. Det handlar bl.a. om tilldgg av tekniska krav for AVAS inom
kravomradet ljudemissioner. Det finns sedan juli 2016 krav i TSFS 2016:22
pa att bilar som drivs med enbart el och elhybrider ska vara utrustade med
AVAS nir de ska tas i bruk fran juli 2021 och framat. Kraven i foreskrifterna
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ar mycket generella och anger att systemen ska lata som en bil i upp till 20
kilometer per timme men inte far lata mer an en personbil i motsvarande
hastighet, vilket 6ppnar for en subjektiv beddmning. Systemen far ocksa vara
avstangningsbara.

Biologisk mangfald i trafikmiljoer

I sin klimatrapport (2022:008) fran 2021 skriver Trafikverket att transport-
infrastrukturen dger mojligheterna och har potential att gora skillnad for
biologisk mangfald. Samtidigt kan landskapsanpassad infrastruktur bidra till
manga andra samhéllsnyttor som minskad klimatpaverkan, motverkad
spridning av invasiva arter, okad trafiksékerhet, forbattrad punktlighet och
robusthet. Trafikverket har med ett malinriktat och systematiskt arbete inom
forskning, innovation och utveckling identifierat fyra fokusomraden dar man
anser kunna bidra positivt till samhallet och den biologiska mangfalden. Det
handlar om barridrer/mortalitet, stérningar, artrika miljéer och invasiva arter.

Genom att fokusera pd dessa omraden och anpassa infrastrukturen enligt
beslutade krav lagger Trafikverket grunden for ett kostnadseffektivt arbete
som bidrar till starkt biologisk mangfald. Det innebér enligt myndigheten bl.a.
att sidoomraden bidrar till landskapets grona infrastruktur genom att vara bra
livsmiljoer, att grasmarksmiljoer, brynzoner och allémiljéer kopplas samman
och att invasiva arter hindras fran att spridas via infrastrukturens miljGer.

Trafikverket slattrar arligen ca 20 000 mil vagkant med huvudsakligt syfte
att ge fri sikt och battre sdkerhet for trafikanter. Inom ramen for ett
forskningsprojekt testar Trafikverket en ny slattermetod i Skane. Projektet
syftar till att oka den biologiska mangfalden i vagkanterna samtidigt som det
slattrade graset omvandlas till biogas. Forhoppningen ar att aterkommande
slatter med insamling av fron dven begransar spridningen av invasiva arter,
exempelvis lupiner, som ofta sprids langs véagarna och konkurrerar ut den
inhemska floran.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att inféra krav pa landskapsanpassad
infrastruktur i regelverk och processer. Parallellt pagar kunskapsbyggande
genom FoU-projekt. Artrika miljoer utgdr i dag en mindre del av
anlaggningen. Fortsatt och utdkad anpassning av skotsel for att stdrka
biologisk méngfald ger enligt Trafikverket méangfalt tillbaka till samhallet och
tydliggors nar den beskrivs i en bredare kontext.

Trafikverkets artrika miljoer p& vag och jarnvag inventeras och foljs upp
regelbundet av myndigheten. Artrika vagkanter inventeras l6pande utifran
beslutad metod sedan 2012. De driftsomraden som ska upphandlas framover
inventeras for att uppdatera tillstind och atgardsbehov. Av totalt 108
driftomraden upphandlas och darmed inventeras ca 20 driftsomraden arligen.
Kéannedomen om artrika miljoer ar god och samtidigt pagar en viss aktiv
nyetablering av artrika miljoer. Sammantaget var drygt 3 700 artrika
vagkantsobjekt redovisade vid érsskiftet 2020/21, vilket motsvarar ungefar
1 700 mil eller ca 6 000 hektar. Samtidigt finns néstan 1 600 objekt som inte
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&r Klassade som befintligt artrika, men de bedoms kunna bli artrika med viss
restaurering, s.k. hansynsobjekt. Av de ca 3 700 objekt som klassas som
artrika, beddms cirka 25 procent ha god skotselstatus.

Trafikverket konstaterar att det pdgar en spridning av invasiva arter i
befintlig anldggning och att olika typer av markstérning och schaktning &r
effektiva spridningsvektorer for invasiva arter. Fragan paverkar anlaggnings-
arbeten for Trafikverkets verksamhet i stort, men motverkar ocksa flera av de
atgarder myndigheten vidtar for att bidra till biologisk méangfald. Framtida
klimateffekter kommer att forstarka denna problembild och behéver hanteras
proaktivt i verksamheten.

Trafikverket har under Iang tid bedrivit ett aktivt forskningsarbete for att
kunna svara pa hur infrastrukturen ska bli landskapsanpassad. Merparten av
detta arbete har sedan ladnge bedrivits kontinuerligt inom forsknings-
programmet Triekol, vilket fortsatt ar en viktig forutsattning for det langsiktiga
arbetet inom omréadet. Det pagér ocksa ett tiotal andra parallella forsknings-
satsningar och internationella FoU-projekt. Exempel pa detta ar: Insekter och
infrastruktur — N&r kan végkanter vara viktiga miljéer for insekter? Och
Biologiskt kulturarv — VVagkanters del i det historiska landskapet.

SLU samarbetar med savil Trafikverket som Svenska kraftnat i syfte att
identifiera sdrskilt artrika miljoer och anpassa skodtseln av vissa av dem for att
gynna den biologiska méngfalden langs véagar och kraftledningar. SLU pekar
exempelvis pd att om man r6jer senare under sasongen hinner véxterna
blomma och satta fro. Mer blomrika vagkanter betyder ocksa att insekter och
andra pollinatérer gynnas. Forskningsprojektet V&gen mot en grénare
infrastruktur for att stoppa forlusten av biologisk mangfald och
ekosystemtjanster finansierades av Forskningsradet for miljo, areella naringar
och samhéllsbyggande (Formas) och pagick 2020-2022.

Utskottets stallningstagande

I flera motionsyrkanden tas fragor upp som ar direkt hanforliga till den fysiska
infrastrukturen. Utskottet vill mot bakgrund av dessa paminna om att det finns
fastslagna riktlinjer for véginfrastrukturens utformning i bl.a. VGU som
Trafikverket tillampar i verksamheten. Det kan t.ex. handla om lamplig
utformning av en korsning eller cirkulationsplats for att méta olika
trafiksakerhetskrav. Utskottet finner inte skl att tvivla pa att ansvariga aktorer
utformar végar pa ett satt som bidrar till att trafiken kommer fram pa ett
smidigt och sakert satt. Det har i sammanhanget inte undgatt utskottet att
vagbelaggningens tillstand under specifika omstandigheter kan medféra risker
for trafikanterna. Utskottet noterar dock att problemet & uppmarksammat och
att forslag pa atgarder finns.

Likasa ar utskottet val medvetet om de besvar som pagaende végarbeten
vallar trafikanterna. Utskottet forutsatter att Trafikverket kontinuerligt verkar
for att minimera de negativa effekterna pa trafiken under byggarbetstiden. Det
galler ocksd fragan om olamplig vagbelysning som kan ha en stdrande
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inverkan pa miljon. Utskottet vill dock understryka att dven trafiksakerhets-
aspekter maste vagas in i sammanhanget. Utskottet vill samtidigt ocksa peka
pa att Trafikverket och SKR samarbetar kring denna fraga eftersom drift och
underhall av belysningsanlaggningar ar kostsamt for vaghallaren och
overflédiga anlaggningar darfér nedmonteras. Utskottet noterar med
tillfredsstallelse att den tekniska utvecklingen p& omradet gar mot mer
energieffektiva anldggningar som i mindre utstradckning &n tidigare bidrar till
ljusféroreningar.

Vad galler atgarder i syfte att framja biologisk méngfald i anslutning till
vagnatet vill utskottet lyfta fram de mycket omfattande insatser som
Trafikverket gor pd omradet. Det géller inte minst skotsel och underhall av
vagkanter och végrenar men dven det lopande arbetet med att bekdmpa
invasiva arter, barridreffekter och bullerstorningar i trafikmiljon. Utskottet
vélkomnar ocksa samarbetet med SLU pa omradet.

Vad géller lagsta ljudniva for elbilar konstaterar utskottet att fragan har
uppmarksammats och att det finns foreskrifter om detta. | fraga om ridvagar i
landet padminner utskottet om att det & kommunerna som ansvarar for
anlaggning och underhall.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrker utskottet motionerna
2022/23:183 (MP) yrkandena 1-5, 2022/23:332 (C), 2022/23:834 (C) yrkande
66, 2022/23:992 (SD) yrkandena 2 och 7 samt 2022/23:1014 (SD) yrkandena
26, 27, 29 i denna del och 47.

Vagskyltning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om végskyltning. Utskottet
uppmarksammar det arbete som bedrivs inom Trafikverket for att
lyfta fram kulturmiljén i anslutning till det nationella vagnétet. Vad
galler fragan om olamplig placering av vagmarkeringar hanvisar
utskottet till Transportstyrelsens foreskrifter i fragan.

J&mfor reservation 34 (SD).

Motionen

I kommittémotion 2022/23:1014 betonar Thomas Morell m.fl. (SD) i yrkande
20 behovet av att stdarka kulturarvet med anknytning till svenska végar.
Motionarerna framhaller att kulturarvet bor premieras vid byggande av
infrastruktur och att t.ex. rastplatser kan forses med skyltar eller tavlor som
beskriver traktens historia. | yrkande 29 i denna del efterlyser motiondrerna en
inventering av vdgmarken med anledning av att det i trafikmiljon forekommer
skyltar som &r olampligt placerade ur trafiksékerhetssynpunkt.
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Bakgrund

Trafikverket har tillsammans med nio andra myndigheter fatt i uppdrag att ta
fram en véagledande strategi for kulturmiljoarbetet inom respektive myndighet.
Trafikverket redovisade i oktober 2019 myndighetens kulturmiljostrategi
(2019:188). | kulturmiljostrategin konstateras att Trafikverkets planering,
byggande och forvaltning av infrastruktursystemen innebar mycket stor
paverkan pa kulturmiljoer dver hela landet. Trafikverket uppger att det gors
stora insatser for kulturmiljén genom t.ex. skotsel av alléer, milstenar, broar
och byggnader med héga kultur- och teknikhistoriska varden. Trafikverket ska
arbeta med ett integrerat landskapsperspektiv, dar natur- och kulturmiljé samt
gestaltning ingdr. Strategin har tre huvudinriktningar som har identifierats som
avgorande for att nd de nationella kulturmiljomalen: skapa ett effektivt
kulturmiljoarbete, uppna héllbar planering och forvaltning av kulturmiljoer
samt tillgangliggdra och férmedla kulturarv och kulturmiljder. Strategin pekar
ut omréaden dar insatser &r sarskilt angelagna for att uppna ett framgangsrikt
och resurseffektivt kulturmiljoarbete. Vidare beskrivs vilka delar av
Trafikverkets organisation och vilka verksamheter som berdrs, hur
kulturmiljarbetet bor utvecklas, avvagningar mot andra politikomréden,
behov av samverkan med externa aktorer och hur frégorna framéver bor
synliggdras och kommuniceras.

Enligt Trafikverket finns det drygt 350 rastplatser som férvaltas och skéts
pé uppdrag av Trafikverket. Trafikverket uppger att man ansvarar for bl.a.
informationstavior pd dessa rastplatser, och pd en del rastplatser har
kommunen fatt tillstdnd att satta upp kartor och information om beséksmal i
nérheten.

Hur vagmarken lampligast ska monteras regleras i Transportstyrelsens
foreskrift (TSFS 2019:74) om vagmarken och andra anordningar. Vid sidan av
allminna bestammelser om vagmarken anges ocksd vad som galler for
exempelvis placering i h6jd- och sidled och i langsled liksom inbérdes ordning
mellan vagmarken for att skapa en saker och 6verskadlig trafikmiljo.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om vagskyltning behandlades senast i utskottets betdnkande
2021/22:TU7 Vag- och fordonsfragor. Utskottet anség att det inte fanns nagra
skal for riksdagen att ga vidare med motionsforslagen. Riksdagen biféll
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Med anledning av motionsyrkandet om att stirka kulturarvet vill utskottet
uppméarksamma det arbete som bedrivs inom Trafikverket for att lyfta fram
kulturmiljon i anslutning till det nationella vagnatet och att myndigheten har
tagit fram en kulturmiljostrategi for kulturarvet. Vad galler frdgan om
oldmplig  placering av  végmarkeringar  hénvisar  utskottet till
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Transportstyrelsens foreskrifter i fragan. Utskottet avstyrker darmed motion
2022/23:1014 (SD) yrkandena 20 och 29 i denna del.

Vissa trafikbestammelser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa trafikbestammelser.
Utskottet konstaterar bl.a. att fragan om att 6ppna kollektivtrafik-
korfalt for annan typ av trafik ar nagot som beslutas pa lokal niva
med beaktande av de trafikforhallanden som rader pa plats. Nar det
handlar om utformningen av trafiksignaler hénvisar utskottet till
befintligt regelverk.

Jamfor reservation 35 (SD).

Motionerna

Thomas Morell anser i kommittémotion 2022/23:1014 yrkande 48 att det bor
utredas om motorcyklar ska kunna nyttja kollektiva korfalt. Motionarerna
menar att motorcyKklar tillhor en kategori fordon som inte namnvart forsvarar
for kollektivtrafiken.

Markus Wiechel och Lars Andersson (bdda SD) féreslar i motion
2022/23:2142 yrkande 1 att man ser dver mojligheten till hégersvang vid
rodljus. Enligt motionérerna skulle detta gora att trafiken kan flyta battre och
minska tomgéangskorningen, nagot som ur ett miljoperspektiv vore ett effektivt
satt att minska koldioxidutslappen. I yrkande 2 foreslar motionarerna att man
utreder mojligheten att oka antalet trafikljus med nedrdkning. Enligt
motiondrerna gor dessa det enklare for bilisten att anpassa korsattet och
hastigheten efter méatarna samtidigt som fotgangare far en battre méjlighet att
avgora sakerhetsrisken nar det 4r dags att ga 6ver végen. Detta bidrar ockséa
till en smidigare trafik for sdval fotgangare som bilister.

I motion 2022/23:737 uppmérksammar Martin Melin (L) bestammelser i
trafikforordningen om polisens ratt att pakalla fri vdg med eller utan
larmanordningar. Motiondren invander mot att det i trafikforordningen inte
regleras ndr och vid vilka situationer en forare av ett utryckningsfordon hos
Polismyndigheten far pékalla fri vag. Enligt motionaren bor det framga av
trafikforordningen att det &r foraren av ett utryckningsfordon som avgér nar
han eller hon tycker att det &r lampligt att géra en kdrning som &r ett trdngande
fall.
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Bakgrund

Korfalt for kollektivtrafik

Enligt trafikforordningen (1998:1276) far sarskilda trafikregler meddelas
genom lokala trafikforeskrifter, bl.a. att ett visst korfélt eller en viss kdrbana
ska vara korfalt eller korbana for fordon i linjetrafik m.fl. | ett korfalt eller en
korbana for fordon i linjetrafik m.fl. far endast fordon i linjetrafik framforas
samt, om korféltet eller kdrbanan ligger till hoger i fardriktningen, cykel och
moped Klass II. Vilka fordon som far framforas pa de vagar och gator dar
kommunen &r vaghallare regleras i lokala trafikforeskrifter inom ramen for det
kommunala ansvaret. Lansstyrelser har motsvarande mandat for det statliga
vagnatet. SKR informerar om hur lokala trafikforeskrifter, dispenser och
tillstand i enlighet med géllande trafiklagstiftning lampligast kan utformas.

Enligt Trafikverket verkar effekten av att 6ppna korfalt for kollektivtrafik
for annan trafik variera beroende pa typ av trafikmiljo och trafikflode och om
andra oskyddade trafikanter ocksa ar tillatna. Trafikverket gjorde redan 2007
en sammanstallning av forskningsrapporter och artiklar, vilken inte visade
nagra tydliga resultat pa hur sakerheten pdverkas for exempelvis motorcyklar
nér de tillats kora i kollektivtrafikkorfalt. Trafikverket menar att resultatet av
studierna géller dven i dag och inte ger nagon tydlig bild av att trafiksikerheten
for motorcyklister forbittras eller forsamras nar de tillats kora i bussfilerna.
Att oppna fler bussfiler for motorcyklar &r darfor enligt Trafikverket ingen
prioriterad insats for att 6ka sakerheten for motorcyklister. Samtidigt finns det
ur trafiksékerhetsperspektiv ingen anledning att forbjuda motorcyklar i de
bussfiler dar de tillats kora i dag. Trafikverket konstaterar att det ar viktigt att
se till helheten eftersom det ar ménga som vill nyttja kollektivtrafikkorfalt. Det
ar viktigt att det hart belastade vagnatet runt stérre stader nyttjas sa effektivt
som mojligt. Verket konstaterar att manga 6nskar anvanda ledig kapacitet i
bussfiler pa vissa tider och platser, t.ex. bussar i bestéllningstrafik, skolskijuts,
fardtjanst, taxi och varutransporter.

Beslut om att motorcyklister far kora i kollektivtrafikkorfalt fattas av
kommuner och lansstyrelser. P4 kommunala végar ar det varje kommun som
bestammer om motorcyklar eller andra fordon far kora i kollektivtrafik-
korféltet. For statliga vagar &r det lansstyrelsen som beslutar.

Trafikreglering

Trafiksignal ar en ljus- eller ljudsignal som reglerar trafik. Signalens olika
lagen talar om for trafikanter hur de ska bete sig i trafiken. Trafiksignaler
bidrar till en sékrare fordonstrafik men dven till skydd for gangtrafikanter.
Trafiksignaler i EU, EES och Schweiz foljer en gemensam standard enligt den
s.k. Genévekonventionen fran 1980. Dock forekommer vissa lokala
variationer i och med att konventionen @nnu inte inforts fullt ut i alla berérda
lander.

I Sverige &r det regeringen som faststéller vagmarken och andra trafik-
anordningar. Bestammelser om bl.a. trafiksignaler och vagmarken anges i
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vagmarkesforordningen (2007:90). | Sverige &r det vanligt med ett extra
trafikljus for hogersvangar som visar gront nar det ar tillatet att svanga hoger
vid rddljus i korsningar.

Det kan &ven namnas att Transportstyrelsen i oktober 2021 i fraga om
cykling fick i uppdrag (12021/02731) att se 6ver ett antal regelfragor, daribland
fragan om hur cyklister pa ett trafiksakert satt kan medges undantag fran
reglerna om stopplikt vid rdd signal nér cyklisten gér en hégersvang. Denna
fraga behandlar dock utskottet i sitt betinkande om cykelfragor (bet.
2022/23:TU9).

Regler for utryckningsfordon

I 11 kap. trafikforordningen undantas vissa yrkesgrupper fran delar av trafik-
lagstiftningen. Undantagen tillampas for s.k. blaljuskérning eller utrycknings-
kdrning. Undantagen géller i forsta hand om omstandigheterna kréver det, och
sdrskild forsiktighet ska iakttas.

Polismyndigheten framhaller att de undantag fran trafikregler som géller
vid normal tjansteutévning och vid bradskande arenden aven galler i tringande
fall, och da far polisen exempelvis dven kdra mot rott och behéver heller inte
stanna vid stoppskylt. Bestammelser om vajningsplikt, omkdrning forbjuden,
mittlinje samt pabjuden kérbana ar fler exempel pa trafikregler som polisen
far gora undantag mot i trangande fall. Polisen far i trangande fall pakalla fri
vag under utryckningskdrning. Om fararen i polisfordonet pakallar fri vag
maste blaljus anvandas. Foraren avgor om dven sirener behdvs. Foraren maste
dock inte pakalla fri vag, den om korningen sker i trangande fall.
Polismyndigheten anser att det i de flesta fall ar lampligt att pakalla andra
trafikanters uppmarksamhet med bléljus och siren, men det finns tillfallen nér
polisen inte vill horas eller synas men likval maste komma fram snabbt i
trafikmiljon. Under utryckning ska polisen iaktta storsta forsiktighet.
Polismyndigheten framhaller att det kan innebéra en ¢kad trafikfara att kora
fort och bryta mot olika trafikregler, och att det ddrmed &r ett stort ansvar for
de poliser som kor.

Det kan i sammanhanget uppméarksammas att Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap (MSB) 2017 i samarbete med bl.a. Trafikverket
och Polismyndigheten tog fram vagledningen Sakerhet i vagtrafikmiljo, dar
det anges att alla utryckningsforare behdver genomga en forarutbildning som
uppfyller sérskilda kompetensmal.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsforslag om trafikreglering tidigare, senast i
betankande 2021/22:TU19 om trafiksakerhetsfragor. | fraga om att tillata
hogersvangar vid rodljus och trafikljus med nedrikning ansdg utskottet att
gallande regelverk ar andamalsenligt och att det darfor inte var motiverat att
vidta nagon &tgard fran riksdagens sida. | samma betdnkande hanterade
utskottet aven vad som galler i samband med utryckning. Utskottet
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valkomnade i sammanhanget bl.a. de initiativ som de olika huvudménnen
inom utryckningsverksamheterna hade tagit for att sakra att utrycknings-
forarna har de kunskaper som kravs for att kunna framfora fordonen pa ett
trafiksakert satt. Utskottet avstyrkte darfor motionsyrkanden pa denna punkt.

Utskottets stéallningstagande

Mot bakgrund av motionsyrkandet om att dppna kollektivtrafikkorfalt for
annan typ av trafik vill utskottet uppméarksamma att det handlar om en
komplex fraga, och enligt Trafikverket verkar effekten variera beroende pa typ
av trafikmiljé och trafikflode och om andra oskyddade trafikanter ocksa &r
tillatna. Vagnatet behdver anvandas sa effektivt som majligt samtidigt som
trafiksakerhetsaspekter maste prioriteras. Utskottet konstaterar ocksa att det ar
en fraga dar beslut fattas pa lokal niva med beaktande av de trafikforhallanden
som rader pa plats. Utskottet finner inte skal att ifrdgasatta denna ordning.

Nér det handlar om utformningen av trafiksignaler hanvisar utskottet till
befintligt regelverk och pdminner om att detta i stor utstrackning bygger pé
internationella 6verenskommelser vars syfte 4r att uppna en viss grad av
enhetlighet mellan olika lander. Lokala forhallanden avgor ocksé vilken typ
av trafikreglering som &r l&mpligast och utskottet noterar att det ibland
forekommer trafiksignaler som tillater hogersvang i specifika trafikmiljoer.

Vad galler motionsfarslaget om polisens méjlighet att pakalla fri vag under
utryckning hanvisar utskottet till de undantag fran gingse trafikregler som
géller i samband med utryckning och forutsétter att detta sker med gott
omdome och stor forsiktighet fran polisens sida.

Mot denna bakgrund anser utskottet inte att det for narvarande finns skal
att ta nagra initiativ med anledning av motionsforslagen. Darmed avstyrker
utskottet motionerna 2022/23:737 (L), 2022/23:1014 (SD) yrkande 48 och
2022/23:2142 (SD) yrkandena 1 och 2.
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Vintervaghallning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om vintervaghallningen. Utskottet
understryker att en vélfungerande vintervaghallning &r en viktig
forutsattning for att séakerstdlla framkomligheten pa vagarna
vintertid men ocksa for trafiksakerhetens skull. Utskottet noterar
samtidigt att Trafikverkets svar med anledning av riksdagens
tidigare tillkannagivande i fragan nu bereds inom Regeringskansliet.

Jamfor reservation 36 (SD, C).

Motionerna

I kommittémotion 2022/23:1014 yrkande 44 anfér Thomas Morell m.fl. (SD)
att regeringen bor se Over hur Trafikverket utformar upphandlingar av
vintervaghallning. Motionarerna menar att en av anledningarna till att
vintervaghéllningen p& enskilda vagar & undermalig ar Trafikverkets
regelverk som har inneburit att entreprenérer allt oftare undviker parallella
snoréjningsuppdrag.

I kommittémotion 2022/23:834 yrkande 67 foreslar Ulrika Heie m.fl. (C)
att man ser dver hur Trafikverket kan f& i uppdrag att utforma upphandlingar
med entreprendrer s att det ar mojligt — inom rimlig tidsram — att utféra
snoréjning, saval at staten som at andra, t.ex. enskilda vagsamfalligheter.
Motiondrerna anser att nuvarande regelverk missgynnar snéréjning av
enskilda végar.

Aven i motion 2022/23:835 av Helena Lindahl och Daniel Backstrom
(bada C) foreslas att Trafikverket ges i uppdrag att utforma upphandlingar med
underentreprendrer sa att det & mgjligt att, inom rimlig tidsram, utféra
snoréjning &t saval staten som enskilda vagsamfalligheter. Motionarerna
menar att det &r ett samhéllsproblem om upphandlingen i Trafikverkets regi
leder till ett system som riskerar att ga ut dver boende i norra Sverige.

Bakgrund

Upphandling av vintervaghallning

Trafikverket ansvarar for skétsel och underhéll av det statliga vagnatet och
upphandlar all underhallsverksamhet i konkurrens. Ovriga végar skots av
kommunala eller enskilda vaghallare. Halkbekampning ar i forsta hand en
framkomlighetsfraga.

Alla statliga vagar har en standardklass. Nar det géller vintervaghallning
uppger Trafikverket att standardklassen avgor hur snabbt en védg ska plogas
och om den ska vara snofri eller inte en viss tid efter att det har slutat snoa.
Klassningen baseras pa vagens trafikmangd, och Trafikverket uppger att man
prioriterar hogtrafikerade vagar. P& vissa vagstrackor som kan vara extra
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besvérliga vintertid sétter man in ytterligare resurser, t.ex. vid backar dér tunga
fordon ofta far stopp eller vid avsnitt som ofta sétts igen av snddrev.
Vaglagskameror underlattar arbetet med att identifiera och planera atgarder
for att minska risken for halka och snddrev.

Trafikverket upphandlar allt sitt underhdll av det statliga vagnatet i
konkurrens. Av myndighetens arsredovisning for 2022 framgar att
kostnaderna for drift och underhall av vag férra aret uppgick till 10 023
miljoner kronor varav 2 376 miljoner kronor handlade om s.k. vintertjanster.
Det innebdr en viss 6kning jamfort med 2021 nér Trafikverkets kostnader
uppgick till 2 170 miljoner kronor. Varje kontrakt géller drift och underhall,
dvs. daglig skotsel, av vagar inom ett visst geografiskt omrade. Kontrakten
varar normalt i fyra ar, med majlighet till forlangning i ett eller tva ar.
Trafikverket uppger att man arbetar med att forbéttra uppféljningen av utférda
entreprenader. Leverantdrsuppfoljning ar en del av Trafikverkets arbete med
att forbattra kontrakten och samarbeten med entreprendrer. Trafikverket har
handlat upp en tredje part som foljer upp leveranserna fran entreprendrerna.
De kontrollerar bl.a. att entreprendrerna startar och blir klara i ratt tid och att
resultatet blir som avtalat. Entreprendrernas fordon &r férsedda med gps-
sandare som gor det mojligt for bade kontrollanten och Trafikverket att i
efterhand se var de har varit.

Vaghallare for enskilda vagar ansvarar sjalva for vintervaghallningen,
antingen i egen regi eller genom att upphandla plogning och halkbekdmpning.
Trafikverket betonar att det inte finns ndgot som hindrar att samma
entreprendrer som Trafikverket upphandlat arbetar for flera vaghallare.
Trafikverket har tidigare framfort att verket &r medvetet om att enskilda
vaghallare pa en del platser i landet har haft problem med att ordna sin
snoréjning. De har haft svart att hitta entreprendrer som kan ta ytterligare
uppdrag med att ploga. Trafikverket uppger att ett fatal av mer an 23 000
enskilda vaghéllare har saknat ordnad vintervaghallning de senaste vintrarna.
Enskilda vaghallare far enligt Trafikverket information av myndigheten i god
tid nér det &r dags att upphandla ny entreprendr, och verket ger entreprendrer
battre forutsattningar att planera sina uppdrag sd att de kan samordna
korningar pa enskilda véagar.

I en interpellationsdebatt (ip. 2019/20:26) i oktober 2019 informerade den
dévarande infrastrukturministern om att han hade traffat bade Trafikverket och
Riksforbundet Enskilda Vagar (REV) for att informera sig i fragan och
uppmanat berorda parter att i dialog arbeta fram Iangsiktiga lésningar. Det har
resulterat i att parterna har bildat en gemensam arbetsgrupp som har arbetat
fram forbattringsforslag. Detta har enligt statsradet medfort att den eventuella
oro som entreprendrer har uttryckt for att ta uppdrag hos enskilda vaghallare
parallellt med uppdrag at Trafikverket har minskat.

I en senare interpellation (ip. 2020/21:292) i januari 2021 understrok den
tidigare infrastrukturministern att det &r av stor betydelse att vintervég-
héallningen pa vagarna haller hig kvalitet eftersom det ar avgorande for saval
framkomlighet som trafiksakerhet. Statsradet informerade att Trafikverket
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darfor hade tagit fram krav for vad som ska gélla for vintervaghallningen pa
de statliga vagarna. Kraven ser olika ut beroende pa vilken végtyp det galler
och vilken trafikering som finns, men de géller dock lika i alla delar av landet.
Trafikverket upphandlar vintervaghallningen och har enligt statsradet
utvecklat nya metoder och arbetssatt for uppfoljning. Vidare betonade det
tidigare statsradet att det ar viktigt att sikerstalla att entreprendrerna uppfyller
sina ataganden och konstaterade att Trafikverket har de ekonomiska resurser
som kréavs och att det finns framtagna krav for vintervaghallningens standard
samt rutiner och metoder for att folja upp entreprendrernas arbete pa det satt
som behdvs.

I en interpellationsdebatt (ip. 2022/23:206) den 17 mars 2023 om det
bristfalliga vintervagunderhéllet, betonade statsradet Andreas Carlson att det
ar av stor betydelse att vintervaghallningen haller en hog kvalitet med hansyn
till saval framkomligheten som trafiksakerheten. Statsradet papekade att
Trafikverket har regeringens uppdrag att ansvara for vintervaghéllningen pa
de statliga vagarna och darfor har tagit fram krav for vad som ska gélla for
genomforandet. For att folja upp verksamheten och att stillda krav pé
genomfdrande uppfylls, har Trafikverket utvecklat moderna metoder och
arbetssitt. Statsradet tillade ocksa att mer 4n 14 miljarder kronor avsatts under
2023 for drift och underhdll av de statliga vagarna, vilket han ansdg borde
skapa forutsattningar for att bedriva nédvéndig vintervaghalining.

Riksdagens tillkdnnagivande

| betdnkande 2021/22:TU7 tillstyrkte utskottet ett antal motionsyrkanden om
Trafikverkets upphandling av vintervaghélining och foreslog att riksdagen
skulle rikta ett tillkannagivande till regeringen med innebdrden att den bor se
over hur Trafikverket utformar upphandlingar med entreprendrer sa att det ar
majligt att — inom rimliga tidsramar — utféra snorojning, saval at staten som &t
enskilda vagsamfélligheter. Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets
forslag (rskr. 2021/22:152).

| betankandet betonade utskottet att vintervaghéllning ar en viktig
forutsattning for att sakerstalla framkomlighet men ocksa for trafiksakerheten
vintertid, och framholl darfor att det & av stor betydelse att vinter-
vaghéllningen héller en hog kvalitet Gver hela landet. Nar det galler
upphandling av vintervaghéllning konstaterade utskottet bl.a. att det uppstar
aterkommande problem med snoréjningen péa vagarna i Sverige och ansag
vidare att en effektiv samordning pa statliga, kommunala och enskilda véagar
skulle kunna underlatta och sanka kostnaderna for vaghallarna.

Av regeringens redogorelse for vidtagna atgarder under 2022 (skr.
2022/23:75) framgar att Regeringskansliet har remitterat trafikutskottets
betankande till Trafikverket for att myndigheten skulle fa Iamna synpunkter
pa hanteringen av tillkannagivandet. Som svar pa remissen inkom Trafikverket
i augusti 2022 med en skrivelse till Regeringskansliet. | skrivelsen redogor
Trafikverket for hur vintervaghalining utférs och hur upphandlingar utformas
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och genomfors for att sékerstélla en vél fungerande snordjning av de statliga
vdgarna samtidigt som hénsyn tas till de enskilda vagarna. Regeringskansliet
(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet) analyserar for ndrvarande
rapporten. Arendet bereds vidare.

Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill liksom tidigare ar understryka att en valfungerande vinter-
vaghallning &r en viktig forutsattning for att sakerstalla framkomligheten pa
végarna vintertid men ocksa for trafiksakerhetens skull. Utskottet vill darfor
framhalla att det ar av stor betydelse att vintervaghallningen héller en hog
kvalitet 6ver hela landet.

Nar det galler upphandling av vintervaghallning har utskottet som framgar
av redovisningen ovan tidigare uppmarksammat aterkommande problem med
snoréjningen pa vagarna i Sverige. Det handlade inte minst om vintervag-
héllningen pa enskilda vigar som vanligtvis forvaltas av samfalligheter dar
utskottet bedémde att Trafikverkets nya regelverk for snéréjning gjorde att
entreprendrer helst undvek parallella snéréjningsuppdrag eftersom dessa inte
ville riskera att betala viten till Trafikverket om de skulle bli forsenade.
Utskottet s&g allvarligt pd den uppkomna situationen eftersom viktiga
samhallsfunktioner riskerar att inte nd fram till hushall som bor langs vagar
som forvaltas av samfalligheter vintertid, vilket ocksd var motivet till
riksdagens efterfoljande tillkdnnagivande till regeringen. Utskottet noterar att
Trafikverkets svar med anledning av tillkdnnagivandet nu bereds inom
Regeringskansliet. Mot bakgrund av den péagaende beredningen finner
utskottet inte nagra skal att i dagslaget vidta nagra ytterligare atgarder pa
omradet. Motionerna 2022/23:834 (C) yrkande 67, 2022/23:835 (C) och
2022/23:1014 (SD) yrkande 44 avstyrks darfor.
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Manipulation av vagmatare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om att kriminalisera
manipulation av vagmatare. Utskottet anser att det ur manga
aspekter &r viktigt att fordons vagmaétare ger en rattvisande bild av
den totala korstrackan. Utskottet vlkomnar det uppdrag regeringen
har gett till Transportstyrelsen mot bakgrund av riksdagens tidigare
tillkannagivande i fragan och noterar att beredning pagar inom
Regeringskansliet.
Jamfor reservation 37 (S).

Motionen

Gunilla Svantorp m.fl. (S) anser i kommittémotion 2022/23:2140 yrkande 36
att regeringen bor vidta lampliga atgarder for att kriminalisera sadan
manipulation av vagmatare som sker i syfte att sdnka eller ange felaktiga
uppgifter om fordonets kilometerstélining. Motiondrerna anfor att fordonets
vagmatare ska kontrolleras mot foregéende inrapporterade métarstéllining vid
besiktning och att informationen om tidigare matarstéllningar ska redovisas i
besiktningsprotokollet.

Bakgrund

Gallande ratt

| Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU om periodisk provning
av motorfordons och tillhérande slépvagnars trafiksdkerhet (det s.k.
besiktningsdirektivet) framhélls att bedragerier med vigmatare bor anses vara
en straffbar dvertradelse, eftersom manipulering av vagmatare kan leda till en
felaktig bedémning av fordonets trafiksékerhet. | skdlen till direktivet anges
att registrering av miltalet i trafiksékerhetsintyget och inspektorens tillgang till
denna information bor underlatta upptéckten av ingrepp i eller manipulering
av véagmatare. Vidare anfors att utbytet av information om fordons
matarstallningar mellan behériga myndigheter i medlemsstaterna bor
kontrolleras av kommissionen.

For kontroll av normalt monterade vagmaétare ska medlemsstaterna enligt
artikel 8.6 i direktivet se till att den information som finns fran foregdende
trafiksakerhetsprovning gors tillganglig for inspektorerna sa snart den finns i
elektronisk form. Nar det kan konstateras att en vagmatare har manipulerats i
syfte att sénka eller felaktigt ange uppgiften om fordonets kilometerstéllning,
ska sadan manipulering vara straffoar genom effektiva, proportionella,
avskrackande och icke-diskriminerande sanktioner.

Vidare har EU-kommissionen i forordning (EU) 2017/1151 fortydligat att
tillverkare i en ansokan om EG-typgodkéannande av ett fordon (i fraga om
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utslapp och reparations- och underhallsinformation) ska tillhandahalla en
beskrivning av de atgarder som vidtagits for att férhindra manipulation och
&ndring av den dator som ansvarar for bl.a. den vagmaétare som registrerar
tillryggalagda korstrackor.

Tillkannagivande fran riksdagen

I maj 2019 foreslog utskottet i betdnkande 2018/19:TU16 att riksdagen skulle
rikta ett tillkdnnagivande till regeringen med innebdrden att den skyndsamt
bor vidta lampliga atgarder dels for att kriminalisera sddan manipulation av
vagmatare som sker i syfte att sanka eller felaktigt ange uppgiften om
fordonets kilometerstallning, dels for att fordonets vagmatare ska kontrolleras
mot foregaende inrapporterade matarstallning vid besiktning. Dessutom ska
information om tidigare matarstéliningar redovisas i besiktningsprotokollet.
Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets forslag (rskr. 2018/19:259).

I betankandet gav utskottet uttryck for att den rddande situationen var
otillfredsstallande och att det darfér behdvdes ytterligare &tgarder inom
omradet for att komma till ratta med problemen med manipulerade vagmatare.
Utskottet pétalade i sammanhanget att det enligt svensk lagstiftning inte ar
olagligt att &ndra matarstéliningen i fordon, vilket det &r i flera andra EU-
lander. Vid sidan av den konsumentréttsliga aspekten av att en bilkdpare med
manipulerad vagmatare blir lurad, framholl utskottet att det ocksa handlar om
en milj6- och sakerhetsfraga om det finns tusentals bilar som har géatt manga
fler mil &n vad som officiellt uppges.

Regeringsuppdrag till Transportstyrelsen

Regeringen gav den 4 april 2021 Transportstyrelsen i uppdrag att utreda och
om det ar lampligt foresla forfattningsforslag s& att manipulering av
matarstallningar kriminaliseras (12021/01146). Inom ramen for uppdraget ska
Transportstyrelsen ocksd vidta atgarder sa att ett fordons vagmétare ska
kontrolleras mot foregéende inrapporterad matarstallning vid besiktning och
att informationen om tidigare matarstallningar ska redovisas i
besiktningsprotokollet.  Transportstyrelsen redovisade uppdraget till
Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) i juni 2022.

Av Transportstyrelsens svar (TSG 2021-3376) till regeringen i fraga om
manipulerade vagmatare understryker myndigheten att det rader osakerhet om
problemets omfattning och att den genomforda utredningen visar pa att fragan
om matarfusk ar forhallandevis komplex. Det ar enligt Transportstyrelsen
svart att uppskatta antalet fordon som har manipulerade vagmatare, och
uppgifter i medierna tycks inte stdmma med det verkliga antalet, som sannolikt
utgor hogst en tredjedel av vad som uppgetts i medierapporteringen. Analyser
av statistiskt material bygger pa urvalsfiltreringar som i sin tur baseras pa vissa
antaganden. Det finns enligt Transportstyrelsen med andra ord en osakerhet i
analysen av storleken pa problemet. Det rader dock ingen tvekan om att det
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férekommer manipulering av vagmatare och av den anledningen vore det
vardefullt att infora rimliga atgarder for att minska férekomsten.

Av denna anledning kommer andringar i Transportstyrelsens foreskrifter
och allmanna rad (TSFS 2017:54) om kontrollbesiktning att genomforas. Dels
kommer det att bli obligatoriskt for besiktningsorganen att kontrollera att
matarstallningen &r hogre &n den métarstélining som registrerades senast, dels
ska besiktningsprotokollen &ndras i och med att métarstallningar fran de tre
senast foregéende besiktningarna ska redovisas.

Fordonsdgaren kommer att informeras om maétarstallningen inte stammer,
och det kommer att bli lattare for fordonsdgare och fordonskodpare att sjalva
beddma om matarstéliningen verkar rimlig. Transportstyrelsen anser att
atgarderna ar relevanta och rimliga, och att de kommer att bidra till en
minskning av antalet manipulerade matarstallningar i bilar och till en béttre
kvalitet pd avlasningen och registreringen av matarstallningar i
vagtrafikregistret. Rapporteringen till vagtrafikregistret innebar ocksa att det
blir enklare att folja upp fragan och att gora framtida uppskattningar av antalet
manipulerade bilar.

Pagaende arbete

Av regeringens redogdrelse for vidtagna atgarder under 2022 med anledning
av riksdagens skrivelser (skr. 2022/23:75) framgar att ovanniamnda rapport
fran Transportstyrelsen remissbehandlades fram till den 1 mars 2023 och att
tillkannagivandet pa denna punkt inte &r slutbehandlat.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att det ur manga aspekter ar viktigt att fordons vigmatare ger
en rattvisande bild av den totala korstrackan. Vid sidan av rent
konsumentréttsliga aspekter vid kop av begagnade fordon anser utskottet att
missvisande métarstillningar kan f& negativa konsekvenser for miljon och
trafiksékerheten om det visar sig att ett stort antal fordon har korts betydligt
langre an vad som framgar av matarstallningen. Det var mot denna bakgrund
som utskottet foreslog att riksdagen skulle rikta ett tillkdnnagivande till
regeringen i frdgan. Utskottet valkomnar det uppdrag regeringen darefter har
gett till Transportstyrelsen pd omrddet och noterar att beredning av
myndighetens svar har pabdrjats inom Regeringskansliet. Utskottet vill inte
foregripa det pagaende arbetet och avstyrker sdledes motion 2022/23:2140 (S)
yrkande 36.
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Trangsel- och véagavgifter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om trangsel- och végavgifter.
Utskottet konstaterar bl.a. att Transportstyrelsens rutiner for att
hantera olika avgifter erbjuder en rad digitala betalningsalternativ
amnade att forenkla for de som ska betala exempelvis trangsel- och
vagavgifter.

Jamfor reservation 38 (C).

Motionerna

Ulrika Heie m.fl. (C) foreslar i kommittémotion 2022/23:834 yrkande 69 att
en Oversyn gors av forutsdttningarna att automatisera Transportstyrelsens
hantering av trangsel- och vagavgifter. Motionarerna framhaller att det skulle
effektivisera arbetet och minska risken for att fordonségare drabbas av
forseningsavgifter om fakturan kommer bort.

I motion 2022/23:892 féreslar Michael Rubbestad och Patrik Jénsson (bada
SD) i yrkande 3 att fordon vars paminnelseavgift och tillaggsavgift inte
bokforts pd Transportstyrelsens konto senast pa forfallodatumet ska tas ur
trafik och beldggas med korforbud till dess att avgiften betalats.

Bakgrund

Né&r det géller Transportstyrelsens avgiftshantering finns det mdjlighet att
betala via autogiro, e-avi (e-faktura) eller digital brevldda. Man kan ocksé
betala med det inbetalningskort som Transportstyrelsen skickar ut. Den som
har en digital brevlada som tar emot post fran myndigheter kan fa sin avi dit.
Transportstyrelsen uppger att manga foretag samlar alla skattebeslut pé en
och samma avi (samlingsfaktura). Nar det géller trangselskatt far
fordonsagaren i slutet av varje manad en avi med foregdende kalendermanads
alla passager samlade till ett skattebeslut. Foretag och organisationer kan vélja
att fa trangselskatten aviserad elektroniskt med Electronic Data Interchange
(EDI). Aviseringen kan ske antingen som s.k. singelavisering med en avi eller
EDI-fil per fordon eller som s.k. samlingsavisering med en samlad avi eller
EDI-fil innehallande det totala beloppet for samtliga fordon registrerade pa ett
eller flera organisations- eller filialnummer. Om skatten inte betalas i tid paférs
en tilliggsavgift pd 500 kronor. Tilldggsavgiften ar reglerad i lagen om
trangselskatt. Om infrastrukturavgiften inte betalas i tid laggs det pa en
forseningsavgift pa 300 kronor. Om fordonségaren fortfarande inte betalar in
sin avgift laggs det pa en tilliggsavgift pa 500 kronor. Ett fordon far inte
anvandas (anvandningsforbud) om det finns mer & 5 000 kronor i
infrastrukturavgiftsskulder (infrastrukturavgift och péféljdsavgifter) for
fordonet och minst sex manader har gatt sedan beloppet senast skulle ha
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betalats. Ett fordon kan ocksd ha anvandningsforbud pa grund av obetald
fordonsskatt, trangselskatt eller felparkeringsavgifter.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har hanterat motionsyrkanden om Transportstyrelsens olika avgifter
tidigare, senast i betankande 2021/22:TU16 om infrastrukturfragor. Utskottets
sammanfattande beddémning var att den ansvariga myndighetens avgifts- och
skattehantering &r effektiv och utskottet avstyrkte darfér motionsyrkandena.

Utskottets stallningstagande

Mot bakgrund av motionsforslagen om Transportstyrelsens rutiner for att
hantera olika avgifter konstaterar utskottet att myndigheten erbjuder en rad
digitala betalningsalternativ &mnade att forenkla for de som ska betala
exempelvis trangsel- och végavgifter. Dd&rmed minimeras risken for eventuella
padminnelseavgifter om inbetalningsavin forkommer. | &vrigt hanvisar
utskottet till géllande bestammelser fér nér kérforbud intréder och fordon ska
tas ur trafik om exempelvis vissa avgifter inte har betalats i tid till
Transportstyrelsen.

Dérmed avstyrker utskottet motionerna 2022/23:834 (C) yrkande 69 och
2022/23:892 (SD) yrkande 3.
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1. Enfossilfri fordonsflotta, punkt 1 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Jamal EI-Haj (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:2073 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) yrkande 16 och
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 17 och
avslar motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 7.2, 33 i denna del och 35,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5 och 17,
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 37 och
2022/23:2190 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkande 76.2.

Stallningstagande

Vi anser att vi behdver bli mindre beroende av vad som sker i omvarlden.
Genom att minska vart beroende av fossila branslen Okar vi vart
sjalvbestdimmande. Det &r dessutom bra for klimatet. Vi vill darfor se en
fossilfri fordonsflotta senast 2030. For att komma dit inférde den tidigare
socialdemokratiskt ledda regeringen ett s.k. bonus malus-system, som innebér
att miljoanpassade fordon med relativt laga utsldpp av koldioxid premieras
med en bonus, medan fordon med relativt hdga utslapp av koldioxid far hogre
skatt. Denna klimatbonus har lett till att nyforséaljningen av laddbara fordon
okat pa marknaden. Vi vill ocksd understryka vikten av att snabba pa
elektrifieringen av transporterna. Darfor vill vi tex. att satsningar pa
utbyggnad av laddinfrastruktur i glesbygd forlangs och utdkas och att stodet
till regionala elektrifieringspiloter for att stdtta utbyggnaden av
laddinfrastruktur for tyngre trafik forlangs.

Vidare vill vi peka pa att forbranning av fossila branslen inte bara medfor
utslépp av koldioxid utan &ven av kvavedioxider. Vi vill har uppmérksamma
att hoga halter av kvéavedioxider fortfarande ar ett problem i manga svenska
tatorter och att avgaser fran trafiken alltjamt orsakar tusentals dodsfall arligen.
Vi anser darfor att det behovs ytterligare atgarder pd omréadet.
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2. Enfossilfri fordonsflotta, punkt 1 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5 och 17,
bifaller delvis motion
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 37 och
avslar motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 7.2, 33 i denna del och 35,
2022/23:2073 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) yrkande 16,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 17 och
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 76.2.

Stallningstagande

For att Sverige ska kunna stélla om till fossilfria végtransporter behovs
ytterligare atgérder i nartid. I en rad europeiska lander diskuteras och forbereds
forbud mot forsaljning av nya bilar som &r bensin- eller dieseldrivna. Jag anser
att det &r hog tid dven for Sverige att ansluta sig till en sddan malséttning. Detta
skulle ocksd ge goda forutsattningar att utveckla en modern fordonsindustri i
vart land. Jag anser darfor att regeringen bor aterkomma med ett forslag om
att infora ett forbud mot forsaljning av nya bilar som drivs av fossila branslen
efter 2025.

En annan klimatframjande atgard r att inratta ett konverteringsstod. Manga
bil&gare har ndmligen inte de ekonomiska resurser som kravs for att kdpa en
ny bil med laga utsldpp, men en stor del av den befintliga fordonspark som i
dag drivs med fossila drivmedel kan konverteras till exempelvis etanoldrift
(E85) eller biogasdrift. For att sd manga bilagare som majligt ska kunna stélla
om sina bilar till miljovanlig drift och ta del av det statliga stodet behdver dock
regelverket bade forbattras och forenklas. Mot denna bakgrund anser jag att
regeringen redan i ar bor aterkomma till riksdagen med forslag pa nddvéandiga
regeldndringar for att underlatta konvertering av fordon.
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3. Enfossilfri fordonsflotta, punkt 1 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 7.2, 33 i denna del och 35
samt
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 76.2,
bifaller delvis motion
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 17 och
avslar motionerna
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 5,
2022/23:2073 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) yrkande 16,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 17 och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 37.

Stallningstagande

Jag vill pAminna om att Sveriges mal &r att utslappen frén transportsektorn ska
minska med 70 procent till 2030. Det &r ett ambitiést mal som innebar en
enorm mdjlighet att ta ledningen i den globala omstéllningen nér smarta
lésningar skapas av innovatdrer med teknikskiften till det fornybara och
energi- och resurseffektiva.

Det finns en rad atgarder att vidta for att uppnd malen. Det handlar t.ex. om
att successivt starka styrningen mot miljofordon vid nybilskop, att oka
introduktionen av fossilfria drivmedel for att nd vara klimatmal och att
forbattra mojligheterna till att konvertera bilar till mer miljévanlig drift. |
sistnamnda exempel anser jag att de bilar som konverterats da sjalvklart ska
kunna ta del av de stimulansatgarder som ges till miljobilar. Om en bilagare
véljer att konvertera sin bil ska hen kunna finansiera det inom ramen for det
grona avdraget.

4.  En fossilfri fordonsflotta, punkt 1 (MP)
av Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 37,
bifaller delvis motion
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 5 och
avslar motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 7.2, 33 i denna del och 35,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 17,
2022/23:2073 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) yrkande 16,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 17 och
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 76.2.

Stallningstagande

Jag anser att fossildrivna och sarskilt energislukande fordon ska fasas ut och
att fordonen maste bli mer effektiva och drivas med fornybara drivmedel. For
att bromsa klimatforandringarna och na fram till ett ldge dar hela
transportsektorn ndr 100 procents fossilfrinet kravs flera olika typer av
fornybara drivmedel dar el, biogas, flytande biodrivmedel, vétgas och
elektrobrénslen alla &r viktiga pusselbitar att jobba med. For fordon under 3,5
ton ar eldrift mélet. Ovriga fossilfria drivmedel ska anvandas i en 6vergangsfas
i den befintliga bilparken. EU har beslutat att forbjuda forsaljning av bilar med
forbranningsmotorer fran 2035. Detta ar valkommet men inte tillrackligt.
Darfor vill jag fasa ut nybilsforsaljning av fossilbilar till 2025 och infora ett
slutdatum for forsaljning av fossila drivmedel senast 2030.

5. Tillgang till laddning och fossilfri tankning, punkt 2 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 19 och
avslar motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 33 i denna del, 38, 46 och 47,
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 42 och
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 105.
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Stallningstagande

Jag vill inledningsvis padminna om att forutsattningarna for en omstallning till
ett fossilfritt och transporteffektivt samhalle skiljer sig at mellan stader och
landsbygd. Trafikverkets beddémning &r att potentialen for ett mer
transporteffektivt samhélle &r storst i storstdder och storre stader. Men dven
for mindre tatorter finns en viss potential till energieffektivare transporter dar
trafikarbetet minskar. Jag anser att det ocksa pa landsbygden finns potential
for 6verflyttning av bil- och lastbilstransporter till mer hallbara transportsatt
samt en okad belaggningsgrad i transporterna. P4 landsbygden behovs en 6kad
tyngdpunkt pa atgarder som starker tillgangen till fornybara drivmedel aven
om det ocksa ar majligt att genom ytterligare tgarder, t.ex. forbattrad tillgang
till kollektivt resande, Oka transporteffektiviteten. Jag anser darfor att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa tgarder for att starka
tillgangen pa fornybara drivmedel pa landsbygder.

6. Tillgang till laddning och fossilfri tankning, punkt 2 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 33 i denna del, 38, 46 och 47
samt
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 105 och
avslar motionerna
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 19 och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 42.

Stallningstagande

En étgard for att underlatta fossilfri tankning &r enligt min uppfattning att se
over den s.k. pumplagen for att mojliggora fler fossilfria drivmedel. Dé&rutdver
anser jag att det krévs en nationell plan for att uppfora tankstationer for
branslecellsfordon langs kritiska strak dar nyttjandegraden kan vantas bli hog
for att darigenom mojliggdra en snabbare utbyggnad av vétgasinfrastruktur
med nationell samordning. Man bor i sammanhanget ocksé identifiera
strategiska noder for vatgasproduktion. En annan viktig atgérd anser jag &r att
driva pa& for att anta bindande mal foér utbyggnad av ladd- och
tankinfrastrukturen i EU for alternativa branslen inom ramen fér den pagaende
oversynen av AFID-direktivet.
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7.  Tillgang till laddning och fossilfri tankning, punkt 2 (MP)
av Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 42 och
avslar motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 33 i denna del, 38, 46 och 47,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 19 och
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 105.

Stallningstagande

For att minska transportsektorns klimatpaverkan bor det enligt min
uppfattning bli enklare att tanka fossilfritt. Mot denna bakgrund anser jag att
regeringen bor ta fram en nationell plan for tankstallen for biogas.

8. Andra styrmedel i fraga om transportsektorns klimatmal,
punkt 3 (SD)

av Thomas Morell (SD), Jimmy Stahl (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:79 av Robert Stenkvist (SD) och
avslar motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 9, 10 och 40,
2022/23:1254 av Daniel Helldén (MP) yrkande 1 och
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 78.

Stallningstagande

Vi vill att man utreder mojligheten att stifta nationella lagar mot att kommuner
skadligt begransar biltrafiken pd kommunal nivd. Som exempel pa sistnamnda
atgard vill vi lyfta fram att det nya styret i Stockholms stad har deklarerat att
man tanker minska biltrafiken kraftigt i den egna kommunen genom



RESERVATIONER

langtgdende Aatgarder som kommer att drabba bade néaringsliv och
privatpersoner. En av de dtgarder som aviserats ar ett foroud mot bilar som
inte drivs med el eller en kombination av el och bensin i delar av Stockholms
innerstad. Effekterna av denna atgard anser vi kommer att allvarligt drabba
néringslivet dar en stor del av varutransporterna i dag sker med bensin- eller
dieseldrivna bilar. Effekterna for privatpersoner som behdver ta sig till arbetet
kommer sannolikt ocksé att bli mycket allvarliga. Likasd kommer &ven en
massa manniskor som inte bor i Stockholms kommun men som arbetar inne i
Stockholm att drabbas.

9.  Andra styrmedel i frdga om transportsektorns klimatmal,
punkt 3 (C)

av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 9, 10 och 40 samt
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 78 och
avslar motionerna
2022/23:79 av Robert Stenkvist (SD) och
2022/23:1254 av Daniel Helldén (MP) yrkande 1.

Stallningstagande

Jag efterfragar inledningsvis en teknikneutral milj6bilsdefinitionen som
fokuserar pa fordonets utslapp ur ett livscykelperspektiv (well-to-wheel). Att
som i dag endast rdkna utslappen ur avgasroret ger enligt min uppfattning en
missvisande bild av utsldppen fran fordonssektorn och ger inte den mest
effektiva politiken for utbytet av fordonsparken. Jag anser vidare att det bor
inforas en energideklaration pa personbilar som &r tydlig och jamforbar och
som stérker konsumentinformationen vid nybilsférsaljning. Jag &r dvertygad
om att detta sammantaget bidrar till fler medvetna val vid bensinstationen eller
hos bilforsaljaren. Ytterligare ett styrmedel for att n& transportsektorns
klimatmal &r att se till att offentlig verksamhet gar fore i klimatomstallningen
genom att se dver hur alla fordon som staten, regionerna och kommunerna
upphandlar, koper in eller leasar ska vara miljobilar eller framdrivas av
fornybara branslen fran 2023.

2022/23:TU10

109



2022/23:TU10

110

RESERVATIONER

10. Andra styrmedel i fraga om transportsektorns klimatmal,
punkt 3 (MP)

av Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1254 av Daniel Helldén (MP) yrkande 1 och
avslar motionerna
2022/23:79 av Robert Stenkvist (SD),
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 9, 10 och 40 samt
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 78.

Stallningstagande

Jag vill uppmarksamma att mopeder vanligtvis har tvataktsmotorer som
slapper ut avgaser av en art som bade 4r halsofarliga och skapar obehag. Aven
fyrtaktsmopederna med battre prestanda skapar problem. | de flesta fall
framfors mopederna pa cykelbanor dar sddana finns, vilket ger effekten att de
som cyklar hamnar i ett moln av illaluktande avgaser. Detta &r inte ett problem
om antalet mopeder av denna art 4r litet men med ett stort antal dterkommande
fordon som blandar sig med stora floden av cyklister ger detta avsevarda
problem. Lésningen pa problemet ar enligt min uppfattning att ge
kommunerna rétt att inratta motsvarande miljozon 3 for mopeder. En
mojlighet till detta bor darfor inforas.

11. Sjalvkorande fordon, punkt 4 (SD)
av Thomas Morell (SD), Jimmy Stahl (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 52 och 53 samt
avslar motionerna
2022/23:666 av David Josefsson (M) och
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 72.



RESERVATIONER

Stallningstagande

Enligt var uppfattning skapar sjalvkérande fordon nya majligheter och kan
forvéntas innebara en 6kad frihet for bade personer och féretag samt fordelar
for samhallet i sin helhet. Det finns dock dven en del fragestallningar om hur
tekniken kommer att klara trafikens alla olika situationer, vem som bér ansvar
vid en olycka och hur tekniken klarar av att hantera olika oundvikliga
scenarier. Vi anser darfor att ansvarsfrgan behover utredas, med andra ord
om det ar fordonstillverkaren, fordonsagaren, vaghallaren eller den som for
tillfallet vistas i fordonet som ska stéllas till svars for eventuella tillbud.

En annan aspekt att beakta i sammanhanget &r prioritering. En av
knackfragorna nar det galler sjalvkérande fordon ar nédbromsning och
vajningsfunktioner. I en komplicerad trafikmiljo, vilket stadstrafiken oftast &r,
kan namligen svara prioriteringar uppsta i systemen. Det kan galla &t vilket
héll bilen ska véaja i vissa situationer, som nar det finns oskyddade trafikanter
pa bada sidor av fordonet och ett fast hinder framfor, eller tre oskyddade
trafikanter framfor fordonet. Den hér typen av avvagningar maste enligt var
uppfattning givetvis vara klara innan ett system med sjalvkdrande bilar tas i
bruk.

12. Sjélvkorande fordon, punkt 4 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 72 och
avslar motionerna
2022/23:666 av David Josefsson (M) och
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 52 och 53.

Stallningstagande

I fraga om sjalvkorande fordon vill jag pdminna om att teknikutvecklingen
ofta far stor effekt pa transportsystemet. For att sakerstélla att Sverige ligger i
framkant och for att framja samhéllsutvecklingen bor det tas fram en nationell
strategi for autonoma fordon och transporter. Det ar ocksa viktigt att politiken
tar hansyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som anpassas darefter.
Utvecklingen med autonoma fordon och en ékad digitalisering i och med 10T
”sakernas internet” och inférandet av 5G, den femte generationens internet,
kan fd en genomgripande effekt pd hela transportsystemet. Tidigare
genomforda tester visar att Sverige har stor potential, men ocksa att det finns
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exempel pa en troghet for att fa& myndighetsgodkannanden péa plats som
mojliggor testverksamhet. Jag anser att det &r viktigt att lagstiftning inte
forhindrar teknikutvecklingen utan majliggor brukande av ny teknik s lange
den uppfyller kravstdllda sékerhetsaspekter. Principiellt sett bor darfor
funktionalitet ga fore krav pé specifik utrustning. Med en okad introduktion
av ny teknik och uppkopplade fordon ersétts vissa traditionella funktioner med
nya. Lagstiftningen bor sdledes félja teknikutvecklingen och inriktas mer pa
funktionalitet i stallet for att stélla teknikspecifika krav som latt blir omoderna
nar utvecklingen gar fort.

13. Besiktningsmarknaden for fordon, punkt 5 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Jamal El-Haj (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 34 och
bifaller delvis motionerna
2022/23:466 av Isak From m.fl. (S) och
2022/23:1375 av Linnéa Wickman m.fl. (S).

Stallningstagande

Vi vill har pdminna om att den davarande moderatledda regeringen
avreglerade bilprovningen i Sverige 2010 med I6ften om ¢kad tillganglighet,
mer valfrihet och l&gre priser. Socialdemokraterna motsatte sig avregleringen
och varnade for att det skulle leda till samre tillganglighet i glesbygd och 6kade
priser for landets bilagare. Nu ser vi resultatet. Medelavstandet till narmaste
besiktningsstation i glesbefolkade kommuner har 6kat fran 25,9 kilometer till
37,5 kilometer och priserna har 6kat med ndrmare 60 procent. Det hér kan inte
kallas for annat &n ett marknadsmisslyckande. Enligt var uppfattning maste
man kunna lita pa att samhallsviktig service finns tillganglig i hela landet. Vi
vill darfor se over hur en aterreglering av besiktningsmarknaden i Sverige
skulle kunna g till.
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14. Vissa fordonsbesiktningsfragor, punkt 6 (SD)
av Thomas Morell (SD), Jimmy Stahl (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1139 av David Perez (SD) och
avslar motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 43 och
2022/23:2230 av Eric Palmqvist (SD).

Stallningstagande

Trafiksakerheten hos fordonen sékerstélls genom att dessa besiktigas inom
faststalld tid beroende pa fordonstyp och arsmodell. Vi noterar att det har skett
en oroande utveckling inom omradet den senaste tiden. Eftersom allt fler
utlandska fordon dyker upp pa svenska végar staller detta tuffa krav pa béde
trafikpolis och tull att sékerstélla att fordonen uppfyller grundldggande
sékerhetskrav eller om de ar i kordugligt skick, nagot som tillgodoses vid en
fordonsbesiktning. Dessa myndigheter saknar dessvérre bade resurser och
personal. Det finns saledes fordon i trafik som enligt gemensamma EU-regler
kan utgora en fara i trafiken. Detta skulle kunna motverkas om det fanns en
gemensam databas for besiktigade fordon pa EU-niva i likhet med dem som
finns i respektive medlemsland. Pa s satt skulle behérig myndighet snabbt
kunna se om fordonen besiktigats och vid behov ta fordonet ur trafik. Vi anser
darfor att man bor verka for en sddan gemensam databas inom EU.

15. Vissa fordonsbesiktningsfragor, punkt 6 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 43 och
avslar motionerna
2022/23:1139 av David Perez (SD) och
2022/23:2230 av Eric Palmqvist (SD).
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Stallningstagande

Agare av gasdrivna fordon ska inte missgynnas i férhallande till 4gare av andra
miljévanliga fordon. Transportstyrelsen bér darfor fa som uppgift att utvardera
de besiktningsregler som géller for gasfordon i syfte att se dver om de &r
proportionerliga.

16. Tyngre och langre lastbilar, punkt 7 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Jamal EI-Haj (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta fér regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 29 och
bifaller delvis motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 52.1 och 64,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 21,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkande 7,
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C) yrkandena 6.1 och 7,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 56.1 och
2022/23:1801 av Magnus Jacobsson (KD).

Stallningstagande

Det ar angelaget att langre lastbilar pa upp till 34,5 meter tillats pa utpekade
vdgar. Detta innebér en vinst for klimatet samtidigt som svensk industri
kommer att kunna stérkas.

17. Tyngre och langre lastbilar, punkt 7 (SD)
av Thomas Morell (SD), Jimmy Stahl (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 21 och
bifaller delvis motionerna
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2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 52.1 och 64,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkande 7,

2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkandena 6.1 och 7,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 56.1,

2022/23:1801 av Magnus Jacobsson (KD) och

2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 29.

Stallningstagande

Vi vill pAminna om att Trafikverket sedan nagra ar tillbaka har mojligheten att
dppna en begransad del av véagnéatet for en ny typ av bérighetsklass (BK4).
Jamfort med den tidigare griansen pd 64 ton tillats nu fordonsekipage med
bruttovikter p& upp mot 74 ton att kora p& dessa vigar. Med ratt
fordonskombination och axelkonfiguration pa dessa ekipage kan trycket
minskas pa vdgarna, men det kan aven generera mer miljévanliga transporter
an i dag. Vi har tidigare anfort i riksdagen att man for sakrad framgang med
BK4 i storre omfattning bor utnyttja de vagstréckor dar dessa transporter kan
genomforas med bibehallen sdkerhet och funktionalitet. Arbetet med att
upplata hela BK1-vagnatet for BK4 behover enligt var asikt paskyndas. Enligt
Trafikverket berédknas 70-80 procent av de viktigaste statliga vdgarna vara
oppna for BK4 till 2029, vilket ar alltfor 1ang tid om vi ska effektivisera vart
transportsystem. Takten for inforandet av BK4 maste dérfor hojas avsevart. |
och med inférandet av BK4 finns ocksd anledning, anser vi, att skylta om vagar
som har en lagre bérighetsklass.

18. Tyngre och langre lastbilar, punkt 7 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 52.1 och 64,
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C) yrkandena 6.1 och 7
samt
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 56.1 och
bifaller delvis motionerna
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 21,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkande 7,
2022/23:1801 av Magnus Jacobsson (KD) och
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 29.
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Stallningstagande

Enligt min uppfattning finns det stora miljo- och samhallsnyttor att tillvarata
genom att mojliggora tyngre, langre och ddrmed mer transporteffektiva fordon
pa det svenska vagnatet. Samtidigt som ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt
och utslédppen av bl.a. koldioxid minskar forbattras konkurrenskraften for
transportberoende naringar. En 74-tons lastbil pa4 en BK4-klassad vag slapper
ut betydligt mindre per transporterat ton an konventionella lastbilar. Det ar
darfor bra att riksdagen tidigare har sagt ja till att h6gsta méjliga bruttovikt ska
héjas fran 64 till 74 ton. Det ar nu viktigt att Trafikverket ges tillrackliga
resurser samt skyndsamt tar fram anvisningar for var den tunga trafiken ska fa
g i hela landet. Det ar ocksa ett prioriterat arbete att ga vidare med hur langre
fordon &n i dag ska kunna introduceras i trafiken. Tyngre och langre fordon &r
en effektiv atgard for att 6ka transporteffektiviteten och minska antalet fordon
pa véagarna och darmed forbattra trafiksakerheten. Den storsta nyttan med
langre lastbilar ar att det gar att frakta samma méngd gods med farre fordon,
vilket minskar koldioxidutslappen, luftféroreningarna, olycksrisken och annan
miljopaverkan.

Jag efterlyser ocksa ett snabbt inférande av BK4-standard pé hela vagnitet
for att fa ett sammanhallet och funktionellt transportsystem fér mer klimat-
och transporteffektiva fordon. Branschen ser i dag en gradvis omklassning av
det statliga vagnatet men inte samma tempo i omklassningen av de kommunala
véagarna. Kommunerna har i begrénsad omfattning varit delaktiga i processen
och darfor &r f& kommunala végar i dag utpekade som BK4. For att mojliggéra
fard med ett 74-tonsfordon méste hela strackan vara klassad som BK4. Manga
kommunala végar, dar det i dag fraktas mycket gods till olika noder, utgérs av
BK1-védgar och kan darfor ofta relativt latt klassas om till BK4. Undantag
forekommer, bl.a. i de fall dar det finns broar pa vagstrackan, eftersom en extra
besiktning maste goras for att sakerstalla brons barighet. For att fa en helhet i
vagnatet som medger tyngre fordon bor Trafikverket ges i uppdrag att inleda
en dialog med kommuner, varuagare och godstransportérer i syfte att bista
kommuner i omklassningen av det primarkommunala végnétet i anslutning till
terminaler, hamnar och industrier m.m. fran BK1 till BK4.

Jag anser sammanfattningsvis att atgarder ska vidtas for att med stod i
genomforda utredningar och fattade beslut skyndsamt sakerstélla att langre
och tyngre lastbilar tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet
vagnat i hela Sverige.

19. Bilpooler, punkt 8 (SD)
av Thomas Morell (SD), Jimmy Stahl (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 25 i denna del och
avslar motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 58,
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 31 och
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 81.

Stallningstagande

Vi vill framhélla att bilpooler bor tas i beaktande i samhallsplaneringen. Vi
kan konstatera att fler och fler féreningar 6vervéger att starta bilpooler och att
efterfrigan 6kar bland boende i synnerhet som det blir allt svarare att fa tag i
egen parkeringsplats. Det finns givetvis &ven andra positiva skal att starta en
bilpool. For att fortsattningsvis kunna planera och generera storsta mdéjliga
samhéllsnytta behdver kommunerna — utdver vanliga parkeringsplatser — &ven
inkludera bilpooler i planarbetet.

20. Bilpooler, punkt 8 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 58 och
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 81 och
avslar motionerna
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 25 i denna del och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 31.

Stallningstagande

Jag anser att bilpooler &r ett exempel pa en atgard som kan vara viktig for att
minska utslppen och samtidigt underlétta mobiliteten. | dag saknas det dock
en juridisk definition av begreppet bilpool, vilket komplicerar bl.a. moms- och
regelfragor. En annan konsekvens ar att kommuner inte kan skapa parkerings-
ytor for bilpoolsbilar eftersom kommuner inte kan tilldela platser till fristaende
bolag. Centerpartiet 4r padrivande i fraga om att ge i uppdrag at regeringen att
ta fram en juridisk definition av bilpool foér att gora bilpooler mer
lattillgangliga. | dag anvéands begreppet bilpool for att referera till en tjanst
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som i grunden handlar om den s.k. delningsekonomin. Utvecklingen pa detta
omrade i fraga om fordon gar dock snabbt och i dag finns elsparkcyklar,
elmopeder, m.m. som kan delas. Jag anser sammanfattningsvis att det bor
inforas en juridisk definition av begreppet bilpool, alternativt fordonspool, i
syfte att ge kommuner stérre rddighet over majligheten att avdela gatumark
till delningstjanster inom transportsektorn.

21. Bilpooler, punkt 8 (MP)
av Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta fér regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 31 och
avslar motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 58,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 25 i denna del och
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 81.

Stallningstagande

| dag star en svensk bil parkerad och outnyttjad 97 procent av tiden och det
innebar att den utnyttjas till mellan 1,5 och 2 procent av sin kapacitet. P&
manga platser och for manga manniskor finns darfér en enorm outnyttjad
potential att oka effektiviteten i hur vi anvander bilar. Jag foresprakar en
overgang till en modell som baseras pa nyttjande i stallet for dgande, vilket
gor att bilarna kan anvéndas mer effektivt. Mot denna bakgrund anser jag att
olika delningsldsningar for bilar bor gynnas, exempelvis bilpooler och s.k.
mobilitet som tjanst (mobility as a service, MAAS). Jag vill understryka
behovet av att revidera regelverk och ta fram en strategi for kombinerad
mobilitet samt genomfdra en offentlig satsning pa bilpooler.

22. Parkeringsfragor, punkt 9 (SD)
av Thomas Morell (SD), Jimmy Stahl (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:898 av Michael Rubbestad (SD),
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 25 i denna del och 33
samt
2022/23:1263 av Markus Wiechel (SD) och
avslar motionerna
2022/23:815 av Jimmy Stéhl och Dennis Dioukarev (bada SD),
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 71,
2022/23:866 av Michael Rubbestad (SD),
2022/23:889 av Michael Rubbestad (SD),
2022/23:1187 av Hans Ekstrom (S),
2022/23:1254 av Daniel Helldén (MP) yrkande 2,
2022/23:1545 av Linus Skold m.fl. (S) och
2022/23:1610 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Inledningsvis vill vi understryka att parkeringsplatser i dagens stader utgor
hardvaluta. Detta galler sa val for centrumhandeln som for foretagandet i sin
helhet och for de boende. For att fortsattningsvis kunna planera och generera
storsta mojliga samhéllsnytta, behdver parkeringsplatser finnas med i det
kommunala planarbetet.

Vidare vill vi skarpa lagen som ror dvertradelser av parkeringsforbud vid
lastzoner och busshéllplatser: Lastzoner ar framst till for att foretag ska kunna
leverera och fa sikra leveranser och darmed generera forutsattningar for ett
hallbart foretagande. Dock konstaterar vi att allt fler bilister parkerar i
lastzoner, trots att det rdder parkeringsforbud. Detsamma galler
busshallplatser for linjetrafiken eller sarskilda parkeringsplatser for bussar i
bestallningstrafik. Bristen pa respekt for parkeringsforbudet skapar stora
problem for bussforare som inte kan stanna pa avsedd plats. Vi anser darfor
att pafoljden for Gvertradelser av parkeringsforbud bor skarpas och att
mdéjligheten att hoja parkeringsbéterna och évriga péaféljder bor utredas.

Dessutom vill vi lyfta fram att det bor inforas ett nationellt register for
parkeringstillstdnd for personer med nedsatt rorelseférmaga. Vi vill betona
vikten av okad tillganglighet och full delaktighet i samhallet for personer med
funktionsnedséattning. Mojligheten att transportera sig i egen bil &r en av
mojligheterna till okad delaktighet, och for att mojliggora detta finns det
sarskilda parkeringstillstind och reserverade parkeringsplatser. Vi vill
uppméarksamma att det de senaste aren har framkommit uppgifter om att dessa
har missbrukats och att personer som inte har en funktionsnedsattning anvént
sig av systemet. Under &ren har det gradvis skett forbattringar for att motverka
fusket, men det finns fortfarande mycket kvar att géra, som exempelvis att
skapa en nationell samordning av parkeringstillstand.

Slutligen vill vi uppmarksamma fragan om parkeringsanmarkningar och
kontrollavgifter for s.k. bléaljusfordon, dvs. polisbilar, ambulanser och
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brandbilar. Vi kan konstatera att ett blaljusfordon under pagaende utryckning
har ratt att sidosétta ett stopp- eller parkeringsforbud, men det innefattar inte
ratten att stanna eller parkera pa avgiftsbelagd parkeringsplats utan att betala
en parkeringsavgift. Det ar orimligt att blaljuspersonal och Polismyndigheten
ska behéva &gna tid och resurser at detta i de fall en parkeringsanmarkning
eller kontrollavgift har utfardats under pagéende utryckning. Vi menar darfor
att det behovs en andring av relevanta lagar, férordningar och andra regler sa
att blaljusfordon under pagdende utryckning inte far beldggas med
parkeringsanmérkning eller kontrollavgift.

23. Parkeringsfragor, punkt 9 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta fér regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 71 och
2022/23:1610 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 2 samt
avslar motionerna
2022/23:815 av Jimmy Stahl och Dennis Dioukarev (bada SD),
2022/23:866 av Michael Rubbestad (SD),
2022/23:889 av Michael Rubbestad (SD),
2022/23:898 av Michael Rubbestad (SD),
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 25 i denna del och 33,
2022/23:1187 av Hans Ekstrom (S),
2022/23:1254 av Daniel Helldén (MP) yrkande 2,
2022/23:1263 av Markus Wiechel (SD) och
2022/23:1545 av Linus Skold m.fl. (S).

Stallningstagande

Det finns olika hinder for att fler ska vilja képa en el- eller gasbil. Ett sadant
ar att det i dag inte ar mojligt att lata parkeringsavgifter avspegla fordonens
miljonytta. Jag menar att detta &r centralt eftersom matningar visar att just
parkeringsavgifterna ar ett viktigt incitament att vélja el- eller gasbil. For att
transportsektorn ska kunna bidra till att Sverige nar sina klimatmal och for att
svenska storstader ska kunna vara ledande i klimatomstallningen ar det darfor
viktigt att lagstiftningen ses Gver och andras sa att det blir mojligt att
differentiera parkeringsavgifter utifrn fordons miljéegenskaper. Exempelvis
bor det vara mojligt med lagre parkeringsavgifter for de fordon som é&r
miljofordon, uppfyller sarskilda miljokrav eller drivs med ett visst drivmedel,
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exempelvis el eller gas. Vidare bor kommunallagen ses 6ver, sd att principen
om likabehandling av kommuninvanare medger olika parkeringsavgifter om
syftet ar att forbattra den gemensamma miljon och pa sd sitt gynna
kommuninvanarna som helhet och sa att det framgar att det inte ar invanarna
som behandlas olika utan fordonen.

Sammanfattningsvis anser jag att den lokala klimatmakten bor starkas
genom en aterinford ratt for kommuner att anvanda differentierade parkerings-
avgifter efter fordonstyp. En sddan &tgard skulle enligt min bedémning
stimulera de mest klimateffektiva fordonen.

24. Parkeringsfragor, punkt 9 (MP)
av Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1254 av Daniel Helldén (MP) yrkande 2 och
avslar motionerna
2022/23:815 av Jimmy Stahl och Dennis Dioukarev (bada SD),
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 71,
2022/23:866 av Michael Rubbestad (SD),
2022/23:889 av Michael Rubbestad (SD),
2022/23:898 av Michael Rubbestad (SD),
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 25 i denna del och 33,
2022/23:1187 av Hans Ekstrom (S),
2022/23:1263 av Markus Wiechel (SD),
2022/23:1545 av Linus Skdld m.fl. (S) och
2022/23:1610 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Jag vill har uppmarksamma att antalet mopeder under senare ar har okat
kraftigt i vara stader, inte minst mot bakgrund av matbudens intdg. Mopederna
samlas i dag vid kollektivtrafikknutpunkter och parkeras pé trottoarerna pa ett
satt som blockerar 1anga strackor och blockerar cykelstéll. For cykelstallens
del innebér mopedernas bredd att de blockerar tva cykelparkeringsplatser och
darmed gar cykelparkeringsplatser forlorade. Tidigare utgjorde nagra enstaka
mopeder i de flesta fall inget hinder och en normal férdelning éver stadens
ytor gjorde att det inte fanns ndgon koncentration av mopeder. Den nya
kommersiella anvéndningen av mopeder har dock helt &ndrat forut-
séttningarna, speciellt vid kollektivtrafikknutpunkter. Mot denna bakgrund
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anser jag att det behdvs nagon form av reglering av en systematisk
kommersiell anvéndning av offentliga ytor for uppstélining av mopeder och
att det darfor bor goras ett tillagg i trafikforordningen som reglerar systematisk
kommersiell anvéandning av offentlig mark for uppstéllning av mopeder
klass II.

25. Flyttning av fordon, punkt 10 (SD)
av Thomas Morell (SD), Jimmy Stéhl (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta fr regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 91 och
2022/23:1146 av Per Soderlund m.fl. (SD).

Stallningstagande

Ett stort problem med stulna bilar ar enligt var mening att de blir stdende alltfér
lange pa det stélle dar de lamnades av forévaren. Polisen undersoker i dessa
fall fordonet, konstaterar att fordonet &r stulet och placerar darefter ett markt
band pé bilen. Om en bil blir stdende for lange uppstér risken att den blir
vandaliserad, plundrad eller satt i brand. For att undvika detta maste fordonet
forslas bort snarast, innan mer averkan gjorts pa fordonet. | dag &r regelverket
sndrigt och det &r inte en sjalvklarhet att myndigheter far flytta ett Gvergivet
fordon. Detta géller inte minst i de fall dar ndgon har parkerat eller Gvergett
fordonet pa nagon annans mark. Under den tid det tar att flytta ett felparkerat
fordon kan stora problem uppkomma for den enskilde, exempelvis om en
infart till en fastighet eller en lastkaj blockeras for en ndringsidkare. Lagen bor
darfor andras s att markagaren sjalv kan avgora vilka fordon som far vara pa
dennes mark sa lange det inte strider mot andra lagar. Markagaren bor ocksa
sjdlv kunna begédra hjalp med skyndsam flytt av fordonet av Iamplig
myndighet.

Vi anser sammanfattningsvis att mojligheten att snabbare forsla bort
overgivna fordon bor utredas.
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26. Vagtrafikregistret, punkt 11 (SD)
av Thomas Morell (SD), Jimmy Stahl (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 15, 93 och 95 samt
bifaller delvis motion
2022/23:828 av Lars Beckman (M).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis peka pa att det finns flera yrkesgrupper som utsatts for
hot, misshandel och skadegérelse pa egendom. Det handlar bl.a. om poliser,
aklagare, domare, véktare, forsvarsanstillda, lantbrukare, djurtransportérer
och anstallda inom kénsliga forvaltningar i kommuner, regioner och staten.
Dessa yrkesgrupper och deras anhériga kan latt spéras i det fordonsregister
som finns tillgangligt for alla via Transportstyrelsens webbplats, &ven om
privatpersoners uppgifter inte lamnas ut via webbplatsen. Vi konstaterar att
det &r latt att hitta en person som man vill hota, skramma eller péverka med
vald. For att forhindra den har méjligheten menar vi att vissa personalgrupper
bor erbjudas mojlighet till 1asta registreringsnummer, dvs. att de inte ska vara
synliga for allmanheten.

Vidare vill vi uppmarksamma vikten av att skydda kénsliga registrerings-
uppgifter. For att minska stéldrisken i fraga om fordon bor mojligheten att
soka i fordonsregistret ses 6ver. Vi menar att dtkomsten till fordonsuppgifter
bor begransas, speciellt om det ar frdga om exklusiva eller i Gvrigt
eftertraktade fordon. | dag ar systemet 6ppet och man far detaljerade uppgifter
om fordonet utan att behdva identifiera sig. Ett effektivt sétt att begrénsa
mojligheten att stka efter eftertraktade fordon &r att den som vill hdmta ut en
fordonsuppgift maste legitimera sig, exempelvis genom bank-id. En sadan
atgard skulle begransa mojligheterna for den som har onda avsikter, samtidigt
som ett legitimt bruk av en sadan soktjanst inte skulle hindras.

Dessutom menar vi att det ar hog tid att se 6ver vagtrafikregisteravgiften.
Denna avgift har som syfte att tdcka Transportstyrelsens kostnader for att driva
och utveckla végtrafikregistret. Intdkterna ska bekosta utveckling och
anpassning inom it-omréadet samt kostnader for tjanster som ar kopplade till
vagtrafikregistret, sdsom dgarbyten, samt av- och pastallning av fordon och
kundtjanstverksamheter. Vi konstaterar att innehavare av bilar, motorcyklar,
motorredskap, tunga terrangvagnar och slapvagnar érligen far betala en avgift
till vagtrafikregistret for att dessa har en registreringsskylt. For fordon sdsom
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moped Klass I, ett terrdngsldp och ett annat terrangmotorfordon eller en tung
terrangvagn tas det ut en engangsavgift for registerhaliningen. Vi menar att det
rimligen bor finnas en avgift for att nyregistrera ett fordon, men att arligen ta
ut en avgift nar det mesta sker digitalt &r inte befogat. Darfor behover
vagtrafikregisteravgiften ses ver.

27. Fordonsmalvakter, punkt 12 (SD)
av Thomas Morell (SD), Jimmy Stéhl (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta fr regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:1004 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) yrkandena 4-7 och
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 75 och 92 samt
avslar motionerna
2022/23:359 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 24,
2022/23:865 av Alireza Akhondi m.fl. (C) yrkande 18 och
2022/23:1138 av David Perez (SD).

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att fordonsmalvakter &r ett stort problem och
att atgarder for att motverka dessa ar nagot som har diskuterats flitigt. Nar man
koper eller séljer en bil finns det i dag flera mojligheter att hantera &garbytet.
Genom att forandra tillvagagangssattet vid agarbyte och endast tillata digitalt
agarbyte skulle det ga att lagga en sparr pa personer med fordonsskulder.
Dessa skulle da inte godkannas som nya agare, vilket i sin tur skulle leda till
att agarbytet inte kan genomforas. Vi menar att obligatoriska digitala
&garbyten, med mojligheten att sparra byten till oldmpliga nya &gare, skulle
forsvara for fordonsmalvakterna. Vidare vill vi uppmarksamma att ett
begagnat fordon kan ha skatteskulder som den nya &garen &rver. Den som har
kunskap kan kontrollera om fordonet har sddana skulder, men de som inte har
dessa kunskaper kan fa en otrevlig 6verraskning. Digitalt &garbyte bor darfor
inforas aven for att undvika att kopare vid agarbyte far drva skulder utan att
veta om det. Nér séljaren har skrivit in sina uppgifter, innan kdparen skrivit in
sina uppgifter, skulle en notis kunna ges via en app om det finns skulder pé
fordonet. Genom att kiparen far uppgifter om eventuella skulder kan priset
justeras, alternativt kan han eller hon dra sig ur kopet. Vi menar att det bor
utredas hur fordonskopare automatiskt ska fa tillgang till information om
fordonets skulder fore kop, antingen via Transportstyrelsens app eller pa
webben.
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Det &r viktigt att forhindra att den som har statliga fordonsrelaterade skulder
blir &gare till flera fordon. Trots att den lag som trddde i kraft 2014 har
medverkat till att antalet fordonsmalvakter minskat minskar inte skulderna. De
atgarder som hittills har vidtagits har enligt var mening inte varit tillrackliga.
Vi menar att kraftfulla tgarder maste till for att fa stopp pa problemen. Ett satt
att férhindra att nya fordonsmalvakter tillkommer eller att fler bilar far dgare i
redan existerande malvakter &r att begransa det antal bilar som en person har
tilldtelse att &ga. Bilagare med nagon form av oreglerad skuld sdsom
felparkeringsavgifter, obetalda fordonsskatter eller trangselavgifter ska inte
tillatas att st som agare till fler bilar innan skulderna &r reglerade utan ska i
stallet belaggas med nyagandeforbud. Pa sa vis forsvaras laget for dem som
vill utnyttja systemet.

Utdver detta &r det viktigt att mojliggora for Kronofogden att ta over
agarskapet vid forsok att kringgd ett sddant nyagandeforbud. | de fall en
skuldbelagd person forsoker registrera sig som é&gare till nya fordon ska
agarskapet kunna overforas till Kronofogden till dess att skulden &r reglerad,
antingen genom att myndigheten saljer fordonet eller genom att den skuldsatte
pa annat satt reglerar sin skuld.

Vi menar vidare att en person med samordningsnummer bor fa registreras
som dgare till maximalt ett fordon i Sverige. Det finns ett mycket stort antal
samordningsnummer som har delats ut till personer som inte &r folkbokférda
i landet, och ménga av dessa &r inte kopplade till en styrkt identitet. Vi kan
konstatera att det i dag inte finns ndgon begransning av hur manga fordon som
kan registreras pa ett samordningsnummer, och att en och samma person som
inte ar svensk medborgare kan skapa flera samordningsnummer. Det innebér
att det kan existera ett antal digitala personer med samordningsnummer utan
motsvarighet i fysiska personer. Dessa kan i sin tur &ga ett flertal bilar vardera.
Vi vill understryka att det &r lattare for en person med ett samordningsnummer
att halla sig undan myndigheterna, och konsekvenserna av att ha skulder pa ett
samordningsnummer &r inte lika stora som for en person med ett svenskt
personnummer. Déarfér nyttjas samordningsnummer inte sdllan som
fordonsmalvakter, och bilarna anvands i brottslig verksamhet. Ar 2019 fanns
det enligt polisen 726 samordningsnummer som hade fler &n tio bilar
registrerade pa sig. Sammanlagt hade dessa personer skulder pa uppemot 100
miljoner kronor. For att ytterligare forsvéara for kriminella och for att satta
stopp for bilmalvakter menar vi att en person med samordningsnummer
maximalt ska fa 4ga ett fordon i Sverige.

Slutligen menar vi att regeringen bor ta fram forslag till hur man battre kan
arbeta forebyggande nar det géller bilagarskap. Vi kan konstatera att det i vissa
lander ar vanligt att myndigheterna gér hembesok hos personer som &ger
onormalt manga bilar. Syftet ar att sakerstélla att bilarna forvaras korrekt och
kontrollera att de inte tar parkeringsplatser i ansprak och att ingen misstankt
olaglig verksamhet pagar. Vi menar att ett sddant system bor skapa trygghet
for skotsamma personer och utgora ett utmérkt sétt for forebyggande arbete.
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28. Fordonsmalvakter, punkt 12 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:865 av Alireza Akhondi m.fl. (C) yrkande 18 och
avslar motionerna
2022/23:359 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 2—4,
2022/23:1004 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) yrkandena 4-7,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 75 och 92 samt
2022/23:1138 av David Perez (SD).

Stallningstagande

Jag vill understryka att det bradskar med héardare tag mot bilmalvakter. Det
handlar om oftast redan skuldsatta personer som stér som dgare av fordon som
i praktiken brukas av kriminella. P& det sattet undgar man skatter,
parkeringshoter och liknande. Jag menar att det &r viktigt att snabbt kunna
flytta felparkerade fordon liksom att 6ka polisens befogenheter att omhénderta
fordon med stora skulder.

29. Bestammelser om vissa fordonstyper, punkt 13 (SD)
av Thomas Morell (SD), Jimmy Stahl (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 50 och 71.

Stallningstagande

En terrangskoter eller en latt terrangvagn far inte framforas pa allmén vag utan
bara pa enskilda vagar, med vissa undantag. Den som vid fard med ett sdant
terrangmotorfordon behdver korsa en vag som inte dr enskild far géra det via
den kortaste lampliga stréackan. Vi menar att det bor finnas mojligheter till fler
undantag som underlattar manniskors vardag och féretagande men som inte
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namnvart paverkar trafiksakerheten eller miljon. Darfor bor en utokad
mojlighet att framfora terrangfordon pa allman vég utredas.

Vidare menar vi att regelverket for latta lastbilar bor ses éver. De s.k.
lattlastarna (3,5-tonsfordon) har blivit ett vanligt inslag bland godstransporter
pa svenska vagar. Dessa fordon omfattas inte av kravet pa fardskrivare, och
inte heller berérs de utlandska fordonen av vilotidsférordningen, eftersom
lagstiftningen dr en nationell bestdmmelse. Dessutom kan vi konstatera att
fordonstypen ibland ar mycket éverlastad. Att dessa fordon kar i popularitet
ar en direkt foljd av att de “flyger under radarn” i flera avseenden. Gods kors
ofta i flera omgangar med dessa lattlastare i stallet for med stérre transporter,
vilket darmed 6kar belastningen pa miljon. Vi menar att regelverket for dessa
fordon bor ses dver och anpassas till det mobilitetspaket som EU nyligen har
antagit for att pa sa satt 6ka sakerheten pa vara végar.

30. Historiska fordon och motorhobbyn, punkt 14 (SD)
av Thomas Morell (SD), Jimmy Stahl (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 55, 56 och 94 samt
bifaller delvis motionerna
2022/23:296 av Jan Ericson (M) och
2022/23:601 av Marléne Lund Kopparklint (M).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis understryka att motorhobbyn spelar en avgérande roll i
bevarandet av det rullande kulturarvet i landet. Bilismen har varit en viktig del
i uppbyggnaden av vart valfardssamhélle. Manga motorentusiaster vill darfor
bevara viktiga fordonsmodeller for framtiden, och de riktiga entusiasterna
soker med ljus och lykta efter lampliga renoveringsobjekt. Motorhobbyn
sysselsatter ocksa manga engagerade entusiaster som gor en fantastisk insats
for att bevara vart rullande kulturarv. Verksamheten ar ocksa en viktig del i
vart samhalle som erbjuder ménga ungdomar en plats att vara pd och
kunskapsutbyte med andra entusiaster. Vi vill i ssmmanhanget papeka att EU-
lagstiftningen ger tydliga riktlinjer om att begagnade fordon normalt sett inte
utgdér miljofarligt avfall. Inte heller om det finns ett renoveringsbehov &r
fordonet att betrakta som miljofarligt avfall. Mot bakgrund av motorhobbyns
betydelse i samhéllet far den inte 6delaggas av godtyckliga myndighetsbeslut,
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vilka under inga som helst omstandigheter far vila pa s vaga grunder som en
enskild tjanstemans godtyckliga uppfattningar.

Som redan papekats &r motorkulturen stor i Sverige och omfattar allt mellan
nya och aldre och ombyggda fordon. Néar det géller ombyggda fordon &r
reglerna krangliga och besiktningsmannen inom Sveriges Fordonsbyggares
Riksorganisation &r fa till antalet. For att underlatta for besiktningsorgan och
fordonsagare och for att sakerstalla att fordonen som kors pa vdgarna ar
besiktigade och i omodifierat skick maste reglerna ses dver och moderniseras.
Den svenska kulturen kring amatérbyggda fordon behdver védrnas och
regelforenklingar inforas for att underlatta ombyggnad av fordon pd ett
trafiksékert och miljoméssigt korrekt satt.

I Sverige finns uppskattningsvis ca 200 000 personbilar och motorcyklar i
trafik som ar aldre &n 30 ar. For den som &gnar sig at historiska fordon uppstar
dessvarre ofta problem nér t.ex. nya regler och avgifter utformas utan hansyn
till de forutsattningar som géller for aldre fordon. Det &r olyckligt och det
riskerar att begransa mojligheterna att varda och varna det rullande
kulturarvet.

Ett av kraven som vallar problem &r att dgaren av ett historiskt fordon vid
avsaknad av ett registreringsbevis i original, eller en av svenskt arkiv
vidimerad kopia, ska kunna uppvisa ett tillverkarintyg. Det &r ett intyg som ar
svart — ibland till och med oméjligt — for &garen att fa fram. Skalen till att
ursprungshandlingar for ett fordon har forkommit kan vara manga. Det finns
exempel pa fall dar fordonsagare kommer i klam eftersom det inte gar att
aterskapa dokument, trots att det gar att visa pa andra dokument och
handlingar som styrker dgandet. Mot den bakgrunden bor det genomféras en
oversyn av kraven pa dokumentation kring historiska fordon.

31. Vissa vagfragor, punkt 15 (SD)
av Thomas Morell (SD), Jimmy Stahl (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 26, 27, 29 i denna del
och 47 samt
avslar motionerna
2022/23:183 av Daniel Helldén och Rebecka Le Moine (bada MP) yrkandena
1-5,
2022/23:332 av Rickard Nordin (C),
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 66 och
2022/23:992 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkandena 2 och 7.
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Stallningstagande

Néar det galler utformningen av vara vagar vill vi inledningsvis betona att
cirkulationsplatsers utformning ska baseras pa sakerhet. Cirkulationsplatser ar
ett effektivt sétt att Oka flodet dar véagar korsar varandra. Dessutom minskar
skadorna i samband med sammanstdtningar mellan fordon. Vi kan dock
konstatera att det finns brister i utformningen av cirkulationsplatser.
Exempelvis kan stora konstverk stora forarens koncentration och utgéra en
sékerhetsrisk. Vi menar att en cirkulationsplats ska vara utformad med
sakerhet som absolut fokus. Det innebér att alla harda och siktskymmande
installationer bor tas bort och att lampor och véagskyltar ska vara av eftergivligt
material. Det &r ocksa viktigt att vagbanan konstrueras s& att den inte blir
feldoserad, dvs. driver ut fordonet i fardriktningen, vilket &r sarskilt viktigt nér
det galler tunga fordon.

Vidare anser vi att det bér genomféras en inventering av vagbeldggningar.
Nar det géller vagbeldggningar &r det av stor vikt att de har hog friktion. Vi
kan konstatera att blédande asfalt ar valkant och ett vedertaget begrepp nér
man beskriver en belaggning som kan vara livsfarlig for tvahjuliga fordon. Vi
vill uppmarksamma att det &r en inte obetydlig andel olyckor som orsakas av
hal vagbelaggning. Darfér menar vi att Trafikverket snarast maste inventera
och tgarda de vagar som har alltfor 1ag friktion i syfte att hoja sakerheten for
forare av tvahjuliga fordon. Ett annat problem som har uppmarksammats
under senare &r ar felaktigt doserade kurvor, vilket ar ett fenomen som kan fa
katastrofala foljder i halt véglag. En omedelbar inventering av végnatet ar
darfor nédvandig.

Nar det géller byggande av nya végar anser vi att det ska ske snabbt och
inte pAga under lang tid. Detta ska gélla dven vid renovering och underhall.
Véagbyggen som pagar under en Iang tid, utan att det sker nagot arbete vid
vagarbetsplatsen, ar ndgot som manga upplever som frustrerande. Vanligt
forekommande, dven pd hogbelastade vagar, ar att arbete pagar normal
arbetstid, kl. 7-16, trots att avstangda korfélt eller omledning skapar stora
problem i trafiken samt ékar risken for olyckor. Higre krav pa kortast méjliga
tid for byggande och underhall bor darfor vara en parameter vid upphandling
av projekt dar det orsakar stora besvar for trafiken. Ett problem med
végarbeten och skyltning om sénkt fart nar det inte finns végarbetare pa plats,
&r att forare Okar farten dven vid vagarbeten dér det finns personal och
pakorningsrisk uppstar. For att undvika detta bor paborjade végarbeten
slutforas snabbt, och vid arbetsdagens slut ska de skyltar som varnar for
pagaende vagarbete tas bort.

Slutligen vill vi uppmarksamma elfordon och behovet av en lagsta ljudniva
for dessa. EU:s regelverk staller krav pa att alla el- och hybridbilar som séljs i
Europa ska vara forsedda med ett akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS).
Fordonet ska séanda ut ljud nar bilen ar i rorelse och ljudet ska aktiveras
automatiskt och lata i hastigheter fran 0 upp till 20 kilometer per timme och
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nar bilen backar. Kravet pa varnande ljud géller pa nya bilar som saljs fr.o.m.
den 1 juli 2021. Vi menar att elbilar bor ge ifran sig ljud for att uppmarksamma
trafikanter, ett behov som i synnerhet berdr personer med synnedséttning. Med
hansyn till ménniskor med funktionsnedséttning ar det darfor rimligt att alla
eldrivna fordon som anvdnds i allmén trafikmiljd och vid hastigheter
understigande 20 kilometer per timme ger ifran sig ett varnande ljud.

32. Vissa vagfragor, punkt 15 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkannager
detta fér regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 66 och
avslar motionerna
2022/23:183 av Daniel Helldén och Rebecka Le Moine (bdda MP) yrkandena
1-5,
2022/23:332 av Rickard Nordin (C),
2022/23:992 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkandena 2 och 7 samt
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 26, 27, 29 i denna del
och 47.

Stallningstagande

Vagbelysning pé landsvagen ar bade en trafiksikerhetsfrdga och en
jamstalldhetsfraga. Dessvérre kan jag i dag konstatera att det ser illa ut pa
manga hall i landet pa detta omrade. Fragan har utretts relativt nyligen i
utredningen Belysning dér det behdvs, som SKR och staten lade fram
gemensamt 2017. Hir konstateras att “av olika anledningar har manga
anlaggningar i dag ett eftersatt underhall och den totala underhallsskulden
beddms vara 5-10 miljarder kronor”. Mot denna bakgrund anser jag att
regeringen bor tillskjuta ytterligare medel for att Trafikverket i samverkan med
kommuner och regioner ska kunna forbattra omfattningen och standarden pa
det svenska vagbelysningsnatet.
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33. Vissa vagfragor, punkt 15 (MP)
av Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:183 av Daniel Helldén och Rebecka Le Moine (bada MP) yrkandena
1-5och
avslar motionerna
2022/23:332 av Rickard Nordin (C),
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 66,
2022/23:992 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkandena 2 och 7 samt
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 26, 27, 29 i denna del
och 47.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag paminna om att mer &n 300 rédlistade djur- och véaxtarter
forekommer vid vagkanter, varav flera ar samma arter som forekommer pa
&ngar och naturbetesmarker. VVagrenarna langs det nationella vagnétet hanteras
i dag huvudsakligen som en yta som klipps ren fran vaxtlighet, med det framsta
syftet att forhindra att véxligheten blir yvig, skymmer sikten och doéljer djur i
anslutning till vagarna. For manga vaxter ar detta precis vad de behdver.
Klippningen av vagkanterna bidrar till samma funktion som den arliga slattern
hade i det traditionella jordbruket.

Trafikverket slattrar arligen 200 000 kilometer. Genom att andra hur
vagrenarna hanteras kan vi pa ett relativt enkelt satt skapa en artrik miljé som
bidrar till ett levande landskap och en stérre biologisk mangfald. Det som
ligger nérmast till hands &r att hantera vagrenarna som &ngsmark genom att
med anpassade maskiner sld av véxtligheten vid ratt tidpunkt efter blomning
och samla upp det som slas av.

Jag vill pdminna om att det har gjorts framgangsrika forsok med
specialanpassade slatteraggregat for vagrensslatter som samtidigt samlar upp
resterna i ett projekt i Skdne som kallas for "artrik energiutvinning”. Principen
for att sld ar enkel men maste kombineras med samtida upptag eller
efterupptag av det som slds av. Det som samlas upp vid slattern kan sedan
anvandas som en resurs for bl.a. produktion av biogas och darmed bidra till att
gora slattern mer kostnadseffektiv.

Trafikverket har ett regeringsuppdrag som gar ut pa att ta hansyn till
vagkanternas biologiska méngfald, men uppdraget ar alltfér vagt och intressen
stélls mot varandra. Enligt Trafikverkets egen utvérdering krévs det béttre
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forutsattningar for ett strukturerat och framgangsrikt arbete for att varna och
bibehalla den biologiska mangfalden. Om Trafikverket gar dver till ekologiskt
anpassade slatterprinciper far vi en standard for maskiner och arbetssatt som
inte bara kommer att anvandas pa det nationella natet utan ocksa pa de enskilda
och kommunala végarna. Detta betyder en stor vinst for den biologiska
mangfalden.

Sammanfattningsvis anser jag att Trafikverket, som har ansvaret for det
nationella vagnatet, ska ga over till ovannamnda slatterprinciper. Vidare bor
Trafikverket f& i uppdrag att — anpassat efter lokala férhallanden — aktivt arbeta
med en forbattrad skétsel som varnar den biologiska mangfalden. Trafikverket
bor &ven ges medel for att kunna arbeta aktivt och med praktiskt genomforande
av myndighetens fyra prioriterade omraden (barriarer/mortalitet, storningar,
artrika miljéer samt invasiva arter). Avslutningsvis bor Trafikverket ocksa fa
i uppdrag att uppratta ett kontrollprogram dar atgarder for biologisk mangfald
foljs upp och utvarderas samt ett uppdrag att tillsammans med SLU bygga upp
en kunskapshank som &r lattillganglig och kan anvandas for planerare for att
aktivt arbeta med en forbattrad skotsel som varnar den biologiska mangfalden.

34. Vagskyltning, punkt 16 (SD)
av Thomas Morell (SD), Jimmy Stahl (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 20 och 29 i denna del.

Stallningstagande

Vagmarken utgor viktiga inslag i trafikmiljon och de flesta placeras pa ett bra
och informativt satt. Tyvarr uppstar dock ibland allvarliga misstag vid
placering av vagmarken. Ibland placeras ett vagmarke vid en korsning s att
det skymmer sikten, vilket innebdr att fordonsftrare tvingas kora langre ut i
korsningen och riskerar att orsaka en olycka. Vagmarken kan ocksa placeras
pa ett sddant satt att de utgor en skaderisk for fotgangare, cyklister och ovriga
oskyddade trafikanter. Vagmarken éar i regel tillverkade i aluminium och har
skarpa kanter och hérn och en fotgangare som gar rakt in i dem kan skadas.
Vid morker och daligt vader okar risken for olycksfall dramatiskt, och for
synskadade personer ar olycksrisken @verhangande. Vi anser darfor att
Trafikverket ska ges i uppdrag att tillsammans med Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR) inventera bestdndet av vagmarken. De skyltar som &r



RESERVATIONER

placerade i strid mot gallande regelverk bor omedelbart atgardas. Skyltar som
anses vara overflodiga ska enligt var uppfattning tas bort.

Vidare vill vi framhalla behovet av att starka kulturarvet med anknytning
till svenska vagar. Vi anser i denna fraga att nationellt eller lokalt kulturarv
bor premieras vid byggandet av exempelvis vagar eller 6vrig infrastruktur. En
rastplats kan exempelvis utsmyckas med skyltar eller tavlor som beskriver
traktens historia eller annat som berikar orten. En rondell kan utformas till att
hedra ett for orten anrikt foretag. Detta far dock inte ske pa bekostnad av
sakerheten eller leda till att blickfanget blir for stort. Andra varden som kan
marknadsforas ar exempelvis det lokala néringslivet, kdnda personer eller
kommunen i sin helhet. En kommun kan pa s satt med stolthet visa upp vad
som har astadkommits i ett historiskt eller mer sentida perspektiv.

35. Vissa trafikbestammelser, punkt 17 (SD)
av Thomas Morell (SD), Jimmy Stahl (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 48 och
avslar motionerna
2022/23:737 av Martin Melin (L) och
2022/23:2142 av Markus Wiechel och Lars Andersson (béda SD) yrkandena
1loch2.

Stallningstagande

| storre stader byggs allt fler korfélt endast avsedda for kollektivtrafik, men
dessa korfalt anvands inte optimalt och kan utnyttjas i storre utstréckning
enligt var uppfattning. Motorcyklar tillhér en kategori fordon som inte
namnvart forsvarar for kollektivtrafiken. Vi vill darfor att man utreder
mojligheten for motorcyklar att nyttja kollektiva korfélt.

36. Vintervaghallning, punkt 18 (SD, C)

av Ulrika Heie (C), Thomas Morell (SD), Jimmy Stahl (SD) och Patrik
Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 67,
2022/23:835 av Helena Lindahl och Daniel Backstrom (bada C) och
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 44.

Stallningstagande

Vintervaghdllningen & pd en del samfallt forvaltade enskilda vagar
undermalig. En av anledningarna till detta &r Trafikverkets nya regelverk for
snoréjning, dar konsekvensen blivit att snéréjningsentreprendrer allt oftare
undviker parallella snoréjningsuppdrag. Att entreprendrer tar pé sig uppdrag
fran en vdgsamfillighet som ligger ldngs vigen” kan i vérsta fall leda till en
forsening som numera riskerar att resultera i dryga viten gentemot
Trafikverket. Det har uppmarksammats att manga vagsamfalligheter nu maste
gora en separat upphandling eller bestallning av vintervaghallning, vilket i
praktiken leder till att entreprendrerna i manga fall kor flera mil med upplyft
plog, s.k. tomkdrning, innan de kan atgéarda den aktuella vagsamfallighetens
behov. Detta &r naturligtvis extra kostsamt for vagsamfalligheten och logistiskt
irrationellt, leder till daligt utnyttjande av samhéllsresurser och brist pa
plogbilar samt ar inte sérskilt vénligt mot miljon.

De statliga bidrag som Trafikverket delar ut till foreningarna for att de ska
halla de enskilda samfalligheterna 6ppna récker darfor inte langt. Foljden kan
bli att viktiga samhallsfunktioner riskerar att inte na fram till medborgare som
bor langs en vag som vintervaghalls i en vagsamfallighet och som drabbats av
ovan namnda problem. P& det satt som Trafikverket upphandlar
vintervaghallning finns en uppenbar risk att det blir ett samhallsproblem som
riskerar att gad ut over boende langs végar vars huvudman ar en
vagsamféllighet. Darfor bor regeringen se over hur Trafikverket utformar
upphandlingar med entreprendrer sa att det ar mojligt att — inom rimliga
tidsramar — utfora snorojning, saval at staten som &t enskilda vag-
samfalligheter.

Vi & medvetna om att riksdagen riktade ett tillkannagivande till regeringen
i frigan under férra mandatperioden. Mot bakgrund av fragans vikt finner vi
det dock angelaget att ater aktualisera den.

37. Manipulation av vagmatare, punkt 19 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Jamal EI-Haj (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 36.

Stallningstagande

Vi anser att regeringen bor vidta lampliga atgarder, dels for att kriminalisera
sadan manipulation av vagmatare som sker i syfte att sanka eller ange felaktiga
uppgifter om fordonets kilometerstéllning, dels for att fordonets vagmatare ska
kontrolleras mot foregéende inrapporterad matarstallning vid besiktning och
att informationen om tidigare matarstéllningar ska redovisas i besiktnings-
protokollet.

Vi dr medvetna om att riksdagen har riktat ett tillkdnnagivande till
regeringen i fragan under foregdende mandatperiod. Mot bakgrund av fragans
vikt finner vi det dock angelaget att ater aktualisera den.

38. Trangsel- och vagavgifter, punkt 20 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 69 och
avslar motion
2022/23:892 av Michael Rubbestad och Patrik Jénsson (bada SD) yrkande 3.

Stallningstagande

Transportstyrelsen fakturerar fordonsagare for avgifter fran trangselskatter
och andra végavgifter. For folkbokforda i storre stader eller i anslutning till
broar med motsvarande avgift sker detta ofta automatiserat, men for manga
engangsbesokare ar det vanligt att en faktura med véldigt sma summor skrivs
ut och skickas med posten. Dértill skickas fakturan med en postdistributér som
kritiserats for sin opalitliga postgang. Om fakturan inte betalas i tid ar
paminnelseavgiften 500 kronor. Jag anser att férutsattningarna for att
automatisera Transportstyrelsens hantering av trangsel- och végavgifter borde
ses Over. Mer logiskt vore enligt min uppfattning att myndigheten utreder
automatiserade system for faktureringsavgift, antingen att trangselavgifterna
ackumuleras per fordon till dess att beloppet dverstiger en viss stérre summa
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och forst da fakturerar eller att den arliga summan belastar fordonsagarens
skattekonto.
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BILAGA

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2022/23

2022/23:79 av Robert Stenkvist (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att stifta nationella lagar mot att kommuner skadligt begrénsar
biltrafiken pa kommunal niva och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:183 av Daniel Helldén och Rebecka Le Moine (bada MP):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
slatterprinciper fér hantering av det nationella vagnétets vagrenar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att, anpassat efter lokala forhallanden, aktivt
arbeta med skotsel av vagkanter pé ett satt som 6kar och vérnar den
biologiska mangfalden, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Trafikverket medel for att kunna arbeta aktivt och med praktiskt
genomforande av  Trafikverkets fyra prioriterade omréaden
(barriarer/mortalitet, stérning, artrika miljoer samt invasiva arter) och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftérs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att uppratta ett kontrollprogram dar &tgarder for
biologisk mangfald foljs upp och utvérderas, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att tillsammans med SLU bygga upp en
kunskapsbank som é&r lattillganglig och kan anvéndas for planerare for
att aktivt arbeta med en forbattrad skotsel som varnar den biologiska
mangfalden, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

2022/23:296 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att varna det
rullande kulturarvet och tillk&nnager detta for regeringen.

2022/23:332 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att arbeta for
minskade effekter av ljusfororeningar genom att ta inspiration av den tyska
lagstiftningen och tillkdnnager detta for regeringen.
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2022/23:359 av Niels Paarup-Petersen (C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att begrénsa
antalet bilar man kan &ga utan sarskild provning och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att tvangsskriva agarskap pad brukare av bilar och
tillk&nnager detta for regeringen.

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om séker
identifiering av personers identitet vid &garbyte av bil och tillkdnnager
detta for regeringen.

2022/23:466 av Isak From m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterreglera besiktningsmarknaden i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:601 av Marléne Lund Kopparklint (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att félja upp det
tillkdnnagivande som redan finns kring det motorhistoriska kulturarvet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:666 av David Josefsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om vikten av tydliga
regelverk, en strategi for testverksamhet och anvéndande av autonoma och
elektrifierade fordon, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2022/23:737 av Martin Melin (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om polisers rétt att
pékalla fri vag, med eller utan larmanordningar, enligt trafikférordningen
(1998:1276) och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:815 av Jimmy Stahl och Dennis Dioukarev (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutséttningarna for att utveckla parkeringsarkar via ett pilotprojekt for
Goteborgs sodra skargard och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:828 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mdéjligheten att stanga fordonsregistret for allmanheten for att forsvara for den
organiserade brottsligheten i Sverige och tillkannager detta for regeringen.
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2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C):

52.1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder
ska vidtas for att med stod i genomforda utredningar och fattade beslut
sakerstélla att langre och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tillats pa
ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag- och jarnvagsnat i
hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre lastbilar.

58. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
en juridisk definition av begreppet bilpool, alternativt fordonspool, i
syfte att ge kommuner storre radighet over att avdela gatumark till
delningstjanster inom transportsektorn och tillkdnnager detta for
regeringen.

64.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att inleda en dialog med
kommuner, varuéagare och godstransportérer i syfte att bistd kommuner
i omklassningen av det primarkommunala vagnatet i anslutning till
terminaler, hamnar och industrier m.m. fran BK1 till BK4, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

66.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor Overvdga att tillskjuta ytterligare medel for att
Trafikverket i samverkan med kommuner och regioner ska forbéattra
omfattning och standard pa det svenska végbelysningsnatet, och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

67.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
hur Trafikverket kan fd i uppdrag att utforma upphandlingar med
entreprendrer sa att det ar mojligt — inom rimlig tidsram — att utfora
snoréjning, saval &t staten som at andra, tex. enskilda
vagsamfélligheter, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

69.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se 6ver
forutsattningen for en automatisering av Transportstyrelsens hantering
av trangsel- och vagavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

71.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
den lokala klimatmakten genom att aterinfora ratten for kommuner att
anvéanda differentierade parkeringsavgifter efter fordonstyp for att
stimulera de mest klimateffektiva fordonen, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

72.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om atgarder for
att frdmja autonomi och teknikutveckling inom transportsystemet, att
forbattra mobilitetstjanster 6ver hela landet samt att lagstiftningen bor
folja teknikutvecklingen och inriktas pd funktionalitet framfor
teknikspecifika krav, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
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2022/23:835 av Helena Lindahl och Daniel Béackstrom (bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att utforma upphandlingar med underentreprencrer sa att det ar
mojligt att inom rimlig tidsram utféra snorojning saval at staten som at
enskilda vagsamfalligheter, och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C):

7.2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
successivt starka styrningen mot miljéfordon vid nybilskdp samt
Overvéga ytterligare incitament for att paskynda
laddinfrastruktursutbyggnaden och riva de hinder som i dag forsvarar
utbyggnaden av laddinfrastruktur, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser styrningen mot miljéfordon.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
miljobilsdefinitionen ska vara teknikneutral och fokusera pa fordonets
utslépp, *well-to wheels’, och tillkdnnager detta for regeringen.

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att en
energideklaration som &r tydlig och jamfoérbar och som starker
konsumentinformationen  ska inféras p& personbilar  vid
nybilsforséljning, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

33.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att forbéattra
mojligheterna till konvertering av bilar till mer miljévanlig drift samt
se dver pumplagen for att mojliggora fler fossilfria drivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

35.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dka
introduktionen av fossilfria drivmedel for att na vara klimatmal och
tillkdnnager detta for regeringen.

38.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
pumplagen bor ses dver for att mojliggéra en dkad introduktion av
fossilfria drivmedel och grona mobilitetstjanster och tillkannager detta
for regeringen.

40.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
klimatomstallningen kraver att offentlig verksamhet ska ga fore genom
att se Over hur alla fordon som staten, regionerna och kommunerna
upphandlar, kdper in eller leasar ska vara miljobilar eller framdrivas av
fornybara branslen fran 2023 och tillkannager detta for regeringen.

43.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Transportstyrelsen i uppgift att utvérdera de besiktningsregler som
géller for gasfordon i syfte att se 6ver om de &r proportionerliga och
tillkdnnager detta for regeringen.

46.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
nationell plan bor beredas for att identifiera kritiska strak dar
nyttjandegraden av branslecellsfordon véntas vara hog, for att
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mojliggdra en snabbare utbyggnad av vatgasinfrastruktur med
nationell samordning samt bor identifiera strategiska noder for
vatgasproduktion och tillkdnnager detta for regeringen.

47.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for bindande mél i EU for utbyggnad av ladd- och tankinfrastruktur for
alternativa brdnslen inom Oversynen av alternative fuels-direktivet
(AFID) och tillk&nnager detta for regeringen.

2022/23:865 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

18.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att kunna
flytta felparkerade fordon samt dkade befogenheter for polisen att
omhanderta fordon med stora skulder och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:866 av Michael Rubbestad (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
utreda mojligheten att erbjuda kostnadsfri parkering for rérelsehindrad med
tillstand i hela landet och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:889 av Michael Rubbestad (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten till tillfalliga parkeringstillstand for rorelsehindrad och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:892 av Michael Rubbestad och Patrik Jonsson (bada SD):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att fordon
vars paminnelseavgift och tilliggsavgift inte bokforts pa
Transportstyrelsens konto senast forfallodatum bor tas ur trafik och
beldggas med kdorforbud till dess att betalning skett och tillkdnnager
detta for regeringen.

2022/23:898 av Michael Rubbestad (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forbjuda
utfardandet av parkeringsanmarkning och kontrollavgift till blaljusfordon
under pagaende utryckning och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:992 av Martin Kinnunen m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
omvandla aldre oanvanda vagar till sakra ridvagar och tillkannager
detta for regeringen.
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Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utforma
en ridled som stracker sig fran norr till soder i Sverige och tillkannager
detta for regeringen.

2022/23:1004 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD):

4.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att férhindra
att den som har statliga fordonsrelaterade skulder blir &gare till flera
fordon, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
mojliggora for Kronofogdemyndigheten att ta Over &garskapet vid
forsok att kringgd nyagandeforbudet och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen boér ta fram forslag till hur man béttre kan arbeta
forebyggande géllande bildgarskap och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
samordningsnummer bor fa registreras som &gare till maximalt ett
fordon i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD):

15.

20.

21.

25.

26.

217.

29.

33.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vissa
personalgrupper ska erbjudas majlighet till lasta registreringsnummer,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
kulturarvet med anknytning till svenska végar och tillk&nnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att hégre
barighetsklass BK4 bor inforas skyndsamt pa fler anpassade végar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
parkeringsplatser och bilpooler bér tas i beaktande vid
samhallsplanering och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
rondellers utformning ska baseras pa sakerhet och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
végarbeten ska slutforas snabbt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inventera
vagbeldaggning och skyltar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att skérpa
lagen gallande &vertradelser av parkeringsforbud vid lastzoner och
busshallplatser och tillkannager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor se over hur Trafikverket utformar upphandlingar av
vintervaghallning, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om elfordon
och en l4gsta ljudniva for dessa och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
huruvida motorcyklar ska kunna nyttja kollektiva korfalt och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
utékad mojlighet att framféra terrangfordon pad allman véag och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
ansvarsfragan gallande sjalvkorande fordon och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
prioriteringsfragan gallande sjalvkérande fordon och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om skydd for
veteranbilshobbyn och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
reglerna for ombyggda fordon och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regelverket kring latta lastbilar bor ses 6ver och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
problematiken med bilmalvakter och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att snabbare
kunna forsla bort 6vergivna fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att upplysa om skuld pa fordon vid &garbyte och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
végtrafikregisteravgiften och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
dokumentationskraven for historiska fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att skydda
kansliga fordonsuppgifter i bilregistret och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2022/23:1030 av Johan Hultberg (M):

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
paskynda utbyggnaden av véagnatet for BK4 och tillkannager detta for
regeringen.

2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C):

6.1.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgarder
ska vidtas for att sakerstélla att langre och tyngre lastbilar och tag
skyndsamt tillits och sakerstdlla ett tillrackligt, funktionellt och
sammanhallet vag- och jarnvagsnat i hela Sverige och tillkdnnager
detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre lastbilar.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att paskynda omklassningen
av kommunalt vagnat i anslutning till terminaler fran BK1 till BK4 i
syfte att stdrka industrins konkurrenskraft och tillkannager detta for
regeringen.

2022/23:1138 av David Perez (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda ett
maxtak for dgandet av personbilar for privatpersoner och tillkannager detta for
regeringen.

2022/23:1139 av David Perez (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for en
gemensam databas for besiktigade fordon inom EU och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:1146 av Per Soderlund m.fl. (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att underlatta flytt
av fordon som nagon parkerat pa annans mark och tillkénnager detta for
regeringen.

2022/23:1187 av Hans Ekstrém (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervédga att se
over parkeringslagstiftningen och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett forslag om att infora ett forbud mot
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forséljning av nya bilar som drivs av fossila brénslen efter 2025 och
tillkdnnager detta for regeringen.

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen senast 2023 bor aterkomma till riksdagen med forslag pa
nddvandiga regelandringar for dkad tillampning av konvertering av
fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

19.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa atgarder for att
starka tillgdngen pad fornybara drivmedel pd landsbygder och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1254 av Daniel Helldén (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om inférande
av mojligheten till miljézon 3 for mopeder och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om parkering

av mopeder som anvands i kommersiellt syfte, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

2022/23:1263 av Markus Wiechel (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
inférandet av ett nationellt register for parkeringstillstand for personer med
nedsatt rorelseférmaga och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1375 av Linnéa Wickman m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
moéjligheterna att aterreglera bilbesiktningen samt Overvaga ytterligare
atgarder som stérker tillgangen till bilbesiktning i hela landet och tillkannager
detta for regeringen.

2022/23:1545 av Linus Skold m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéaga att se
over bestammelserna for parkeringstillstand for rorelsehindrade sa att
tillstdndsgivningen beaktar den s6kandes behov oavsett funktionsvariation och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1610 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
den s.k. kommunala avgiftslagen sé att den mojliggor att differentiera
parkeringsavgifter utifran fordons miljoegenskaper, sd att det ar
mojligt med lagre parkeringsavgifter for de fordon som ar miljéfordon
enligt vagtrafikskattelagen, uppfyller sarskilda miljokrav eller drivs
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med ett visst drivmedel, exempelvis el, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
kommunallagen s att principen om likabehandling av
kommuninvénare medger olika parkeringsavgifter om syftet ar att
forbattra den gemensamma miljon och pd sd sitt gynna
kommuninvéanarna som helhet och det framgar att det inte ar invanarna
som behandlas olika, utan fordonen, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

2022/23:1672 av Annie L6f m.fl. (C):

56.1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgarder
ska vidtas for att sdkerstélla att langre och tyngre lastbilar och tag
skyndsamt tillats och sakerstalla ett tillrackligt, funktionellt och
sammanhallet vag- och jarnvégsnat i hela Sverige och tillkannager
detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre lastbilar.

2022/23:1801 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att skynda
pa introduktionen av langre lastbilar upp till 34,5 meter pa de svenska vagarna
och tillk&nnager detta for regeringen.

2022/23:2073 av Anna-Caren Sétherberg m.fl. (S):

16.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
en fossilfri fordonsflotta senast 2030 och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
ytterligare atgarder behdvs for att minska halterna av kvavedioxider
och tillkannager detta foér regeringen.

29.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att langre
lastbilar innebér en vinst for klimatet samt kan stérka svensk industri
och tillkannager detta foér regeringen.

34.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
hur en aterreglering av besiktningsmarknaden i Sverige ska kunna gé
till och tillkdnnager detta for regeringen.

36.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor vidta lampliga atgarder for att kriminalisera sadan
manipulation av vagmatare som sker i syfte att sdnka eller felaktigt
ange uppgiften om fordonets kilometerstallning och tillkdnnager detta
for regeringen.
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2022/23:2142 av Markus Wiechel och Lars Andersson (b&da SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
tilldtandet av hogersvangar vid rodljus och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att dka antalet trafikljus med nedrdkning och tillkdnnager
detta for regeringen.

2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP):

3L

37.

42.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att revidera
regelverk och ta fram en strategi foér kombinerad mobilitet (MAAS)
samt genomfora en offentlig satsning pa bilpooler och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att genom
slutdatum for forsdljning fasa ut nybilsforsdljning av fossilbilar till
senast 2025 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ta fram
en nationell plan for tankstéllen for biogas och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C):

76.2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
successivt starka styrningen mot miljobilsfordon vid nybilskop samt
6vervéga ytterligare incitament for att péaskynda
laddinfrastrukturutbyggnaden och riva de hinder som i dag forsvarar
utbyggnaden av laddinfrastruktur, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser styrningen mot miljébilsfordon.

78.

81.

105.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att offentlig
verksamhet ska ga fore i klimatomstallningen genom att se over hur
alla fordon som staten, regionerna och kommunerna koper in eller
leasar ska vara miljobilar eller framdrivas av fornybara branslen fran
2023 och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
underlatta bildelning genom att inféra en enhetlig definition av
bilpooler och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
nationell plan bor beredas for att identifiera kritiska strak dar
nyttjandegraden av brénslecellsfordon véantas vara hog, for att
mojliggdra en snabbare utbyggnad av vatgasinfrastruktur med
nationell samordning, samt att man bor identifiera strategiska noder for
vatgasproduktion, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.
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2022/23:2230 av Eric Palmgvist (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att inféra en besiktningsgaranti och tillkdnnager detta for
regeringen.

148 Tryck: Elanders Sverige AB, Vallingby 2023
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