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Infrastruktur

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for kraftfulla investeringar 1 vig
och jarnvig och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsdttningarna for satsningar pa E18 och
strickan Valnds—Tocksfors och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om samordning av
biljettsystem och resendrskriterier inom kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om krafttag mot illegal
cabotagetrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsdttningarna for fortsatta satsningar pé
tdgforbindelsen Oslo—Stockholm och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Ett starkt samhille bygger pa att det finns palitliga grundstrukturer runt omkring oss. En
sadan sak &r en fungerande infrastruktur. Om méanniskor ska kunna pendla till arbeten
och komma 1 tid till méten méste vi ha en infrastruktur som haller mattet. P4 samma sétt
behdver néringslivet pa ett enkelt och tryggt sitt transportera gods genom Sverige och
ut till andra lédnder. Idag finns det manga problem som maéste 16sas, inte minst nér det
kommer till tagtrafiken.

Sverige har en stark exportindustri och manga kunskapsintensiva internationella
foretag. Det for med sig manga resor, i allt frin pendlande till besok 1 andra ldnder. For
Viérmland ér det oerhort viktigt att jirnvagen rustas upp och att investeringar sker pa
E18 mellan Stockholm och Oslo. Sveriges och Norges huvudstider tillhor ndgra av
Europas mest expansiva omraden. Men trots var nirhet leder bristen pa samarbete
mellan ldnderna till stora tillvaxtforluster.



Resor Over granser

Resandet mellan ldnderna okar och behovet av nya effektiva och héllbara transportnit
over de nordiska grénserna &r stort, bade for person- och for godstrafik. Runt

1,2 miljoner flygresor gors mellan Oslo och Stockholm varje ar. For en héllbar gron
framtid maste jarnvédgen utvecklas till ett alternativ till flyget. En rapport fran
analysforetaget Urbanet som togs fram 2010 visar att hoghastighetstig som sdnker
restiden mellan de nordiska huvudstiderna till lite drygt tre timmar har potential att sla
ut flygtrafiken helt — ett smart val bade ur passagerar- och ur klimatperspektiv.

Nir virlden blir allt mer globaliserad méste dven infrastrukturen hinga med i
utvecklingen. Grinserna mellan ldnder och ldn fér allt mindre betydelse, inte minst
bland landerna i Norden. Mot den bakgrunden bor dven framtida infrastruktursatsningar
ske med hénsyn till andra ldnder och genom gemensam planering. Regeringen bor ta
initiativet till en nordisk samsyn pa storre infrastrukturprojekt 6ver grianserna.

Béde den svenska och den norska arbetsmarknaden ar beroende av att minniskor
arbetspendlar dver grinsen for att sékra tillgdngen pa kompetens. Cirka 25 000 boende
arbetspendlar idag fran Sverige till Norge. Det dr fler &n som exempelvis arbetspendlar
fran Sverige till Danmark. De regionala arbetsmarknaderna kan genom investeringar i
béttre infrastruktur fa mojlighet att vixa. Arbetspendling med lédngre geografiska
avstind blir mojlig nér restiden minskar.

Handelsutbytet mellan Sverige och Norge har en lang och stark tradition och bada
landerna dr beroende av att relationen langsiktigt fortsétter att utvecklas och forstérks.
Norge ér tillsammans med Tyskland Sveriges storsta exportland. Vi exporterar mer till
Norge én till Kina, Ryssland, Brasilien och Indien tillsammans. Konjunkturerna gor
sviangningar over tiden och ldnderna behdver varandra dven som forstarkning for att
jdmna ut upp- och nedgangar.

En driftssdker och snabb jarnvidg med en restid mellan huvudstdderna pd hogst tre
timmar &r alltsd av nationellt intresse for savél Norge som Sverige. Dérfor bor
regeringen vidta atgirder for att fa till en snabbare och driftssdker jarnvigsforbindelse
pa striickan Oslo—Karlstad—Orebro—Stockholm. Ett sddant initiativ och samarbete éver
griansen skulle kunna ge stora synergieffekter for alla parter och dessutom fordjupa
arbetet med en grianslds arbetsmarknad. En utbyggd gemensam infrastruktur bidrar
ocksa till att konkurrera med flyget och 16sa klimatutmaningarna samt 6kar ocksa
mojligheterna for foretag att exportera och nd nya marknader.

En gransoverskridande kollektivtrafik

For att klara klimatfragan behover fler resa kollektivt. Kollektivtrafiken ar en viktig del
for att minska resandets miljopaverkan. I flera delar av landet dkar resandet efter
omlaggning till titare turer och snabblinjer. Men ocksa genom nya sitt att leva dir
bland annat hoga bostadspriser gjort att ménniskor inte har rad att bo i omréadet eller pa
orten dir de arbetar. Fokus framover for att ytterligare 6ka kollektivtrafikresandet bor
vara att se hur méinniskor i framtiden ska kunna ta sig sa kallat fran dorr till dorr.

Idag ar Sveriges kollektivtrafik oerhort uppdelad mellan de olika landstingen och
regionerna. Allt fran olika typer av biljetter och prisséttningar till tekniska system. De
problemen bor regeringen se 6ver med tanke pé att ménniskor i allt storre grad ror sig
Over grianserna. Ett alternativ som vore att foredra ar att alla regioner anvander sig av
samma tekniska system sa att busskortet fungerar 6verallt 1 landet. Det finns mycket att



vinna p4 att nigon tar ett helhetsansvar i den hir frigan. Aven om kollektivtrafiken
ménga ginger ligger regionalt har regeringen uppdraget att hela Sverige ska leva.
Diérfor skulle ett forsta steg kunna vara samordning av biljettsystem och resenérs-
kriterier.

Haéllbar infrastruktur for naringsliv och industri

Sverige dr 1 behov av stora upprustningar nar det giller bdde vig och jarnvig. Det vore
dérfor onskvért att de statliga underhallsmedlen for infrastruktur 6kas i Varmland och i
hela landet. Ett bristande vdgunderhéll medfor problem béade for privatpersoner och for
néringslivet. For att ta ett exempel forlorar skogsindustrin enligt en forskningsstudie
fran Skogforsk uppemot en miljard pa védgarnas bristande bérighet.

I dag sker 90 procent av inrikes godstransporter med tung lastbilstrafik. Den trafiken
vintas 6ka med 74 procent fram till 2040. Samtidigt ska utslédppen av vixthusgaser fran
transportsektorn ned med 90 procent fram till 2030. Darfor ar det av storsta vikt att
infrastrukturen prioriteras for att méta niringslivets krav, tillsammans med satsningar pa
mer hallbara och klimatsmarta transporter.

Sammantaget kan en végslitageavgift vara en effektiv atgird for att frimja den
seridsa dkerindringen och for en dvergéng till mer klimatsmarta lastbilar. Det dr positivt
att regeringen har vidtagit flera atgérder mot cabotage, det vill sdga att utlindska
lastbilsforetag olagligt utnyttjar EU-regler och kor transporter illegalt pa de svenska
vagarna, ndgot som riskerar inte bara svenska arbetstillfdllen utan ocksa trafiksédker-
heten. Regeringen bor dverviéga fler atgérder mot illegal cabotagetrafik och sta upp for
en serids akerindring. Det dr en grundldggande del 1 den svenska modellen och nagot
som i allra hogsta grad gynnar varmlédnningar och varmlandskt néringsliv.

E18 — binder samman Sverige och Norge

De nationella vigarna har mycket stor betydelse for Varmlands forbindelser med saval
angransande regioner som storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Oslo. For bade
privatpersoner och foretag dr huvudstdderna viktiga nodpunkter och precis som
beskrivits dr grainshandeln fortfarande stark, och nér grianserna suddas ut maste E18 och
andra forbindelser mellan vara ldnder halla ihop.

Trafikverket har tagit fram prognoser for hur gods- och persontransporterna
forvantas oka fran ar 2010 till ar 2030. Det totala personresandet i Sverige berdknas dka
med 29 procent, fordelat pd personbil 34 procent, tdg 27 procent, flyg 16 procent och
buss 5 procent. For Varmlands del forvintas personbilstrafiken 6ka med 19 procent.

Viarmland maste ha en vélfungerande infrastruktur som gor det majligt att snabbt
fardas inom lanet till ett arbete. Ska vara foretag utvecklas och vixa maste det enkelt ga
att ta sig till och fran Virmland. Kraven pa en utbyggnad av E18 genom lénet dr stora.
Att det inte har gjorts tillrickligt med atgirder pa E18 har lett till att avsnittet Orebro—
Oslo har forsvunnit ur EU:s s kallade TEN-T-nétverk. D& har man inte l4ngre rétt att
sOka bidrag dérifran vid utbyggnader. Regeringen har i den nationella transportplanen
for 2018-2029 foreslagit satsningar pd E18 vilket dr bra, men samtidigt saknas
satsningar pa de atta milen fran Valnés vid Segmon och Tocksfors. Den strackan dr den
enda pé hela E18 i Sverige som saknar mittseparering och &r en vanlig landsvag.
Samtidigt ar vagstrackan olycksdrabbad med étta doda och ett 20-tal svart skadade



sedan 2007. Det &r ohallbart att den olycksdrabbade vigen inte atgédrdas och det ar
ndgonting regeringen snarast bor atgérda.

Satsningar pa tag 1 tid

Karlstad tillhor de stationer som har mest tdgforseningar i hela landet. Sa har det varit 1
flera &r och det &r ohéllbart att problemen tillats fortsétta. Det dr en osékerhet som
drabbar bade néringslivet och privatpersoner. Fa vagar idag ta tiget samma dag som
flygresan avgar eller nér ett viktigt mote stir pa dagordningen. For att bade kunna na
klimatmalen och forbéttra restiderna maste vi ha en fungerande tagtrafik som det gar att
lita pa. Hér behovs stora investeringar. Framfor allt &r det Virmlandsbanan som ér lite
av ett sorgebarn dir forseningar hor till vardagen pa grund av bristande kapacitet. Det ar
bra att det nu blir fler métespunkter och att strickan finns med i regeringens planer, men
fler satsningar behdvs for att fa till en fungerande tagtrafik.
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