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Forslag till riksdagsbeslut
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Riksdagen anvisar anslagen for 2020 inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer
enligt forslaget 1 tabell 1 1 motionen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera arbetet med
att minska transportsektorns koldioxidutslapp for att nd en fossiloberoende
fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2045 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga ut
laddinfrastrukturen for publik laddning av elbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att bygga ut
laddinfrastrukturen for lastbilar och tillkdinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om elektrifiering av de
tunga végtransporterna och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om inforandet av ett
miljoklassningssystem for personbilar inom EU och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om létta lastbilar och
husbilar i bonus—malus-systemet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dela upp bonusdelen
under fler ar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ett nyproducerat
fordon som konverteras innan det sélts till en forare for forsta gangen ska hanteras 1
bonus—malus-systemet utifrdn de miljoegenskaper som det har efter konverteringen
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en utvecklad strategi for
elektrifiering av fordonsflottan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om huvudmannaskapet vid
elektrifiering av vagar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en utvecklad strategi for
sjalvkorande bilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta bort undantaget for
el 1 lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att tillsétta en
overgripande utredning om biodrivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att Sverige bor ta fram
en strategi for hur vitgas kan anvédndas for transporter och inom industrin och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om sékra racken for mc-
forare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta det
forebyggande arbetet géllande nolltolerans mot alkohol och narkotika 1 trafiken och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att polisen ska ges
tillrdckliga resurser for nykterhetskontroller och mdojlighet att beivra dvertradelser
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att straffet for rattfylleri
och grovt rattfylleri bor skérpas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en utredning om alkolds
eller annan teknik som forhindrar rattfylleri pa alla nya bilar i Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora ett forbud mot
eftersupning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett krav pa
alkoholtest for piloter och besdttningspersonal vid pd- och avstigning pa flyget och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att uppdra at
Trafikverket att utreda behovet av strategiskt placerade alkobommar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att motsvarande
mdjligheter att slumpmissigt kontrollera forare vad géller paverkan av alkohol ska
finnas vad géller paverkan av andra droger om det kan genomforas med bibehéllen
integritet for foraren och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvérdera effekterna
av den nya bestimmelsen om vinterddckskrav for tunga fordon och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora
vinterddckskrav pé tillkopplade slédpfordon pa dver 3,5 ton och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ta
initiativ till ett system som innebaér att varje dronare kan knytas till en dgare och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om lokala och regionala
beslut om trafikantavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om resurserna for drift och
underhall av jarnvédgen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att drift och underhéll av
vig och jarnvig dven 1 fortsdttningen ska upphandlas i1 konkurrens och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor
starka sina funktioner for tillstdnds- och leveranskontroll samt uppfdljning vid
upphandling av védg- och jarnvagsunderhallet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om resurserna for vig- och
jarnvagsunderhallet pa landsbygden och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om statligt stod till enskilda
végar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om en dtgirdsplan for att
minska antalet personolyckor pé jarnvagsspar och forsvéara for obehoriga att betrada
sparen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om hojd milerséttning samt
hojd beloppsgréns for arbetsresor och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forldnga
giltighetstiden for godként kunskapsprov eller korprov for korkortsbehdrighet B till
sex manader och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sénka antalet
korkortselever som en privatperson kan handleda samtidigt fran 15 till 5 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det bor inforas en
sarskild farg pa registreringsskyltar for registrerade korskolebilar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillsétta en
parlamentarisk utredning for att gora en totaloversyn av korkortsutbildningen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om alkolas pé alla nya
fordon som anvénds 1 korkortsutbildning och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en person med
samordningsnummer endast ska fa dga max en bil i Sverige och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa hur man kan forbéttra miljokontrollen av fordon sé att
Sverige inte har betydligt lagre krav pa miljokontroll av fordon &n andra europeiska
lander och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over reglerna for
A-traktor 1 syfte att finna en 16sning som Okar trafiksékerheten och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om modernisering av
reseavdraget och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att for 2020 hgja
milerséttningen till 22 kronor per mil och hdja beloppsgrinsen 1 reseavdraget till

13 000 kronor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utveckla
tonnageskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillsétta ett
partsoverskridande sjofartsrad dir rederier, fackforbund, marina utrustningsforetag,
hamnar, skolor, akademi m.fl. samverkar med politiska institutioner och
myndigheter for att bidra med kompetens och forslag pa atgarder for utveckling och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra ”En dorr in”
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett borttagande
av stdmpelskatten pa fartygsinteckningar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om batpendling och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stimulera och stirka
inlandssjofarten for godstransporter och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kritiskt prova
Sjofartsverkets roll som affarsverk och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen inom EU
ska verka for gemensamma regler for sjofarts-el 1 hamn och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora en ny
beskattningsmodell for den tunga vagtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att stimulera
anviandningen av biogas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om HCT-fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att lastbilar pd upp till
74 ton ska tillatas pa alla de vigar som har barighet for detta och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket ska fa
ett utokat uppdrag att paskynda tillstindsgivandet avseende BK4-vigar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fordon ska kunna
klampas till dess att boterna betalts och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver
straffsanktionerna mot miljoforseelser inom akeribranschen i syfte att skapa lika
villkor for inhemska och utldndska dkeriforetag och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av att
intensifiera dvervakningen av lastbilstrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om konkurrensneutral
kontroll av svenska och utldndska &kerier och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forenkla reglerna for
skotsamma &keriforetag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att gora det mojligt att ta
lastbils- och busskorkort med studielén och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om lastbilschaufforers
behov av sikra uppstillningsplatser och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortsdtta det
forebyggande arbetet for att minska antalet cykelolyckor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om cykelfrimjande atgirder
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
for arbetsgivare att subventionera cykel- och kollektivtrafikresor till och fran arbetet
utan att det raknas som skattepliktig loneforman och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att lagstifta om ett
sdkerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkorning av cyklister och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av fler
trafikpoliser och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om investeringar i
kollektivtrafik pa landsbygden och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om hardare tag mot
plankning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av rétt
kompetens inom fardtjdnsten och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en nationell plan for
utveckling av biobaserade flygbréinslen och for att sdkra tillgdngen pé biobrinsle till
flyget och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora krav pd
obligatorisk inblandning av fornybart flygbransle och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora klimatstyrande
start- och landningsavgifter for att premiera de som anvénder effektiva motorer eller
mer fornybart brinsle, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska ta
ledartrojan for att omforhandla de internationella avtal och konventioner som sétter
stopp for beskattning av flygbrinsle och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att gora en riktad
satsning pd forskning och utveckling i1 frdga om biobrénslen for flyget och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utdka forskningen
avseende miljovinligt flyg och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige aktivt ska
verka via FN, ICAO och EU for att ytterligare minska flygets klimatpaverkan pé ett
sa kostnadseffektivt sitt som mdjligt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att virna de regionala
flygplatserna och deras fortlevnad och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge kommuner och
regioner mdjlighet att upphandla regional flygtrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda momseffekten
for ambulansflyg och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att goda
informationsinsatser och utokad tillsynskontroll &r nddvindiga for att sékerstélla
efterlevnaden av de nya reglerna inom taxiniringen och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillta dova att ta
taxilicens och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Trafikverket i
uppdrag att i samarbete med kommuner och landsting arbeta fram en atgirdsplan
for att oka tryggheten och sékerheten inom infrastrukturen och géra den mindre
sarbar for sabotage och terror och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om fortsatt utbyggnad av
bredband och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortsitta satsningen
pa bredbandskoordinatorer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en fordndring av
kommunallagens lokaliseringsprincip for kommunala stadsnét och tillkdnnager
detta fOr regeringen.



90.

91.

92.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Postnord bor gora de
strukturella fordndringar som behovs for att effektivisera verksamheten och sédkra
att breven kommer fram 1 tid, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det ska tillsédttas en
utredning som tar ett helhetsgrepp péa posthanteringen utifran tillganglighet,
sakerhet, framtida utveckling och kostnader och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ett lagkrav ska
inforas om att alla kommuner, regioner och statliga myndigheter ska erbjuda digital
post till mottagare som onskar det, sdvida sérskilda skl for undantag inte
foreligger, och tillkdnnager detta for regeringen.



Tabeller

Anslagsforslag 2020 for utgiftsomrédde 22 Kommunikationer

Tabell 1 Kristdemokraternas forslag till anslag for 2020 uttryckt som differens
gentemot regeringens forslag (tusental kronor)

Tusental kronor

Ramanslag Regeringens  Avvikelse fran
forslag regeringen (KD)
1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 25783 982 =90 000
1:2  Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur 24 655 015 +100 000
1:3  Trafikverket 1421782 +10 000
1:4  Ersédttning for sjordddning och fritidsbatsandamal 188 308
1:5 Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 284
1:6  Ersittning avseende icke statliga flygplatser 88 013
1:7  Trafikavtal 1 050 000
1:8  Viss internationell verksamhet 28 757
1:9  Statens vdg- och transportforskningsinstitut 53035
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska
nétverk 150 000
1:11 Tréngselskatt i Stockholm 2215476
1:12 Transportstyrelsen 2215497
1:13 Trafikanalys 70 001
1:14 Trangselskatt i Géteborg 930 236
1:15 Sjofartsstod 1 588 000 +50 000
1:16 Internationell tagtrafik 50 000 —50 000
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjénst 157 000
2:1  Post- och telestyrelsen 63 387
2:2  Ersdttning for sdrskilda tjanster for personer med
funktionsnedsittning 136 278 +2 000
2:3  Grundldggande betaltjanster 28 037 +7 500
2:4  Informationsteknik och telekommunikation 64 844
2:5 Driftsdker och tillgidnglig elektronisk kommunikation 296 014 +50 000
Nya anslag
Laddstolpar for lastbilar +150 000
Forskning om miljovénligt flyg +100 000
Summa 61 295 946 +329 500
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Tabell 2 Kristdemokraternas forslag till anslag for 2020 till 2022 uttryckt som
differens gentemot regeringens forslag (miljoner kronor)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur -90 -90 -90
1:2  Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur +100 +100 +100
1:3  Trafikverket +10 +10 +10
1:15 Sjofartsstod +50 +50 +50
1:16 Internationell tagtrafik =50 =50 =50
2:2  Ersattning for sérskilda tjanster for personer med

funktionsnedséttning +2 +2 +2
2:3  Grundldggande betaltjénster +8 +8 +8
2:5 Driftséker och tillginglig elektronisk kommunikation +50 +50 +50

Nya anslag

Laddstolpar for lastbilar +150 +150 +150

Forskning om miljovéanligt flyg +100 +100 +100
Summa +330 +330 +330

Kristdemokraternas syn pa kommunikationer

Goda kommunikationer &r en forutséttning for att Sverige ska utveckla vilstandet,
sysselsdttningen och konkurrenskraften. For ett glest befolkat land som Sverige ar
transporterna av sarskilt stor betydelse. Kristdemokraternas transportpolitik utgar frén
att manniskor ska kunna bo och arbeta 1 hela landet. Ett vil utbyggt och effektivt
transportsystem av végar, jarnvagar, flygforbindelser, sjofart, vl fungerande post-
service samt snabba tele- och datakommunikationer &r en forutsittning for Sveriges
utveckling.

Effektiva kommunikationer och transporter dr avgérande for att foretag ska kunna
utveckla verksamhet dven pd mindre orter och mojliggdra arbetspendling. Underhll
och nyutbyggnad av jarnvigar, vigar och kollektivtrafik méste ske for att sékra goda
kommunikationer i hela landet och mdjliggora ett 6kat bostadsbyggande. Vi vill 6ka
trafiksdkerheten pa vara végar, jarnvigar, luftfart och sjofart samt forbattra konkurrens-
villkoren inom &keri-, jarnvigs- och sjofartsndringen. Vi vill minska fusket inom taxi-
branschen, akeribranschen och illegala trafikskolor samt 6ka investeringar till drift och
underhall av jarnvdgen. Laddinfrastrukturen for elbilar och el-lastbilar ska byggas ut
och flygets miljopaverkan minskas.

Tillgang till bredband 4r avgorande for att ménniskor ska kunna tillhandahélla god
kommunikation, driva foretag samt jobba och studera pa distans. Kristdemokraterna
anser att kommunikationstjinster och bredband i forsta hand ska tillhandahéllas av
marknaden men att staten ska sékerstélla goda villkor och undanréja hinder for ut-
vecklingen. Vi vill se en fortsatt utbyggnad av it-infrastrukturen sévél nationellt och
regionalt som lokalt och inom ramen for landsbygdsprogrammet bidra till bredbands-
utbyggnad pé gles- och landsbygden. Det &r samtidigt viktigt att utvecklingen sker pa
ett sddant sétt att den enskildes integritet samt nationell sékerhet sdkerstills. Darfor
behovs en medvetenhet om vilka huvudmén som finns bakom de investeringar som gors
1 it-infrastrukturen. En specifik frdga som Sverige och andra EU-medlemsstater behover
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ta stillning till giller nista generation telekomnitverk, 5G. Det dr angeldget att
sakerstilla svensk kontroll over bade den viktiga infrastrukturen och leverantorsledet
samt undvika beroende av en enskild leverantor eller produkt. Ingen operator ska fa sa
mycket makt att utrymmet for sjdlvstindiga demokratiska beslut hotas.

Kristdemokraterna utgér fran forvaltarskapsprincipen som innebér att vi har ett
ansvar for vara medmaénniskor och vir miljo, men ocksa ett ansvar for att utveckla och
forvalta de tillgdngar vi har. Vi anser att Sverige méste minska sitt beroende av fossila
brénslen inom transportsektorn och framja teknikutvecklingen for att na ett mer héllbart
transportsystem, bland annat genom elbilar, elhybrider, elektrifierade vdgar och vétgas
samt genom att sdkerstélla tillgdngen pd biodrivmedel.

Minskat fossilberoende inom fordonsflottan

Idag stér inrikestransporter for ca en tredjedel av de samlade vixthusgasutslédppen i
Sverige. Ndarmare 90 procent av transportsektorns utsldpp av vaxthusgaser kommer frédn
inrikes végtrafik. For att nd malen om en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030, behover
utsldppen fran végtrafiken minska med 70 procent fram till 2030 jamfort med 2010. Det
krévs en omstéllning och smart utformning av infrastrukturen. Det behdvs satsningar pa
forskning och utveckling av fossilfria branslen och fordonstyper sdsom elbilar och el-
hybrider. Utdver detta behdver vi dven stimulera till mer gang- och cykeltrafik.

Utbyggnad av laddinfrastruktur

Forsdljningen av laddhybrider och elbilar har utvecklats mycket snabbt pd senare ér.
Supermiljobilspremien som infordes av alliansregeringen 2012 har bidragit till denna
utveckling. Sedan 2012 har antalet laddbara el- och elhybridbilar 6kat fran cirka 1 200
till 62 000 i dag.! For att uppmuntra konsumenter att kopa laddhybrider och elbilar &r
det viktigt att laddinfrastrukturen 1 Sverige utvecklas. Det stora hindret for 6kad andel
elbilar idag dr osdkerheten som foljer med den hittills daligt utbyggda infrastrukturen,
den sa kallade rackviddsangesten. Vi foreslér fortsatt stod till investeringar i ladd-
infrastruktur. Stodet ska kunna ges till foretag, bostadsréttsforeningar, privata och
kommunala bostadsforetag samt kommuner runt om 1 landet och ska kunna anvéndas
till publikt tillgdngliga laddstolpar for savédl snabbladdning som normalladdning. Krist-
demokraterna satsar dérfor 25 miljoner kronor per &r mer 4n regeringen pa anslaget for
utbyggd laddinfrastruktur for personbilar inom utgiftsomrade 21. Vi ser det som en
viktig satsning for att nd malet om fossiloberoende fordonsflotta r 2030.

For att paskynda omstéllningen av lastbilsflottan vill vi satsa pa en utbyggnation av
laddstolpar for lastbilar. Vi avsitter darfor 150 miljoner kronor per &r under 2020-2022
for att bygga ut ett nationellt nét av laddstationer for lastbilar.

Elektrifiering av tunga vagtransporter

Transportsektorn stdr for 32 procent av Sveriges alla CO,-utsldpp. Om vi investerar i
jarnvég sé att godstrafiken 6kar med 100 procent sa innebir det att vi minskar

1 Killa: elbilsstatistik.se.
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lastbilstrafiken med ca 8 procent. De tunga lastbilarna star for utslépp av cirka 3,3
miljoner ton. Det ricker saledes inte med att investera i jarnvig om vi vill minska CO,-
utsldppen. Om vi 1 stéllet elektrifierar de storre vigarna, kan vi minska CO,-utsldppen
ifrén lastbilstrafiken med 50 procent. Detta skulle innebira att CO,-utsldppen minskade
med cirka 1,7 miljoner ton, motsvarande 3,2 procent av Sveriges totala utslépp.

Nir det giller personbilar dr laddningstekniken vél utvecklad och &r mest realistisk
pa kort till medellang sikt. Nar det géller tunga fordon dr 6vergang till batteridrift
svérare att genomfora. [ stillet talar mycket for fordon med kontinuerlig strom-
forsorjning som huvudkilla och som samtidigt kan fortsétta kortare strackor pa
batteridrift.

Berdkningar fran Trafikverket visar att om den tunga trafiken i forbindelserna
Stockholm—Malmd—Goteborg (1 365 km) 6vergér helt fran drift av fossila brénslen till
eldrift skulle detta kunna innebédra en reduktion av koldioxidutslappen med 1 miljon ton
per ar, utgdende fran svensk elmix. Det skulle motsvara cirka 2 procent av Sveriges
totala utsldpp av véixthusgaser (totalt 52,9 miljoner ton ar 2016) eller cirka 6 procent av
utsldppen fran inrikes transporter (totalt 16,9 miljoner ton 2016).

I Sverige finns flera studier pa elektrifierade viagar. Ett av de mer kinda projekten ar
el-lastbilarna som 1 nulédget trafikerar en stricka i Sandviken. Tyskland bygger nu sina
forsta storre strackor med el lings med Autobahn. I Tyskland har man valt att arbeta
med elektrifiering frin luftburen el d& den markburna elforsérjningen inte ar framme
rent tekniskt. Samtidigt vet vi att markburen elektrifiering kan fa stor konsekvens for
biltrafiken men det finns en risk att nér vi véntar pd det bésta sd genomfor vi alldeles for
lite for att 16sa de problem vi redan har. Tyskland har valt luftburen elf6rsorjning vilket
talar for att d&ven vi bor gora det sd att elektrifierade fordon kan dka i bade Sverige och
Tyskland. Samtidigt finns det stora fordelar om elektrifieringen sker via markburen
teknik dd bdde bilar, bussar och lastbilar kan utnyttja denna teknik. En testplattform for
markburen elektrifiering etableras just nu pa Gotland och kommer att kunna utvirderas
inom négot ar.

En effektiv elektrifiering underléttas om staten ar tydlig med att det dr de enskilda
huvudminnen som &dger ansvaret for de egna végarna. Det innebér att Trafikverket ska
fa uppdraget att elektrifiera riksvigarna (inklusive Europavégarna). Kommuner och
regioner har ansvar for att elektrifiera de vdgar som de ansvarar for och som kan vara
nodvéndiga att elektrifiera for att skapa ett sammanhéllande system.

Pa sikt bor systemet vara sjdlvfinansierande 1 och med att de som nyttjar elen betalar
for denna till systemdgaren. Investeringen kan darfor finansieras genom lan i Riks-
giilden som éterbetalas nir intikterna rullar in. Aven om huvudregeln enligt budgetlagen
ar att infrastrukturinvesteringar ska finansieras med anslag kan 1an i Riksgildskontoret
utgora finansiering av investeringsutgifter under forutsittning att de slutliga kostnaderna
inte berdknas komma att belasta statsbudgeten eller den offentliga sektorns finansiella
sparande. Detta innebér att l&nen ska aterbetalas med intdkter som uppstér som en direkt
foljd av att investeringen gors.

Tydliga miljoklasser for personbilar

I transportsektorn kvarstdr stora utmaningar avseende maélet att minska utslédppen av
koldioxid, partiklar och andra miljogifter. Utslédppen fran inrikestransporter minskar
men star fortfarande for ungefér en tredjedel av Sveriges totala utsldpp. Energi-
anvindningen i transportsektorn har pa senare ar minskat men fossila branslen ar
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fortfarande basen och stod for 85 procent av energianvindningen i inrikestransporterna
under 2015. Transportsektorn stdr for den storsta nationella paverkan pa klimatet och ér
den sektor som dr mest importberoende av energiravara.

Kristdemokraterna genomforde under sin tid 1 regeringsstéillning en 1dng rad insatser
for ett fossilfritt Sverige. I dag kan vi se resultaten av dessa. Végtransporternas utslépp
minskar, nya bilars utsldpp har minskat och andelen férnybara drivmedel har dkat, inte
minst HVO-drivmedel. Sverige ér 1 dag det land 1 EU som har hogst andel fornybar
energi. Kristdemokraterna kommer fortsdtta arbetet med att forbéattra Sveriges miljo-
och klimatpolitik.

Kristdemokraterna har drivit frigan om att infora ett sa kallat bonus—malus-system
déar miljoanpassade fordon med relativt laga utslapp av koldioxid far en bonus vid
inkopstillfallet medan fordon med hoga utslapp av koldioxid far hogre skatt. Ett sédant
system dr nu infort men det bor vidareutvecklas. For att skapa enkelhet for den enskilde
bilkoparen forordar vi ett system med tydliga miljoklasser A—G, dir A—C ger olika
nivéer av bonus och E-G olika nivéer av avgifter. Ett sddant system kan enkelt
modifieras till att ocksa ta hinsyn till utslédpp av avgaser och partiklar. Krist-
demokraterna anser déarfor att Sveriges regering ska verka f6r en modell med miljo-
klasser A—G enligt ovan i samband med att ett gemensamt system for bonus—malus
forhandlas och infors inom EU, ldmpligtvis frdn och med &r 2021. Ett problem som har
uppstatt med bonus—malus dr att latta lastbilar som anvinds av olika yrkesgrupper samt
yrkesforare automatiskt hamnar 1 de hogre prisklasserna nér de jamfors med vanliga
bilar. Létta lastbilar borde snarare jamforas med andra létta lastbilar vilket uppmuntrar
till att man anvinder mer miljdvinliga lastbilar framfor allt inom stadstrafiken. Aven
husbilar som anvinds under en mindre del av dret hamnar idag i en alldeles for kostsam
prisniva nir de jamfors med vanliga bilar. Hansyn bor tas till husbilar och litta lastbilar
1 ett nytt bonus—malus-system.

I och med att EU har gemensamma regler for maximala genomsnittliga utslépp fran
respektive biltillverkare, blir styrmedlen som styr konsumenten mindre traffsdkra.
Miljoklassning och bonus riskerar att snarare styra vilka som kdper de olika bilar som
tillverkas 1 stéllet for att styra vilka bilar som produceras. Detta problem kvarstdr dven
med ett gemensamt EU-system, men ar sirskilt patagligt om vissa medlemsléander
betalar ut bonusar som d& har mycket tveksam miljonytta. Likvél finns det bland
konsumenterna ett starkt miljointresse, vilket gor att det finns ett behov av en tydlig
mérkning sa att den enskilde kan gora ett aktivt val. Déarigenom ges draghjélp till
biltillverkarnas utveckling mot mer miljévinliga fordon.

Uppmuntra andrahandsmarknad for miljobilar 1 Sverige

Det ér ett problem att begagnade elbilar och laddhybrider exporteras till Norge och
gasbilar till Tyskland. Detta beror pa att det i Sverige, tack vare bonusen, dr formanligt
att kopa en ny miljobil. En foljd av detta har blivit att andrahandsmarknaden utvecklats
samre 1 Sverige. Bonusdelen 1 bonus—malus-modellen bor darfor fordandras sa att den
betalas ut successivt under en flerarsperiod.
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Réttvis behandling av konverterade fordon

Det mest effektiva sittet att minska utslédppen fran manga personbilar ar att konvertera
motorn sd att den kan koras pd E85 eller rena biobranslen. Nyproduktionen av en bil dr
ocksa mycket resurskravande och innebér stor miljopaverkan. Idag behandlas i bonus-
hinseende inte konverterade fordon utifran sina miljoegenskaper efter konverteringen,
inte ens om konverteringen skett innan de sélts for forsta gdngen till en forare. Krist-
demokraterna foreslédr att om ett nyproducerat fordon konverteras innan det salts till en
forare for forsta gangen, ska det 1 bonus—malus-systemet hanteras utifran de
miljoegenskaper som det har efter konverteringen.

Andrade regler for forménsbeskattning av bilar

Idag dr formansvéardet for miljobilar nedsatt 1 reglerna for formansbeskattning. I stillet
foreslér vi att det nedsatta formansvérdet for miljobilar avskaffas samtidigt som
formansvirdet hojs for bilar som inte dr miljobilar. Forméansvéardet for sadana bilar hojs
med 20 procent eller maximalt 16 000 kronor.

Strategi for en elektrifiering av fordonsflottan

I arbetet for en fossilfri fordonsflotta och mot klimatférandringarna finns en stor
potential i elektricitet som drivmedel for framfor allt bilar. Tekniken &r pé stark
frammarsch och forséljningen viixer, om #n fran l4ga nivder. An finns dock mycket
arbete att gora innan vi kan se ett teknikskifte. Sverige har en fordonsindustri som alltid
legat i framkant vad géller trafiksékerhet och minskade utslapp. Vi kristdemokrater
menar att den utvecklingen maste fortsétta. I arbetet med elbilar och elektrifierade vigar
finns alla mojligheter att ligga 1 framkant. Sverige har dessutom en néstan helt
koldioxidneutral elproduktion vilket gor att vi ar en forebild inom det omradet. Sverige
bor ta fram en heltdckande strategi for elektrifiering av fordonsflottan. En metod kan
vara att man infor en skattebefrielse for tjdnstebilar som drivs med el under de forsta
fem dren vilket 6kar nybilsforséljningen samt dven pa sikt utbudet av begagnade elbilar.

Huvudmannaskapet vid elektrifiering av vigar

Om vi skall lyckas med att f4 fram vélfungerande elektrifierade vdgar &r det viktigt att
trafikhuvudménnens ansvar for elektrifieringen tydliggors pa strategiskt utvalda végar.
For Trafikverkets del innebir det att man bor utreda kostnaden for att elektrifiera
végstrickorna Stockholm—Goéteborg, Stockholm—Malmo, E6:an Oslo-Goteborg—
Ko6penhamn, E18 Stockholm—Oslo samt E4 langs med Norrlandskusten. Om vi kan fa
den tunga trafiken att anvénda sig av el istdllet for dagens drivmedel kommer det att
vara en av de viktigaste reformerna for att minska koldioxidutsldppen 1 Sverige. En
affarsmodell skulle kunna vara att vighuvudmannen hyr ut vagutrymmet till en operator
som bygger infrastrukturen och tjdnar pengar pa att sélja el till de transportféretag som
kor pa vigen.
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Strategi for sjilvstyrande fordon

Trafiksdkerhet dr en viktig fraga for Kristdemokraterna. I dag intréffar alldeles for
ménga olyckor dé forare bryter mot trafikregler eller ar oaktsamma (den ménskliga
faktorn). Sddana problem kan minskas med sjédlvstyrande bilar. Sjadlvstyrande fordon
kan ocksé underldtta arbetspendling for de som dr beroende av bilen.

Forarlosa batteridrivna minibussar rullar pa allminna vigar 1 staden Sion 1 Schweiz.
Dessa bussar kor en striacka pa 1,5 km i centrala staden med fasta héllplatser och tid-
tabell och projektet har pagatt over 1,5 ar med framgang. Detta visar att forarlsa bussar
fungerar i vanlig stadsmiljo och &r ett miljovénligt transportalternativ.

Ocksé godstransportsektorn skulle gynnas av fler sjélvstyrande fordon. I en inte
alltfor avldgsen framtid skulle fler godstransporter da kunna automatiseras.

Precis som med elfordon har Sverige mgjlighet att vara ett foregdngsland for sjalv-
styrande fordon. Vi har bil- och lastbilstillverkare i1 vérldsklass och ett gott utgangslége.
Redan idag kor sjilvstyrande fordon pé vara végar pé forsok. Dessa forsok behover
utokas. Forsdkringsproblematiken behover atgérdas och utgdngspunkten nér en
tillverkare vill testa ny teknik ska vara positiv. Darfor behover Sverige en heltdckande
strategi for sjdlvstyrande fordon.

Tillat el som alternativt drivmedel 1 pumplagen

Den sé kallade pumplagen, lag (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla fornybara
drivmedel, infordes 2005 for att fa fler bensinstationer att tillhandahalla fornybara
drivmedel. Sedan lagen infordes har elbilar tagit allt storre marknadsandelar samtidigt
som andra drivmedel, exempelvis etanol, héller pa att konkurreras ut pa bilmarknaden.
Ett flertal biltillverkare, ddribland Volvo, Ford och Audi, har slutat tillverka etanolbilar.
Samtidigt borjar allt fler tillverka elbilar och laddhybrider som kan gé pa el, men
okningen ar dnnu blygsam. En anledning till det &r troligen bristen pa laddstationer runt
om i landet. Den som ska kopa en ny bil kan helt enkelt inte lita pd att den gér att ladda
forutom pa ett fatal orter, framfor allt 1 storstadsomraden. Samtidigt undantar
pumplagen el som fornybart drivmedel. En mackégare som vill investera i laddstationer
maste alltsd ha bade bensin, diesel och exempelvis etanolpump. Detta skapar onddiga
hinder for en utbyggd laddinfrastruktur.

Kristdemokraterna vill se fler elbilar och ellastbilar 1 Sverige. Da krivs det 6kade
mdojligheter till laddning av elbilar i hela landet och inte bara i storstadsregionerna.
Miénga mackéagare dr dessutom pressade av kostnader for alternativa drivmedel som inte
langre anvénds, framst etanol. Att dessa istdllet skulle tilldtas gora en investering i
laddstationer for el skulle 6ka tillgdngligheten av laddstationer och hjélpa utsatta
mackégare. Darfor foreslar Kristdemokraterna foljande dndring av lag (2005:1248) om
skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel:
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Nuvarande lydelse

2 § I denna lag avses med

fornybart drivmedel: drivmedel, med
undantag for elektricitet, som dr avsett
for transportdandamal och helt eller till
overvidgande del har framstéllts fran
fornybara energikéllor enligt
definitionen i Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/28/EG av den 23
april 2009 om framjande av
anvindningen av energi fran fornybara
energikéllor och om éndring och ett
senare upphdvande av direktiven
2001/77/EG och 2003/30/EG, i lydelsen
enligt direktiv (EU) 2015/1513,

Biogas

Foreslagen lydelse

2 § I denna lag avses med

fornybart drivmedel: drivmedel, som ar
avsett for transportdandamal och helt eller
till 6vervdgande del har framstéllts frdn
fornybara energikillor enligt
definitionen 1 Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/28/EG av den 23
april 2009 om frdmjande av
anvindningen av energi fran fornybara
energikdllor och om @ndring och ett
senare upphdvande av direktiven
2001/77/EG och 2003/30/EG, 1 lydelsen
enligt direktiv (EU) 2015/1513, och
elektricitet,

Biogas, inte minst i flytande form, dr pd méinga sitt ett bittre alternativ, bade ur klimat-
och hélsosynpunkt, &n de biobrinslen som kan anvindas i dagens lastbilar. For att i in
biogasen pa allvar behover darfor produktionen stimuleras, liksom utbyggnaden av
tankstationer, inte bara 1 Sverige utan i hela Europa. For att sdkra tillgdngen pé organiskt
avfall till rotningen krivs ocksa en effektivare kéllsortering i kommunerna.

Kristdemokraterna foreslér att en overgripande utredning tillsétts som bereder frigan
hur prissittning och produktionsmetoder for biogas och andra biodrivmedel kan
utformas sa att utvecklingen mot fossilfria drivmedel paskyndas.

Vatgas

Det pagar flera forsok med att anvénda vétgas som drivmedel inom fordonsflottan.
Fordelen med vétgas &r att den kan produceras av exempelvis solenergi och lagras i
form av vitgas som sedan anvinds for transporter. Sverige bor ta fram en strategi for
hur vitgas kan anvédndas for transporter och inom industrin.

Trafiksakerhet

Det ér en tragedi varje gadng en méinniska dor eller skadas svart i trafiken. Risken att
omkomma é&r fortfarande betydligt hdgre inom végtrafiken dn inom andra trafikslag, och
sarskilt utsatta dr cyklister och motorcyklister. Antalet omkomna i den svenska
vagtrafiken har sjunkit trendmaéssigt sett i ett langre tidsperspektiv. Sverige ér i dag ett
av viérldens trafiksékraste lander men Kristdemokraterna anser att arbetet med att
forverkliga en nollvision om antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken maste
intensifieras for att nd etappmalet for 2020, vilket innebar att antalet omkomna i trafiken
2020 inte far vara fler &n 220. Det dr déarfor oroande att minskningen i antalet doda har
stagnerat efter &r 2010, vilket innebér att vi riskerar att missa etappmalet for 2020.
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Viktiga atgirder for att forbéttra trafiksékerheten ér att minska alkoholen i trafiken,
upprusta och forbattra vignatet, samt kontroll och efterlevnad av hastighets-
begransningarna. Vi bor ocksé beakta olika transportslags skador vid valet av tekniska
16sningar for att separera trafiken.

Nolltolerans mot alkohol och narkotika 1 trafiken

Under de senaste dren har omkring 75-80 personer arligen omkommit i alkohol- och
drogrelaterade vagtrafikolyckor, vilket motsvarar cirka 30 procent av det totala antalet
omkomna i végtrafikolyckor.? Varje ar skadas hundratals ménniskor allvarligt i olyckor
dér alkohol och/eller narkotika dr inblandat. Det dr oroande att andelen nyktra
trafikanter minskat trendmaéssigt sedan 2014.3 Kristdemokraterna anser att det inte ska
vara tillatet att kora med alkohol eller andra droger i kroppen, varken pa land, pa sjon
eller 1 luften. Det ar darfor viktigt att fortsétta det forebyggande arbetet géllande
nolltolerans mot alkohol och narkotika i trafiken och se till att polisen och
Kustbevakningen ges tillrdckliga resurser for nykterhetskontroller och mojlighet att
beivra overtradelser.

I dag ar straffet for rattfylleri boter eller fangelse 1 hogst 6 manader och for grovt
rattfylleri fangelse 1 hogst tvd ar. Vi anser att straffet dr for 14gt 1 jimforelse med bade
den risk och de konsekvenser alkoholpaverkade personer medfor och orsakar 1 trafiken.
Vi anser darfor att straffet for rattfylleri samt grovt rattfylleri bor skérpas. Alkolas eller
annan teknik som forhindrar rattfylleri bor utredas som obligatorium 1 alla nya bilar i
Sverige.

Kristdemokraterna har ocksa linge drivit fragan om ett forbud mot eftersupning som
innebdr att det inte Ar tillatet att dricka alkohol de forsta sex timmarna efter en
trafikolycka. I dag &r det mdjligt for rattfyllerister att ga fria ndr de havdat att de druckit
efter och inte fore en bilolycka, eftersom det inte har varit mdjligt att bevisa nir foraren
intagit alkohol. Riksdagspartierna har varit eniga 1 fraigan om ett inforande av forbud
mot eftersupning, men regeringen har valt att g pd samma linje som presenterades i
promemorian Ds 2013:28 ”Straffansvar for eftersupning”, att det inte &r ett brott i sig att
dolja sitt brott. Kristdemokraterna dr kritiska till regeringens slutsats och anser att
manniskor som utsétter sina medtrafikanter for fara ska stoppas och inte komma undan
pa grund av ett kryphdl i lagen. Vi anser dirfor att ett forbud mot eftersupning bor
inforas.

Vi vill dven infora alkotester for piloter och besittningspersonal pé flyget. Det har
uppdagats 1 ett flertal fall dir anstéllda pa flyget ertappats med att vara alkohol-
paverkade i tjdnsten, ndgot som kan medfora en stor risk for passagerarnas sékerhet och
oka risken for flygplansolyckor. Kristdemokraterna anser dérfor att det ska finnas krav
pa alkoholtest for sdvil piloter som besattningspersonal vid pd- och avstigning for att
sdkerstélla passagerares trygghet och sdkerhet. Det dr inte mojligt for ett enskilt land att
ha egna regler for kontroll av piloter. Sverige bor déarfor verka inom den internationella
flygorganisationen IATA for att skapa ett regelverk som mdjliggor nykterhetskontroller
av piloter vid flygningar till och frén de lander som Onskar detta.

Antligen har regeringen foreslagit att alkobommar sitts upp vid vissa hamnar for att
motverka alkoholpaverkade chaufforer pa vigar. Kristdemokraterna anser att det ar dags

2 Transportstyrelsens analysrapporter 2016-2019.
3 Transportstyrelsens analysrapport 2019.
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att ta nésta steg for att motverka alkoholpaverkade trafikanter. Vi foreslar att
Trafikverket far i uppdrag att utreda behovet av att placera alkobommar vid fler
strategiska platser for att gora trafiken sékrare och riadda liv.

Tillat rutinkontroller av narkotikapaverkade forare

Under 2018 anméldes drygt 14 000 drograttfylleribrott i Sverige. Polisen fir med
nuvarande rittslige inte slumpmassigt testa bilforare for andra droger dn alkohol utan
foregadende misstanke. Kristdemokraterna anser att det ar viktigt att fortsatta det
forebyggande arbetet mot bade alkoholpaverkade och narkotikapaverkade bilforare.
Darfor bor motsvarande mojligheter att slumpmassigt kontrollera forare vad géller
paverkan av alkohol rimligen finnas vad géller paverkan av andra droger om det kan
genomforas med bibehallen integritet for foraren.

Oka siikerheten for motorcyklister

Olyckor som leder till dodsfall eller allvarliga skador ar tyvérr ofta forekommande
bland motorcyklister. En av orsakerna dr vigracken med vajer som fororsakar storre
skador for motorcyklisterna da det blir olyckor. Motorcyklister fastnar i dessa racken,
vilket forvirrar olyckan med storre och alvarligare personskador som f6ljd. Mellan 2005
och 2017 omkom i genomsnitt 40 motorcyklister arligen i trafiken*. Ungefar var tionde
motorcyklist som dodas i trafiken omkommer till foljd av kollision med vajerrdcke.’ Pa
alltfor ménga vagar &r fortfarande s kallade vajerrdcken standard, trots att Statens vig-
och transportforskningsinstitut (VTI), Svenska Vig- och Brorickesforeningen (SVBR)
och Sveriges Motorcyklister (SMC) i en rapport finansierad av Trafikverket gett den
typen av racken underbetyg vad géller sdkerheten for motorcyklister och istéllet
forordar sléta racken med underglidningsskydd. Ska vi uppna nollvisionen krévs en
oversyn av racken pa svenska végar. Kristdemokraterna foreslér att Trafikverket ska ta
fram en atgérdsplan for att byta ut dessa vajerrdcken mot traditionella moderna
végracken for att minska antalet dodade och allvarligt skadade motorcyklister.

Inf6r vinterddckskrav pa sldpvagn

Tunga fordon med ekipage utan vinterdick kan utgéra en fara i trafiken. Om véggreppet
ar simre pa slépets hjul dn det drivande fordonets hjul, finns en risk att ekipaget viker
sig vid inbromsning ndr vintervéglag rader. Ett exempel pa detta dr den stora olyckan
som intridffade pa Tranarpsbron i norra Skéne i januari 2013 da en méinniska dodades
och 46 skadades. Krav pa vinterdack géller sedan 1 januari 2013 men endast pd
fordonets drivaxel och inte pa tillhorande slips hjul. Sldpvagn pa dver 3,5 ton omfattas
saledes inte av kravet. Detta &r en trafiksékerhetsrisk och kan komma att {4 forodande
konsekvenser vid ett vintervdglag med is, snd, sndmodd eller frost.

Nu har det gdtt mer 4n sex ar sedan den nya bestimmelsen om vinterddckskrav for
tunga fordon tridde i kraft. Kristdemokraterna anser att det dr dags att utviardera
effekterna av de nya reglerna och om antalet trafikolyckor med tunga fordon minskat
som en foljd av kravet pé vinterddck. Vi anser ocksa att vinterdackskrav pa tillhorande

4 Kélla: Trafikverkets djupstudier av dodsolyckor.
3> Kélla: Trafikverkets djupstudier av dédsolyckor.
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slapvagn Over 3,5 ton bor inforas for att minimera risken att tillkopplade slédpfordon
viker sig vid inbromsning.

Skarpta regler vid anvdndning av dronare

Under de senaste dren har ett flertal allvarliga incidenter med drénare rapporterats 1
skyddade luftrum 1 Sverige. Detta har inneburit stora risker for flygplansolyckor, svira
ekonomiska forluster for flygbolagen samt forseningar for resendrer. Arlanda och
Bromma har tvingats att stoppa trafiken i upp till en timme da dronare forekommit i
luftrummet 1 flygforbudsomrade. Hittills finns det dock inget fall dér forovaren/piloten
har lagforts och botfdllts. Redan idag dr det forbjudet att utan tillstdnd flyga dronare
inom en viss radie kring en flygplats. Agarna och piloterna till drénarna som flyger i
fredad zon begar saledes ett luftfartsbrott. For att lagfora dessa och for att motverka
overtradelser bor tillverkarna inféra ndgot slags signalsystem som identifierar drénaren
och knyter den till dgaren. For att motverka missbruk bor regeringen ta initiativ till ett
system som innebdr att varje dronare kan knytas till en dgare.

Ett robust vag- och jarnvagsnat

Okade investeringar i drift och underhéll av jirnvigen

Jarnvigen dr ett omtyckt och klimateffektivt transportslag som behdver utvecklas mot
storre kapacitet och driftssdkerhet. Drift och underhdll av landets jarnvigar sdkrar och
forbattrar transportsystemets funktionalitet och utgdr ddrmed viktiga forutsdttningar for
att trygga jobben, minska arbetslosheten och minska samhallets miljo- och
klimatpdverkan.

Sverige dr ett litet och exportberoende land. Ett starkt och konkurrenskraftigt
néringsliv dr beroende av en fungerande och vélutvecklad infrastruktur. Vi vill darfor
satsa mer pa drift och underhill av jarnvéigen och nyinvesteringar. Vi vill ocksa
mojliggora for tyngre och langre godstag att trafikera jarnvégen. Idag har vi godstdg pa
650 meter, 1 Tyskland har man 830 meter och 1 andra europeiska ldnder har man upp till
750 meter 1dnga godstdg. Det dr pd tiden att mojliggora godstdg pa 750 meter dven i
Sverige. Det skulle leda till miljovénligare, sédkrare och effektivare godstransporter och
bidra till att stirka bland annat skogsnaringens konkurrenskraft. Kristdemokraterna
verkar for att en storre andel av person- och godstransporter ska ga pé jarnvag.

Jarnvigssystemet stdr i dag infor ett antal utmaningar. Stora delar av den jarnvig
som 1 dag anviands byggdes for en trafik som var mindre, littare och langsammare.
Darfor star vi 1 dag med ett 6verbelastat jarnvigssystem som alltfor ofta drabbas av
forseningar eller stopp. Enligt Trafikverkets berdkningar uppgar de totala mer-
kostnaderna for forseningar i1 jarnvégstrafiken till cirka 5 miljarder kronor per &r.

Jarnvédgen behover underhéllas, moderniseras och byggas ut for att matcha dagens
trafik. Aldrig forr har s& manga minniskor och s& mycket gods fardats pa jirnvigen som
under de senaste aren. Detta &r sa klart mycket positivt da jdrnvagstransporter dr
betydligt mindre skadliga for miljon, men en allt storre belastning pa ett allt dldre
jarnvagsnat dr samtidigt en stor utmaning. Nya stambanor och forstirkning av befintliga
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stambanor i form av fler parallella spér vid véra storstadsregioner kommer darfor vara
nddvindiga for att klara den framtida 6kningen av bade resenidrer och gods.
Erfarenheten ifran Kopenhamn och Arlanda visar hur viktigt det &r att man bygger
jarnvégsforbindelser med stationsldgen vid véra storre flygplatser.

En stor del av de tagstopp och forseningar som intraffar sker ofta i de storre
regionerna dir jirnvédgarna dr som mest trafikerade. Stockholms central och nérliggande
tagstationer utgor navet av landets tdginfrastruktur och paverkar tagtrafiken i 6vriga
landet. Det &dr darfor viktigt att satsningar pa drift och underhéll av jirnvédgen i hog
utstrackning kommer Stockholm och de stora och mest trafikerade omradena till del.
Det gynnar tigtrafiken i hela landet.

Lokala och regionala beslut om trafikantavgifter

Det finns manga infrastrukturprojekt som ar samhéllsekonomiskt lonsamma men som
av olika skadl aldrig kommer med i de regionala och nationella trafikplanerna da dessa
inte beror tillrdckligt ménga for att bli politiskt intressanta att arbeta vidare med. Vi
foreslar att lagstiftningen dndras sd att kommuner i samverkan med Trafikverket kan ta
beslut om ”bompeng”, det vill sdga avgifter som tas ut av trafikanterna for att finansiera
enskilda trafikprojekt. Diarigenom ger vi kommunerna béttre forutsittningar att vara
med och medfinansiera enskilda projekt som annars riskerar att forhalas over tid trots att
dessa projekt kan vara av stor betydelse for den enskilda kommunens néringslivs- och
bostadsutveckling.

Nordiska triangeln/Skandinaviska halvon

Sverige ér ett avlangt land som ligger tillsammans med Norge pa Skandinaviska halvon.
Detta gor att vi maste planera vér infrastruktur pa ett sddant sitt att vi tar hiansyn till de
olika l&ndernas forutséttningar. I norra och mellersta Sverige innebér det att vi behover
forbattra infrastrukturen i Ost-véstlig riktning vilket gor att vi pa ett béttre sitt dn idag
kan binda samman Norge, Sverige och Finland. I mellersta Sverige behdver vi forstirka
jarnvégen. En fortsatt upprustning av Malmbanan dr nddvéndig for att stirka Nord-
kalotten. Ett fokus p4 strickan Sundsvall-Ostersund-Trondheim skapar helt nya
forutséttningar for handel och utveckling av denna del av Sverige och Norge. Samtidigt
som vi stirker de Ost-viastliga forbindelserna méste vi fortsétta att utveckla jarnvigen
langs med kusten sa att norra och mellersta Sverige far en béttre koppling till bland
annat Stockholmsregionen. I sddra Sverige dr det viktigt att vi forstarker hela den
nordiska triangeln.

Nedan listas ett antal infrastrukturprojekt som Kristdemokraterna anser bor utredas.
Dessa ska ses som exempel och innebir inte en prioritering av olika atgirder.

Stockholm—Oslo

En dubbelspérig jarnvigsforbindelse mellan Stockholm och Oslo skulle knyta samman
flera starka arbetsmarknadsregioner med miljontals madnniskor. En vél fungerande
jarnvagsforbindelse mellan de bada skandinaviska huvudstidderna skulle minska antalet
flygresor Stockholm—Oslo, som idag uppgar till cirka 1,5 miljoner per ar. Samtidigt
skulle fler person- och godstransporter ske via jarnvédg. En stor del av Sveriges export
gér till Norge och handeln med Norge okar successivt. Badda ldnderna har mycket att
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tjdna pa en snabb jarnvigsforbindelse. Det ar darfor angeldget att mojligheterna for en
dubbelspérsjirnvig pa strickan Stockholm—Oslo utreds. Aven vigforbindelsen i form
av E18 behover stirkas och aterkomma som ett prioriterat projekt inom TEN-T.

En ny broforbindelse mellan Sverige och Danmark

Oresundsbron har bidragit till kad tillviixt i bdde Sverige och Danmark. Handeln har
okat, arbetsmarknadsregionerna har vuxit, resandet for turister har underlittats och
invanare har fitt mgjlighet att bo i1 det ena landet och arbeta i1 det andra. Broférbindelsen
har varit ekonomiskt fordelaktig for Sverige och Danmark som &dger och finansierat bron
gemensamt. Vi kan konstatera att de tidigare ekonomiska kalkylerna har blivit dver-
traffade och att bron tidigare &n berdknat finansierat sina kostnader via broavgifter.
Oresundsbron har nétt kapacitetsgrinsen vilket gor att det finns stort behov av en ny
broforbindelse mellan Sverige och resterande Europa. Kristdemokraterna vilkomnar att
Trafikverket och dess danska motsvarighet har fatt i uppdrag att gemensamt utreda en
vig- och jarnvagsforbindelse mellan Helsingor och Helsingborg. En forutséttning for en
ny fast forbindelse ska vara att en hallbar finansiering kan sikras.

Oslo—Uddevalla—Goteborg—Malmo—Kopenhamn (8 million city)

Bygget av Oresundsbron och den nya jirnvigsforbindelsen genom Hallandsasen har
forbattrat jarnvigskommunikationerna mellan Goéteborg och Képenhamn. Arbetet med
Vistlanken samt en framtida ny forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr kommer
ocksa leda till forbéttrade kommunikationer vilket avlastar E6:an. Samtidigt kar
trycket pa E6:an norr om Goéteborg. Med de nya jarnvagssatsningar som nu sker i
Goteborg kommer kapaciteten att hantera tdg att 6ka. Samtidigt har inte forbindelsen
mellan Goéteborg och Oslo prioriterats pa samma sitt som den sddra forbindelsen mellan
Goteborg och Kopenhamn. Genom att exempelvis bygga ut Bohusbanan och férbinda
den svenska jarnvdagen med Norge vid Svinesund kan man lyfta 6ver gods fran E6:an
till jarnvédg. En sddan ny forbindelse kommer ocksa att korta ner restiden for person-
trafik samtidigt som det mojliggor en koppling mellan jarnvag och flyg vid Rygge i
Norge. Dessutom kan en utbyggnad av Bohusbanan samt en upprustning av Lysekils-
banan mojliggora for Lysekils hamn att ta emot mer gods vilket avlastar den s6dra delen
av E6:an. I dagsliget har Trafikverket enbart tittat pa en ny strickning Oxnered—
Halden—Oslo. Men det finns ingen fullgod jaimforande studie som tittar pa vilken
strdckning som pa bésta sitt tillgodoser behovet av en forbattrad forbindelse Oslo—
Goteborg—Kopenhamn. Kristdemokraterna anser darfor att Trafikverket skall fa i
uppdrag att utreda forutsittningarna for att pa basta sétt ur ett samhéllsnyttoperspektiv
rusta upp samt bygga ett dubbelspar mellan Goéteborg och Oslo.

Stockholmsregionen

Stockholm &r i dag en av de fa huvudstader i Europa som saknar eller inte har paborjat
ett bygge av en ringled runt huvudstaden. Samtidigt 4r Stockholm ocksd den snabbast
viaxande staden 1 Sverige, vilket krdver en infrastruktur som kan mota detta. For att
skapa goda forutséttningar for regional utveckling i Stockholmsregionen samt minska
trafiken i innerstaden #r det viktigt att vigprojektet Ostlig forbindelse, fran Ropsten i
norr till Nacka i sdder, byggs for att skapa en komplett ringled runt Stockholm. En
oOstlig forbindelse kommer att minska fordonstrafiken genom Stockholms centrum och
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det ar nu hog tid att paskynda denna infrastruktursatsning. Tyvérr finns en Ostlig
forbindelse fortfarande inte med i den nationella planen, vilket dr beklagligt. Déarfor bor
den nationella planen kompletteras med en tydlig beskrivning av byggandet av en
komplett ringled kring Stockholm. En 18sning har varit diskussionen om kommunal
medfinansiering. Mgjligheten att anvinda bompeng” skulle kunna underlatta
finansieringen av detta projekt.

Utbyggnationen av Norviks hamn gor att vi maste fa till ytterligare vag- och
jarnvégsforbindelse mellan Norvik i Nyndshamn och 6vriga Stockholmsregionen. Om
inget gors inom detta omrade finns en stor risk att den nya hamnen kommer att
fororsaka stora trafikproblem i det ovriga trafiksystemet under kommande ér.

Under midsommarhelgen 2016 intridffade en allvarlig olycka pa motorvagsbron i
Sodertdlje som ledde till att bron fick stangas av 1 59 dagar, 1 princip hela sommaren.
Det ledde till mycket hoga kostnader. Dels kostade sjdlva reparationen 20 miljoner
kronor, men de samhéllsekonomiska kostnaderna for stingningen har berdknats vara
over 100 miljoner kronor, rdknat 1 bland annat utebliven arbetstid och férsenade
godstransporter. Motorvigsbron dr den enda forbindelsen dver Sodertilje kanal {for tva
av landets storsta vigar, E4 och E20. Sodertilje ndrmare sig 100 000 invanare, &r ett nav
for godstransporter 1 Sverige med hamn, jarnvédg och lastbil och &r séte for nigra av
Sveriges storsta foretag 1 Astra Zeneca och Scania. Det dr bra att det, som en del av
projektet Forbifart Stockholm, ligger ett forslag pa en kapacitetshdjning pa
Sodertiljebron (motorvigsbron) pa tre filer i vardera riktningen i den nationella planen.
Mojligheterna till en ny langsiktigt sdker forbindelse sdderut over Sodertilje kanal,
antingen bro eller tunnel, bor inforas 1 den nationella planen.

E22:an och en ny Olandsforbindelse

Aven om stora delar av sddra Sverige har goda forbindelser s finns det omriden som
brottas med dalig infrastruktur vilket hdmmar deras forutsittningar att utvecklas. En vég
som behdver hogre prioritet dr bl a E22:an. Denna vig binder samman flera viktiga
stider och hamnar vilket gor att den ofta ir tungt trafikerad. And4 har den langa strickor
dér det saknas viltstangsel och dér vigen dr underdimensionerad. Kristdemokraterna
anser att Trafikverket skall fa 1 uppdrag att se hur man kan paskynda en upprustning av
E22. Det ér ocksa uppenbart att vi inom en snar framtid behdver en ny forbindelse till
Oland.

Dags for en Arlandaforhandling

Stockholm—Malardalen &r tillsammans Sveriges starkaste tillvdxtregion och ett 6kat

resande dr bra for svensk tillvéxt. Infrastrukturprojekt likt Stockholmsforhandlingen och Sverigeforhand
sparbundna trafiken behover dras in till Arlanda pa ett 1ampligt och klokt sitt. Det

handlar om allt ifran att kunna nd kommunerna i norddstra Stockholm via en utbyggnad

av Roslagsbanan till infrastrukturlésningar som okar tillgdngligheten fran bl a Uppsala,

Visteras och Eskilstuna till Arlandaregionen.

45:an Inlandsvigen

Riksvig 45 ér en viktig trafiklank som binder samman norra Sverige med bl a hamnarna
1 sodra och mellersta Sverige. Kristdemokraterna anser darfor att 45:an skall prioriteras
avseende upprustning till barighetsklass 4 (BK4) samt att man skall gora en studie 6ver
vad som kan goras for att i Ovrigt forbattra denna vég i syfte att underlétta for turism
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samt person- och godstrafik. P4 sikt bor Riksvég 45 mellan Karlstad och Géteborg
rustas upp till fyrfilsvdg vilket innebér att ndr Trafikverket nu bygger ut delar av 45:an
till tva-plus-ett-vag sa bor det ske pa ett sddant sétt att man samtidigt forbereder for en
framtida forbéttring av standarden.

For att ytterligare paskynda Trafikverkets uppgradering av BK4-vigar avsitter
Kristdemokraterna 10 miljoner kronor under tre 4rs tid 1 syfte att Trafikverket skall
kunna genomfora riktade personalforstarkningar for att paskynda dessa utvérderingar.
Det ér av yttersta vikt att detta gér snabbare dn idag da BK4-végar forstirker den
svenska konkurrenskraften genom att tyngre och langre lastbilar far mojlighet att
anvinda dessa vigar.

Gotland Sveriges forsta forsvarslinje

Gotland har en sérstillning da det dr en 6 utan fast forbindelse med Gvriga Sverige.
Gotlands placering gor ocksa att 6n har ett stort sdkerhetspolitiskt intresse. Detta far
konsekvenser for hur vi bor se pa Gotlands infrastruktur. Idag hamnar Gotland rétt langt
ner ndr Trafikverket prioriterar utifrén ett “normalt” trafikflode, men om Gotland skall
vara enkelt att forsvara bor vi ha en god infrastruktur pa 6n.

Upphandling av jarnvagsunderhallet i konkurrens

Regeringen vill att jarnvigsunderhéllet ska forstatligas och har for detta utsett en
sarskild utredare vars uppdrag nyligen forlédngts. Ett forstatligande av allt jarnvags-
underhdll vore emellertid olyckligt. I stillet foreslar Kristdemokraterna att jirnvags-
underhallet dven 1 fortsdttningen ska upphandlas i konkurrens. Det vore direkt skadligt
om allt jarnvigsunderhall aterforstatligas och vi dr darfor kritiska till regeringens
standpunkt gillande detta. Det finns dock ett behov av att Trafikverket stirker sin
funktion for tillstdnds- och leveranskontroll, besiktning samt uppf6ljning.

Viég- och jarnviagsunderhéllet pa landsbygden

Kristdemokraterna vill ocksa 0ka investeringarna i vig- och jarnvigsunderhéllet pa
landsbygden. Detta &r en viktig atgérd for att frimja den regionala tillvixten och
ménniskors mdjligheter att bo och leva i hela landet.

Enskilda végar

Kristdemokraterna anser att de enskilda vigarna har en mycket stor betydelse for
Sverige. P4 landsbygden dr det av den allra storsta betydelse att underhallet av de
enskilda vdgarna fungerar. Det maste finnas regelverk som skapar mgjlighet for
tillrdckliga resurser for investeringar och underhall i enskilda végar. Staten bor utdka sin
medfinansiering av de enskilda vigarna.

Vighallningen av de enskilda vigarna fungerar oftast bra och ér ett viktigt
komplement till de statliga vigarna. Samtidigt &r det viktigt att staten skdter om sina
egna végar i hela landet. Kristdemokraterna motsétter sig forsok att viltra over statliga
vagar till enskilt huvudmannaskap, vilket skulle skada glesbygdens forutsittningar. For
att underlétta for Sveriges alla vigforeningar som tar ett stort ansvar for den lokala
infrastrukturen okar vi anslagen for enskild vag med 100 miljoner per ér.
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Minska personolyckorna pa jarnvagsspar

Under de senaste dren har fenomenet med obehoriga som ror sig pé jarnvigssparen okat.
Fler ménniskor tar risker och uppehéller sig pé jairnvédgsspér. Detta har orsakat stora
forseningar 1 tdgtrafiken bade for regiontdg och for fjarrtag. Kristdemokraterna foresléar
att Trafikverket i samarbete med tdgoperatdrerna arbetar fram en atgérdsplan for att
minska antalet personolyckor pa jarnvagsspar och forsvéra for obehoriga att betrida
spéren.

Kombiterminaler som snabbar pd omlastning

Vid kombiterminaler sker omlastning av containrar eller lastbilstrailers mellan olika
trafikslag: vég, jarnvég eller sjofart. Idag gir saidan omlastning relativt langsamt, vilket
ar en orsak till att rena vagtransporter ofta dr det snabbaste och smidigaste sittet att
transportera gods, dven pa strackor dér jirnvdg finns. Kombiterminalerna behover
darfor utvecklas sé att omlastning mellan vag och jarnvig sker smidigare. En 16sning ar
att containrar verfors horisontellt mellan lastbil och tig vid kortare stopp.

Bilen — ett redskap for frihet

Bilen ar for manga en forutsittning for att kunna bo och arbeta ddr man vill. Bilen &r ett
redskap for frihet. Samtidigt maste de negativa konsekvenserna av végtrafiken
begrinsas, framfor allt utslippen. Men 1 var iver att sdnka de miljoskadliga utslappen
ska inte bilen som fardmedel offras. Darfor krdvs det 14ngsiktiga och effektiva
styrmedel for att 6ka andelen fornybara drivmedel med klimatprestanda, eldrift samt
effektivare transporter.

Kristdemokraternas transportpolitik syftar till att skapa incitament for manniskor att
vélja mer miljovénliga alternativ, inte som regeringen att bestraffa ménniskor som inte
har tillgang till kollektivtrafik inom rimligt avstand. Transportpolitikens utgangspunkt
finns alltfor ofta i storstdder och titorter. Men ska hela Sverige leva behovs bilen.
Skatter pd drivmedel ska utformas sé att de inte forsvérar for vare sig boende eller
foretagare pa landsbygden.

Forlang giltighetstiden for kunskaps- och korprov

Det blir allt svérare att ta kdrkort med B-behorighet. Ett godként kunskapsprov eller
korprov dr giltigt 1 tvd manader. Bada proven maste vara godkinda inom giltighetstiden
tva manader, annars maste nya avgifter betalas och bada proven goras om.

Systemet borde vara mer flexibelt och hansynstagande till ungdomars livssituation.
Ofta planerar ungdomar att ta korkort da det ar studieuppehéll, men med radande system
kan ungdomar behdva vénta till sommaren efter for att pd nytt forsoka ta korkort, trots
att antingen teoriprovet eller korprovet var godként nér det begav sig. Det faktum att
ocksa Trafikverkets véntetider for korprov i vissa fall kan vara ldngre &n tva manader
under sommarménaderna gor att manga tvingas betala igen for att skriva om teoriprovet
eller gora kdrprovet.

Ett innehav av B-korkort dr ofta ett grundlaggande krav for att ens vara paténkt for
en rad olika yrken. Dagens ofta segdragna process minskar darfér ménga ungas chanser
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att hitta jobb. Kristdemokraterna anser att det inte dr rimligt att utsétta framst ungdomar
och studenter for denna tidspress, som tillika kan bli en mycket kostsam process for de
manga ungdomar som lever pé knappa studiebidrag och studielan. Mot denna bakgrund
bor giltighetstiden for ett godként kunskapsprov samt kdrprov for korkortsbehorighet B
forldngas till sex manader.

Stoppa illegala korskolor

Ett vixande problem i Sverige &r illegala korskolor. De illegala korskolorna snedvrider
marknaden. Illegala korskolor upptrader i manga fall som helt vanliga och lagliga
korskolor och det dr darfor valdigt svért for eleverna att mérka skillnaden. Omfattningen
syns inte minst pa internet dir ménga illegala korskolor marknadsfor sig pa flera
portaler. Den illegala korkortsutbildningen har kopplingar till den organiserade
brottsligheten. Konsekvenserna dr méanga: elever blir lurade till dyra och undermaliga
lektioner, de riktiga trafikskolorna riskerar att konkurreras ut och koerna till korproven
blir allt l&ingre da fler och fler blir underkdnda och maste géra om provet. Andelen
godkinda kdrprov har de senaste tio dren sjunkit till 48 procent och endast 45 procent
klarar teoriprovet.

Kristdemokraterna ser positivt pa att det haller pé att tas fram ett nytt teoriprov som
forhoppningsvis omojliggor organiserat fusk pa teoridelen. Men det stoppar inte fusket
med korlektionerna.

Det har framkommit att vissa personer satt 1 system att missbruka mdjligheten till
privat handledning av kdrelever genom att i praktiken bedriva kdrskoleverksamhet mot
svart betalning. For att forsvéra for enskilda att bedriva illegal korskoleverksamhet,
foreslar Kristdemokraterna att antalet elever som en enskild privatperson kan handleda
minskas fran femton till fem. For att tydligare synliggora skillnaden mellan en legal och
en illegal korskola foreslar Kristdemokraterna att det infors en sirskild farg pa
registreringsskyltar for registrerade korskolebilar for att underlétta for polisen att stoppa
illegal korskoleverksamhet.

Regeringen har i september 2019 gett Transportstyrelsen 1 uppdrag att foresla
atgdrder mot fusk vid forarprov och illegal utbildningsverksamhet. Eftersom det fortsatt
ar sma atgirder som gors sa finns fortfarande ett stort behov av att gora en totaloversyn
av korkortsutbildningen genom att tillsétta en parlamentarisk utredning. Forst dd kan en
helhetsbild av korkortsutbildningen skapas, som inrymmer svart verksamhet, sjdlva
utbildningen, kunskapskrav med mera. En 6versyn kan ocksa titta pd eventuellt behov
av dterkommande syntest nér korkortet fornyas.

Kristdemokraterna vill ocksa infora krav pa alkolds pd samtliga nya bilar som
anvénds 1 korkortsutbildningen for att sdkra trafiknykterheten. Ett krav pa alkolés finns
redan for den som vill bli medlem i Sveriges Trafikskolors Riksforbund.
Kristdemokraterna vill att alla trafikskolor ska f6lja deras exempel.

Stoppa “’bilmalvakter”

Sa kallade bilmalvakter, det vill sdga personer som formellt star som &dgare till ett fordon
utan att sjdlv ha det 1 sin besittning, &r ett viktigt verktyg for den organiserade brotts-
ligheten. Ett problem ir att en och samma person, som inte &r svensk medborgare, kan
skapa flera samordningsnummer. Dérigenom kan det existera ett antal digitala personer
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med samordningsnummer utan att dessa motsvaras av nagon fysisk person. Dessa
“personer” med samordningsnummer kan 1 sin tur dga ett flertal bilar vardera. Krist-
demokraterna foreslar att en person med samordningsnummer endast ska fa 4ga max en
bil i Sverige.

Effektiv kontroll av avgasrening vid besiktning

Kraven pa besiktning av utsldppen fran personbilar &r 1 dagsliget otillrdckliga. De nya
besiktningsreglerna innebér att en bil som har felaktig avgasrening kan passera
besiktningen helt utan anmirkning, trots att den sldpper ut ldngt mycket mer &n vad som
ar tillatet ndr bilen siljs. Genom att kontinuerligt kontrollera och fdnga upp de fordon
som har for héga utsldapp 1 samband med fordonsbesiktningen kan utsldppen minska,
men den mdjligheten dr numera liten i Sverige. Insikten om utslédppens skadliga effekter
pa minniskors hilsa och miljon har inneburit att andra ldnder sénkt sina gransvirden,
det vill séiga toleransnivan, for vilka utslédpp som tillats fran en bil. I Sverige gér
utvecklingen at motsatt hill, genom att de tilldtna utsldppsnivaerna for svenska bilar
kraftigt hojs. Nya generella gransvédrden har inforts, och dessa ér satta till en niva som i
praktiken gor det omojligt att underkénna fordon som slidpper ut for mycket skadliga
partiklar och &mnen.

e QGrinsvirdena for kolmonoxid dr uppemot 100 ganger hogre &n vad en vanlig
bensinbil kan forvéntas sldppa ut.

e For dieselbilar tillverkade efter 2009 ar gransvardena gillande partiklar 70—100
ganger hogre dn vad dessa bilar normalt sldpper ut.

e Nivéan &r sd hog att till och med dieselbilar med bortmonterade eller manipulerade
partikelfilter sldpper ut mindre &n griansnivéerna.

Regeringen bor dterkomma med forslag pa hur man kan forbéttra miljokontrollen pé
fordon sé att Sverige inte har betydligt lagre krav pa miljokontroll av fordon dn andra
europeiska lander.

Se over reglerna for A-traktorer

En sa kallad A-traktor ska vara konstruerad for en hastighet pd max 30 km/h. Idag far
A-traktor framforas med ett AM-korkort, som ocksé géller for moped. Utbildningen
bestar av bade teori och praktiska delar sasom 6vningskorning. Det &r inte tilldtet att
Ovningskora privat utan enbart hos utbildaren. A-traktorer har i de flesta fall dubbla
vaxellador med varvtalsregulator. Detta innebér att A-traktorn far ett varvtal runt 4 000—
5 000 vid en hastighet av 30 km/h. Det hdga varvtalet resulterar i att vixellddor och
andra delar utsétts for ett snabbt slitage och ofta gér sonder. Att den laga
maxhastigheten stoppar upp trafiken kan vara ett annat skl till att ménga frestas till
olaglig trimning av sin A-traktor.

En mojlighet att hantera problemet skulle kunna vara att hoja den hogsta tilldtna
hastigheten for A-traktorn till 50 km/h. Darigenom skulle frestelsen att olagligt trimma
A-traktorn kunna minska. For att bibehalla trafiksdkerheten borde det i sa fall inforas
krav pa ett sarskilt korkort for A-traktor med hogre krav én for AM-korkort. A-traktorn
ar, inte minst pa landsbygden, ett viktigt fortskaffningsmedel for madnga ungdomar. Att
se Over mojligheten att forflytta sig pa ett sakert sitt, dven 1 de delar av landet dir

27



kollektivtrafik inte &r fullt utbyggd, ar en viktig del i att mojliggora transport till sdvil
fritidssysselséttning som extraarbete.

Regeringen bor se dver reglerna for A-traktor 1 syfte att finna en 16sning som okar
trafiksdkerheten.

Moderniserat reseavdrag

Reseavdragskommittén presenterade under sommaren 2019 ett forslag till ny modell for
fardmedelsneutral skattereduktion for langre arbetsresor (SOU 2019:36).
Kristdemokraterna anser att principerna bakom den foreslagna modellen &r bra.
Anvindning av kollektivtrafik och samékning ska uppmuntras. En skattereduktion &r att
foredra framfor ett avdrag eftersom resekostnaden for samma resa inte dr storre for den
som har hog marginalskatt 4n for den som har lag. Det &r naturligtvis ocksa positivt om
systemet blir enklare sé att ”skattefelet” (fusk) kan minskas. Daremot anser vi att den
foreslagna nivan pa skattereduktionen ar for 1ag, vilket innebar att hojningen av
reseavdragets storlek inte ligger i linje med det vi kristdemokrater vill se. Detta géller
sarskilt for dem som bor och verkar pa landsbygden. En 6vergang till ett
avstandsbaserat reseavdragssystem &r efterstravansvirt av frimst miljo- och klimatskal,
men dven av forenklingsskil och for att minska det 6verutnyttjande som forekommer.
Dock bor en sddan 6vergéang ske pa ett sadant sétt att det blir en forbéttring for dem som
bor pa landsbygden och dr beroende av bilen.

I avvaktan pa en ny modell for reseavdraget foreslar Kristdemokraterna att
milerséttningen hojs fran 18,50 till 22 kr/mil och att detta delvis finansieras genom att
beloppsgransen hojs fran 11 000 till 13 000 kronor.

Stark forutsattningarna for den svenska sjofarten

Svensk sjofart 4r en mycket viktig ndring for Sveriges utveckling samt konkurrenskraft
och har stor betydelse for det svenska transportsystemet. En stark handelsflotta behdvs
av flera skél, inte minst for att mojliggora goda forutsittningar for import och export
men ocksd utifrdn miljosynpunkt och sjosdkerhet. Genom en stor svenskflaggad
handelsflotta kan Sverige paverka utformningen av de internationella reglerna for
sjofarten. Detta dr dven viktigt for den nationella sékerheten. I handelse av ofred &r det
av yttersta vikt att den svenska handelsflottan &r stor men ocksé diversifierad, sa att den
kan bidra till totalfoérsvaret.

Enligt Transportstyrelsen transporteras ungefar 90 procent av Sveriges
utrikeshandel, mitt i volym, sjovégen, vilket innebér cirka 180 miljoner ton
transporterat gods. Utdver det transporteras ungefar 30 miljoner passagerare per ar med
férja till och fran Sveriges grannlédnder. Den svenska sjofartssektorn och alla dess
omgivningsforetag sysselsitter ungefdar 100 000 personer.

Kristdemokraterna vill 6ka den svenska sjofartens konkurrenskraft eftersom de
svenska vattenvigarna dr underutnyttjade, samtidigt som framfor allt jarnvigen pressas
av ett allt hardare kapacitetstryck och inte riacker till. Jimfort med végtransporter
innebar dessutom transporter pé inre vattenviagar en miljovinst. Ska mer gods ga till
sj0ss behdver de inre vattenvédgarna och infrastrukturen runt dem rustas upp. Samtidigt
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betalar sjofarten for underhéllet av sina transportleder genom att farledsavgifter betalar
for isbrytning. Kristdemokraterna delar branschens oro for detta. Finansieringen av
framfor allt isbrytning, men dven hur annat farledsunderhall ska ga till for att fraimja
konkurrensneutralitet for alla transportslag, maste ses over.

Den svenska sjofarten agerar pa en global marknad dér internationella regler satter
spelreglerna for de svenska rederierna. Den snabba tekniska utvecklingen och 6kad
globalisering av ekonomi och handel har en betydande paverkan pé sjéfarten som
nédring. Under manga &r flaggades svenskregistrerade fartyg ut. Fram till och med 2009
lag antalet svenskflaggade handelsfartyg pa minst 100 bruttoton stabilt kring drygt 400
stycken, men det hade 31 december 2017 minskat till 304.

Bland annat av dessa skal tillsatte alliansregeringen en utredning om tonnageskatt
2013. Det har varit en mycket viktig frdga for Kristdemokraterna. Efter en del
forseningar infordes detta dntligen 1 januari 2017. Detta har bidragit till att antalet
svenskflaggade fartyg nu 6kar igen, vilket 4r mycket positivt, men det dr fortfarande
langt kvar tills antalet svenskflaggade fartyg ar tillfredsstdllande. Nu &r det dags att
bdrja utveckla tonnageskattesystemet och utreda de begridnsningar som finns 1 systemet.
Fartyg som ska inga i systemet maste idag gora det i tio ars tid, och fartyget far under
denna period endast trafikera svenska vatten maximalt 25 procent av tiden. For
framforallt mindre redare innebér detta en osékerhetsfaktor da det &r svéart att forutse hur
marknaden kommer att utvecklas pé sé lang sikt. Genom att litta pa dessa begransningar
kan fler omfattas och ddrmed forbéttras forutsdttningarna for svensk sjofart.

Aven om forutsittningarna for svensk sjofart forbittrats nigot pa senare ar, och
optimismen i branschen ér stor, sa finns det fortsatt stora utmaningar for den svenska
sjofarten. Framst handlar det om att néringens kostnader maste minska sa att branschen
kan konkurrera med sina utldindska motsvarigheter. Svensk sjofart ska ges goda villkor
och konkurrenskraftiga skatter, avgifter och regelldttnader. Detta dr vésentligt for att
behélla och utdka antalet svenskregistrerade fartyg i Sverige.

Utover goda villkor for sjofarten, sé dr det ocksa viktigt med vilfungerande och
andamalsenliga hamnar. Den viktiga containertrafiken sker med allt storre fartyg vilket
ar positivt av bade ekonomiska och ekologiska skél, och for att kunna ta emot dessa
fartyg krévs det att hamnarnas funktionalitet stindigt utvecklas. Fradgan om muddring av
hamnar dr déarfor mycket viktig, sarskilt 1 Goteborgs hamn men ocksé 1 andra hamnar
som till exempel Lulea hamn.

For att stirka konkurrenskraften i den svenska sjofarten bor det tillsdttas ett
partsoverskridande sjofartsrad dir rederier, fackforbund, marina utrustningsforetag,
hamnar, skolor, akademi med flera samverkar med politiska institutioner och
myndigheter for att bidra med kompetens och forslag pa atgéarder for utveckling.

Sjofartsstodet

Sjofartsstodet dr en del 1 att skapa goda och konkurrenskraftiga forutsdttningar for
svensk sjofart. Det ldmnas till redare som har sjdmén anstéllda pa svenskflaggade
fartyg. Stodet innebdr att de kostnader som arbetsgivare i sektorn har for
arbetsgivaravgifter och sociala avgifter aterbetalas. Detta kallas ibland f6r
nettomodellen. Regeringen véljer nu att g& fram med en sdankning pé en procent i stodet
vilket vi ser som mycket olyckligt. Det skadar branschens tilltro till Sverige och det
riskerar att hdmma den positiva inflaggning vi sett de senaste aren, men det sker ocksd 1
en tid med kraftiga avgiftsokningar for handelssjofarten. Darmed hdmmas ocksa
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mojligheterna till 6verflyttning av gods till vatten, vilket star i strid med miljomalen.
Kristdemokraterna foreslar att nivan i den sa kallade nettomodellen behélls och tillfor
med anledning av detta 20 miljoner kronor.

Miljorabatter

Det ér viktigt att avgiftssystem och skatter styr mot klimatsmarta val. Investeringar i
klimatsmart teknik maste 16na sig for att fler aktorer ska gora dessa. Det finns idag
mojlighet till miljorabatt for foretag som gor dessa investeringar, men for ménga redare
har dessa miljorabatter minskat jamfort med de miljorabatter som funnits tidigare. Detta
ar olyckligt. Incitamenten for redare att gora miljoinvesteringar méaste stirkas och for
detta dndamal tillfor Kristdemokraterna 30 miljoner kronor. Regeringen maste ocksa
sakerstdlla att de miljorabatter som budgeteras betalas ut till fullo.

”En dorr in”

I dag kan rederier vara tvungna att vénda sig till en rad olika myndigheter, och
myndighetskontakten &r alltfor ofta byrdkratisk. Kristdemokraterna vill darfor infora en
garanti att foretag bara behover lamna en uppgift en gang till myndigheterna, dér
uppgifterna sedan slussas vidare till aktuell myndighet. Det skulle patagligt minska
tiden som rederierna behdver ldgga pa administration.

Svaveldirektivet

Frin och med érsskiftet 2015 giller EU:s svaveldirektiv for Ostersjon. Direktivet
innebdr att halten av svavel 1 fartygsbréanslen ska sénkas fran 3,5 procent till 0,5 procent
till ar 2020. I Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen giller hardare krav. Dér far
fartygens brénsle innehdlla maximalt 0,1 procent svavel. Att successivt skérpa
utsldppskraven dr viktigt for miljon men samtidigt innebir svaveldirektivet 6kade
kostnader for den svenska sjofartsndringen. Det dr dérfor av yttersta vikt att det finns ett
effektivt kontrollsystem for att sékerstélla efterlevnaden av direktivet sa att det 16nar sig
for rederier att gora rétt.

Utred ett borttagande av stampelskatten for fartyg

Investeringar i fartyg kriaver stora kapitalinvesteringar. Detta innebér att det ofta krévs
lan, vilket kréver en sdkerhet for ldngivaren. Sdkerheten garanteras genom ett pantbrev
och vid utfiardandet av detta tas en sérskild stimpelskatt ut. Stimpelskatten tas ut med
0,4 procent av beloppet pd pantbrevet, vilket blir betydande summor vid investeringar
pa manga hundra miljoner kronor. Ddrmed utgor stimpelskatten ett hinder for att den
svenska sjofartsniringen ska védxa. Dessutom himmar denna skatt investeringarna i
klimatsmart teknik, som ofta dr dyrare att géra men inte betalar sig i samma
utstrdckning. Ett borttagande av stdmpelskatten bor dérfor utredas.
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Bétpendling

Kollektivtrafik pa vatten kan ofta avlasta kommuners och regioners trafikleder. Sjotrafik
orsakar mindre koldioxidutsldpp och dr ett miljovénligt och effektivt transportmedel
som kan transportera manga resendrer 1 storstdder. Vattenvigarna ar idag
underutnyttjade och har potential att mdjliggora framtida bostads- och
arbetsmarknadsomréaden. For att mojliggora detta dr det viktigt att ha med batpendling i
planeringen av den framtida infrastrukturen, tillgéngliggora kajer och ha ett
biljettsystem som inkluderar bade upphandlade offentliga och enskilda aktorers
persontrafik pa vatten. Kristdemokraterna foreslar att Trafikverket fir i uppdrag att
samverka med kommuner och regioner for att stodja utbyggnaden av kollektivtrafiken
pa vatten. Det dr angeldget med goda forbindelser mellan dar och fastlandet.
Pendlingsmdjligheterna pa vatten behover stirkas sé att hela skdrgarden kan leva. Det
statliga bidraget till farjetrafik i enskild eller kommunal regi ska dérfor besta.

Inre vattenvagar

Kristdemokraterna anser att Sveriges inre vattenvagar behdver prioriteras nir det géller
godstransporter. Kapaciteten for inrikes godstransporter via sjovigen behdver oka.
Sjofartsverket bor 1 samarbete med berérda kommuner arbeta fram en plan for att
tillgéngliggdra och mojliggdra mer godstransporter via inlandssjofarten.

Inlandssjofarten ar vl vard att uppmarksammas och utveckla, da briansle-
anviandningen for till exempel pramfartyg ér bara en tredjedel av dieselférbrukningen
for en lastbil. Nagra av vara EU-klassade vattenvédgar for inlandstrafik dr bland annat
Gota dlv, Véanern och Mélaren. For att Vinersjofarten ska kunna fungera krévs att nya
slussar byggs i Trollhéttan, Vanersborg och Lilla Edet. De nuvarande slussarna ar
utdomda till 2030. Likas&d kommer satsningar att behdvas i1 andra farleder, exempelvis
Sodertélje kanal. Darutdver behdver farlederna muddras in till Géteborg och Lulea.
Samverkan behover dock ske mellan de branscher som har de tyngsta transportbehoven
for att se 6ver den sammanlagda infrastrukturen for transporter och fa en mer effektiv
anvindning.

Sjofartsverkets roll som affarsverk

Man kan ifrdgasitta den nuvarande modellen dir Sjofartsverket dr ett affarsverk. I
samband med en genomlysning av affarsverk och statliga bolag bor dven Sjofartsverkets
roll provas kritiskt. Det &r ett stort problem att Sjofartsverket hojt avgifter for sjofarten
for att klara verkets budget, vilket hamnar i konflikt med det 6vergripande mélet att
flytta 6ver godstrafik fran vég till sjofart. Det bor noteras att de svenska
farledsavgifterna ur ett internationellt perspektiv dr en udda foreteelse.
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Den tunga vagtrafiken

En ny beskattningsmodell

Den tunga végtrafiken &r en stor killa till koldioxidutslapp. I dagsldget beskattas den
tunga végtrafikens negativa klimat- och miljopdverkan samt végslitage huvudsakligen
ndr brinslet tankas. Priset tas ut direkt vid dieselpumpen. En nackdel med detta system
ar att kostnaden blir olika for olika lastbilar beroende pa var de tankar sin diesel. Den
som tankat diesel 1 ett annat land, dér drivmedelspriset ar lagre, far ddrmed en ligre
korkostnad per mil pa de svenska vdgarna.

Den nuvarande beskattningsmodellen bor erséttas med en modell som tar hdnsyn till
vilken miljobelastning fordonets korande har i hela trafiksystemet. Modellen maste ta
hinsyn till stad och land, tringsel, tid pa dygnet samt fordonens miljopaverkan. Med
dagens moderna teknik kan vi skapa en modell som dr avsevirt mer réttvis dn dagens
modell. Om varje fordon har en uppkoppling till ett digitalt trafikdvervakningssystem
kan man betala skatt minadsvis utifran vilken zon fordonet har befunnit sig. Fordelen
med detta &r att vi kan komma bort frén dagens 6verbeskattning av landsbygden
samtidigt som vi kan fa till en mer styrande beskattning i1 vara storstdder dér tringsel
samt miljobelastning dr som storst. Vi kan ocksa arbeta med olika beskattning vid olika
tider pd dygnet vilket gor att vi dven hér kan skapa en storre styrning via beskattningen.
Vigtrafiken kommer saledes att bli mer likvardig med t.ex. flyget och jarnvéigen dér de
“bésta” avgdngstiderna har ett hogre virde dn de avgangar da resetrycket &r liagre.
Modellen innebér ocksa en mer likvérdig beskattning mellan svenska och utlindska
lastbilar. Den nya beskattningsmodellen kan forst provas for de tunga godstransporterna
och darefter utokas till att &ven omfatta personbilar.

Satsningar pa biobrinsle

For att ett nytt bransle ska sl igenom 1 branschen maste man kunna lita pa att det gér att
tanka Gverallt. Biogas, inte minst i flytande form, dr pd manga sitt ett smartare
alternativ ur bade klimat- och hélsosynpunkt &n de biobrénslen som kan anvéndas i
dagens lastbilar. For att fa in biogasen pa allvar behover darfor produktionen stimuleras,
liksom utbyggnaden av tankstationer, inte bara i Sverige utan i hela Europa. For att
sékra tillgadngen pa organiskt avfall till r6tningen krévs ocksa en effektivare
kéllsortering i kommunerna.

Den offentliga sektorn har en viktig roll som normerande for akeribranschen och
bussbranschen. Vid upphandlingar ska det anges vilken miljoprestanda som ska uppnas,
snarare dn vilken typ av fordon eller bransle som ska anvdndas. Uppfoljningen av
kraven behover ocksa forbéttras; hir ar privata foretag idag bittre.

Tillat langre lastbilar

Annu lingre lastbilsekipage #n de vi r vana vid, si kallade HCT-fordon, kan spela en
viktig roll for att effektivisera vigtransporterna och minska miljopéverkan. I Finland
tillits sedan 2018 lastbilar pa upp till 34,5 meter. I jimforelse med lastbilar pa
nuvarande maxlidngd 25,25 meter, kan lastbil pa 32 meter transportera samma
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godsméngd med 17 procent mindre CO,-utsldapp och 25 procent mindre personal.6 Vart
samhélle behover anvinda potentialen hos HCT-fordon for att 6ka
transporteffektiviteten, reducera transportvolymerna, minska utsléppen och uppnéd hogre
sakerhet. Kunskapen frin vildokumenterade forsok med HCT bor anvéndas och
fordonen konfigureras for det speciella omrade dér de ska anvéndas. Introduktionen av
HCT kan komma att kréva att en ny forarbehorighet infors. Sverige bor studera Finlands
erfarenheter av HCT.

Lat tunga lastbilar kora pa alla vagar som har bérighet

Den rodgrona regeringen valde att begrinsa de tyngsta lastbilarnas nyttjande av
vagndtet. De tyngsta lastbilarna far endast kora pd 8 procent av det svenska vagnitet.
Kristdemokraterna anser att regeringen snabbt bor utarbeta regler sa att en bruttovikt pd
upp till 74 ton kan tillatas pa de delar av det allmdnna vignédtet som har tillracklig
bérighet for att denna reform ska ge de miljo-, klimat- och ekonomieffektiva transporter
som &r tanken. Svenska foretag maste ges goda mojligheter att konkurrera pa sa goda
villkor som mdjligt och genom att betridnga det sviker regeringen svenska foretag framst
skogsndringen. Lastbilar pd 74 ton reducerar utsldppen per ton transporterat gods, mer
gods transporteras per kdrning och detta har efterlysts frn frimst skogsnéringen. Férre
lastbilar bidrar till mindre milj6forstoring och ar viktigt for att fa ned transportsektorns
koldioxidutslapp, for att Sverige ska nd malet om en fossiloberoende fordonsflotta 2030.
Kristdemokraterna anser att det dr utsldppen som ska bekdmpas, inte enskilda
transportslag. Kristdemokraterna foreslar darfor att lastbilar pa upp till 74 ton ska
tillatas pa alla de vigar som har barighet for detta.

Bittre konkurrensvillkor inom akerinédringen

En riksdagsmajoritet har i april 2017, pé kristdemokratiskt initiativ, uppmanat
regeringen att skyndsamt tillsdtta en utredning for att stédrka den svenska akerindringens
konkurrenskraft. I augusti 2019 tillsatte regeringen en utredning om effektivare kontroll
av yrkestrafiken. Utredningsuppdraget ska redovisas senast 1 mars 2021. Den illojala
konkurrensen frén utlandska foretag, som kan fortga pa grund av bristande kontroll, dr
den viktigaste faktorn som tynger den svenska akerindringens konkurrenskraft. Det &r
dérfor bra att en utredning om effektivare kontroll tillsatts om dn senfardigt.

Svensk ékerinéring ar i dag utsatt for en hard osund internationell konkurrens.
Samtidigt som svenska lastbilschaufforer far betala tusentals svenska kronor vid
overtradelse av kor- och vilotiderna, kor manga utlandska akare ldngre 4n vad som ar
tillatet enligt EU-regler. Fusket inom &kerinéringen dr utbrett och maste tas pa stort
allvar. Oseriosa aktorer betalar inte avtalsenliga 16ner och struntar i miljo- och
cabotagereglerna. Detta riskerar att sld ut seridsa aktorer pa marknaden. Det dr viktigt
att se over villkoren inom akerinédringen i syfte att bidra till regelefterlevnad och att
framja konkurrens pa lika villkor.

6 Killa: Cider L och Larsson L, HCT DUO2 project Gothenburg Malmoe in Sweden, 2019.
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Klampning tills boterna betalts

Kristdemokraterna har medverkat till tuffare tag vid cabotagebrott for att skapa réttvisa
konkurrensvillkor dér fusk inte dr ett medel 1 konkurrensen. I hindelse av att foraren
inte betalar sanktionsavgiften, som uppgar till 40 000 kronor, har polisen mdjlighet att
lasa fast fordonet, s.k. klampning. Méjligheten till klampning géller endast nér
sanktionsavgifter doms ut for Gvertrddelser av kor- och vilotiderna och
cabotagereglerna, inte vid trafikboter for exempelvis fortkérning. Fran 1 juli 2018 har
polisen ritt att ta fordonsnycklar, registreringsskyltar och frakthandlingar om bdterna
inte dr betalade eller bristerna pa fordonet inte dr dtgérdade. Ett fordon kan idag
klampas 1 upp till 36 timmar. Kristdemokraterna foreslar att fordon ska kunna klampas
tills boterna har betalts.

Skirp straffsanktionerna mot miljoforseelser fran utliindska lastbilar

Straffsanktionerna mot miljoforseelser inom ékeribranschen behover ses over i syfte att
skapa lika villkor for inhemska och utldndska akeriforetag. En mojlighet kan vara att
akare botfills eller klampas pé plats d&ven nér de bryter mot miljoregler, liksom mot
hastighets- och arbetstidsregler.

Fler kontroller

Kristdemokraterna vill betona att polisens kontroller av lastbilstrafiken méste
intensifieras for att en sund konkurrens ska fungera 1 praktiken. Utvecklingen med allt
farre trafikpoliser behover vindas. Idag dr risken for liten att utldndska lastbilar aker
fast. Erfarenheter frdn exempelvis Danmarks arbete med att motverka illegala
cabotagetransporter visar att det krdvs lagdndringar men ocksa att polisen har
tillrackliga resurser for att lyckas stdvja fusket. Enligt en undersékning fran
Motorminnens Riksforbund frén 2018 har antalet trafikpoliser minskat fran cirka 1 250
for 25 ar sedan till ca 200 idag. Antalet nykterhetskontroller har mer dn halverats fran
2,7 miljoner 2010 till under en miljon idag. Det 4r med andra ord sjdlvklart att
trafikpolisen behdver forstarkas. Men det méste ocksa alla andra delar av polisen.

Konkurrensneutral kontroll av regelefterlevnaden

Svenska foretag kontrolleras av Transportstyrelsen medan utlindska foretag kontrolleras
av polisen. Detta skapar en snedvriden konkurrenssituation. I stéllet borde en och
samma kontrollmyndighet skanna” hela végtransportbranschen och finna de foretag
som misskoter sig virst. Kontroll av dessa borde prioriteras. Fore 2011 var det polisen
som ansvarade for kontrollen av kor- och vilotiderna dven for svenska foretag. Polisen
bor dterfd detta ansvar dven for svenska akerier.

Om fri rorlighet inom EU ska fungera méste det rdda transparens och lika villkor
inom unionen. Idag &r flera EU-ldnders fordonsregister inte tillgdngliga for vara
kontrollerande myndigheter, trots att de enligt EU-beslut ska vara detta sedan 2012.
Alla register borde vara 6ppna for alla medlemsstaters myndigheter. Annars fungerar
inte den gemensamma marknaden.

Forenkla reglerna for skétsamma akerier

Idag ar regelverken inom transportbranschen rigordsa i syfte att forhindra fusk. Kanske
har det blivit for svarhanterligt for att laglydiga foretag ska kunna bedriva en
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fungerande verksamhet. Transportstyrelsen domer ut hoga sanktionsavgifter for smirre
avvikelser som é&kerierna har liten eller ingen mojlighet att paverka.

Enligt géllande regler har fordonens digitala fardskrivare en viktig roll. De fard-
skrivare som foretagen idag tvingas ha installerade dr inte anvéndarvinliga och skapar
ofta misstag som gor att foretaget pafors en sanktionsavgift. I var tid borde det rimligen
finnas tekniska mojligheter att f6lja fordonen via gps sa att deras rorelser dokumenteras
pa ett tillforlitligt sitt. Digitala lagringscentraler, som redan anvidnds inom
taxibranschen, skulle underlitta for de seridsa akarna.

Transportstyrelsens tillsyn av akeriforetagen behdver bli mer rittvis och réttssédker.
Idag ar det de foretag som fastnar i en poliskontroll som hamnar i Transportstyrelsens
lista over tillsynsobjekt. Eftersom relativt f foretag fastnar i poliskontroller medfor
detta system en hog grad av slumpmassighet 1 tillsynen.

Tillgdng pé chaufforer

Det rader brist pa utbildade yrkeschaufforer. En svérighet ligger 1 att det inte gér att ta
lastbils- och busskorkort med studieldn. Detta bor dndras. Korkortslan fran CSN bor
vara mojligt dven for yrkesforarutbildning.

Trygghet for chaufforer

Det ska vara mojligt att vara trygg som lastbilschauffor, dven nattetid. Trafikverket bor
darfor fa 1 uppdrag att tillhandahélla skyddade inhdgnade zoner for lastbilar dver natten.
Driften av dessa kan upphandlas.

Cykeln

Cykeln fyller en viktig samhillsfunktion. Det &r positivt att fler ser cykeln som ett
anvindbart transportmedel eftersom det medfor goda effekter for sdvil folkhélsan och
miljon som trangseln i stdderna. Men det dr ocksa uppenbart att trafikmiljon inte 1
tillrackligt hog grad &r anpassad for cykling. Nér andra kategorier av trafikanter drabbas
av farre dodsfall och allvarliga olyckor 4n tidigare, dr utvecklingen tyvérr inte lika
gynnsam for cyklister. I genomsnitt har 23 cyklister per &r omkommit i trafiken under
perioden 2011-2015. Strategin for sdkrare cykling som har tagits av Trafikverket och
berdrda aktorer dr viktig i arbetet for att 6ka trafiksidkerheten for cyklisterna.

Planering for cykling

Kristdemokraterna vill fortsitta arbeta for att 6ka sdkerheten for cyklister i trafiken. Det
behdvs mer av strategiskt och forebyggande arbete for att minska antalet cykelolyckor.
Milet med allt trafiksdkerhetsarbete ar att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i
trafiken. Det dr darfor positivt att regeringen nu foreslar en satsning pé cykelfrdmjande
atgirder och ett framtagande av en nationell cykelstrategi. Kristdemokraterna anser att
kommunerna bir ett stort ansvar genom att vidta dtgirder for att underlitta for cykel-
trafik. Det dr viktigt att kommuner samarbetar for att hitta gemensamma I6sningar pa
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cykelstrdk och cykelvigar for att underlétta cyklisternas cyklande. Vi vill att
framkomligheten for cyklister ska prioriteras vid stadsplanering.

Cykling har stor utvecklingspotential med goda miljo- och klimateffekter saval som
hélsoeffekter. Cykeln méste pé ett tydligare sitt ses som ett eget trafikslag och
prioriteras hogre 1 stadsplanering och infrastrukturinvesteringar. Det har visat sig att nér
sa sker sd 0kar ocksé cyklingen markant. Kristdemokraterna satsar déarfér 350 miljoner
kronor per &r i ett nytt anslag for sdker cykelinfrastruktur.

Framjande av cykling

Kristdemokraterna foreslér att det ska tillsdttas en utredning om att skapa mdjlighet for
arbetsgivare att subventionera cykel- och kollektivtrafikresor till och frén arbetet utan
att det radknas som skattepliktig loneforman, alternativt géra det mojligt med
bruttoloneavdrag for kollektivtrafikbiljetter.

Cykling behdver inte minst fraimjas bland barn och ungdomar och bland nya
svenskar. For att 6ka intresset for cykling foreslar Kristdemokraterna att en ekonomisk
satsning genomf0rs via ideella organisationer for att genom informationsspridning pé
olika sprék och pa andra sitt aktivt verka for 6kad cykling bland personer som inte &r
vana att cykla. Ménga behover informeras och utbildas till att cykla istéllet for att aka
bil pa korta strackor. Kristdemokraterna foreslar att en sirskild satsning gors for att
framja cykling bland ungdomar och nya svenskar och att denna finansieras inom ramen
for det nya anslag som Kristdemokraterna foreslar for att framja 6kat cyklande.

Okad hinsyn fran bilburna trafikanter

Utefter allt fler vagar finns vél fungerande cykelbanor. Men pa manga stdllen méaste
cyklisterna fortfarande dela vig med bilister och i dessa sammanhang maste
trafiksékerheten forbattras. Det giller inte minst da bilar kor om cyklister. Manga ér de
cyklister som fatt hjartat i halsgropen da bilister inte tagit tillricklig hdnsyn vid
omkorning. Enligt trafikforordningen 3 kap. 33 § ska den forare som kor om “’ldmna ett
betryggande avstand i sidled mellan sitt fordon och det fordon som kors om”. Det finns
dock inget angivet métt pa vad som anses vara ett betryggande avstand. Kristdemo-
kraterna foreslar att detta avstand specificeras i lagen till minst 1,5 meter.

Det dr ocksa viktigt att polisen har resurser att folja upp regelefterlevnaden. I
London har man borjat anvédnda civilklddda poliser for att tillse att bestimmelserna som
géller vid omkorning av cyklister efterlevs. I Sverige har ddremot trafikpoliserna blivit
allt farre de senaste aren. Kristdemokraterna foreslar att antalet trafikpoliser successivt
utokas, vilket mojliggdrs av véra satsningar pé polisen inom utgiftsomrade 4.

Kollektivtrafik

En vil fungerande och tillgdnglig kollektivtrafik dr av stor vikt for att minska
transportsektorns miljopdverkan och 6ka tillgdngligheten till arbetspendling. Det ska
vara enkelt och smidigt att ta sig till jobbet eller skolan. Vi anser att kollektivtrafiken 1
forsta hand &r kommunernas och regionernas ansvar men att staten ocksa bor bidra till
att oka forutséttningarna att aka kollektivt, savél 1 stdderna som pd landsbygden. Det bor
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ocksé prioriteras och stillas krav pa miljovénligare transporter inom skattefinansierad
kollektivtrafik och upphandlad trafik.

Hérdare tag mot plankning

Fuskékning ir ett stort problem 1 dag. For att kunna utveckla kollektivtrafiken behovs
intékter. Den som plankar later andra ta kostnaden for sin resa och forsémrar forut-
sdttningarna for att bussen ska kunna komma 1 tid, vara ren och vara trygg att 4ka med.
Biljettkontrollanterna spelar en viktig roll for en fungerande kollektivtrafik. Men tyvérr
ar lagen pa flera sétt utformad till fuskarnas fordel. Dérfor vill Kristdemokraterna gora
flera fordndringar sa att rittvisa, lag och ordning far rdda. Vi vill ge kontrollanterna
laglig befogenhet att gripa, omhinderta eller halla kvar fuskare tills polisen kommer till
platsen om fuskékaren inte visar upp en giltig legitimation. Resenérer bor ocksa vara
skyldiga att visa upp fardbevis vid biljettkontroll, vilket de méarkligt nog inte dr idag.
Dessutom vill vi att trafikhuvudmannen ska kunna ta ut en hogre avgift dn idag.

Fardtjanst som ger frihet och trygghet

Om en person har en langvarig funktionsnedséttning som gor det svart att resa med
allminna kommunikationsmedel har han eller hon ritt till fardtjédnst. Resan med
fardtjénst ska vara trygg. Det dr diarfor avgorande att utféraren av fardtjansten séker-
stller att forarna har &andamalsenlig kompetens inom bemdtande av personer med
funktionsnedséttning. Om kompetens och forstaelse saknas for de behov som
exempelvis personer inom autismspektrumet har, kan forarens beteende skapa en stress
som gor att personen med funktionsnedsittning forsdmras 1 sitt hilsotillstand. Detta
maste undvikas. Kristdemokraterna anser att det behovs strukturer for att sprida
befintlig forskning till berérda verksamheter runt hur ett gott bemodtande mot personer
med funktionsnedséttning ska vara. Det behover sdkerstéllas att ritt kompetens finns pa
ratt plats, bade hos de tjinstemin som bedémer behovet av insatser och hos de som
utfor insatserna.

Flyget

En vil fungerande luftfart spelar en betydande roll for Sveriges ekonomiska och sociala
utveckling. Den dr nddvéndig for Sveriges exportindustri och en forutsittning for en
framgéngsrik regionalpolitik. Flyget ar ett av véra sdkraste transportmedel, men
samtidigt har det under de senaste &ren skett en rad allvarliga flygolyckor. Sékerhets-
arbetet behover darfor intensifieras pa sdvil nationell som internationell niva.

For att minska flygets utsldpp &r det viktigt att arbetet fortsdtter med att optimera
flygrutter, samtidigt som ny teknologi och bréinslesnélare flygplan ytterligare bidrar till
att minska utsléppen. Biobrinslen trdder in i flygbranschen i 6kad utstrdckning och
bidrar ddrigenom till minskad klimatpéverkan.

Kristdemokraterna och dvriga allianspartier initierade i regering ett arbete med att ta
fram en flygstrategi — en sammanhéllen och langsiktig strategi for framtiden for inrikes-
och utrikesflyget. Syftet med strategin var att stirka forutsattningarna for jobb och
tillvixt inom flygbranschen och sdkra niringslivets och privatpersoners behov av
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transporter 1 hela landet. Den av regeringen aviserade flygstrategin bor fortsédtta under
dessa former.

De forslag som hittills har presenterats av regeringen vad géller flyget har inte haft
som syfte att stirka flygets konkurrenskraft. Kristdemokraterna ser med stor oro att
regeringens forslag 1 stéllet har handlat om bland annat en nedlidggning av Bromma
flygplats. Flyget behovs for att hela Sverige ska leva och utgdr en viktig komponent for
fler jobb och 6kad konkurrenskraft.

Ett fossilfritt flyg

Flyget svarar for en relativt liten men véxande andel av de klimatpaverkande utslédppen.
Det édr angelédget att Sverige fortsatt ligger 1 framkant i den grona omstéllningen av
flygtrafiken. Karlstad Airport var den forsta flygplatsen i vérlden med en stationar
tankanldggning for bioflygbrinsle. Allt fler flygbolag borjar nu ansluta sig till den av
Sky NRG skapade Fly Green Fund som ger foretag och organisationer mojlighet att
minska sin klimatpéverkan genom flygningar med bioflygbrénsle. Detta &r en mycket
positiv utveckling. Kristdemokraterna vill fortsitta arbeta for att véra transportslag ska
vara sa klimatsmarta som mojligt. Vi anser darfor att det dr centralt att utveckla
fornybara bréanslen for att minska flygets klimatpdverkan. Mélet for Sverige bor vara att
all flygtrafik inom och till och fran Sverige ar fossilfri 2040. Detta &r en hog ambition
men den skulle kunna bli verklig om elflyg anvinds for kortare strickor och biojet for
langre flygningar. Det dr viktigt att mojliggora tillracklig tillgang till biobrénslen for
flygbranschen. Vi foreslar déarfor en nationell plan for utveckling av biobaserade
flygbranslen och for att sékra tillgangen av biobransle till flyget.

Kristdemokraterna foreslér att det infors krav pa obligatorisk inblandning av
fornybart brénsle 1 allt flygbrénsle. Vi foreslar att start- och landningsavgifterna ska
vara miljo- och klimatstyrande for att premiera de som anvénder effektiva motorer eller
mer fornybart bransle. Vi foreslar att Sverige tar ledartréjan for att omforhandla de
internationella avtal och konventioner som i nuléget sétter stopp for beskattning av
flygbransle. Vi foreslér att det genomfors en riktad satsning pé forskning och utveckling
av biobrinslen for flyget. Kristdemokraterna avsitter dérfor 100 miljoner till forskning
for ett mer miljovanligt flyg. Inom utgiftsomrade 20 foreslar vi dven en satsning pa 250
miljoner under en tredrsperiod for stdd till biojetproduktion.

Klimathotet ar globalt och behdver globala 6verenskommelser. Genom EU och den
internationella luftfartsorganisationen ICAO kan dndamalsenliga atgérder mot flygets
klimatutsldpp genomforas. Genom EU:s patryckningar har ICAO ocksé enats om
atgdrder for att begrinsa flygets klimatpdverkan. Kristdemokraterna foreslar att Sverige
aktivt verkar via FN, ICAO och EU f{0r att ytterligare minska flygets klimatpaverkan pa
ett sa kostnadseffektivt sitt som mojligt.

Konkurrenskraftiga regionala flygplatser

De regionala flygplatserna i Sverige har en stor betydelse for att kommunikationen med
Stockholm och andra resmél runtom i Sverige och virlden ska fungera. Att kunna delta
pa ett mote 1 huvudstaden eller i ndgon annan del av landet 6ver dagen och sedan kunna
aka tillbaka, dr viktigt for de foretag och organisationer som har anstillda och for-
troendevalda som behdver néirvara.
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Svenska staten har genom Swedavia valt att behélla och bolagisera de stora
flygplatserna som frimst finns i storstadsomradena. Hir finns hogre omséttning och
ddarmed lonsamhet. De statliga flygplatserna gor ocksé stora vinster. De mindre icke-
statliga flygplatserna dgs framst av kommunerna med stdd av landsting och regioner. De
finns 1 hela landet och dr oerhort viktiga for kommunerna och regionerna men har inte
mdjlighet till samma hdga omséttning och dérfor svarare att gd med vinst. Detta innebér
att redan hart pressade flygbolag ser mer 16nsamhet pé linjer mellan storstéder eller fran
sa kallade navflygplatser som Arlanda eller Bromma. De icke-statliga flygplatserna har
svart att skapa egna konkurrensfordelar. Detta riskerar att stora delar av Sverige gar
miste om tillvixten genom 6kad turism och arbetspendlande som flyget bidrar till.
Finansieringen for de sma flygplatserna behdver ses over for att skapa langsiktigt
héllbara 16sningar. Kristdemokraterna vill virna de regionala flygplatserna och deras
fortlevnad.

Idag upphandlar staten via Trafikverket flygtrafik pd vissa utpekade linjer som inte
beddoms som intressanta for kommersiell flygtrafik. I Sverige édr det 1 nuldget endast
Trafikverket som far upphandla flyglinjer, inte regioner eller kommuner. Detta innebér
att en region eller kommun inte kan upphandla flygtrafik &ven om kraven for allmén
trafikplikt 1 EU:s lufttrafikférordning dr uppfyllda. Daremot har kommuner och regioner
som dger lokala flygplatser ritt att stodja dessa via dgartillskott. Detta &r en passiv form
av stod som har dalig effekt. Istillet for denna typ av stdd borde kommuner och
regioner fa mojlighet att upphandla regional flygtrafik, vilket innebér att stodet blir ett
aktivt stod som gynnar den regionala utbildnings- och arbetsmarknaden. Flyglinjer
upphandlas da till destinationer av stor betydelse for utvecklingen i regionen. Flyg &r en
form av kollektivtrafik, och det dr darfor naturligt att den kan upphandlas regionalt, i
likhet med busslinjer och sparburen trafik. I andra delar av EU har sévil respektive stat
som regioner och kommuner mdjlighet att fatta beslut om att upphandla flygtrafik. Det
ar inte tillfredsstillande att denna mdjlighet saknas i Sverige, trots att vart land &r ett av
de geografiskt mest utstréckta.

Momsen for ambulansflyg

Eftersom ambulansflyg rdknas som sjukvérd, som dr en momsbefriad tjdnst, kan inte
privata aktorer ldgga pa moms pé sina fakturor. Efter en lagéndring 2014 kan de inte
langre gora avdrag for ingdende moms pé sina inkdp av flygplan/helikoptrar, reserv-
delar, tillbehor osv. Dérigenom uppstar en dold momskostnad. Regionerna ersitts
schablonmissigt for detta med 6 procent, vilket dock dr en alldeles for lag niva for att
ticka flyg-/helikopterverksamhetens ingdende momskostnader. Detta innebir 1
praktiken att privata utforare av helikopter- och flygambulans fétt en stor momskostnad
som de sedan inte kan dra av mot utgdende moms. Darmed &r det mindre fordelaktigt att
upphandla ambulanshelikoptertjanster frdn en privat aktor jamfort med en offentligt
dgd. Momseffekten for ambulansflyg bor utredas i syfte att skapa rittvisa villkor mellan
olika typer av aktorer.
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Utveckling av taxibranschen

Taxi &r en sjdlvklar och viktig del i trafiken. Sedan den svenska taximarknaden av-
reglerades 1990 har antalet taxibilar 6kat med 22 procent, enligt Statens vdg- och
transportforskningsinstitut. Det dr en bra utveckling, mojliggjord av god konkurrens.
Fler aktorer inom taximarknaden har lett till bade ett storre utbud av taxiforetag och fler
jobb. Det dr mycket vilkommet.

Taxidkeriernas situation bor ocksd underlittas genom att dubbel redovisning av
taxametern inte ska krdvas. I dag sker bade en digital och en manuell redovisning. Den
manuella redovisningen borde kunna upphdra da taxibilen &r uppkopplad gentemot en
avlasningscentral.

Stoppa fusket inom taxibranschen

Taxibranschen dr en viktig del av besoksniringen men Sveriges rykte vad géller priser
och pélitlighet har naggats 1 kanten de senaste dren. De nya reglerna kan bidra till att
avhjilpa dessa. Men for att de nya bestimmelserna inte ska vara verkningslosa anser
Kristdemokraterna att det behovs goda informationsinsatser och utdkad tillsynskontroll.

Tillat dova att ta taxilicens

I Sverige ér det idag inte tillatet for dova att ta taxilicens eftersom Transportstyrelsens
regler sdger att den som innehar taxiforarlegitimation pa fyra meters avstand ska kunna
uppfatta vad en passagerare eller annan trafikant forsoker kommunicera. I de allra flesta
fall ar detta ett helt rimligt krav. Men det finns de som inte kan gora sig forstdidda med
annat dn teckensprak och for dessa spelar den muntliga kommunikationen ingen roll.
Samtidigt ar arbetslosheten hog bland dova, liksom bland andra grupper med olika typer
av funktionsnedséttning. Att mdjliggdra for dova att ta taxilicens skulle gora det mojligt
med nischade taxibolag eller nischade taxitjdnster som riktar sig endast till dova. Det
skulle bade underlitta for dova som behover fardtjanst, skolskjuts och annan samhélls-
service samtidigt som det 6kar mojligheten till forsorjning for den som ar dov.

Oka sikerheten pd gator och stationer

Terrorismen har slagit till atskilliga gdnger i Europa de senaste dren. Mot bakgrund av
det 6kande hotet frin terrorism finns det anledning att 6ka skyddet och tryggheten pa
olika samlingsplatser, ddribland gagator, vigar, resecentra, jairnvagsstationer, hamnar
och flygplatser. Flera terrorattentat i Europa, inklusive 1 Stockholm den 7 april 2017,
har skett 1 anslutning till transportsystemet, exempelvis pa gator, jirnvégsstationer,
tunnelbane- och busstationer eller flygplatser. Vdg- och transportsystemet bor stérkas
och goras mer robust for att st emot terrorattacker.

I 6verenskommelsen om atgérder mot terrorism som Kristdemokraterna sl6t med
ovriga allianspartier och regeringen i juni 2017 berors sdkerheten i den offentliga
miljon. Ansvaret for sdkerheten i den offentliga miljon delas idag av flera
samhaéllsaktorer. Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB) gavs i och med
overenskommelsen ett uppdrag att samordna det risk- och sarbarhetsarbete som bidrar
till en 6kad trygghet och sikerhet i den offentliga miljon. Det kan rora sig om platser
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dar géngtrafikanter dr utsatta, trygghet pa arenor och i andra konsertlokaler, men ocksé
mer generella frigor som samhéllsplanering utifrin ett riskperspektiv. I uppdraget ska
inga att kartlagga luckor i ansvar, samla och sprida kunskap samt ge nationell
végledning for skyddsatgérder. Arbetet ska goras 1 samverkan med de statliga
myndigheter som 1 forsta hand berors.

En viktig aktor i detta arbete d&r kommunerna som bland annat gor risk- och sar-
barhetsanalyser. I de insatser som gors dr en nidra samverkan med SKL och kommunala
foretradare sdledes viktig. De myndigheter som framst berdrs utover MSB dr
Polismyndigheten, Sdkerhetspolisen, Trafikverket och Boverket.

Trafikverket bor omgdende, i samarbete med kommuner och landsting, arbeta fram
en atgirdsplan for att 6ka tryggheten och sakerheten inom infrastrukturen och gora den
mindre sarbar for sabotage och terror. Kristdemokraterna anser att 10 miljoner kronor
arligen ska avsittas for detta arbete, som bor inriktas pa overvakningskameror och andra
atgdrder som syftar till att stirka sékerheten pa gator och jarnvégsstationer.

It och bredband

Tillgang till bredband med hog hastighet &r en forutsattning for att minniskor ska kunna
driva foretag, jobba och studera pa distans. Alliansregeringen gjorde stora satsningar pa
bredband inom ramen for landsbygdsprogrammet, och arbetet med att forbéttra
bredbandstickningen maste fortsdtta, framfor allt i glesbygd och pa landsbygd.
Kristdemokraterna vill att Sverige ska bli bast i virlden pa att anvénda digitaliseringens
mojligheter, vilket forutsitter att det finns tillgéng till ett robust bredband i hela landet
som har hog dverforingskapacitet. Det dr angeldget att se till att samtliga invanare far
jamlika villkor att bo och verka i olika delar i landet. Dér det inte finns ekonomiskt
intresse och 16nsamhet for de privata aktoérerna pa marknaden att bygga ut bredband, bor
staten paskynda utbyggnaden av bredband och mobil uppkoppling.

Tillgang till bredband 1 hela Sverige

Tillgangen till bredband skiljer sig avsevéart mellan olika delar av landet. Enligt Post-
och telestyrelsens (PTS) senaste kartliggning hade endast 41 procent av hushéllen och
46 procent av foretagen pa landsbygden tillgang till bredband med en hastighet av minst
100 Mbit/s. I titorter 4r motsvarande siffra 86 procent for hushéllen och 84 procent for
foretagen. PTS bedomer att omfattande kommersiell nyetablering av fibernit sannolikt
inte kommer att vara mdjlig 1 de glesbebyggda omrdden som 4terstar att ansluta. Manga
ganger kommer det ocksaé att bli dyrt med tradldsa alternativ.

Ett statligt och EU-finansierat stdd for bredbandsutbyggnad finns for perioden
2014-2020. Enligt stodreglerna far statligt bredbandsstdd endast ges till utbyggnad i
omraden ddr marknadsaktorer inte forvéntas investera inom tre ar. For hela perioden
fanns totalt ca 4,85 miljarder kronor tillgdngliga. Pengarna fordelas via lansstyrelserna
till dem som bygger niten (kommuner, byaféreningar, Telia etc.), dvs den som stir som
projektigare. Den 31 december 2018 éterstod knappt 700 miljoner att férdela och 2019
tillfordes ytterligare 195 miljoner.

Hoga kostnader framstér idag som det storsta hindret for utbyggnaden, och Post- och
telestyrelsens (PTS) beddmning &r att ett nytt stddprogram dr nodvéndigt for att nd
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bredbandsmalen. Myndigheten har tidigare foreslagit ett nytt, nationellt, stddprogram
med hogre grad av strategisk styrning och regional prioritering for att littare kunna rikta
medel till de omraden dér behovet av bredbandsstod ar som storst. Regeringen har gett
PTS i uppdrag att konkretisera hur framtida stddinsatser skulle kunna utformas pé ett
effektivt sétt. Det ar viktigt att ett fortsatt stod for utbyggnad av bredband finns och att
detta far fortsatt finansiering i kommande landsbygdsprogram. Aven med ett stod
kommer det uppsta hoga kostnader for enskilda.

For att stirka utbyggnaden av bredband foreslir Kristdemokraterna ytterligare 50
miljoner arligen utdver regeringens satsning.

Ett problem som sitter képpar i hjulet for utbyggnaden av bredband ér
lokaliseringsprincipen, som hdmmar stadsnétens utveckling och 1 forldngningen dven
bredbandsutbyggnaden pé landsbygden. 220 av Sveriges 290 kommuner har stadsnit.
Dessa kompletterar andra aktorer och bidrar till mélet om ett helt uppkopplat Sverige.
For att kunna uppna statens bredbandsmal krivs en skyndsam fordndring i kommunal-
lagen liknande den som gjort det mdjligt for kommunala energibolag att erbjuda sina
tjdnster 6ver kommungrinser. De administrativa granser vi satt dr inte nédvandigtvis
rimliga for bredbandslosningar. PTS har foreslagit ett undantag fran lokaliserings-
principen nér det géller bredbandsutbyggnad.7

Vi vill ocksa se en fortsatt satsning pa bredbandskoordinatorer. Koordinatorerna ska
fungera som en kontaktpunkt for bredbandsfragor i ldnen for bade offentliga och privata
aktorer. Detta dr en viktig satsning for att forbéttra mojligheterna till bredband 1 hela
Sverige.

Telia har, med borjan 2016, avlagsnat den fasta forbindelsen via koppartrad for
tiotusentals abonnenter. Kristdemokraterna anser att det borde kunna ses som sjilvklart
att inte klippa det fasta kopparnétet innan ett fungerande alternativ finns pa plats i det
enskilda fallet. Det kan litt ses som ett uttryck for storstadens arrogans nér det gamla
nitet tas bort innan ett nytt fast fibernit finns pa plats.

Nej till besparingar pa sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsittning

Regeringen foreslar en minskning av anslaget 2.2 Ersdttning for sdrskilda tjdnster for
personer med funktionsnedsdttning pa 4 miljoner kronor. Av dessa flyttas 2 miljoner till
Myndigheten for digital forvaltning med motiveringen att denna tagit 6ver verksamhet.
Daremot aterstdr 2 miljoner som utgdr “finansiering” av en forstarkning av anslaget till
Myndigheten for digital forvaltning. Detta innebér att medlen till tjdnster for personer
med funktionsnedsittning minskas med 2 miljoner. Kristdemokraterna motsatter sig
denna minskning och anvisar diarfér 2 miljoner kronor mer dn regeringen till anslag 2:2.

Fungerande postvisende

I takt med digitaliseringen har den fysiska postgangen fatt en minskad roll. Det &r
naturligt och ingenting som vi kan eller vill bromsa. Vi méste darfor forbereda oss infor
de utmaningar postservicen star infor nér andelen brev fortsatter att sjunka. Olika lander

7PTS-ER-2018:20.
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har gjort olika vigval. I en del lander jobbar man med olika typer av porton dér
exempelvis “garanterade” forséndelser har ett pris, brev som inte bradskar har ett pris
och brev som maéste vara framme nista dag har ett pris. I andra lander har man forsokt
att mota utvecklingen genom att exempelvis dela ut post enbart varannan dag.

Kristdemokraterna anser att Sveriges viag maste ta hinsyn till forutsattningarna i hela
vért land. Det &r av yttersta vikt att det levereras post 1 hela landet samt att posten dven
fungerar om exempelvis elndtet av ndgon anledning inte fungerar. Riksdagen har
nyligen beslutat om en ny prismodell for portot, men det &r troligtvis inte tillrdckligt for
att vi ska kunna garantera en vil fungerande posthantering i hela landet. Vi foreslar
darfor att det tillsatts en utredning som tar ett helhetsgrepp pé posthanteringen utifran
tillganglighet, sdkerhet, framtida utveckling och kostnader.

Digital post fran myndigheter

Kristdemokraterna anser att Sverige ska ligga 1 framkant nér det géller att tillvarata och
utveckla digitaliseringens mojligheter. Med nya digitala 16sningar kan servicen till
medborgarna forbéttras. Sverige har de senaste dren tappat positioner i EU-
kommissionens &rliga ranking &ver linders digitala utveckling. Aven om mycket har
gjorts inom den offentliga sektorn aterstdr mycket arbete innan digitaliseringen av
myndigheterna har natt en niva som medborgarna kan forvénta sig. Det bor darfor
inforas ett lagkrav pd att alla kommuner, regioner och statliga myndigheter ska erbjuda
digital post till mottagare som onskar det, sdvida sérskilda skil for undantag inte
foreligger.

Nej till besparingar pa betaltjénster

Regeringen foreslar att kravet pa tillhandahallande av kontanttjanster ska avskaffas pa
de orter och den landsbygd dér behovet av tjdnsterna inte tillgodoses av marknaden.
Regeringen foreslar darfor en minskning med 7,5 miljoner kronor pé anslaget 2:3
Grundlidggande betaltjanster. Kristdemokraterna sdger nej till den besparingen. Enligt
var uppfattning bor kontanthantering dven fortsittningsvis inga 1 grundlaggande
betaltjanster.

Anslagsforandringar

Kristdemokraterna foreslar att anslaget for stadsmiljoavtal ska minskas med 300
miljoner kronor, detta eftersom den anslagna summan tidigare inte blivit fullt
ianspraktagen av atgirder. Detta indikerar att behovet inte &dr sd stort som regeringen
bedomer. Kristdemokraterna foreslar ytterligare 200 miljoner for att stirka
infrastrukturen for cykling samt 10 miljoner for att 6ka sékerheten vid jirnvégsstationer.
Sammantaget innebir detta att anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
minskas med 90 miljoner kronor. Kristdemokraterna foreslar att anslaget 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 6kas med 100 miljoner arligen for att
finansiera en utdkning av stodet till enskilda véagar. For att finansiera intensifierat arbete
med att godkdnna BK4-vdgar anvisas ytterligare 10 miljoner till anslag 1:3 Trafikverket.
Kristdemokraterna séger nej till regeringens neddragning av sjofartsstodet, vilken
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uppgér till 20 miljoner kronor. Miljorabatterna inom sjéfarten foreslas utokas med ett
belopp pa 30 miljoner. Sammantaget dkas darfor anslaget 1:15 Sjofartsstéd med 50
miljoner. Kristdemokraterna siger ocksa nej till regeringens satsning pé internationell
tagtrafik och minskar dérfor anslaget 1:16 Internationell tdagtrafik med 50 miljoner
kronor. Anslaget 2:2 Ersdttning for sdrskilda tjdnster for personer med
funktionsnedsdttning tillfors 2 miljoner som beskrivits ovan. Anslaget 2:3
Grundldggande betaltjdnster tillfors 7,5 miljoner som beskrivits ovan. Anslaget 2:5
Driftsdker och tillgdnglig elektronisk kommunikation tillfors 50 miljoner &rligen for att
finansiera utokad satsning péd bredband. Ett nytt anslag, Laddstolpar for lastbilar, infors
och tilldelas 150 miljoner arligen. Ett nytt anslag, Forskning om miljévinligt flyg, infors
och tilldelas 100 miljoner kronor arligen.
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