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Kommittémotion

Motion till riksdagen
2017/18:1590

av Per Klarberg m.fl. (SD)

En sverigedemokratisk vag mot en tryggare
trafik

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att alla tunga fordon
med 6ver 3 500 kg totalvikt som framfors pa svenska vigar vintertid ska ha
vinterddck pé samtliga axlar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
till obligatorisk syntest vid korkortsfornyelse och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att paskynda inférandet
av ett tydligt forbud mot anvindandet av handhallna mobiltelefoner vid kdrning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor
aldggas att se Over hastigheterna pa vignitet med syftet att infora fler 120-strackor
pa motorvigar och att pa delar av 6vriga vignitet infora hogre hastighet dn
nuvarande 80 respektive 100 km/tim och tillkdnnager detta f6r regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett inforande
av progressiva fortkorningsbater likt det finlandska systemet och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for att
kommuner och regioner ska tillata motorcyklister att kora i kollektivkorfélt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att nollvisionen ska
omfatta alla trafikanter, &ven motorcyklister, och att viaghéllarna darfér méste skapa
en forldtande vigmilj6 utan hinder i vigens sékerhetszon och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att om nédgon form av
vagutrustning installeras 1 vigens sidkerhetszon ska den vara utformad och placerad
sa att den utgdr minimal skaderisk for alla trafikanter, dven de oskyddade, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att sérskilda insatser bor
goras, dels for att byta ut eller forbéttra befintliga racken, dels for att 6ka sdakerheten
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pa de végar som byggs om och dér installation av rdcken planeras, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

10. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forbjuda omkdrning
av stillastdende skolskjuts och tillkdnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forbjuda utlandska
medborgare att framfora fordon utan giltigt korkort och tillkdnnager detta for
regeringen.

12. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
avgiftsbeldggning av fordonets dgare och inte foraren vid fortkérning nédr denne inte
kan identifieras via fartkamera, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Sverige har ldnge varit en pionjér géllande trafiksékerhet och arligen aterfinns vi bland
de absolut bista landerna pa omradet. Nyckeln till framgang har enligt var uppfattning
varit den tuffa nollvisionen, med dess ideal att ingen ska dodas eller skadas allvarligt 1
trafiken.

Aven om det ideala tillstdndet per definition dr ouppnaeligt anser vi att Sverige
fortsatt bor strava mot det. Men trafiksituationen ar 1 stdndig fordndring, och déarfor
kréavs stdndigt nya l6sningar.

Vigtrafikregler i tiden
Vinterdackskrav for lastbilar

Modern teknik mojliggér enklare bestéllning av varor, mindre lager med storre andel
varor under transport, battre mojlighet att koordinera transporter och darigenom storre
varufldden. Tillsammans med vér gynnsamma ekonomiska utveckling har detta lett till
att antalet vigtransporter okat kraftigt pa landets vignit. Lastbilstransporterna har pa
25 ar okat med 25 %, och troligen kommer de — trots miljoatgarder — att oka ytterligare.
Detta gor sdkerhetsarbetet géllande lastbilar 4n mer aktuellt.

Under 2016 drabbades Stockholm av det virsta sndovadret pa dver 100 &r. PA manga
satt gir det aldrig helt att forebygga trafikkaos 1 ett sddant ovéders efterdyningar, men
pa ett omrade &r det enkelt; en stor anledning till savél olyckor som trafikstockning var
lastbilar som helt tappade greppet pa de hala vigarna.

Sverigedemokraterna vill darfor inféra krav om anviandande av vinterddck pa
samtliga axlar for alla tunga fordon 6ver 3 500 kg totalvikt som framfors 1 Sverige
under vintertid. Forutom den forhojda trafiksékerheten menar vi att forslaget skulle
innebéra en forbittrad 16nsamhet for svenska dkerier som 1 dag dr hért ansatta av en
orattvis utlindsk konkurrens.

Syntest vid korkortsfornyelse

I takt med att svenskarna blir allt dldre och att service och butiker forsvinner frén
glesbygden blir stindigt fler dldre beroende av bilen for att klara vardagen.
Sverigedemokraterna inser vikten av bilens roll som en del i den personliga friheten,
men anser att lagstiftningen halkat efter géllande de risker detta utgor.
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Synen dr det 1 sdrklass viktigaste sinnet vid bilkorning och déarfor krivs ett syntest for att
over huvud taget {4 ta korkort. Men synen fordndras med &ldern, och det dr osannolikt
att en person ser lika bra vid 65 som nér denne tog korkort vid 18 ars &lder. For de flesta
ménniskor dr detta inte ett problem nér det giller bilkorning; synfelen ar ofta smd och
kompenseras mer dn vil av 6kad mognad och trafikerfarenhet. Men for dem med
allvarligare synfel kan konsekvenserna bli forddande.

Sverigedemokraterna anser att det skulle vara en liten anstrangning for individen om
denne i samband med korkortsfornyelse var tionde ar dven genomgick en
synundersokning, och att detta darfor ar ett rimligt krav.

Mobiltelefonforbud for siakrare vigar

Mobiltelefonin har inneburit stora fordelar for vart samhalle, men ur
trafiksdkerhetssynpunkt skapar den problem genom att stjdla uppmérksamhet fran
végen, vilket visat sig vara jimforbart riskméssigt med att kora alkoholpaverkad. Trots
detta anvdnder en skrimmande hog andel av svenska forare mobilen samtidigt som de
framfor fordon.

Under forra mandatperioden beslutade déarfor den davarande regeringen om en lag
som reglerar mobiltelefonanvindningen i bil. Tyvérr har nuvarande lydelse visat sig
vara otillriacklig; skrivningen &r otydlig och det krdvs att man kan bevisa att
anvindandet av mobiltelefon paverkat korningen negativt. Polisen fér saledes en
omdjlig uppgift att bevisa vad det dr som gor att foraren framfort sitt fordon
trafikfarligt.

Lagar som stiftas maste vara tydliga — bade for den som ska beivra och den som ska
efterfolja dem. Regeringen ser idag dver att fa till en hardare lagstiftning, men vi anser
att mer borde goras, samtidigt som liv riskeras 1 véntan pa utredningar.
Sverigedemokraterna vill darfor paskynda inférandet av en tydligare lagstiftning
forbjudande mobiltelefonanvindning vid bilkorning.

Hojda hastigheter — for sikerhetens skull

Sedan den forra regeringen 2009 beslutade om andring av hastighetsgrinserna sé att
aven 40, 60, 80 och, pa motorvég, 120 km/h skulle tillatas har Trafikverket genomfort
manga hastighetssidnkningar (oftast med 10, men inte séllan d&ven 20 km/h), medan
hoéjningarna varit mycket fa. Det senare giller inte minst den utlovade 120-begréns-
ningen pa motorvagar. Enligt uppgift fran Trafikverket beror detta pé utslappsskal.

Sverigedemokraterna anser att hastighetsgrianser i storsta mojliga man bor sittas i
syfte att sdkerstilla en god trafiksdkerhet. Det dr av yttersta vikt att forarna kénner att
hastighetsbegrinsningen &r rimligt satt for att regelefterlevnaden fortsatt ska vara god.
Men nir begransningarna istillet sétts utifrdn parametrar foraren sjilv inte kan uppleva
eller bedoma sjunker ocksa dennes vilja att rétta sig efter dem.

Vimenar att ldgre satta hastighetsbegrinsningar dn vad som ar motiverat
trafiksdkerhetsmassigt urholkar fortroendet for trafikregler i synnerhet, men dven for
statsmakten 1 allménhet. Darfor vill vi att hogsta tillatna hastighet som regel ska vara
den som dr rimlig ur ett trafiksédkerhetsperspektiv.
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Progressiva fortkorningsboter

I dagslédget ar botesbeloppen for fortkorning fasta belopp satta utifran hur mycket man
overskridit géllande hastighetsbegrénsning.

Syftet med botesbeloppen dr att de ska verka avskriackande, och for merparten av
medborgarna fungerar de sd. Daremot blir det en avsevird diskrepans mellan en
fortkorare som lever pa existensminimum och en som ligger 1 den 6versta
formdgenhets- eller inkomstpercentilen. For den som lever pa existensminimum innebir
en overtradelse pa 10 km/h pa en 50-vég en ibland ohanterbar kostnad, medan det for
den vilbestillde kan anses forsumbart med tanke pa uppticktsrisken.

Syftet med botessystemet ér inte att fa in pengar till staten, utan att skapa sikra
végar 1 vért land. Det dr darfor viktigt att alla forare kénner en lika stor bendgenhet att
folja hastighetsbegransningarna. S& ér inte fallet med dagens system.

I Finland tillimpas ett inkomstbaserat botessystem dar den som tjdnar mycket fir
storre boter, men som star 1 samma proportion till inkomst som de bdter en mindre
bemedlad forare far, och Sverigedemokraterna vill utreda inférandet av ett liknande
system.

Utokat fokus pa motorcyklisternas sikerhet

Motorcykelkorning i kollektivkorfilt

Under 80-talet tillat Stockholm pa prov motorcyklister att fardas i kollektivkorfalt pa
vissa teststrackor. Testet var sa framgéngsrikt ur trafiksékerhetssynpunkt att det gjordes
permanent. Motorcyklister dr sarskilt utsatta i trafiken, och i takt med att allt stérre del
av vigbanan uppléts till busskorfilt och cykelbanor tvingas motorcyklarna traingas med
bilar och lastbilar, nagot som &r olyckligt da detta dkar olycksrisken.

I bade London och Norge som helhet har motorcykelkorning i kollektivkorfalten
tillatits — och med mycket goda resultat: i uppfoljningsstudier lyfts beslutet fram som en
viktig anledning till minskade dods- och olycksfall med motorcyklister inblandade.

Sverigedemokraterna anser att det dr en enkel, men hogst motiverad atgérd att tillata
motorcykelkorning i kollektivkorfalten for att 6ka trafiksédkerheten. Déarfor menar vi att
regeringen bor arbeta for att kommuner och regioner ska 6ppna upp kollektivkorfalten
for motorcyklister.

Avkorningshinder anpassade for alla

Nollvisionen fyller i &r 20. Ett led i arbetet med visionen har varit att minska antalet
ddda i kollisioner genom inforandet av racken, bade for att atskilja vagbanor och for att
hindra avakning. Av kostnadsskal har man 1 Sverige valt att godkdnna vigracken med
oskyddade stolpar, vilka pé det stora hela minskat antalet olyckor, men som for
motorcyklister visat sig vara forddande.

Ett av de transportpolitiska mélen ar det s.k. hdnsynsmaélet: transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Trots det finns inga reella atgérder eller 6ronmérkta medel avsatta for
olycksforebyggande atgirder gillande motorcykelolyckor i samband med
rackeskollisioner 1 regeringens nysatsning pa nollvisionen.

I Sverige dor en storre andel motorcyklister p4 Europavigarna dn 1 andra jimforbara
lander, och Sverige har under flera ar haft véirldens hogsta andel omkomna
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motorcyklister p.g.a. rickesolyckor; bara under perioden 2014-2016 omkom 15
personer och sedan millennieskiftet har hela 66 personer forlorat livet. Ett
skrackexempel ar straickan Tanum—Halmstad pa E6 dér fyra personer dog pa mindre &dn
ett 4r. Orsaken till att Sverige sé tydligt sticker ut 1 statistiken &r att vi, till skillnad fran
manga andra lander, tillater vagracken med oskyddade stolpar samt att rickena tillats
placeras vildigt ndra vigbanan.

Olyckor p.g.a. rickeskollisioner orsakar inte bara ett enormt ménskligt lidande, utan
utgor dven en samhéllskostnad 1 miljardklassen. Samtidigt ar de 1 stora delar
forebyggningsbara: Det finns — for de vagstrackor som kréver racken —
rickeskonstruktioner som avsevirt minskar skadeverkningarna vid kollision (Definition
av ett sikert racke for motorcyklister, Fredriksson, Nordqvist, Wenéll 2015). Men en
sakerhetszon vid sidan av vigen kan aldrig med oforéndrad skaderisk for motorcyklister
ersittas av ett ricke.

Darfor vill Sverigedemokraterna att sidordcken inte installeras om andra
sidoomradesatgérder 4r mojliga, och under inga omsténdigheter bor racken — savil
mittracken som sidordcken — med oskyddade stolpar anvéndas.

Saker skolskjuts

Dddsolyckor och allvarliga skador med barn inblandade ar tyvérr alltfor forekommande,
sarskilt 1 samband med pa- och avstigningar fran skolskjuts. Det nuvarande
varselsystemet med gult blinkande ljus pa skolskjutsskylten ger uppenbarligen inte
onskvird effekt, och méinga vittnar om bilister som passerat stillastdende skolskjutsar 1
hog hastighet. Ersétter man det istédllet med ett rott fast sken och far ett lagstadgat
stoppforbud minimerar man risken for dédsolyckor och skador i samband med pa- och
avstigningar fran skolskjutsar.

Som exempel kan ndimnas USA, dér man infort forbud mot att passera skolbuss som
stannat for pa- och avstigning med mycket goda resultat.

Sverigedemokraterna vill darfor infora ett forbud av omkoérning av stillastdende
skolskjuts.

Krav pd godkédnda utlandska korkort

I dagsldget ar det i1 princip riskfritt for utlindska medborgare fran linder utan
fungerande registerforing att kora bil 1 Sverige utan korkort. Enligt rattsvisendet s kan
man i dessa fall inte bevisa att individen saknar korkort, och det finns inget krav pa
manniskor som inte dr folkbokforda i landet att inneha svenskt korkort, varfor man ej
heller kan domas for olovlig korning.

Forutom det faktum att detta kan innebéra livsfara for bade bilforaren och
omgivningen, sdnder kryphélen en farlig signal till eventuella framtida medborgare, att
den svenska lagen inte giller dem och att rittssystemet som sddant ar bristfélligt. Att
folk som inte dr svenska medborgare lyder under andra och léttare regler dn svenska
medborgare dr potentiellt forodande for rattsvdsendets trovardighet och legitimitet.

Dérfor bor det inte vara tillatet for utlindska medborgare att framfora fordon om de
inte kan uppvisa ett giltigt korkort, och saledes behover lagen justeras for att téppa till
nuvarande kryphal.
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Enklare lagforing med fartkameror

Nar fartkameror infordes 1 Sverige var syftet att fa ned antalet fortkérningar och 1
forlangningen 6ka trafiksdkerheten. Resultaten har varit goda och trafikverket
uppskattar att man arligen rdddar minst 20 liv som en direkt f61jd av kamerorna.

Sverigedemokraterna menar dock att resultaten skulle kunna vara é@n bttre. 1
dagsldget méste foraren vara identifierbar; nagot som forsvéras av saval
vaderforhéllande, smuts pé linsen, och inte sillan att foraren medvetet doljer sitt ansikte.
I kombination med en allmén kunskap om att l&ngt ifrén alla kameror &r aktiva har
respekten for fartkamerorna sjunkit.

I dagslédget ar det bara en tredjedel av de tusentals bilister som fangas pa bild som
faktiskt lagfors. Vi menar att detta &r oacceptabelt.

Nar man felparkerar far fordonets dgare en felparkeringsavgift och nir man &ker
genom en trangselskattskamera far fordonets dgare en tringselskattsavgift. For att
komma ifran problemet med att identifiera foraren av fordon som fotograferas vid
fartkameror bor man avgiftsbeldgga dgaren till fordonet istéllet for foraren i de fall man
inte kan identifiera foraren.

Sverigedemokraterna vill darfor utreda mojligheterna att avgiftsbeldgga
fordonsédgaren i de fall foraren inte rattssdkert kan identifieras.

Per Klarberg (SD)

Jimmy Stahl (SD) Tony Wiklander (SD)



